


FRAMTIDENS
JARNVAGSSYSTEM | SKANE
— ETT STRATEGISKT LAGE

Ett vilfungerande skdnskt transportsystem dr en férutsdttning for
hallbar tillvixt ddr regional tillgdnglighet pdverkar arbetsmarknad,
ndringslivsutveckling, bostadsmarknad med mera. Skdne prdglas av
omfattande transporter och en stor andel av Sveriges export och im-
porttill Europa passerar regionen. Som en del i arbetet med att ta fram
en strategi for hdllbara godstransporter har konsultforetaget SWECO
fatt i uppdrag att ta fram en scenarioanalys fér jdrnvdgen i Skdne
(slutrapport 2015-12-15). Denna har under 2017 aktualiserats dd ett
nytt scenario togs fram.

AKUTA BEHOV | SKANE

Scenarioanalysen visar att jarnvagen i sodra Sverige inom en snar
framtid kommer att vara svart dverbelastad om inget gors utéver
redan planerade investeringar fram till 2030. Bade den planerade
hoghastighetsbanan och Fehmarn Balt-forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland forandrar jarnvagens forutsattningar i grun-
den genom att 6kad kapacitet tillférs. Det innebar dnda att systemet
blir 6éverbelastat om inte ytterligare atgarder genomfors i Skane.

Oresundsbron skulle ha ett teoretiskt kapacitetsutnyttjande pa 155
%. Samtidigt skulle S6dra stambanan, det primara straket for
godstransporter, ha ett kapacitetsutnyttjande pa 93 % ar 2030.

Det innebdr i praktiken att all planerad trafik inte far plats pa
Oresundsbron, att turer inte kan trafikera, och att vi far allvarliga
punktlighetsproblem i tagtrafiken. Langs S6dra stambanan ges ett
mycket storningskansligt system. Utan nya investeringar blir sdledes
den 6kade trangseln pa flera jarnvagar i Skane sa stor att den medfor
omfattande forseningar och kan innebéara att godstransporter med
tdg tvingas laggas oOver pa lastbil. Rapporten visar att
kollektivtrafiken vaxer i Skdne dar resandet med lokal- och
regionaltdg har mer an férdubblats de senaste 25 dren (se nedan).
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Analysen visar hur Sédra stambanan soder om HooOr blir hogt
utnyttjad. Citytunneln och Oresundsbron blir &éverbelastade. I
praktiken far det inte plats fler tadg pa dessa strackor. Det samma
galler Skdnebanan mellan Hassleholm och Kristianstad.
Trelleborgsbanan, Lommabanan och Vastkustbanan soder om
Helsingborg far ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Den planerade trafikokningen, inom den ndrmsta dryga 10-
arsperioden far darmed inte plats pa sparen och turer far stillas in.
Hoghastighetsbanan innebar att snabba regionaltag kan kora pa
sparen vilket delvis avlastar Sodra stambanan Pa grund av okat
resande forblir S6dra Stambanan hogt belastad.

Kapacitetsutnyttjande i Skane 2030 under maxtimmen
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Stationer:med riskifor
kapacitetsproblem

Ar 2030

Stationer med risk for kapacitetsproblem till 2030

Forslov
Angelholm
Hassleholm
Helsingborg Astorp
H66r
Ramlésa il Kristianstad
Landskrona 9%
Kavlinge Ahus
Lund
Malmo Simrishamn
Ystad

Trelleborg

Det ar inte bara ldnkarna i systemet som far en hog belastning. 1
figur ovan visas en sammanstallning av de stationer som bedéms
ha risk for kapacitetsproblem till ar 2030 utifrdn den gjorda
stationsanalysen. Samtliga av de storre stationerna vantas fa
kapacitetsbrist. Stationernas formaga att hantera den
trafikokning som Region Skanes malbild till ar 2030 kraver bor
utredas vidare.



VAD KAN GORAS FOR ATT FORBATTRA KAPACITETEN OCH

UNDVIKA STOPP | TRAFIKEN?

Sverige har stora utmaningar inom jarnvdgen om standarden ska
vidmakthallas. Satsningar maste genomféras om miljo- och
klimatmalen ska nas, sa att mer gods och fler personresor kan flyttas
fran vag till jarnvag.

Skane har tio av landets hardast belastade jarnvagsstrackor. Skane ar
en transitregion som binder samman Sverige med 6vriga Europa, och
laget pa flera jarnvagar i Skane ar allvarligt. Utan atgarder i
infrastrukturen, justeringar i trafikeringsupplagg, eller en 6kning av
persontdgens sittplatskapacitet kommer stora kapacitetsproblem att
uppsta ar 2030. Sarskilt Sédra stambanan, Citytunneln och
Oresundsbron kommer att bli hégt utnyttjade och 6verbelastade. De
forslag pa atgdrder som beskrivs i Skdnebilden ar i allt vasentligt
samma forslag till 16sningar som i scenarioanalysrapporten. Det
innebar att manga kommuner i Skdne kommer att dra nytta av de
satsningar som foreslds i Skanebilden och losa kapacitetsproblem

aven utanfor straket for en framtida hoghastighetsbana. Skanebilden
ar en overenskommelse mellan de skdnska kommunerna om
satsningar pa jarnviagarna i Skdne med anledning av
Sverigeforhandlingen om Hoghastighetstaget Malmo - Stockholm.

I den aktualiserade huvudrapporten fran SWECO presenteras olika
l6sningar for att komma till ratta med problemen:

¢ Ny hoghastighetsbana.

e Dubbelspar pa Skanebanan mellan Hissleholm - Kristianstad
e En HH-forbindelse med gods- och persontag tillsammans med
dubbelspar pa Skanebanan mellan Ramlosa - Hassleholm.

e Kapacitetsforstirkning av jarnvagen mellan Malmé - Lund -

Héassleholm (Ho6r).
¢ Ny fast forbindelse mellan Malmé och K6penhamn.
e Dubbelspar pa Viastkustbanan Maria - Helsingborg C



OM ANALYSEN

Analysen inkluderar person- respektive godstransporter liangs det
overgripande jarnvigsnitet i Skdne och &ver Oresund.
Persontransporternas  trafikering  baseras pd  framtagna
tagstrategikartor, det vill sdga langsiktigt planerad lokal- och
regionaltrafik. Detta kompletteras med fjarrtagstrafikering i enlighet

med Trafikverkets basprognos for motsvarande ar.

Grona och gula linjer beskriver ldg- respektive medelhogt
kapacitetsutnyttjande. Da dr jarnvagssystemet robust och kan
hantera forseningar och andra smarre incidenter. Roda linjer
beskriver hogt kapacitetsutnyttjande vilket i vasentligt 6kad grad
innebar risk for allvarligare storningar pa tagtrafiken dven vid sma
forseningar eller liknande. Vid belastning 6éver hundra procent ar
strackan overbelastad, vilket i praktiken innebar att tdgavgangar
maste tas bort.

For godstrafiken har en grundligare analys genomforts. Resulterande
trafik fran olika prognoser har tagits fram. Presenterad kapacitets-
karta ar baserad pa Trafikverkets basprognos. Detta innebar att
framraknade kapacitetsnivaer ar lagt raknade. Anviandande av en
annan prognos skulle resultera i hogre virden @ for
kapacitetsutnyttjande lings de analyserade banorna. Hansyn har
tagits till att Hallandsdsen dppnats efter basaret och darmed har en
justering gjorts med avseende pa sprangeffekten av tunneln genom
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Prognosticerad utveckling fér Sédra stambanan Almhult — Hassleholm (SSB),
Vastkustbanan Falkenberg — Halmstad (VKB), Oresundsbron och Fehmarn Balt.

Hallandsasen. Den planerade fasta forbindelsen mellan Tyskland och
Danmark vid Fehmarn Balt ingar i basprognosen. Trafiken i
basprognosen ligger lagre an i den prognos som gjorts i samband
med Fehmarn-forbindelsen.

En fortsatt kraftig utveckling av persontrafiken och en jamforelsevis
forsiktig utveckling av godstransporterna ligger som grund for
analyserna i denna utredning. Nedan jaimfors den i Scenarioanalysen
anvanda basprognosen med andra prognoser.

HELA RAPPORTEN GAR ATT LASA VIA LANKEN

http://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/scenari

oanaly for-jarnvagens utveckling skane.pdf
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