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Inledning

Bakgrund

Region Skane har under 2018 genomfort en studie om redundans for gransoverskridande
godstransporter pa jarnvag med fokus pa jarnvagsfarjorna och Oresundsbron. Resultatet
visar pa stor osakerhet avseende jarnvagsfarjornas framtid. Om befintliga jarnvagsfarjor
inte fornyas skulle den godsmangd som farjorna idag transporterar kunna ga via den
fasta forbindelsen (Oresundsbron) da det i dagslaget inte finns nagra kapacitetsproblem
att 6ka godsmangderna i den utstrackningen. Daremot blir det svart att hitta
jarnvagsalternativ i fall av avbrott pd Oresundsbron. Troligen kommer transporterna att
lyftas Over till vag med betydande kostnadsokningar. Sarbarheten &r saledes stor.

Under Sverigeforhandlingen analyserades i en delrapport en ny fast forbindelse
Helsingborg-Helsingor. Utredningen gav vid handen att en sadan forbindelse inte kunde
motiveras ur kapacitetssynpunkt d& kapaciteten pa Oresundsbron vantas riacka under
overskadlig framtid, men att en ny forbindelse kan motiveras av andra skal. | utredningen
utgick man fran Trafikverkets basprognos och man konstaterade aven att vid 45 godstag
per dygn eller mer behéver man sannolikt ta hojd for ett behov av tre godskanaler under
vissa timmar, samt att denna niva beraknas ha uppnatts omkring ar 2030.

Berakningen av kapacitetsutnyttjandet beror dock pé vilken trafikering som analyseras.
Region Skane har som mal att 6ka andelen kollektivtrafik till 40 procent. | en analys dar
man istallet har utgatt fran en trafikering som uppfyller kollektivtrafikmalet blev slutsatsen
att Oresundsbron ar 2030 skulle ha ett kapacitetsutnyttjande pa 155 procent.

| samband med att den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt vantas 6ppna ar 2028
forvantas dessutom den transporterade godsmangden pa den internationella
jarnvagstrafiken oka, hur mycket ar osakert da det forekommer flera olika prognoser.

Inom ramen for samarbetet i Greater Copenhagen Committee har en Trafikcharter tagits
fram i vilken anges att flaskhalsproblem p& Oresundsbron ska avhjélpas exempelvis pa
stationerna vid flygplatsen och Orestad, samt i kapaciteten pa Oresundsbanan pa bada
sidor om sundet, samt att det pa sikt finns behov av ytterligare fasta forbindelser éver
Oresund.

En svensk-dansk nationell utredning av nya Oresundsforbindelser har startats under
2018 med fokus pa en vagforbindelse och en jarnvagsforbindelse for persontag i laget
Helsingborg-Helsingér. Malmé stad och Képenhamns kommun utreder en Metro mellan
Malmo och Képenhamn for persontransporter. Badda dessa nya forbindelser gor ansprak
pa att avlasta Oresundsbron.

Oresundsregionen pé bada sidor sundet expanderar, vilket far till féljd att antalet
resenarer med tdg vantas oka. Detta samtidigt som sdval EU som Sverige tagit beslut om
bade nodvandiga och hoga miljomal med syfte att langvaga vagtransporter flyttas over till
jarnvag och sjofart.
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1.2 Syfte

Syftet med denna utredning &r att beskriva olika scenarios for de granséverskridande
jarnvagsgodstransporterna med kapacitetsberékningar och sarbarhetsanalyser.

Malet &r att f& en okad kunskap om nar kapacitetstaket for Oresundsbron nas och hur de
gransoverskridande godsflodena pa jarnvag paverkas av en fast forbindelse Helsingborg-
Helsingdr samt en metro Malm®-Képenhamn avseende kapacitetsutrymme och
redundans. | scenarierna ska bade den tekniska och praktiska kapaciteten for
Oresundsbron studeras.

Fyra olika scenarion har utretts for tre olika malar 2035, 2040 och 2050:
= Samma kapacitet som idag, det vill siga enbart Oresundsbron.
= Oresundsbron och en fast férbindelse Helsingborg-Helsingor.
= Oresundsbron och en Metro.

= Oresundsbron, en fast férbindelse Helsingborg-Helsingér och en Metro.

2  Persontagstrafiken 6ver Oresund

Persontagstrafiken éver Oresund boérjade i samband med 6ppnandet av Oresundsbron
och bestér till huvudsak av Oresundstag som kopplar samman hela Sydsverige med
Danmark. Till det tillkommer fjarrtagstrafik mellan Képenhamn och Stockholm och &ven
Goteborg under vissa perioder.

2.1 Nulage

Totalt sker ca 30 000 resor mellan Skane och Danmark per dag! och ca 50 % av dem har
Malmé som start eller slut medan 7 % har Helsingborg som start eller slut. Ungefar
halften av dessa resor sker med kollektivtrafik och det ar antaget att den absolut storsta
delen sker med tag 6ver Oresundsbron. Merparten av kollektivtrafikresorna bérjar eller
slutar i Malmd, ca 11 000 per dygn.

Under maxtimmen reser ca 2 500 tagresenarer? per riktning.

2.2 Ar 2035 och framat

Region Skane har tagit fram en malstyrd resandeprognos for ar 2050 och den bygger pa
att tagets andel av det totala resandet i Skane ska 6ka kraftigt framover. Denna prognos
har varit utgdngspunkten i arbetet med scenarier for den framtida tagtrafiken i Greater
Copenhagen3. Som grund till kapacitetsanalyserna har denna utredning anvént samma
varden som har anvénts i det arbetet géllande resandet under maxtimmen 6ver

1 Sa reser vi i Skane, Resvaneundersokningen 2018
2 Skanetrafikens resande 2015, exklusive fjarrtagsresenarer
3 Pagéende uppdrag som Sweco utfor under 2019
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3.1

Oresundsbron i den starka riktningen, galler endast det regionala resandet och
fjarrtagsresenarer ar ej medraknade och utan nya Oresundsférbindelser:

Ar 2035 — 6 300 resenarer
Ar 2040 — 7 500 resenarer
Ar 2050 — 10 000 resenarer

Godstag och godstransporter 6ver Oresund

Nulage

Godstransporter 6ver Oresund omfattar lastbilar och godstag. For jarnvagstransporter ar
fordelningen mellan Oresundsbron och direktfarjor Skane - Tyskland helt annorlunda &n
vad som ar fallet med godset pa lasthil. Efter finanskrisen 2008 har godstransporterna via
Oresundsbron okat kraftigt. Enligt Trafik- och Byggestyrelsen ar huvudorsaken till detta
omflyttningar fran jarnvagsfarjorna. Dessutom har ett par nya tagoperatérer med fokus pa
intermodala transporter tillkommit i perioden. Utvecklingen ses i figuren nedan. Matt i
volym har utrikestransporter med jarnvagstrafiken till/fran Skane okat 11 %* i perioden
2003-2015.

Antalet godstag via Oresundsbron har 6kat kraftigt fran att bron invigdes och har tagit
trafik fran jarnvagsfarjorna, se figuren nedan.

Gods i jarnvagsvagnar over kaj samt pa
Oresundsbron, tusental ton
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Figur 1 Antal tusental ton gods med jarnvag via skanska granspassager 2003-2015. Kalla: Ramboll
2015

4 Oresund PM godsprognos, 2017
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Enligt Oresundsbrokonsortiet &r torsdagen den mest trafikerade dagen och den
dimensionerande maxtimmen &r 9 % av dygnstrafiken i riktning mot Danmark och 10 % i
riktning mot Sverige.®

Oresundsbron hanterar mer &n 80 %9 av jarnvagsgodset till och ifr&n Europa.

3.2 Framtiden med Fehmarn-Béalttunneln fardigstalld

Tunneln som &r en kombinerad vag- och jarnvagstunnel kommer att bli 18 km? Iang och
kommer att vara varldens léangsta i sitt slag. Tunneln &ar en del i TEN-T nétet och ska ses
som en del i att féra norra delen av Europa (Skandinavien) ndrmare den sddra. TEN-T
natet kommer sedan att fortsatta norrut genom en utbyggnad av banan Rédby-Ringsteds®,
den liksom tunneln finansieras av EU och sparavgifter for de som anvéander tunneln. Aven
jarnvagsinfrastrukturen pa tyska sidan kommer att uppgraderas.

BaneDanmark har byggt en ny elektrifierad dubbelsparig bana mellan Ringsted via Kége
till Kopenhamn. Den blir en férlangning pa Fehmarn-Bélttunneln och det nuvarande
dubbelsparet via Kolding far en tydlig redundansfunktion.

Att kora godstagen via Fehmarn-Balt via Rodby till Kdpenhamn gor avstandet mellan
Hamburg och Képenhamn 160 km kortare i jamforelse med banan via Kolding. Troligtvis
kommer det innebéra att attraktiviteten for godstagstransporter kommer att 6ka.

Prognoserna tyder pa att antalet godstdg kommer att 6ka 6ver Oresundsbron och med
antagandet att maxtimmen ar ca 10 % av dygntrafiken for godstagen skulle
Basprognosens uppskattningar pa 63 godstag per dygn ar 2040, innebéra ca tre godstag
per timme och riktning. Skulle antalet godstag 6ka annu mer eller att flera olika operatorer
skulle 6nska att komma fram samtidigt, skulle det daremot kunna bli aktuellt med
uppemot fyra godstag per timme och riktning.

4  Nya Oresundsforbindelser

4.1 Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor (HH)

En ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor utreds i dagslaget av den
danska och svenska staten i ett gemensamt projekt. Den statliga utredningen likval som
tidigare utredningar innehaller en vagforbindelse for fordonstrafik och en
jarnvagsforbindelse avsedd for persontrafik. Enligt pAgéende utredning kommer
tunnlarna att byggas var for sig geografiskt atskilda, for att kunna anpassas pa ett battre
satt till befintlig vag- och jarnvagsinfrastruktur pa respektive sida. Jarnvagstunneln blir ca
9 kilometer lAng medan vagtunneln som byggs lite soderut i respektive stad blir ca 14
kilometer lang.

5 Trafikprognos 2015. Forvantningar gallande Oresundsbron. Oresundsbro Konsortiet,
februari 2016

6 Trafikverket PM Férbindelse éver Oresund prognoser fér godstransporter, 2017

7 Femerns A/S officiella hemsida

8 Bane Danmarks hemsida baneprojekter, 2017
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4.2

Oresundsmetro

En ny fast forbindelse mellan Képenhamn och Malmo skulle besta av en tunnel for
metrotrafik som komplement till Oresundsbron. Malmo stad och Képenhamns kommun
arbetar tillsammans for att realisera och utveckla planerna. Oresundsmetron &r planerad
att kunna avga varannan minut, och ta cirka 20 minuter mellan centrala Malmo och
centrala Képenhamn.

Projektet har uppskattat sittplatskapaciteten till ungefar 5 000 per riktning och timme
baserat pa 90 sekunders trafik med 50 meters enheter, det antagandet har dven anvants
i denna studie.®

Scenarioanalys 6ver Oresundsbron ar 2035-2050

For att se vilken effekt nya fasta forbindelser éver Oresund har med tre respektive fyra
godstag per timme och riktning dver Oresundsbron har en kapacitetsanalys gjorts utifran
den prognostiserade resenarsmangden.

Till &r 2035 antas resandet med kollektivtrafik éver Oresundsbron vara 6 3001° under
maxtimmen och i den starka riktningen. Med &tta Oresundst&g per timme och riktning kan
dessa resandevolymer hanteras utan nagon tillkommande férbindelse éver Oresund men
med en hog belaggning ombord tadgen (97 %).

Till &r 2040 antas resandet med kollektivtrafik 6ver Oresundsbron vara 7 5001 under
maxtimmen och i den starka riktningen. Med atta Oresundstag per timme och riktning kan
dessa resandevolymer hanteras om HH eller en Metro byggs, annars ar
sittplatskapaciteten ombord Oresundstédgen ca 116 %, det vill séga drygt 1000 personer
far ej plats.

Till &r 2050 antas resandet med kollektivtrafik éver Oresundsbron vara 10 00012 under
maxtimmen och i den starka riktningen. Med &tta Oresundstag per timme och riktning kan
dessa resandevolymer hanteras endast om en Metroférbindelse byggs. | annat fall blir
sittplatsbelaggningen ombord pa Oresundstdgen mellan 139 och 154 % beroende pa om
HH &ar byggd eller inte.

Om det skulle g& fyra godstag och darmed endast sex Oresundstag under maxtimmen
behovs bade HH och Metron for att kunna tillgodose en sittplats for alla 10 000 resenérer,
vilket innebar att 4 100 resenarer ar hanvisade till Metron for att alla ska kunna fa en
sittplats. Byggs enbart Metron kommer bade Oresundstagen och Metron att ha passerat
sittplatskapaciteten ombord.

9 Forstudie Oresundsmetro Képenhamn Malmo. 2013
10 Fjarrtagsresenarer ar ej medraknade
11 Fjarrtagsresenarer ar ej medraknade
12 Fjarrtdgsresenarer ar ej medraknade
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Tabell 1 Scenarioanalys ar 2035-2050 med tre och fyra godstag 6ver Oresundsbron

Tag per
timme och
riktning 2035 2040 2050
9:
2 | |9 |Antal Antal Antal
§_ 3 | & |resendrer resendrer resenarer
g, & | & |under Antalet under Antalet under Antalet
o maxtimme | Beldggning resendrer maxtimme | Beldggning resendrer maxtimme | Beldggning resendrer
per sittplatser hanvisade | per sittplatser hanvisade | per sittplatser hanvisade
Scenario riktning Oresundstag | till Metron | riktning Oresundstag | till Metron | riktning Oresundstag | till Metron
3 godstag
Endast Oresundsbron 8 2| 3 6300 97% 7500 116% 10000 154%
Med HH - 10 % 8 2| 3 5670 88% 6750 104% 9000 139%

Med Metro

Med HH och Metro

4 godstag
Endast Oresundsbron 6 2 4 6300 130% 7500 154% 10000 206%
Med HH - 10 % 6 2| 4 5670 117% 6750 139% 9000 185%

Med Metro

Med HH och Metro

6 Séarbarhetsanalys jarnvagstransporter pa Oresundsbron

| foljande kapitel beskrivs driftsakerheten for Oresundsbron och en sarbarhetsanalys for
jarnvagstransport p& Oresundsbron utifrdn tva scenarion: enkelsparsdrift och en total
avstangning pa Oresundsbron.

6.1 Enkelspardrift pa Oresundsbron

I analysen for enkelsparsdrift har det antagits att strackan mellan Lernacken och
Pepparholmen, som &r den teoretiskt langsta enkelsparsavstandet pa ca 11 km ar den
stracka som &r avstangd. Flera andra scenarion skulle kunna intraffa som eventuellt

skulle kunna innebara dnnu langre enkelsparstrackor, vid exempelvis en ursparning vid
en vaxel.

Utifrdn den genomforda kapacitetsanalysen som visar att det ar mojligt att trafikera
Oresundsbron med upp till fyra Oresundstag och tva godstég per timme och riktning har
en scenarioanalys gjorts gallande sittplatskapacitet med nya Oresundsférbindelser. Det

8(12)

KORTVERSION

2019-10-31

SLUTVERSION
ORESUNDSFORBINDELSER




SWECO %

antas att de fjarrtgsresenarer som ar hanvisade till Metron eller Oresundstag inte
paverkar resultatet i nAgon stor omfattning, da de antas vara forhallandevis fa.

6.1.1 Ar 2035-2050

Till &r 2035 antas resandet med kollektivtrafik éver Oresundsbron vara 6 300 under
maxtimmen och riktning. Med en reducerad trafik med ett enkelspar éver Oresundsbron
och endast fyra Oresundstag som trafikerar bron behévs en Metroférbindelse for att alla
resendrer ska kunna fa en sittplats. Mellan 2 400 och 3 100 resenarer behover anvanda
Metron beroende pa om HH ar byggd eller inte.

Till &r 2040 antas resandet med kollektivtrafik éver Oresundsbron vara 7 500 under
maxtimmen och riktning. Med en reducerad trafik med ett enkelspar éver Oresundsbron
och endast fyra Oresundstag som trafikerar bron behévs en Metroférbindelse for att alla
resenarer ska kunna fa en sittplats. Mellan 3 500 och 4 300 resenéarer behover anvanda
Metron beroende pa om HH &r byggd eller inte.

Till &r 2050 antas resandet med kollektivtrafik éver Oresundsbron vara 7 500 under
maxtimmen och riktning. Med en reducerad trafik med ett enkelspar éver Oresundsbron
och endast fyra Oresundstag som trafikerar bron &r det inte mojligt att alla resenérer far
en sittplats aven om Metron och HH byggs. Daremot blir belaggningen ombord pa
Oresundstagen inte mer &n 123 % om bade Metron och HH &r byggda, jamfort med 309
% om ingen ny foérbindelse byggs.

Tabell 2 Scenarioanalys ar 2035-2050 for tva godstag dver Oresundsbron med enkelsparsdrift

Tag per
timme och
riktning 2035 2040 2050
o
® ) g
2 [}
53 |& [Antl Antal Antal
g. @& | & |resendrer Antalet resendrer Antalet resenarer Antalet
o under Beldggning | resendrer under Beldggning | resenarer under Beldggning | resenarer
maxtimme | sittplatser hénvisade maxtimme | sittplatser hanvisade maxtimme | sittplatser hanvisade
Scenario per riktning | Oresundstag | till Metron per riktning | Oresundstag | till Metron per riktning | Oresundstag | till Metron
Endast
Oresundsbron 4 0 2 6300 194% 7500 231% 10000 309%
Med HH - 10 % 4 0 2 5670 175% 6750 208% 9000 278%

Med Metro

Med HH och Metro
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6.2 Helt avstangd Oresundsbro

6.2.1 Tagfarjornas framtid

Godsvagnsfarjorna kan ta en viss del av flodet, &ven om antalet farjor gar ner over tid,
och i forlangningen sannolikt kommer att férsvinna helt om inte det fattas beslut pa EU-
niva att de far ersattning som gor att de kan vara kvar i ndgon omfattning. Farjorna har
naturligtvis bara en liten del av sin kapacitet tillganglig for denna typ av temporéra
volymer, men &r trots allt en mojlighet sa lange de finns kvar.

Tagfarjornas framtid &r dock ytterst oklar och under ett seminarium varen 201913
berattade Stena Line att de nu kdper in nya farjor for trafiken mellan Sverige och
kontinenten och dessa nya farjor kommer inte att ha nagon rals. Det tillsammans med en
rapport fran MOE som visar pa att det kommer att vara mer ekonomiskt lénsamt att
anvanda Fehmarn-Balt for jarnvagstransporter fran Malmo till 6stra Tyskland och Polen,
visar pa tagfarjornas kommande utmaningar.

Kostnad i SEK/ton for jarnvdgstransport fran Malmé via olika rutter

300

B Fjarrgodstag Vagnslast utland

250 Sverige
200 . B Fjarrgodstag Vagnslaster utland
Danmark
150 . Fjdrrgodstag Vagnslast utland
. Tyskland
100 | N
W Fjarrgodstag Vagnslast utland
Polen/Tyskland
50
W Jarnvagsfarja

0 || |
2 & D o~ ) & & > )
H&L \\,ZS\ é‘?’\ (}Ob \\,{,0 @’S\ \‘10 6@‘ Rangering
& N & Q° < & & &
o & & & & N W &
& & N N & & G &
¢ & o o o o
Q\,bé\ & \2@@ Q 019?‘ QO W Brokostnader
R4

Figur 17: Oversikt Gver tonkostnad vid olika ruttval enligt berékningarna, rutten anges inom parentes

Figur 2 Kostnadsanalys for jarnvagstransporter fran Malmé till Hamburg, Berlin och Poznan med
olika rutter. Kélla: MOE

Slutsatsen av dessa tva resultat &r att tagfarjorna troligtvis inte kommer att erséttas med
nya tagfarjor da dagens farjor med réls tas ur bruk. Darfor behover det finnas en annan
redundanslésning for jarnvagstransporter éver Oresund, en passiv och vilande lésning
som inte behdver stddkopas for att finnas kvar.

13 Rail ferries and redundancy arrangerat av NJS tillsammans med Region Skane — 2019-
05-21
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6.2.2 Méjliga alternativ

For att kunna hantera en langre totalavstangning av Oresundsbron bor en stor del av
jarnvagstransporterna vara intermodala och darmed ha lattare for att flytta dver
lastbararen till en dragbil. Marknaden med statens hjalp bor driva pa en sadan omvaxling.

For de godstag som verkligen behéver korsa sundet ar bedémningen att dagens tagfarjor
inte kommer att vara kvar efter att Fehmarn-Balt-forbindelsen ar fardigstalld. Darfor ar
denna utrednings bedémning att en framtida fast HH-férbindelse maste ha mdojlighet for
passage av godstag vid ett langre stopp pa Oresundsbron.

Darfor ar det mycket viktigt att bevaka planeringen av en HH-férbindelse for att
sékerstéalla denna godsfunktion, framfor allt gallande koppling till Helsingborg
godsbangard, lutning och stromférsorjning samt att fa ett tydligt direktiv fran EU-niva att
det &r en nédvandig funktion for att sékerstélla ScanMed-korridorens redundans.

6.2.3 Godstag via HH och Helsing6r-Képenhamn

Eftersom det troligtvis endast kan bli aktuellt med godstagstrafik under lagtrafik behover
godstagen ha en plats dar de kan magasineras och forslagsvis anvands Helsingborgs
godsbangard for detta &andamal. Godsbangarden har flertalet spar och i ligger néara
Helsingborg C vilket troligtvis blir HH-forbindelsens kopplingspunkt p& svenska sidan.

7 Slutsatser och diskussion
Oppen Oresundsbro

Med HH och en Metro blir det teoretiskt mojligt for fyra godstag per timme och riktning att
trafikera Oresundsbron &nda till &r 2050 under maxtimmen med en malstyrd
resandeprognos som bygger pa en kraftigt okad marknadsandel for tag gallande
persontransporter och redan ar 2035 uppstar ett behov av ytterligare
Oresundsforbindelser om fyra godstag ska trafikera Oresundsbron under maxtimmen.
Behovet okar till ar 2040 d& det kravs ytterligare forbindelser for att kunna trafikera tre
godstag under maxtimmen. Grunden &r att Metron och Oresundstagen samverkar i
forflyttandet av manniskor 6ver sundet. Analysen har inte gjort ndgon bedémning
gallande Metrons exakta attraktionskraft eller dverflyttningsformaga utan har endast sett
till dess teoretiska sittplatskapacitet per timme. Troligtvis kommer en Metro att vara ett
bra alternativ for vissa personer medan for andra sa ar fortsatt Oresundstagen det basta
resealternativet. Det ar aven mojligt att nya fasta forbindelser 6ver Oresund skulle kunna
ge upphov till ett nygenererat resande, men det ar inget som har tagits med i denna
utredning.

Denna utredning har utgétt fran att det &r mojligt att trafikera Oresundsbron med tre
godstag och tio persontdg4 eller fyra godstdg och atta persontdg. Denna trafikering ar

14 Denna trafikering anses vara méjlig i Resande och transporter éver Oresund (2016-
2017) pa sidan 16: "Vid utbyggnad av CPH (tva extra perrongspar och riktningsdrift), kan
kapaciteten tkas s att brons fulla kapacitet (12 passagerar- och tva godstag, alternativt
10 passagerar- och tre godstag) kan utnyttjas.”
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dock mycket kénslig for storningar och utnyttjar kapaciteten maximalt, varfor det i
praktiken skulle kunna komma att reduceras med ett godstag eller tva persontag for att fa
en mer robust tidtabell. Om restriktioner gors pa Oresundstadgens bekostnad kommer
Metron och HH att spela en annu viktigare roll, skulle istallet fjarrtagen prioriteras bort blir
resultaten desamma som i denna utredning. En begransning géallande antalet godstag
under maxtimmen kan vara att anslutande infrastruktur pa danska och svenska sidan inte
medger tre eller fyra godstag per timme och riktning, i denna utredning har endast
kapaciteten pa Oresundsbron analyserats och en vidare utredning bor genomforas for att
se om det ar mojligt att sékerstalla tre eller fyra godstagskanaler genom Danmark och i
stdra Sverige.

Oresundsbro med enkelsparsdrift

Aven vid enkelsparsdrift ver Oresundsbron hjalper HH och Metron till att kunna
uppratthalla en acceptabel trafikering 6ver sundet med upp till tvad godstag och fyra
Oresundstég per timme och riktning. Anda fram till &r 2040 kan alla resenéarer erhélla en
sittplats under maxtimmen och till &r 2050 blir det ca 23 % stdende under maxtimmen.

Stangd Oresundsbro

Vid en totalavstangning av Oresundsbron &r denna utrednings standpunkt att en framtida
fast forbindelse Helsingbor-Helsingoér maste utformas sa att godstag kan passera genom
den vid storda lagen. Resonemanget bygger pa att dagens tagfarjor som trafikerar mellan
Trelleborg/Ystad och kontinenten med storsta sannolikhet kommer att férsvinna efter att
Fehmarn-Balt-forbindelsen ar fardigstalld. Exempelvis visar ekonomiska analyser pa att
den mest ekonomiska rutten for jarnvagstransporter fran Malmo till Polen kommer att
vara via Fehmarn-Balt och Stena Line koper just nu in nya fartyg utan jarnvagsrals for
trafiken mellan Trelleborg och kontinenten. Det ar darfér mycket viktigt att HH planeras pa
ett sddant satt att godstagstrafik mojliggors i nodfall med hansyn till bland annat:

e Tunnelns lutning
e  Stromférsdrjning
e Lastprofil

e Koppling till Helsingborgs godsbangard med eventuell trafikering via Helsingborg
c

Aven vid en langre enkelsparsdrift skulle det kunna bli aktuellt med omledning av vissa
godstag via HH.
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