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2.1

2.2

Inledning och bakgrund

Ramboll Management Consulting har fatt i uppdrag av Region Skane att genomféra en kartlaggning av gréna
varden for regional fysisk planering i Skane. Projektet syftar till att fordjupa kunskapen om de gréna
naringarnas betydelse for Skanes utveckling och tillvaxt samt hur Skanes grona varden kan beaktas och
utvecklas i den fysiska planeringen. Fokus &r natur- och kulturmiljéer, turism, friluftsliv och
destinationsutveckling.

Uppdragets fokus har varit att identifiera omraden och beskriva dessa utifran:

e  Omraden och platser med kvaliteter i natur- och kulturlandskapet
e  Forutsittningar for omradena
o  Vilken tillganglighet finns?
o  Vilken service och vilka faciliteter finns?
o Vad har omradena for utvecklingspotential?
o  Vilka utmaningar har omradena?
e  Sammanstallning av naringsliv
o Vilken typ av ndringsliv som ar kopplat till friluftsliv och turism i de identifierade
omradena?
o Hur ser utvecklingsmdjligheterna ut for destinationsutveckling/plats-utveckling kopplat
till turism och friluftsliv?
o Vilka samverkansformer finns det i dagslaget, kan dessa utvecklas?

Kartlaggningen har genomforts inom arbetet med genomférandet av Regionplan for Skdne 2022-2040 och
ska anvandas for att stotta arbetet med att ta fram underlag for att kartlagga natur- och kulturlandskapets
varden och utvecklingspotential for turism och friluftsliv i Skane.

Genomforande och metod av kartlaggningen

Inom uppdraget information samlats fran flera olika kallor. Insamlade data har aggregerats och analyserats
utifran olika parametrar for att pa basta satt kunna besvara uppdragets fragestallningar.

De framsta tre kallorna data kommer fran ar:

1. Kartlaggning av befintliga underlag och data.
2. Kunskapsinsamling via en interaktiv karta som skickats via mejl till samtliga kommuner i Skane.
3. Workshop med kommunerna som genomférdes 2022-10-26.

Darefter har en samlad analys genomforts med syfte att beskriva omradens olika forutsattningar och potential
till utveckling.

Del 1: Kartlaggning befintliga underlag

Befintliga data har samlats fran:

e Data 6ver buss- och tagférbindelser fran Skanetrafiken via Region Skane (linjer och hallplatser med
turtathet under vardag och helgdag).

e Regionplanen, i huvudsak lager for gronstruktur

e Data Over sysselsattning inom besdksnaringar

Del 2: Interaktiv karta till kommunerna

En interaktiv karta har skickats ut till alla kommuner i Skane. Den interaktiva kartan har skickats ut via mejl
och dar kommunerna via en lank kan ga in och markera omraden och platser pa utefter forutsattningar. | den
interaktiva kartan har kommunen kunnat klassificera och ange storleken for de utpekade
omradena/platserna.



Sérskilt viktiga omraden fér beséksnéring och friluftsliv*
Zooma och flytta  kartan eller sk pa adress for att hitta rétt plats. Uppe til hager kan du byta grundkarta. Knappen under anvénds fér att ita in ett omrade med sérskit stor betydelse eller potential. Bland knappaa tll vanster kan du hitta din nuvarande plats eller forstora
kartfonstret.
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Bild 1: Bilden visar en del av den interaktiva kartan med markerade omraden som skickades ut till Skanes kommuner under projektet.

Foljande uppgifter har inhdamtats via den interaktiva kartan:

Omrade Fraga Svarsalternativ
Kort beskrivning Vad g6r omradet sarskilt viktigt eller e Fritextsvar
attraktivt
Upptagningsomrade Varifran kommer bestkare till e Niromrade
omradet? Flera kan viljas, men e hela kommunen
fokusera garna pa de viktigaste e grannkommuner
anvandargrupperna. e Skane ldn, Angransande lan
Ovriga Sverige
e Utlandet
Tillgénglighet Gang och cykel e Begransad tillganglighet
Reguljar kollektivtrafik e God tillginglighet
Privat bil/bat/buss e Mycket god tillgénglighet
Sasongsvariationer Anvands omradet aret om, eller finns | 4 VAr
det en tydlig hdg- och lagsdsong? e Sommar
Markera relevanta arstider nar e Host
omradet ar viktigt for e Vinter
besdksndringen. e Alla
Viktiga kvaliteter Vad lockar besékare till omradet? e Naturupplevelser

e Naturresurser
(bar/svamp/fiske)

e Kulturupplevelser

o Matupplevelser

e Aktivitetsutbud

e Handelsutbud

e Qvernattningsméjligheter

e Annat (fyll i vad)

Utvecklingspotential Vad finns det for potential for e Fritextsvar
framtida utveckling av omradet?
Finns det sarskilda begransningar

eller intressekonflikter?

Den interaktiva kartan skickades ut 20 september via mejl till alla kommuner med en beskrivning av arbetet
och syfte med kartlaggningen. Kommunerna fick tre veckor pa sig att ldgga in omradena enligt den interaktiva
kartan. Darefter forlangdes kommunernas tid att kunna lagga in underlaget ytterligare till sista november.
Svaren i den interaktiva kartan aterfinnes i Bilaga 1-Interaktiva kartan och Bilaga 2-Kartmaterial kommuner.
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| utskicket uppmanades kommunerna att samla olika kompetenser, exempelvis inom fysisk planering,
friluftsliv, ndringsliv och turism, naturvard och milj6, transport och kollektivtrafik for att fanga upp ett brett
spektrum av utmaningar och potential kopplat till utpekade omraden.

Del 3: Workshop med kommunerna

En del i kartlaggningen var att genomfora en workshop med kommuner och andra berorda aktorer. Syftet
med workshopen var att gemensamt diskutera och validera befintliga data och svaren i den interaktiva kartan
i datainsamlingen. Utifran underlagen och svaren i den interaktiva kartan var det flera teman som framgatt
ha ett stort varde och diskussionen i workshopen utgick fran dessa.

Teman som var tydliga utifran behov och utmaningar:

o Utmaningar

o  Kaénslig/skyddad mark

o  Privatdagd mark

o  Trangsel och 6verbelastning

o  Dalig kollektivtrafik
e Utvecklingspotential

o  Forbéttra vandringsleder, eldplatser, vindskydd och faciliteter
Lanka samman platser
Satsa pa att utveckla naringslivet
Forbattra gang och cykelleder
Gemensam marknadsforing

O O O O O

Forlang sdasonger

Utifran ovan namnda delar fordes diskussioner i geografiskt indelade grupper. Totalt deltog 42 personer
exklusive facilitator. Majoriteten av deltagare kom fran kommunerna men dven andra aktérer deltog, se
bilaga 3 Deltagarlista.

Del 4: Samlad analys

Slutligen genomfordes en samlad analys av alla underlag som har samlats under uppdraget i form av data,
interaktiva kartor och underlag fran workshopen. Utéver bearbetningen av insamlat underlag genomfér
konsultteamet kontinuerliga analysmoten dar materialet analyserats tillsammans.

| denna slutleverans levereras kartunderlag med tillhérande geografiska data i digitalt format samt valda delar
i detta PM. PM:et ger en 6vergripande beskrivning av vilken typ av utvecklingspotential och utmaningar som
finns i identifierade omraden samt en sammanstallning av naringsliv och utvecklingspotential inom friluftsliv
och turism.
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Resultat av befintliga data

| detta kapitel presenteras den kartlaggning som bygger pa befintliga data om tillgdnglighet och néringsliv.
Utover befintliga data har kopplingen till de av kommunerna inritade omradena kartlagts.

Tillganglighet

For att fa en overblick over tillgangligheten i region Skane har information hamtats fran befintliga data 6ver
buss- och tagférbindelser. Utdver att se till tillgdngligheten for kollektivtrafik har dven en analys genomférts
av tillgangligheten for gdende och cyklister utifran de busshallplatser och stationer som kan nas via
kollektivtrafiken. Syftet med den analysen &r att ge en Gverblick 6ver tillgangligheten for gdende och cyklister
till olika omraden, for att kunna se detta i relation till Regionplanens utpekade gronomraden och till
kommunernas utpekade omraden i den interaktiva kartan

METOD FOR DATAINSAMLING OCH BEARBETNING

Underlag har inhamtats fran Skanetrafiken via Region Skane for buss- och tagtrafiken i lanet. Baserat pa dessa
data har en analys gjorts over tillgdnglighet med kollektivtrafik till olika delar av regionen.

Analysen har tagit utgangspunkt i hallplatser for buss- och tagtrafik. En filtrering har gjorts utifran turtathet
utanfor vardagsdygn, det vill saga I6rdagar och séndagar (som ocksa férvantas kunna spegla reducerat utbud
under semesterperioder pa linjer dar detta appliceras).

Som matt pa en turtdthet som gor kollektivtrafik aktuellt som fardmedel for utflyktsresor inom omradet
valdes hallplatser med atta eller flera schemalagda avgangar under helgdagar. Ett ldgre antal beddoms inte
vara attraktivt eftersom det innebar for stora tidsmdssiga begransningar for upplevelsen samt en risk att missa
avgangar. En hogre turtathet innebar att de flesta linjer utanfor tatortsomraden filtreras bort. For tagstationer
redovisas dock alla hallplatser eftersom det finns en sarskild attraktivitet samt potential for
kombinationsresor med cykel.

Tillganglighet for gaende och cyklister redovisas principiellt i form av homogena avstandsradier, och &r inte
anpassade efter befintliga gang- eller cykelvagar. Detta har gjorts pa grund av den utzoomade och
Overgripande skalan for uppdraget, men ocksd eftersom analyserna ar menade att kunna identifiera
utvecklingspotential dar denna utveckling ocksa kan innebara satsningar pa effektiva, nya férbindelser for
mjuka trafikanter (gang- och cykel). Radie for cykelresor redovisas inte for busshallplatser eftersom
mojligheten att medfora egen cykel pa regionbussar i Skane ar mycket begransad.

RESULTAT TILLGANGLIGHET

| kartan nedan (Figur 1) har de resulterande hallplatserna getts en buffert for att visa vilka kringliggande
omraden som enkelt kan nas inom gangavstand. Det redovisade avstandet dr 1500 meter, vilket innebar 15
minuters gangtid med en medelhastighet pd 6 km/h. For hallplatser som trafikeras med tag visas dven en
buffert pa 5000 meter i ljusare farg och som illustrerar 15 minuters cykelresa med en medelhastighet pa 20
km/h alternativt en 20 minuters resa med medelhastighet 15 km/h.
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Figur 1. Karta over tillgéanglighet for gdende och cyklister kring hallplatser med hog turtdthet under helger och semester. 15 minuters
gang- respektive cykelavstand. Kalla: Region Skane, Skanetrafiken.

Kartan ovan (Figur 1) visar ocksa kommunernas inritade omraden fran kunskapsinsamlingen, dar dessa kan
studeras i relation till den 6vergripande tillganglighetsanalysen. Redan pa denna Gvergripande niva anas att
det finns mycket olika forutsattningar for tillgdngligheten till olika gronomraden. Ldngs vastkusten har
stationsorterna ldngs jarnvagen en funktion som entré till narliggande gronomraden. Det samma galler
jarnvagen i Ost-vastlig riktning, med utpekade viktiga gronomraden vid Klippan, Perstorp, Kristianstad och
Bromélla. | Osterlen dr bade Ystad och Simrishamn nira kopplat till utpekade omraden fér beséksniring och
rekreation. Utpekade omraden med samre tillganglighet finns i huvudsak centralt i Skane, exempelvis delar
av Soderasen, H6Or och Horby, ytterst pa Bjarehalvon i nordvast och vid Immeln langst norr i Bromolla
kommun.

Tillgdngligheten har skillnader i funktioner och potential

Utifran grundanalysen av tillgdnglighet gar det att borja utldsa skillnader mellan de identifierade omradenas
funktion och potential fér olika typer av friluftsliv och turism. | féljande kartor visas en mer detaljerad analys
av utpekade omrdaden fran kunskapsinsamlingen, dar kommunerna sjilva fatt ange den befintliga
tillgangligheten med reguljar kollektivtrafik samt for gaende och cyklister.
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Figur 2. Kartan visar bedomd tillganglighet med reguljar kollektivtrafik till kommunernas utpekade omraden i en skala mellan
begransad tillganglighet, god tillganglighet och mycket god tillganglighet.

Nagra av kommunerna inritade omraden har tydlig koppling till en nod for kollektivtrafiken, med mojlighet till
mer platsbaserade upplevelser som bad, surfing, fagelskadning, evenemang eller kortare vandringar. Andra
omraden kan snarare ha en funktion att binda samman noder Over langre avstand, som parlband langs
sammanhdngande cykel- eller vandringsleder med mdjlighet till upplevelser som har olika start- och
slutpunkt. Stora delar av kuststrdckan erbjuder redan mdjlighet till langre, sammanhédngande gang- och
cykelresor.
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Figur 3. Kartan visar bedomd tillgénglighet for gdende och cyklister till kommunernas utpekade omraden en skala mellan
begransad tillganglighet, god tillganglighet och mycket god tillganglighet.

Kartan ovan visar hur kommunerna ser pa tillgangligheten for gaende och cyklister till utpekade omraden.
Bland de tydligaste skillnaderna jamfort med kartan for kollektivtrafik ar en hogre tillgéanglighet kring
tdtorterna, bade mindre orter som HO6r och Horby och de stérre orterna Malmé och Helsingborg. En annan
skillnad &r en mycket god tillganglighet Iangs kusten i nordvast (Bjare och Kullahalvén), som star i kontrast till
den mer begransade kollektivtrafiktillgdngligheten i omradet. Bedémningen paverkas sannolikt av att denna
del av kusten erbjuder attraktiva sammanhangande turer langs Skaneleden och Kattegattleden.
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Naringsliv, service och faciliteter

For att kunna tydliggéra grona omradens olika funktion och utvecklingspotential har en 6vergripande analys
ocksa gjorts av sysselsattningen i olika sektorer och naringsgrenar med koppling till friluftsliv och turism.

METOD OCH BEARBETNING

Standarden for svensk naringsgrensindelning (SNI) anvands for att klassificera foretag och arbetsstallen efter
vilken verksamhet de bedriver. Urvalet i denna analys har gjorts utifran ett antal identifierade SNI-koder som
ocksa figurerar i andra kartlaggningar av sysselsattning inom besdksnaringar. Hela listan redovisas i Bilaga 4-
SNI koder.

For analysen har arbetsplatser med mer dn 1000 meter fran tatortsgrans filtrerats bort fér att undvika att
storre stdder som Malmo, Lund, Helsingborg eller Kristianstad ska dominera redovisningen med arbetsplatser
utan koppling till kringliggande grénomraden och deras innehall. Arbetsplatser med bara en anstalld eller utan
registrerade anstallda i statistiken har ocksa plockats bort.

Analysen har utgatt ifrdn 2020 ars statistik, och fokuserar pa sysselsattning och naringar som ar kopplade till
friluftsliv och turism. Dessa ar:

e Hotell/dvernattning

e Restaurang och servering

e  Resebyra- och uthyrningsverksamhet

e  Artistisk verksamhet

e  Golfbanor, djurparker, naturreservat eller naturum

RESULTAT SYSSELSATTNING

Utifran bearbetade data om sysselsattning inom utvalda naringar finns méjlighet att identifiera och kartlagga
de olika nadringarnas forekomst i Skane, som kopplas till turism och friluftsliv.

Ndringar inom friluftsliv och turism

Kartan nedan visar spridningen i regionen 6ver de naringar som bedéms ha koppling till friluftsliv och turism.
Néringarna visas utifran vilken 6vergripande kategori de tillhor (se punktlistan ovan) samt med en storlek
baserat pa antal anstallda.

Golf, travbana, djurpark
Muséer, naturreservat
Artistisk verksamhet
Kongress/mdssa

Turism & resebyra
Uthyrningsverksamhet
Restaurang/servering

Hotell & dvernattning

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000

Diagram 1. Qversikt ver antal sysselsatta i olika delbranscher i hela Skane l4n (arbetsplatser med tva eller flera anstillda).
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Figur 4. Karta som visar arbetsplatser med tva eller fler anstallda som bedéms ha koppling till besoksnaring i Skane. Punkternas
farg indikerar sektorstillhérighet, medan storleken visar antal anstallda. Desto storre cirkel desto fler anstallda. Kélla: Region
Skane, SCB

Kartlaggningen visar att det finns en spridning pa arbetsplatser och ddarmed naringar inom turism i hela
regionen. Kartlaggningen visar ocksa pa att naringslivet har olika strukturer och foérutsattningar utifran var de
befinner sig geografiskt. Kluster med flera naringar inom ett geografiskt omrade finns i stérre utstrackning i
kustomradena medan det i regionens mitt dr enskilda naringar som erbjuder tjanster. Framfor allt utmarker
sig kuststrackan mellan Malmé och Angelholm med att ha ett brett utbud av néringar. Vidare kan det utlisas
att det finns kluster som bildats i tatortsndara omraden som Hassleholm och HG6r.

Tillgdnglighet och ndringsliv

Utifran kartanalyserna kan det utldsas att omraden med sysselsatta inom branscher inom beséksnéaringen inte
alltid sammanfaller med omraden som har en god tillgdnglighet. Ofta finns det dock en korrelation av
god tillgdnglighet och manga sysselsatta inom naringar inom friluftsliv och turism.
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Figur 5. Kartan visar sysselsdttning inom och i direkt anslutning till utpekade omraden utifran en fargskala dar morkt innefattar
fler sysselsatta inom sektor med koppling till beséksnaring och ljusare mindre. Kélla: Region Skéne, SCB

Som kartbilden ovan indikerar finns — naturligt nog — en storre koncentration av arbetsplatser inom sektorer
med koppling till beséksnaring i omraden kring tatorter och som ocksa har mycket god tillganglighet med
kollektivtrafik. Detta géller trots att analysen bortsett fran centralt beldgna arbetsplatser mer dn 1000 meter
fran tatortens yttergrans (pa grund av undersoékningens fokus pa grénomraden).

Ett undantag dr omradet séder om Ahus i Kristandstads kommun som har en relativt |ag regional tillganglighet,
men som har en koncentration av antal arbetsplatser med koppling till beséksnaring. Ett annat undantag ar
omraden i Perstorps kommun som trots en relativt hog regional tillganglighet har fa arbetsplatser med direkt
koppling till turism.

Sésongsvariationer

Analysen av antal anstéllda i olika naringsgrenar med koppling till turism fangar inte upp sdsongsanstallda,
och ger darfor inte en fullstandig bild av hur viktig besoksnaringen ar for vissa utpekade omraden under
hogsdsong. En egen fraga i enkdten riktat mot kommunerna syftade till att fanga upp vilka av de utpekade
omraden som anvdnds av besokare aret om, och vilka som upplever tydligare sdsongsvariationer. | kartan
nedan (Figur 6) visas hur dessa inkomna svar landar i geografin.
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Figur 6. Karta 6ver indikerade sdasongsvariationer for kommunernas utpekade omraden. Kartan ar indelad i tva olika farger dar
rod representerar hégsasong sommar och bla helarsanvandning.

Det bor understrykas att skillnader i kartan till viss grad bygger pa kommunernas olika tolkningar av
enkatfragorna. Manga har valt att inte skilja mellan omraden inom kommunen, och har angett en hégsdsong
for alla omraden, medan andra har angett att alla omraden anvands under alla arstider. Omraden med en
indikerad hogsasong under sommarhalvaret maste ocksa tolkas som attraktiva under vinterhalvaret. Dar det
anges en tydligare sdsongsvariation handlar detta snarare om att det finns en tydlig 6kning av antalet
besdkare under sommaren — i manga fall fér att omradet har en hog attraktionskraft.

Generellt kan det framstda ett monster av att omraden langs kusten &r mer attraktiva under
sommarmanaderna an resten av aret, medan omraden mer centralt i regionen har en mer jamn foérdelning
och attraktivitet for besokare under olika arstider.
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Attraktionskraft och upptagningsomrdde

| den interaktiva kartan ombads kommunernas representanter att fokusera pd omraden med ”séarskilt stor

|"

betydelse eller potential” for bestksnaring och friluftsliv. Men for att fa en ytterligare fordjupning kring
skillnader mellan omradenas upptagningsomrade och attraktivitet lades ocksa en fraga till om platsens
upptagningsomrade. Fragan handlade om varifran omradet lockar besokare, med fokus pa de viktigaste
anvdndargrupperna. | kartan nedan (Figur 7) redovisas geografiska skillnader mellan omraden av

nationell/internationell intresse, regionalt intresse eller omraden med mer lokal/mellankommunal funktion.

J ] NATIONELL/INTERNATIONELL UPPTAGNING
] REGIONAL UPPTAGNING
/Q I LOKAL UPPTAGNING
0 o

0, 5 10 20 30 40 50

| 1 ! 1 | 1 1 1 L | km

Figur 7. Utpekade omraden med skillnader i attraktionskraft och upptagningsomrade for besdkare. | kartan ar utpekade omraden
indelade i tre olika kategorier; réd fér Nationell/internationell upptagning, lila for regional upptagning och bla fér lokal
upptagning.

Aven hér finns skillnader i kommunernas tolkning av frdgan, men jamfért med fragestillningen om
sdsongsvariationer finns storre skillnader mellan utpekade omraden inom samma kommun.

Kartan indikerar en stor attraktionskraft kring de storre tatorterna i regionen, men ocksa kring naturomraden
pa Osterlen och Sdderdsen, kring lvésjdn/Immeln i nordost och Kulla-/Bjarehalvén i nordvist.
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Omraden och platser med kvaliteter i natur- och kulturlandskapet

En annan viktig fraga att kartldgga och undersdka handlade om innehallet kring identifierade omraden och
platser. | kunskapsinsamlingen fick kommunerna ange vilket utbud av olika upplevelser som de utpekade
omradena kan erbjuda. Men det har ocksa gjorts en analys i relation till redan utpekade kulturmiljder.
Malpunkterna i kartan kommer fran Skanetrafiken, och indikerar besoksmal bade kopplat till natur och kultur,
daribland naturum.

Koppling till kulturmiljé

J UTPEKADE KULTURMILJOKVALITETER
I UTAN UTPEKADE KULTURMILJOKVALITETER
SARSKILT VARDEFULLA KULTURMILJOER (LST)

b Q% \y RIKSINTRESSE KULTURMILJ®
o ®

® HOTELL

® RESTAURANG

® NATUR 50

® SEVARDHET L 1km

Figur 8. Kartan visar omraden i Skane med sarskilt vardefulla kulturmiljoer, bade av riksintresse och utpekade av kommuner och
Lansstyrelse.

Kartan i Figur 8 visar omraden i Skane med sarskilt vardefulla kulturmiljoer, bade av riksintresse och utpekade
av kommuner och Lansstyrelse. Det finns ett flertal omraden i varje kommun, och en stor grad av 6verlappning
med identifierade omraden av betydelse for gron besdksnaring och friluftsliv fran kunskapsinsamlingen. For
gula omraden i kartan har kommunerna indikerat att upplevelse av kulturmiljéer bidrar till attraktiviteten for
besokare. Alla dessa omraden inrymmer eller angransar direkt till vardefulla kulturmiljéer i Lansstyrelsens
sammanstallning.

Omraden som ar markerade som grona i kartan ar enligt de medverkande kommunerna attraktiva
for friluftsliv och besdksnaring, men utan upplevelse av kulturmiljé som en utpekad kvalitet. Men dven vissa
av
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dessa omraden med mer opaverkad natur har en del kopplingar till utpekade kulturmiljoer eller potential att
fungera som lankar mellan kulturmiljoer fér upplevelse till fots eller med cykel.

Resultat av datainsamling

Nedan presenteras information fran datainsamlingen som genomforts genom den interaktiva kartan och
workshop med kommunerna.

Den interaktiva kartan

Det kom in ca 150 svar de forsta veckorna och efter forlangningen till 2022-10-21 har ytterligare omraden
ringats in av kommunerna. Totalt har 195 omraden ringats in av 25 kommuner per den 21 oktober.

INKOMNA OMRADEN
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Diagram 2. Diagrammet visar kommuner och antalet omraden som markerats i den interaktiva kartan.

Tillganglighet
Utover kartldggning av befintliga data 6ver buss- och tagférbindelser har kommunerna lamnat information

pa hur de ser pa tillgdngligheten av grénomraden i sina kommuner. En fraga i enkdten har varit att klassa
utpekade omraden utifran deras kollektivtrafiktillgdnglighet i nivderna mycket god, god och begrdnsad.

Utifran fragestallningen anges att bade tillganglighet till gang och cykel anses till 70 procent vara god eller
mycket god. For kollektivtrafik anses tillgangligheten vara mycket god eller god hos fler dn halften (54 procent)
av de svarande kommunerna. Endast 15 procent svarade att tillgdngligheten till privata transportmedel var
begrdnsad.
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Gang och cykel Kollektiv Privat

Begrdansad = God Mkt god Begransad = God Mkt god Begrdansad = God Mkt god

Diagram 3. Diagrammet visar kommunernas bedémning av tillganglighet i omraden som markerats pa interaktiva kartan.
Indelningen &r for gang-och cykel, kollektivtrafik och med privat bil utifrdn begransad, god eller mycket god tillgéanglighet.

CYKELLEDER KAN OKA TILLGANGLIGHETEN

I Skane finns det flera cykelleder som lockar besdkare och tagen tillater cyklar ombord vilket okar
tillgangligheten. | Skane finns tre nationella cykelleder som gar strackorna Helsingborg-Goteborg och stracker
sig utmed Skanes vastkust, Simrishamn-Vaxj6 utmed Skanes ostkust. Den tredje leden binder ihop den véstra
och 6stra leden och stracker sig mellan Simrishamn och Helsingborg. Under 2023 invigs Cykelleden Skdne som
stracker sig mellan Kristianstad - Angelholm, Ystad - Bdstad och Lomma - Kristianstad.

| flera delar och specifikt i centrala delar av Skédne saknas sammanhangande cykelvagar. Genom att etablera
sammanhdngande cykelleder kan nya omraden tillgdngliggoras for besokare. | tilligg kan turer géras mellan
noder och attraktiva grénomraden ocksa p& vatten med privat bat eller kajak. Aven har finns méjligheter att
oOka tillgangligheten och binda samman omraden for battre tillganglighet.

Kommunerna anger att de ser stora forbattringspotential i att lanka samman naturomraden med leder for
cykling och tatorter med kollektivtrafik. Genom att bygga ut cykelleder strategiskt kan besdkare spridas 6ver
fler omraden.

KOLLEKTIVTRAFIKEN

| enkdtundersokningen uttryckte nastan 45% att de har en begransad kollektivtrafik i kommunen. Samtidigt
ser man att det finns ett okat intresse for att spendera fritid i naturen och efterfragan pa regelbunden
kollektivtrafik 6kar. Det finns dnskemal fran flera kommuner om battre fungerande kollektivtrafik i hela
regionen for att destinationen lattare ska kunna "sdlja in" beséksmal och resmal i Skane. Detta giller
framforallt utanfor tatorterna dar turtdtheten ar 13g eller det helt saknas mojligheter att aka kollektivt.

Studien visar att det &r viktigt att prioritera kollektivtrafiklinjer dar det finns en kombination av
befolkningsunderlag och attraktiva beséksomraden/naturomraden. Det ar ocksa viktigt att se till besdkare
som en malgrupp for kollektivtrafiken och styra mot att mota de behov som finns.

TILLGANGLIGHET AR EN STRATEGISK FRAGA

| vissa fall férvantas satsningar pa kringtjanster som cykeluthyrning, Overnattning eller information
och marknadsforing till besokare kunna gora stor skillnad for att tillgangliggéra gronomraden. Det kan
finnas omraden med relativt 1dg anvandning i dag som kan vara lampade for att battra tillrattalaggande for
besokare pa grund av goda forutsattningar fér hallbart resande.

Genom att tanka langsiktigt och strategiskt kan utmaningarna kring hallbart resande hanteras. Det géller att
tillgéngliggéra det tatortsndra jordbrukslandskapet och landskap med naturvdarden genom att utveckla
koppling till kollektivtrafiken men ocksa genom att etablera leder och kommunikationsmedel som leder till
langsiktigt hallbara l6sningar.
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Naringsliv

Ett val utvecklat besoksmal ger en hog attraktionskraft och besdksnaring och friluftsliv kan skapa manga
arbetstillfallen som bidrar till 6kad tillvaxt och sysselsattning i bade storstadsregioner och glesbygd. Pa manga
attraktiva besoksmal véxer kluster fram som omfattas av bade féretag och offentliga aktérer som arbetar for
att mota de behov besdkarna efterfragar. | studien har forekomsten av naringar kartlagts, vilka branscher de
ar samt kopplingen till friluftsliv och turism.

UTBUDET AV SERVICE OCH NARINGSLIV AR EN VIKTIG DEL | BESOKSNARINGENS ATTRAKTIONSKRAFT

Utifran den befintliga data som har analyserats finns det en spridning av naringar kopplat till friluftsliv och
turism i hela regionen. Det kan ocksa utldsas att naringar ofta ligger i kluster i de omraden som har ménga
bestkare.

I den interaktiva kartan fanns utrymme fér kommunerna att beskriva vilka varden som var speciellt viktiga for
de utpekade omradena. Flera vdrden relaterar till geografiska forutsattningar och flera varden har direkt
koppling till ndringslivet sa som handel och matupplevelser.

e Naturupplevelse e QOvernattningsmajligheter

e  Kulturupplevelser e  Matupplevelser
e Aktiviteter e  Handelsutbud
Handel
Mat

Overnattning
Aktivitet
Kultur

Natur

0 50 100 150 200 250

Diagram 4. Diagrammet visar férekomsten av kvaliteter i de utpekade omradena i den interaktiva kartan.

Nastan hélften av de utpekade omradena har minst tre varden som finns inom de utpekade omradena vilket
betyder att de forutom geografiska forutsattningar har nagon typ av service fran naringslivet.

Majoriteten av alla omrdden erbjuder naturupplevelser i kombination med en ytterligare kvalitet

I de av kommunerna utpekade omradena erbjuder majoriteten av omradena naturupplevelser i kombination
med en ytterligare kvalitet. Den ytterligare kvalitet som anges ar kultur eller aktivitetsutbud. | och med att
kartldggningen bestod i att ringa in omraden av de gréna naringarnas betydelse och fokus var natur- och
kulturmiljéer, turism, friluftsliv och destinationsutveckling kan aktiviteterna harledas till vandring, bad och
naturnara aktiviteter.
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KVALITETER, VIKTIGA OMRADEN

m fler an tre kvaliteter 1-2 kvaliteter

Diagram 5. Diagrammet visar antalet olika kvaliteter i utpekade viktiga omraden fran den interaktiv karta n.

Utbudet av service dr begrénsat och till stor del klustrat

Utifran de uppgifter som samlats in kan det utldsas att ca 10 % av omrddena som har pekats ut som viktiga
punkter har ett utbud fran naringslivet i form av handel, aktiviteter, matupplevelser och
Overnattningsmojligheter. Vidare erbjuder 20% av omradena ett naringsliv med aktiviteter, matupplevelser i
kombination med kultur och naturupplevelser. De platser som erbjuder ett utbud av service har ofta fler
tjdnster i kombination och bildar kluster med utbud.

SERVICEUTBUD
3
2
1
0 10 20 30 40

DIAGRAM 6. SERVICEUTBUD | KOMMUNERNAS UTPEKADE OMRADEN

1. Handel, aktiviteter, mat, kultur, natur, 6vernattning
2. Aktiviteter, mat, kultur, natur, 6vernattning
3. Aktiviteter, mat, kultur, natur

Underlagen av de utpekade omradena speglar kartbilden av sysselsattningsdata, dar kustlinjerna och vissa
kluster star for ett hogt utbud av service medan det inat landet ar fler geografiskt enskilda foretag.

SAMVERKAN BEHOVS FOR ATT UTVECKLA NARINGSLIVET KOPPLAT TILL FRILUFTSLIV OCH TURISM

Det finns ett varde i att ha ett val utvecklat naringsliv som okar attraktionskraften i regionen. For att skapa
battre forutsattningar krdvs mer samplanering och samverkan mellan alla de aktérer som tillsammans
erbjuder service och tjanster till besokare. Det finns ocksda méjlighet att genom planering tillgangliggora
strategiska omraden med en kombination av vdrden och serviceutbud.

Samplanera med ndringslivet fér destinationsutveckling

Det finns stora potential i 6kad samverkan mellan naringslivinom friluftsliv och turism och offentliga aktorer.
De naringslivsaktorer som verkar inom bestéksnaringen ar viktiga och kan ses som en del av det offentliga
rummet. De bidrar med service och platser dar manniskor mots och gor aktiviteter utanfér hemmet.
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Manga foretag ar smaforetagare med farre an 10 anstallda och har svart att hantera stora besoksfloden pa
egen hand. Har finns stora mojligheter och behov att samplanera och underldtta genom strategisk planering,
infrastruktur och faciliteter som moéter behoven. Samverkan mellan det offentliga och privata naringslivet ses
som en nyckel i att utveckla en destination med hog attraktivitet. En forutsattning for att bygga upp en
destination &r att alla involverade aktorer drar at samma hall och har samma uppfattning i vad som ar malet.

For att ta vara pa de karnvarden som finns pa en plats och 6ka attraktiviteten ar det viktigt att bygga upp
kringtjanster och faciliteter i samverkan. Till exempel namner en kommun att det dr en utmaning for foretag
som har manga bestkare att uppratthalla faciliteter sa som wc och vatten. En annan utmaning &r
parkeringsmoéjligheter eller infrastruktur och har menar man att det offentliga maste stotta for att oka
forutsattningarna for befintliga naringsidkare men aven 6ka forutsattningarna for fler foretag att etablera och
ddrmed 6ka ett omrades attraktionskraft.

Samverka kring att sprida besékare éver tid

| dag dr det manga mindre foretagare som har 6ppet endast under hogsasong. For att framja ett mer levande
friluftsliv och turismnaring behovs det att dessa ar 6ppna och kan erbjuda tjanster och locka besdkare aret
runt. Offentliga aktorer kan bidra till att locka bestkare genom att erbjuda produkter tillsammans med
naringslivet, och satsa pa information och battre tillganglighet som lockar besdkare under storre delen av aret
om och bidrar till att uppratthalla ett lokalt naringsliv under lagsdsong.

Samverkan med néringslivinom marknadsféring

Flera kommuner anger att de ser ett virde av 6kad samverkan i marknadsféring av destinationer. Genom
marknadsforingsinsatser som visar mindre kdnda bestksmal kan man skapa ett attraktivt beséksmal som
gagnar saval foretagen som regionen och de besdkande.

Flera kommuner uttrycker att de garna ser att marknadsforingsinsatserna sker 6ver hela regionen eller i
samverkan med omkringliggande kommuner fér att na ut till ratt malgrupp. Det ar ocksa mycket
resurskravande att genomféra egna kommunala marknadsforingsinsatser och ger besdkaren en fragmenterad
bild 6ver utbudet.

Det bedrivs idag flera projekt och initiativ for 6kad samverkan med néringslivet. Nagra av dessa ar
https://smartprojekt.se/, https://ark56.se/ och Snapphaneleden.

MANGA AKTORER BIDRAR TILL ATT TILLHANDAHALLA ETT SERVICEUTBUD

Utobver ndringsidkare finns manga organisationer, byalag och sportklubbar som erbjuder service och
aktiviteter till besokare. Flera aktiva foreningar bidrar med att skota vandringsleder och byalag erbjuder
caféverksamhet och liknande. Antalet aktiva foreningar som tar ansvar for skotsel av leder minskar idag och
det ar svart att dverlata skotseln pa kommunerna da det finns en resursbrist.

Flera kommuner beskriver att flera organisationer och foreningar bidrar med ett stort aktivitetsutbud kopplat
till friluftsliv s3 som tex fagelskadning och orientering. Flera har ocksa uttryckt i enkaterna att de finns ett 6kat
behov av denna typ av aktiviteter som beskrivs som relativt enkla och lattillgdngliga.

OMDRAGNING AV LEDER KAN FORBATTRA NARINGSLIVETS FORUTSATTNINGAR

For att framja naringslivet kan omdragning av leder koppla samman service, naringsliv och kollektivtrafiken.
Genom att satsa pa kollektivtrafiknoder pa strategiska platser kan naringslivet gynnas. Att dra om leder kan
ocksa stotta sma och medelstora foretag utmed leden och de kan bli del av utvecklingen av en destination.
Sarskilt utmanande ar det att bygga samman och dra om leder som stracker sig 6ver kommun eller

regiongranser.


https://smartprojekt.se/
https://ark56.se/
http://skanenordost.se/projekt/snapphaneleden/
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NYA MOBILITETSLOSNINGAR

Kommunerna uttrycker att det finns behov av att hitta nya mobilitetslosningar som tillgangliggor beséksmal
pé fler tider. Exempelvis till stora beséksmal sdsom Wands Konst i Ostra Gdinge kommun eller Breanés Hotell,
den sist namnda i anslutning till vandrings- och kanotled vid Immeln.

Flera kommuner har tankar om att det finns mgjlighet att utveckla kanot och vattenleder i en kombination
med vandringsleder och kollektivtrafiken som en del i att tillgangliggora beséksmal pa nya satt.

Det finns en potential i att underlatta for kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel i betydligt storre
grad dn i dag. De flesta tag i Skane tillater en cykel per person i man av plats. Vissa regionbussar tar ocksa med
cykel i man av plats under helgdagar samt mellan 15 juni och 15 augusti, men bara med kapacitet till 1-2 cyklar
per buss. Cykelkirra och Iadcykel far endast medféras med Oresundstdg mellan Malmé Hyllie och Tarnby i
Danmark. Det gar inte att sdkra plats for sin cykel genom att reservera i forvag. Detta bidrar till att gora det
mindre attraktivt for resendren, som inte vill riskera att behdva vanta pa nasta tag eller missa hemresan.

Att underlatta for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik kan ocksa handla om att sakerstélla sdkra
och attraktiva parkeringsmojligheter i nara anslutning till hallplatser och stationer, eller att erbjuda enkla och
prisvdrda uthyrningsmojligheter for att ta sig vidare fran hallplatsen till resans slutdestination. For upplevelse
av grona omraden kan det vara sarskilt intressant for resendren att kunna hamta ut och lamna tillbaka en
lanecykel pa olika platser.

Teman som har betydelse for friluftsliv och turism

I workshopen och i den interaktiva kartan fanns specifika fragor gallande naringsliv och tillgdanglighet kopplat
till friluftsliv och turism. Utover det fanns majlighet att informera valfria @mnen kring omradet. Utifran svaren
har aterkommande teman identifierats och som beskrivs nedan.

MARKTILLTRADE

| studien framgar att det finns ett antal utmaningar som galler marktilltrdde och privata markdgare. For att
kombinera naturvarden och friluftsliv ar det darfor viktigt att utga fran platsens forutsattningar.

Allemansrdtten, viktigt att h6ja kunskapen

Allemansratten gor det mojligt att fritt vandra, cykla, paddla kanot, plocka bar och talta nastan var man vill.
Det ar viktigt att visa hansyn mot markagare, djur, natur och andra méanniskor. Med fler manniskor i naturen
finns en utmaning i att tillse att allemansratten omfattar bade rattigheter att rora sig fritt och de regler som
man ska ta hansyn till. Fler utmaningar finns med att naturovana ror sig i skogen och mer information om vad
Allemansratten innebar behover spridas pa flera sprak och i olika kanaler.

Markdgare ger inte tilltrdde

Det finns idag utmaningar med att markagare ska tillata leder pa deras mark. Idag har flera avtal for
Skaneleden avslutats och det ar svart att fa tillgang till mark vid utbyggnation av leder. For att méta denna
utmaning ar det viktigt att hoja kunskapen och utga fran att skydda naturen samt besdkarens behov och
beteenden innan nya leder utvecklas. Det dr ocksa en viktig fraga hur besdkarnas beteenden kan dndras sa
belastningen pa lederna minskar.

Kombinera naturvidrden med besGksndring utifran naturens forutsdttningar

Friluftsliv och rekreation kan oftast kombineras med héga naturvarden pa ett bra satt. Det innebéar hoga
upplevelsevirden for besokare i kombination med att utga fran platsernas forutsattningar. Om ett omrade
ska planeras for att nya aktiviteter, faciliteter och service ska utvecklas maste insatserna utga fran vad den
geografiska platsen tal utan att bli overbelastad och att kdnslig och skyddad natur skyddas i hogre
utstrackning.
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OVERBELASTNING

Overbelastning av vissa omraden dr en utmaning inom beséksnaringen. Med dkat antal besékare 6kar trycket
pa natur och faciliteter som erbjuds.

Regionalt perspektiv behévs

Det behovs ett regionalt perspektiv for att komma till ratt med trangsel och 6éverbelastning i regionen. Tourism
in Skdne genomfdr nu en studie for att se hur andra destinationer har |6st detta. | flera kommuner har
problematiken med 6verbelastning hanterats genom att tillgdngliggéra nya platser genom “utveckling av nya
portar, entréer, som ska kunna avlasta besokstryck pa nationalparkens befintliga entréer.” Det finns ocksa
omraden som tal ett hogt tryck och ett forslag ar att satsa pa dessa. T.ex. tar friluftsomradet Skrylle emot ett
stort antal besok varje ar men klarar av den harda belastningen.

Det finns manga mdlkonflikter

Det finns manga olika perspektiv inom friluftsliv och turism och darmed finns det malkonflikter mellan att
tillgéngliggodra, visa upp och skydda platser av betydelse. For att belysa konflikterna kravs en 6ppen dialog dar
alla fakta och aktorer far uttrycka sina behov och synpunkter. Nar konflikterna ar identifierade ska dessa
hanteras utifran ratt prioriteringar som leder till hallbar utveckling av bes6ksnaringen utifran den specifika
platsens forutsattningar.

Husbilar ér en utmaning

Det finns ett behov av storre samverkan kring informationsinsatser till de som beséker Skane med husbil. For
att mota den stora 6kning av husbilar som kommer fran bland annat Tyskland och Nederlanderna behovs
samverkan pa flera nivaer och mellan kommuner. Det handlar om att identifiera platser som 6verbelastas,
utveckla gemensamma strategier och riktlinjer, sprida kunskap och information samt utveckla hallbara
destinationer som inte utsatter naturen for stora pafrestningar.

Sprida ut besékare éver tid och plats

En viktig aspekt for att minska 6verbelastning ar att kunna sprida besdkare 6ver tid och plats. En del i detta ar
att se hur besdoksmal kan ha Oppet andra sasonger an hogsdsong. En annan del ar att sprida besokare
geografiskt for att undvika hart slitage pa fa platser.

Férbdttra kollektivtrafiken

Genom forbattrad kollektivtrafik till attraktiva, men mer svartillgangliga omraden kan besokarna spridas ut
Over regionen och till en del minska 6verbelastningen i andra omraden. Det kan ocksa finnas potential att
gora den anropsstyrda kollektivtrafiken mer tillgénglig for besokare, eller samnyttja andra transporter som
fangar upp mer svartillgangliga beséksmal.

FACILITETETR

| datainsamlingen framgar att det finns ett behov av faciliteter s3 som eldstdder, vindskydd och wc pa
strategiska platser. Flera kommuner uttrycker att det ar nagot som efterfragas men att det finns en utmaning
i hur dessa ska skotas. | vissa delar ar kommunen agare och ideella féreningar ansvarar for drift och underhall
vilket kdnns som en osdker modell.

Det kan finnas intressanta exempel pa samarbeten mellan olika aktérer bade i regionen och utanfor —
exempelvis kommuner, ideella organisation och privat naringsliv — for att hitta |6sningar foér etablering, drift
och underhall av faciliteter for friluftsliv och besdksnaring sasom vindskydd, toaletter, avfallshantering och
information.

SAMVERKAN

Studien visar att det finns mojligheter att utveckla besdksnaringen pa ett hallbart séatt. Flera kommuner
uttrycker att det ar viktigt att samverka pa regional niva, mellan kommuner och inom kommuner. Specifikt
finns stor potential att arbeta inom nagra specifika omraden som belyses nedan.
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Samverkan sker pa flera plan

Idag finns flera initiativ som leder till 6kad samverkan i Skane. | syddstra Skane har en delregional strukturplan
tagits fram i samverkan mellan de deltagande kommunerna. Flera kommuner arbetar med att kartldgga och
utreda behovet av, och tillgdanglig, infrastruktur och faciliteter samt hur kommunen kan ansvara for dessa. En
kommun lyfter att de samverkar med privata markdgare i framtagningen av en rekreations- och
friluftslivsplan. Romeleds- och sjolandskapskommitté ar ett annat exempel dar flera kommuner arbetar
tillsammans med att marknadsféra och samverka kring turismen i omradet.

Det finns numera ett regionalt friluftsrad som sammankallas av Lansstyrelsen och just nu &r dven en strategi
for friluftsliv ute pa remiss. En sadan strategi kan stédja kommunerna och vara grunden fér samverkan.

Marknadsféring och kommunikation

Det finns idag flera samarbeten kring marknadsforing inom friluftsliv och turism. Studien visar att det finns en
utmaning i att det 4r manga organisationer, bade offentliga och privata, som kommunicerar i flertalet olika
kanaler. Det gor det svart for besokare att hitta ratt information. Exempelvis kommunicerar Stiftelsen Skanska
Landskap - strovomraden, Region Skane - Skaneleden, Lansstyrelsen - reservat, kommunen - sina omraden
och &dven delregionala omraden som Vattenriket, RASK (Romelasen Sjélandskapet), Naturrummen har egna
kanaler mm. Det behdvs mer samlad information som ar lattillganglig for den bestkande med tydlig
information om faciliteter och infrastruktur p3 ett och samma stélle. Okad kunskap kan dven leda till fler besék
och ett 6kat behov av att utveckla de omraden som maste starkas. Det ar dven flera som namner att det finns
stora fordelar att samarbeta med andra kommuner for att fa stéd i marknadsféringsarbetet, ndgot som
upplevs kostsamt, tidskréavande och svart fér en liten kommun.
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Analys och slutsatser
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Figur 9. Kartan visar en strukturbild 6ver platser, sammanhangande strak och omraden med betydelse och olika potential for
satsning pa friluftsliv och rekreation i regionen — bade riktat mot invanare och besdkare. Kartan &ar baserad pa
kunskapsinsamlingen som visar omraden, noder och strak av betydelse for regionalt friluftsliv och gron bescksnaring.

Kartan ovan representerar ett anslag till en strukturbild éver platser, sammanhangande strak och omraden
med betydelse och olika potential for satsning pa friluftsliv och rekreation i regionen — bade riktat mot
invanare och besokare. Utpekade strak &r jarnvagslinjer, farjelinjer, Skaneleden och Kattegattleden samt
kompletterande diagonala cykelstrak genom regionen (Cykelleden Skane).

Bland utpekade gronomraden goérs det skillnad pa platser som erbjuder koncentrerade upplevelser med
gemensam start- och slutpunkt (mérkgrén), och stérre sammanhangande gronomraden som ar attraktiva for
vandring eller ldngre cykelresor (ljusare gron). Andra sarskilt intressanta omraden har svagare koppling till
noder, men med varde for narboende eller ssmmanhangande gang- och cykelresor (gragrén).

Langs kusten finns ocksa omraden med kvaliteter kopplade till en sarskild nod (turkos) samt mindre
tillgdngliga omraden med attraktivitet for langre, sammanhéangande upplevelser (indigo).

Vissa av noderna har en sarskild funktion kopplat till sitt omedelbara omland och upplevelse av grona
kvaliteter (gula punkter). Andra noder har en regional potential att fungera som start- eller slutpunkt for
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upplevelser av storre, sammanhingande omraden (morkréda punkter). Vissa noder har koppling till
narliggande gronomraden, men ingen tydlig identitet kopplat till dessa kvaliteter (rosa punkter). Ystad och
Simrishamn har en egen farg som viktiga noder fér besékare till Osterlen. Andra noder erbjuder kopplingar
till utlandet och tar emot bestkare fran utlandet (lila punkter).

Vid framtagandet av strukturskissen fanns det inte enkatsvar fran Vellinge, Trelleborg, Lomma, Sjobo,
Staffanstorp, Angelholm, Hassleholm, Osby och Ostra Gdinge. Det har darfér gjorts mer abstrakta tolkningar
av strukturer i dessa kommuner.

I grundkartan syns ocksa skogstacket som forutsattning for sammanhangande gronstrak. Utbredningen ar
huvudsakligen i norddstra Skane. | sydvast ar landskapet flackare, mer 6ppet och praglas av jordbruksmark. |
dessa delar av regionen ar storre vattendrag viktiga strukturerande inslag med potential att binda samman
grénomraden.

DET FINNS NODER SOM HAR SARSKILD BETYDELSE FOR TILLGANGLIGHETEN TILL GRONOMRADEN

Bade Ystad och Simrishamn framstar i analysen som sarskilt viktiga noder for tillganglighet med kollektivtrafik
till attraktiva naturomraden vid kusten pa Osterlen. Jirnvagen lings Skanes vistra kust erbjuder ocksa relativt
hoég turtithet och goda férutsdttningar fér kombinationsresor med cykel pa taget. Bastad och Angelholm i
norr har potential att erbjuda tillganglighet for cykelresor mot Bjarehalvon och Kullaberg. Lund och Kavlinge
langre séderut har koppling till grona strak som leder bade mot kusten och inlandet. Dessutom finns taglinjer
genom ldnet fran vast till st och fran sydvast till nordost som tillgdngliggor ett antal attraktiva grénomraden.
Exempel pa noder som redan i dag kopplar till gronomraden men skulle kunna fa en dnnu tydligare position
som rekreationsnoder ar Klippan och Astorp vid Séderasen, samt Perstorp, Ho6r, Eslov och Bromdlla — i tilligg
till de storre orterna Hassleholm och Kristianstad.

TILLGANGLIGHET FOR GAENDE OCH CYKLISTER

Sammantaget kan tillgingligheten for gdende och cyklister vara en kvalitet som vager tyngre for mer lokala
anvdndare, men potential bor finnas att utoka andelen turister som ocksa viljer att rora sig till fots eller med
cykel 6ver langre avstand och flera besdksdagar. Insatser som kan stodja detta ar satsningar pa flera och
sammanhangande cykelstrdk och vandringsleder, tillgang till och information om upplevelser och
Overnattningsmojligheter med lampliga intervall langs vagen.

POTENTIAL TILL OKAD TILLGANGLIGHET OCH DESTINATIONSUTVECKLING

Studien visar att tillgdngligheten till friluftsliv och omraden med grona varden behdver utdkas. Det beskrivs
att det finns mojligheter att lanka samman naturomraden genom att etablera cykelleder. Det finns ocksa
mojlighet att lanka samman tatorter med kollektivtrafik i storre utstrackning an idag. Ett annat satt att
utveckla tillgdngligheten ar att se till alternativa l6sningar sa som vattenleder eller mojligheten att genomfora
sa kallade kombinationsresor dar flera olika fardmedel anvdands under bestket och for att férflyttas mellan
olika besoksmal.

Aven om manga dven i framtiden férvantas ta sig till sina beséksmal med bil bér en malsittning vara att 6ka
andelen som valjer hallbara fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik eller kombinationer av dessa. Det
kan darfér vara vart for kommunerna att géra en uppfoéljning kring omraden med begransad tillganglighet for
alla dessa fardmedel och forsoka att hitta lI6sningar som mojliggor for flera att uppleva platsen utan bil. En
I16sning kan vara att skapa battre forutsattningar for kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel eller
flexibla system for uthyrning och inlamning av cyklar eller annan utrustning (med mojlighet till olika start- och
slutpunkt).

Géllande kollektivtrafiken finns det idag flera omraden som inte nas. For att en destination ska kunna vara
attraktiv och locka manga besdkare behdver kollektivtrafiken vara fungerande i hela regionen. Detta giller
framfor allt for omraden utanfor tatorter. En del i att utveckla kollektivtrafiken ar att se besokare som en
viktig malgrupp och arbeta for att prioritera linjer dar det finns ett befolkningsunderlag men dven utgér en
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attraktiv destination fér den besdkande. En insats som kan genomforas for att starka tillgangligheten ar att
tidigt i kollektivtrafikplaneringen titta pa vilka noder som ar viktiga for att na naturen och utveckla dessa strak.

Naringslivet

Naringslivet ar viktigt for besoksnaringen och destinationsutveckling men i flera omraden som kommunerna
pekat ut saknas i dag service och foretagare. | vissa geografiska omraden finns flera naringar representerade
medan i manga omraden ett fatal eller ingen alls. Att utveckla naringslivet hanger ihop med en kombination
av manga varden och manga aktérer som behover samverka for att driva utvecklingen.

NARINGSLIVET HAR OLIKA STRUKTURER OCH FORUTSATTNINGAR

Det finns en spridning av naringar kopplat till friluftsliv och turism i hela regionen. Studien visar att naringslivet
har olika strukturer och forutsattningar utifran var de befinner sig geografiskt. Majoriteten av alla omraden
som pekats ut av kommunerna som ett omrade som ar viktigt utifran naturvdrde och besdksnaring erbjuder
inte service fran néaringslivet. Det finns dock ett antal omrdden som erbjuder flera nadringar inom samma
geografiskt omrade. Dessa omraden finns i storre utstrackning i kustomrddena medan det i regionens mitt ar
enskilda naringar som erbjuder tjanster.

UTVECKLINGSPOTENTIALEN AV NARINGSLIVET AR KOPPLAT TILL MANGA ANDRA VARDEN

For att kunna etablera och utveckla destinationer ar det flera aktérer som behover involveras kring att erbjuda
bestkare ett utbud av tjanster, aktiviteter och faciliteter. Exempelvis sd kan kommunen avlasta naringsidkare
genom att erbjuda faciliteter pa strategiskt utvalda platser efter att behov har kartlagts. Studien visar ocksa
att manga mindre naringsidkare har 6ppet endast under hégsdsong och genom fler samordnade insatser finns
en potential i att férldnga sdsongen och pa sa satt berika naringslivet.

Endast ett fatal av de omraden som kommunerna i den interaktiva kartan ringat in som viktiga omraden har
ett utvecklat naringsliv. Utifran att manga av dessa omraden bedéms ha god tillganglighet finns god potential
till en framtida utveckling av naringslivet pa flera strategiska platser. Ett gott natverk av rorlighet i regionen
ger potential for att utveckla destinationer och framja naringslivets utveckling. Studien visar att flera
kommuner i stérre utstrackning vill arbeta for 6kad rorlighet genom att dra om leder sa att féretagen nas via
lederna. Det finns ocksa potential till att battre koppla samman ledstrukturen med kollektivtrafiken.

SAMVERKAN MELLAN FLERA AKTORER AR NODVANDIG FOR DESTINATIONSUTVECKLING

| studien kan det utldsas att manga varden tillsammans 6kar attraktiviteten for ett beséksmal. Utover att det
finns ett besoksmal med exempelvis hégt naturvdrde ska omradet vara tillgdngligt, marknadsfort, erbjuda
faciliteter och service till de bestkande. Det ska ocksa finnas en val fungerande infrastruktur, skyltning och
information. Allt detta tillsammans genererar ett hogre varde for de besékande. | Skane finns potential till att
utveckla strategiska punkter, som kommer 6ka attraktiviteten och gynna néringslivet vid besoksmalet. Till
detta tillkommer att inte 6verutnyttja de naturvarden som finns och minimera slitage pa naturen.

Studien visar att det finns en potential i att utveckla besdksnaringen pa ett hallbart satt i Skane. For att arbeta
strategiskt bor flera aktiviteter och insatser samplaneras av de involverade aktérerna i regionen. Studien visar
att manga kommuner star infér samma utmaningar och att det finns ett behov av nya modeller och |6sningar
for att mota besokarnas behov och uppratthalla naturens varden. Exempelvis kan kommunerna samverka
kring att hitta nya modeller for finansiering och drift av stodjande faciliteter. Manga kommuner vittnar om
ett storre behov och efterfragan av faciliteter sa som vindskydd, eldstdder med ved, toaletter och
avfallshantering. Tidigare har detta till stor del driftats av ideella féreningar vilket man ser en svarighet idag
da det ar farre som engagerar sig ideellt.

En stor utmaning for att utveckla leder och turism ar marktilltrade. Manga leder gar pa privatagd mark och
idag finns flera markagare som inte vill upplata marken for leder. En del i detta ar att det belastar naturen fér
mycket. Manga vittnar om allemansrattens betydelse och att det ar viktigt att formedla hur de besdkande ska
bete sig i naturen. Det finns dven utmaning i att kanslig natur utsatts for stora pafrestningar. Just i denna fraga
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ar det viktigt att sprida information genom manga olika kanaler. Har kan det offentliga sa som region och
kommuner stotta med faciliteter som gor det lattare att halla naturen ren och med information till de som
ror sig i naturen.

Det finns ocksa en oro for att vissa omraden far fér manga besokare och slitaget pa naturen och dess varden
ar hogt. For att hantera detta kan flera aktorer kartldgga omraden, planera och anpassa besoksflodena utefter
de specifika omradets forutsattningar. Data som samlas in och delas via mobiltelefoner kan vara ett verktyg
for att sprida belastning och anvandning 6ver flera omraden.

Skane ar en attraktiv region for besékare med manga héga natur- och kulturvarden och en intensiv hdgsdsong.
Manga platser ar valkdnda besoksmal med hog belastning. Av studien framgar att genom att samplanera och
arbeta strategiskt finns mojligheter till att utveckla och tillgingliggora fler besoksmal i regionen. Pa sa satt
skulle antalet besdkare spridas mer geografiskt och minska pafrestningar pa omraden med manga bestkande.
For en langsiktigt hallbar besdksnaring bor det prioriteras att bibehalla de hdga natur- och kulturvardena och
anpassa och planera for en besdksnaring utefter platsens olika och unika forutsattningar. Skane har ett stort
utbud av naturupplevelser med 6ppna landskap, bokskogar, naturreservat och strander som lockar bestkare
och det ar viktigt att bibehalla och bevara dessa varden for en fortsatt hog attraktionskraft och langsiktigt
hallbar turism.
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