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Inledning

Bakgrund

Det finns en stark samsyn pa internationell, nationell och regional niva att utslappen av
klimatpaverkande gaser fran transporter maste minska kraftigt. EU har tydliga mal om att
transportsektorns utslapp ska minska fram till 2050. En central del ar att reducera
paverkan fran lastbilstransporter. Med nuvarande styrmedel forvantas de
klimatpaverkande utslappen fran lastbilar tvartom 6ka med 10 % mellan aren 2010 och
2030.1 En viktig &tgard for att vanda utvecklingen och na malet ar att flytta ver 50% av
de langvaga (langre an 300 km) vagtransporterna till andra trafikslag. Anledningen att
man betonar de langvaga transporterna ar att det &r har som jarnvag och sjofart har sina
framsta konkurrensfordelar. Region Skane har ocksa som mal att godstransporterna pa
jarnvag ska oka, nagot som finns beskrivet i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen.

Sverige ska ha noll nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Klimatutslappen fran gods-
och persontransporter star for omkring en tredjedel av Sveriges samlade utslapp. En
bidragande l6sning for detta inom godssektorn ar langre och tyngre fordon, bade pa
jarnvag och vag. Sadana fordon gar under samlingsbegreppet High Capacity Transports
(HCT). Langre och tyngre fordon har potential att reducera transportkostnaden och pa sé&
satt framja naringslivets konkurrenskraft. Farre lastbilar for samma mangd gods leder till
minskade kostnader och minskade utslapp av koldioxid och andra luftféroreningar.

Pa vagsidan handlar det om att tillata tyngre laster och langre fordon. | Skane finns idag
inga vagar, forutom i Bromélla kommun, som tilldter en maxvikt pa 74 ton (BK-4), jamfort
med 64 ton (BK-1) som &r standard p& det svenska vagnaétet. Tidigare studier visar pa
mojligheter till energibesparing genom att kéra langre och tyngre fordon.2 Detta speglar
analyser som visar att HCT pa vag kan leda till reducerade utslapp av klimatpaverkande
gaser i Europa med mellan 15 och 25 %.2 | Sverige ar effekten lagre, omkring 10 %,
eftersom Sverige redan tillater Iangre och tyngre lastbilar an flertalet europeiska lander.

Ett potentiellt problem kopplat till effektivare vagtransporter ar att de troligtvis blir &n mer
kostnadseffektiva, vilket skulle kunna gora att utvecklingen gar i motsatt riktning jamfort
med EU:s mal. Problematiken tas upp i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen Skane. Samtidigt 6kar miljoprestandan snabbt for lastbilar. Omstallning
till fossilfria brénslen, el- och vatgasdrivna lastbilar har stor potential for minskad
klimatpaverkan.4 Drivmedelsfragan kan styras med miljozoner i staderna men framst
genom statliga styrmedel. | flera lAnder runt om i Europa finns det begrénsningar av

1 European Environment Agency, https://www.eea.europa.eu/themes/transport/heavy-duty-
vehicles, uttag 180928.

2 Se exempelvis det sa kallade Duo2-projektet, http:/duo2.nu .

3 European Automobile Manufacturers Association (2017).

4 HVO anvands som diesel men &r framstalld av Hydrerad Vegetabilisk Olja, ofta fran restprodukter
i skogsindustrin, och ar darmed helt fornybart.
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lastbilstrafik®, exempelvis genom att lastbilar inte far trafikera under helger vilket gor att
jarnvagstransporter gynnas. Sa ar det bland annat i Schweiz.

EU verkar for att framja gransoverskridande jarnvagstransporter genom det s kallade
TEN-T-forordningen® och till &r 2030 ska ett stomnét vara fardigstallt som ska kunna klara
av 740 meter langa tdg med 22,5 tons axellast i en hastighet av 100 km/h. Det stora
generella problemet med jarnvagstransporter ar idag terminalkostnaden, det vill sdga
kostnaden for omlastning, och kan sjalva transportkostnaden minska genom langre och
tyngre tag kan jarnvagstransporter bli en mer attraktiv produkt for transportkopare. Det
andra, mer specifikt skanska problemet ar den anstrangda kapaciteten pa stora delar av
jarnvagsnatet. Det finns taglagen for gods, men dessa skall harmonisera med omlopp
som inkluderar annu mer anstrangda jarnvagar runt exempelvis Hamburg. Det finns tva
stora jarnvagskorridorer for godstransporter i Skane, Sédra stambanan och Godsstraket
genom Skane. Bada kopplar i hog grad till Oresundsbron samt core-hamnarna i Malmo
och Trelleborg. Aven till hamnen i Helsingborg gar dock betydande jarnvéagsfléden. Med
ett nytt dubbelspar pé strackan Lund-Hassleholm finns troligtvis forutsattningar for oka
antalet godstag, ndgot som lar behovas for att méta prognosen om vaxande
godstransporter, vilket dessutom forstarks nar den fasta forbindelsen éver Fehmarn Béalt
Oppnar. Daremot finns det en konflikt med en 6kad persontrafik pad Godsstraket genom
Skane och en 6kad godstrafik, d& banan ar enkelsparig.

Som Sveriges dominerande transitregion spelar Skane en nyckelroll i sammanhanget.
Region Skéne har i sin tur en central roll for utvecklingen av lanet och dess infrastruktur
och har lyft fraigan om HCT i Strategi fér den hallbara gods- och logistikregionen.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att foresla ett HCT-néat for vag och jarnvag i Skane med
tillhérande atgardsforslag i infrastrukturen. Arbetet utgor ett viktigt underlag for att dels
realisera synergier mellan naten och regionala utvecklingsmal, dels undvika potentiella
malkonflikter mellan exempelvis lokala och globala miljomal.
1.3 Definition av High Capacity Transports
- Vag

o Dagens standard 25,25 m och BK1 (64 ton). Allt langre och/eller tyngre
ar HCT

o Léngd 34,5 m och vikt 74 ton
- Jarnvag

o Dagens norm ar 630 meter, STAX 22,5 ton, 80-100 km/h. avsteg
forekommer. Langre och tyngre tag forekommer. Tyngre gar som
specialtransport.

5 Vissa transporter ar dock tillatna som exempelvis livsmedelstransporter
6 Trans-European Transport Network
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o Trafikverkets definition 740/750 m, 100 km/h, STAX 22,5 eller 25 ton.
Fokus pa langre tag.

2 Nyttor med HCT pa vag och jarnvag

2.1 Vagtransporter

Vérdet av att tillata bade tyngre och langre lastbilar ar stort for flera varugrupper. Det
galler bland annat livsmedel, jordbruksprodukter, raolja och olika féradlade produkter som
ar sarskilt relevanta for Skane. Aven for varugrupper som kemikalier, stél och
metallmaterial, anlaggningsmaterial skulle HCT effektivisera transporterna.

Trafikverket har nyligen analyserat om och var langa lastbilar bér tillatas p& det svenska
vagnatet (Trafikverket 2019e). Storst behov ser man de pa de storsta vagarna och i ett
forsta vagnat ingar europavagar och ett urval av riksvagar, totalt 450 mil.
Trafiksékerheten beddms generellt 6ka genom farre fordon. Trafikverket bedomer att
inforande av langa lastbilar pa det 450 mil utpekade vagnatet skulle innebara en
minskning av koldioxidutslappen pa 4-6 % (Trafikverket 2019e).

En tidigare systemanalys, med ett relativt omfattande véagnat, kom fram till att enbart
infora tyngre lastbilar skulle innebéra att koldioxidutslappen skulle minska med 1 %
medan utslappen skulle minska med 11 % om bade tyngre och langre lastbilar infordes
(Trafikverket 2015b).

Vid en workshop med branschaktérer i december 2018 framkom bland annat féljande:

e HCT ger storre konkurrenskraft och flexibilitet for transportérerna, framst genom
langre fordon. HCT skapar ocksa fler mgjligheter att satta samman laster.

e Sarskilt intressanta varugrupper inom Skane beddéms vara bygg- och
anlaggningsprodukter samt r&- och insatsvaror. Till och frdn Skane finns det nytta
for livsmedelstransporter.

e HCT ar mest relevant for stora, stabila och garna balanserade floden. Likasa ar
det, allt annat lika, mest funktionellt vid lAngvaga transporter.

2.2 Jarnvagstransporter

| en samlad effektbedémning for att skapa kapacitet for 750 meter langa tag mellan
Malmo — Hallsberg, Malmé — Goteborg samt Goteborg — Hallsberg s& bedomdes nyttorna
till 402 miljoner och investeringskostnaden till 137 miljoner (Trafikverket 2017a). Nyttorna
var enbart for minskade transportkostnader. | den samlade effektbedémning som gjorts
for langre tag pa ovriga TEN-T jarnvagsnat sa utgjorde andra nyttor, sdsom klimat och
halsa, den storre delen av den totala nyttan (Trafikverket 2017b). BAda bedémningarna
visar att atgarderna har en tydlig positiv samhéllsekonomisk nytta.

Bade regionens mal och Trafikverkets prognoser visar pa ett tkat transportarbete pa
jarnvagen pa runt 50 % fram till &r 2040/2050. Det kommer att stalla stora krav pa
jarnvagsanlaggningen och da aven regionens malbild for persontransporterna pa jarnvag

5(15)

‘ KORTVERSION
2019-05-24
SLUTVERSION
HCT | SKANE



SWECO %

kommer att 6ka kraftigt & beddmningen att jarnvagsgodset behdver transporteras mer
effektivt. Det vill séaga i form av langre och tyngre tdg. Med HCT i jarnvagsnatet 6kar
kapaciteten och utrymme skapas for fler godstag.

Under den genomfdrda workshopen i december 2018 framkom bland annat féljande om
nyttan med langre och tyngre tag frn aktorer i branschen:

e Branschens aktorer ser ett tydligt varde av langre och tyngre tag. Det ar typiskt
de tva sista vagnarna i ett tdg som ger lonsamhet for operatoren. Om langden
kan 6kas med 5-6 vagnar ger det en reducerad kostnad som kan delas mellan
kund och operator. Det efterfrdgas aven av kunderna.

e Med langre tag 6kar aven l6nsamheten for godstagsoperatorerna, vilket var
nagot som papekades under workshopen, de sista tva vagnarna ar vinsten.

3  Forslag till HCT-nat i ar 2040

3.1 Vagnat

Generellt foreslas ett 6vergripande nat bestdende av mestadels europavagar, riksvagar
och nagra priméra lansvagar. En stor majoritet av viktiga vagterminaler och dylikt tacks in
med detta vagnat da vagterminalerna vanligtvis ar lokaliserade vid storre vagar. P4
manga platser kan det behdvas atgarder pd kommunala vagar eller inom privat
fastighetsmark for att komma sista strackan fram till start- eller malpunkt. Dessa atgarder
ar inte behandlade i denna studie.

Foreslaget nat for HCT-transporter pa vag kan delas in i fyra faser eller
utbyggnadsomgangar. Samma vagnat foreslas prioriteras och anpassas for bade 74 ton
tunga och 34,5 m langa lastbilstransporter, dels for att en del fordon kommer utnyttja
bade tillaten vikt och langd, dels for att gora ett vagnat och inte flera

Pa europavagar, riksvagar och andra hogklassiga vagar ar det dock fullt mojligt att bygga
ut natet snabbare for langa lastbilar, eftersom anpassningsatgarderna ar farre och mindre
kostsamma, samtidigt som den samhallsekonomiska nyttan ar mycket hog.

Det kommer &ven att finnas vagterminaler eller andra start- och malpunkter, som inte
tacks in av HCT-vagnatet. Nar det galler kopplingen till dessa foreslas det initialt hanteras
genom dispenser och/eller tillfalliga atgarder. Det &r viktigt att ett sddant system
minimerar det administrativa merarbetet. Ansdkningarna om dispenser utgér samtidigt ett
underlag for att identifiera vagstrackor som bor utredas for permanent uppgradering. Det
ar dessutom mojligt att bryta upp langa fordonskombinationer pa en terminal for att I6sa
den sista strackan som ett kortare ekipage.

Faserna listas nedan. Fas 1 till och med 3 redovisas i en sammanfattande kartbild.

Fas 1 utgar fran regeringsuppdraget som presenterades i Trafikverkets rapport Langre
lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter. Natet bestar av vagarna
E6, E20 (inkl Oresundsbron), E22, E65, vag 21 och vag 23. Vagnatet utgors i huvudsak
av nationella stamvagar. Kring Ringsjdéarna sdder om H6r finns vissa oklarheter kring
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strackning. Langre fordonskombinationer kommer inte att tillatas pa vag 23 séder om
HGor. En alternativ, langre korvag ar i detta skede att nyttja E22 fran vaster om Horby till
Kristianstad, vag 21 mot Hassleholm och darefter vag 23 norrut. Tidshorisonten for
inférande ligger i perioden 2020-2023.

Fas 2 utgar fran Region Skanes vagnat for godstransporter sa som det foreslas i
rapporten Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skane. Fér situationen
kring Ringsj6arna kan i detta skede en ombyggnad av vag 13 Horby-HO6r vara ett
ténkbart alternativ. Alternativt nyttjas E22 till Kristianstad och vag 19 norrut. Férutom
Region Skanes vagnat for godstransporter har natet kompletterats for att tacka in
vagterminaler i Skane, identifierade av Region Skane i tidigare studier samt av Sveriges
Akeriféretag. Tidshorisonten fér ett fullstandigt inférande ligger i perioden 2030-2040.

Totalt har natet kompletterats med nio vagstrackor:

e Vag 813/Sodra Sturupsvagen (E65-Malmo Airport) till vagterminal Malmé Airport
(Flygterminal TNT Sverige AB)

e Vag 109/110 (Amundstorp-Hyllinge) till vagterminaler i Ekeby (Terminal/lager
Bergaterminalen AB), Bjuv (Livsmedel och vagterminal Findus och Bring) och
Morarp (vagterminal Syd frys AB)

e V&g 119 (Broby-vag 15) till vagterminal Glimakra (vagterminal Ekonomiska
féreningen Medvind)

e Vag 118 (tpl Hammar-Bjarlov) till vagterminal i norra Kristianstad (Livsmedel
Axfood snabbgross AB)

e V&g 17 med flera (E6-Landskrona hamn)
¢ Inre Ringvagen i Malmo tacker vagterminaler som inte ligger utmed E6/E20/E22

e Vag E65 och vag 11 (mellan Yttre och Inre Ringvagen) tacker in ytterligare
vagterminaler i Malmo.

e V&g 13 (Klippan-Angelholm) forbi bergtakter i Bjarsgard, Molletofta och Ossjo.

Fas 3 utgar frAn de delar av Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat for
godstransporter i Skane lan, som inte ingar i ovan namnda faser. Huvuddelen av
godstransporterna gar pa detta vagnat och det ar forankrat med framst
lansplaneuppréttaren. Det funktionellt prioriterade vagnatet foér godstransporter
Overensstammer med de vagar som har stora fléden av tunga fordon. Trafikverkets
funktionellt prioriterade vagnat for godstransporter i Skane ar i skrivande stund (varen
2019) pa v&g att arbetas om. Dessutom har natet kompletterats med vag 101 (Alstad-
Anderslov) forbi vagterminal i Anderslov (Lager DC Syd AB). Tidshorisonten for inférande
ligger runt ar 2040.
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Figur 1 Forslag till HCT-vagnat i Skane, Fas 3 omkring ar 2040.

Foreslaget nat for HCT-transporter pa vag har behandlats och férankrats vid workshop i
december 2018. Ytterligare, kortare strackningar kan tillkomma men det férvantas vara
kommunala végar for atkomst till hamnar, specifika vagterminaler och industrier.

Fas 4 innebar pa sikt att hela dagens BK1-vagnat utanfor tatorter ska kunna uppfylla
kraven for BK4, det vill saga klara lasthilstransporter med en maxvikt pa 74 ton. Detta ar i
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Overensstammelse med Trafikverkets malbild att upplata hela BK1-vagnatet for BK4 i
framtiden. Tidshorisonten for inforande ligger efter &r 2040. Swecos beddmning ar att
Trafikverkets malbild ar mycket ambitios och att realismen ar osaker. Det géller i
synnerhet for langa lastbilar, dar utmaningarna avseende framkomlighet och séakerhet blir
annu storre pa det mindre vagnétet. Bortom ar 2040 kan mojligen ny fordonsteknik
underlatta ett genomférande.

Atgarderna for att méjliggora langre respektive tyngre lastbilar skiljer sig at. Foreslagna
atgarder har darfor delats upp och kostnadsbedémts separat for tunga respektive langa
fordon. Kostnadsbedomningarna utgar fran forslag till HCT-vagnat i Skane enligt Fas 3.

Antalet atgarder och kostnaden for dessa innehaller stora osakerheter. For varje typ av
atgard har darfor en bedomning gjorts av min-, max- och troliga varden for bade
omfattning och a-priser. Kostnaderna har darefter aggregerats till ett viktat medelvéarde.
Trafikverkets metod for succesivkalkyl har anvants. Samtliga kostnadsbedémningar avser
anlaggningskostnad i prisniva 2018-04.

Tabell 1 Kostnadsbeddmning av atgarder for tunga fordon enligt Fas 3.

Atgéarder f6r tunga fordon Total kostnad [mnkr]

min trolig max viktat
Forstarkning broar 68 142 366 161
Forstéarkning BK1-vagar 141 285 595 303
Summa atgarder tunga fordon 210 430 960 460
Forstarkt underhall per ar 0 15 72 22

Det vagnat for langre lastbilar som utpekas av Trafikverket ar till storsta delen

motesseparerade och haller generellt en hogre standard an 6vriga riksvagar och andra
foreslagna vagar. Behovet av atgarder for langa fordon pa de nationella stamvagarna
antas darfér vara mindre per meter viag an pa ovriga delar av vagnatet.
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Tabell 2 Kostnadsbedémning av atgarder for langa fordon enligt Fas 3.

Atgéarder for 1&nga fordon Total kostnad [mnkr]

min trolig max viktat
Nationella stamvagar: 15 18 21 18
Korsningsatgarder, atgarder pa
stracka samt rast- och
parkeringsplatser
Ovriga vagar: Korsningsatgarder, 20 34 56 35
atgarder pa stracka samt rast- och
parkeringsplatser
Summa atgéarder langa fordon 30 50 80 50

3.1.1 Jarnvig

Det foreslagna HCT-nétet for jarnvag utgar fran de strak dar de stora flodena passerar:

10(15)

Oresundsbron — Den enda fasta jarnvagsforbindelsen mellan Sverige och
kontinenten

Trelleborgbanan — Trelleborgs hamn ar utpekad som en Core-hamn i TEN-T och
spelar en viktig roll som hamn men dven som redundans till Oresundsbron och
bor kunna ta emot langa och tunga tag.

Sodra stambanan — Huvudstrackan for godstransporter i Skane med koppling till
rangerbangéarden i Hallsberg, Malardalen och hela norra Sverige, ingar i Scan-
Medkorridoren.

Godsstréket genom Skane/Vastkustbanan — Ar den naturliga kopplingen fran
kontinenten mot Géteborg och Norge och boér darmed vara en del av ett
kommande HCT-nat samt ar en del av Scan-Medkorridoren.

Markarydsbanan — Ar foreslagen som ett komplement till Godsstréaket genom
Skane som ar en enkelsparig bana som dven kommer att f& en 6kad mangd
persontrafik. Beddmningen &r att Markarydsbanan da kan utgéra ett komplement
till Godsstraket genom Skane i den viktiga relationen Géteborg-
Malmé/kontinenten.
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Figur 2 Forslag till HCT-jarnvagsnat i Skane ar 2040.

© Métesspar/férbigangsspar som rymmer 750 m langa tag
© Métesspar/férbigangsspar som ej rymmer 750 m langa tag
& Industrispar

x Stracka dar godstag ej ar tillatna

Sammantaget behover foljande moétesstationer/forbigangsspar forlangas till 750 meter:

e Hassleholm

e Astorp (fér redundans och flexibilitet)

e Bjarnum

Dessa har kostnadsbedémts schablonmassigt baserat pa erfarenheter fran tidigare

forlangningar av motesspar/forbigangsspar.

Tabell 3 Kostnadsbeddémning forlangning av fyra motesstationer/forbigdngsspar till 750 meter.

Atgéarder langa tag Total kostnad [mnkr]
min trolig max medel
Forlangning
motesspar/forbigdngsspar 171 190 228 194
11(15)
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4 Diskussion och slutsats

HCT har potential att ge effektivare godstransporter bade for vag och jarnvagstransporter.
De analyser som gjorts visar att atgarderna generellt har hdg samhallsekonomisk nytta.

For vag foreslas en utvidgning for HCT att ske i ett antal faser. Atgarder kan genomféras
for tunga respektive 1anga lastbilar oberoende av varandra da det generellt ar olika typer
av atgarder. Atgarder for 1anga lastbilar &r typiskt betydligt lagre och kan genomféras
tidigare. | slutandan foreslds samma vagnat for tunga och langa lastbilar.

For jarnvag finns redan kapacitet for 750 meter langa tag pa delar av jarnvagsnatet. Med
forlangning av ett fatal spar sd uppnas ett sammanhangande nat for de stérre straken.
Utover detta kravs mer generella kapacitetshojande atgarder for att 6ka mojligheten for
fler godstag.

De aktorer som samlades for workshopen i december 2018 i detta arbete menade att det
ar ganska liten konkurrens mellan tag och lastbil i dag och att HCT huvudsakligen kan
paverka p& marginalen. Modellbaserade analyser indikerar att en dverflyttning kan vantas
om nagot trafikslag effektiviseras genom 6kad vikt eller langd. Samtidigt sa far transporter
som redan sker med ett visst transportslag nytta av effektiviseringarna.

HCT for vag innebar en viktokning med 16 % (skillnad BK4 mot BK1) och en langdtkning
med 37 %. Test pagar med tyngre fordon &n 74 ton. Detta visar att gransen for HCT kan
forvantas att flyttas ytterligare i framtiden.

For jarnvag innebér langre tag generellt en 6kning av langden om 17-19 % (740/750
meter mot dagens 630 meter). P4 andra kontinenter forekommer betydligt langre tag &an i
Europa men det pagar aven tillampad forskning pa teknik for 1 500 meter langa tag i
Europa. Pa jarnvagssidan kan det darfor vara relevant att studera mojligheter att infora
langre tag 4n 750 meter pa sikt.

Det finns en potentiell konflikt mellan effektivare vagtransporter och dverflyttningsmalen
fran vag till jarnvag och sjofart. Statistiskt har dock ingen overflyttningseffekt kunnat
pavisas av tidigare uttkning av lastbilarnas vikt och langd. Godstagens minskande andel
av godstransportarbetet foljer en mer langsiktig trend (Vierth et al., 2018).

| en tidigare version av Trafikverkets basprognos for 2040 gjordes en kénslighetsanalys
over hur transportarbetet férandrades vid tilldtande av tyngre lastbilar. Det skedde en
overflyttning till vag fran framfor allt sjofart, men ocksa fran jarnvag och ledde till 6kade
volymer pé framfor allt E4 (Trafikverket 2016). Transportarbetet p& vag (tonkm) dkade
jamfdrt med ett scenario utan tunga lastbilar med nastan 3 % medan trafikarbetet
(fordonskm) var i princip oférandrat. Kéanslighetsanalysen bekraftade darmed mojligheten
till mer effektiva godstransporter med tyngre lastbilar.

Att infora langre tg har ocksa studerats trafikslagsovergripande i den senaste
basprognosen. Dar testades att infora langre tdg mellan Hallsberg, Géteborg och Malmo
samt vidare till Hamburg. Detta ledde till att transportarbetet 6kade med 5 % pa jarnvag
och minskade nagot for sjo och med drygt 1 % for vag (Trafikverket 2018).
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Generellt sd bedomer Adell et al (2016) att en effektivisering sker genom att trafikarbetet
minskar, dvs. farre fordonskilometer. De berdknar att antalet fordonskm kan minska med
runt 6 % vid fritt inférande av HCT fordon jamfért med inget inférande av HCT. Samtidigt
sa forvantas transportarbetet pa vag 6ka genom att efterfrdgan okar, s.k. inducerad trafik,
samt att overflyttning sker fran jarnvag och sjo. Storst 6verflyttning vantas fran
jarnvagstransporter. Inducerad och 6verflyttad trafik utgoér ca 12—-15% av total trafik med
HCT, storre andel om bade langa och tunga fordon tillats.

Det finns alltsd en generell férvantan om att gods kommer flyttas fran jarnvag och sjo vid
inforande av tyngre och langre lastbilar an som tillats idag. Speciellt om inte motsvarande
effektivisering sker inom jarnvag och sjo. Exakt hur stor denna dverflyttning kan véantas bl
finns det mindre kunskap kring. | ett flertal studier foreslas risken for 6verflyttning
minimeras genom en kombination med andra styrmedel, exempelvis en kilometerskatt.
Ratt utformad &r en saddan avgift &ven nagot som branschen foresprakar.”

7 Dialog med Sveriges Akeriféretag mars 2019.
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