


EN NY
STAMBANA

Alla ar 6verens om att Sveriges infrastruktur behover rustas
for framtiden. Inte minst i Skane, som dras med flaskhalsar
forsenade tag och andra storningar. Men aven pa det natio-
nella planet ar utmaningarna manga. Det forslag som loser
flest av dem, och darmed skapar mest nytta for samhallet,
ar en ny stambana for hoghastighetstag.

Stambanans styrka finns i dess namn: en stam, en barare
av det framtida Sverige.

Att satsa pa en hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm,
Malmé och Goteborg skulle bli den storsta samhallsinveste-
ringen pa 150 é&r. Effekterna kan bli lika stora som nar de
forsta tagen kom — for just 150 ar sedan.

Darfor behovs en ny stambana.




-OR FLER JOBB OCH
HOGRE KOMPETENS

Med en ny stambana pa plats kommer vi att marka hur orten vi bor pa vaxer och ut-
vecklas. Aven om den inte ligger i direkt anslutning till jarnvagen. Duktiga manniskor
kommer att hitta ratt arbetsgivare och ambitiosa arbetsgivare kommer att hitta ratt
kompetens. Det kommer att bli mer bekvamt att pendla — &nda fran hemmet, med
goda bussanslutningar, pendlarparkeringar och cykelbanor.
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Skéne har en stor inneboende kapacitet ndr

det giller kompetens och arbetskraft, men i
dagsliget ar den bidde outnyttjad och svér att
nd. Nédgot som kan [6sas med bittre pendlings-
mojligheter for fler. Skiningen pendlar redan
mer in de flesta, ett monster som fortsitter att
utvecklas i takt med att vi blir allt fler. Men

till skillnad fran ménga andra gar skaningars
jobbresor i hog grad 6ver kommungrinserna.
De lokala arbetsmarknaderna blir allt firre och
minniskor arbetspendlar allt lingre.

Majoriteten av pendlingsstriken dr knutna till
Skénes vistra del, medan interaktionen 1 dst,
och mellan 6st och vist, dr 1ag. Det hir har
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skapat en tudelad arbetsmarknad med match-
ningsproblem och en svérighet for foretag att
etablera kontor och verksamheter i 9stra Skane.
Nagot som i sin tur lett till den paradoxala
effekten att regionen har hog arbetsloshet

- trots stor efterfragan pa arbetskraft!

Ett konkret sitt att fa bukt med detta dr
kortare restider, framforallt pd de stora pend-
lingsstrickorna. Med stambanan pé plats kan
pendlingstiden pd vissa strickor rent av halv-
eras, inte minst genom att det frigors plats for
snabba pendeltig pa befintliga spar.




Val i bruk kommer vi att vanja oss vid snabbare regionaltag, tatare av-
gangar och smidiga resor till och fran stationen. Det kommer att markas
i Skane och det kommer att markas i regionerna runtomkring. Avstand
upphor att vara hinder. Med den nya stambanan blir stader till stadsdelar.

Stambanan ar mycket mer an sjalva stambanan. Den ar en ryggrad som
kopplar ihop Skanes olika delar med varandra. Direkt, men ocksa indirekt.

Saval nya knutpunkter som nya strackningar kommer att uppsta i sam-
band med en hoghastighetsjarnvag genom Skane. Med restider som lik-
nar de inom Stockholm och Goteborg blir villkoren for de skanska pend-
larna battre an vad de ar idag. Samtidigt som smartgransen for vad som
anses vara okej pendlingsavstand vidgas patagligt.



~OR ME

PLATS

En ny stambana ger plats for fler tag pa sparen. Pa vissa strackor kommer dessa att
ga snabbt. Pa andra valdigt ofta. Taget kommer i tid och avgar i tid. Vara restider blir

kortare och vardagspusslet lite lattare.

26 procent av Sveriges befolkning bor redan i
Sydsverige — och antalet invinare fortsitter att
Oka kraftigt. Sarskilt i Skane.
Négot som inte aterspeglas i dess infrastruktur.
Stambanan kommer inte att 16sa detta som
i ett trollslag. Men den kommer att sitta iging
en rad dominoliknande dtgirder som alla ir
kopplade till bittre regional kollektivtrafik. Pa

befintliga spar kan trafiken utokas, tidtabeller
utvecklas och punktligheten sikerstillas. Nagot
som innebdr att fler orter lings stambanan far
bittre resmojligheter — vilket i sin tur bidrar till
6kad attraktivitet, med positiva effekter for savil
markvirde och bostadsbyggande som arbets-
marknad och niringsliv.

Med stambanan som ryggrad kommer nya
sidobanor och fler knutpunkter att uppsta — och
borga for det finmaskiga kollektivtrafiknit som
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ar precis vad Skane behover for att bygga vidare
pa - och fa maximal utdelning av - sin flerkir-
niga ortstruktur.

Kapacitetsbristen mirks siklart dven bortom

persontrafiken. Begreppet *flaskhals” ir ofta an-
vint, men kan inte nog upprepas nir det giller

DA FLER SPAR

<« Storningsvolym: Jamfo-
relse av férseningsvolym
for Skanetrafiken, SL och
Vésttrafik 2013-2014.

Nationell och europeisk p
flaskhals: Sveriges export,
tjocklek symboliserar volym
och férgintensitet vérde

godstrafiken. For ett exportberoende land med
Skine som viktigaste transportnav ir stamba-
nan en nationell angeldgenhet. Inte minst med
tanke pa Sveriges roll i TEN-T-nitverket.

God infrastruktur hojer kapaciteten, sinker
transportkostnader, okar tillforlitligheten och
forkortar restider. Det giller lika mycket for
gods- som for persontransporter. Skillnaden
ligger i hur mycket varje container, varje vagn,
varje trag gor for den svenska ekonomin.




FOR TILLVAXT OCH

ORTSUTV

- CKLING

Vardet av den avkastning som skapats genom de befintliga stambanorna - for lokala
och regionala ekonomier, for industrin, for exporten och for samhallsutvecklingen
— ar narmast oskattbart. Langs dem har stader uppstatt, naringar utvecklats och
miljoner manniskor funnit sina hem. Med den nya stambanan skrivs ett nytt kapitel,

med liknande majligheter.

Skénes ortstruktur, med ménga sjdlvstindiga
orter som var och en kan bidra till regional
tillvaxt, 4r unik bland Sveriges storstadsregioner
och en av vira storsta styrkor. Men det staller
ocksa krav pa ett finmaskigt nit av infrastruktur
som binder samman platserna med varandra.

I samband med att av-
stinden mentalt krymper
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mojlighet att utvecklas dér vi kan jobba pd ett
stille, bo pé ett annat — och trivas pa biada. En
mer spridd befolkningsutveckling kan stimulera
till bostadsbyggande pa platser dir det tidigare
varit svirt. Marknaden kan sittas i rorelse ge-
nom nyproduktion, men ocksa via flyttkedjor.
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Totalt bostadsbyggande och befolkningsutveckling i Skane 1990-2013

Det ar viktigt att se stambanans effekter ur ett
storre perspektiv. Utan Copenhagen Airport
skulle det vara betydligt mindre attraktivt for
stOrre, internationella foretag att placera kontor
i Skdne och Sodra Sverige. Kopplingen till flyg-
platsen dr bade tit och viktig. Fran ett hotell vid
station Hyllie tar det mindre dn halva tiden att
resa till Copenhagen Airport jimfort med att
bo i Képenhamn och minga foretag nimner
just denna tillganglighet som en avgorande
faktor for sin etablering i regionen.

Soddra Sveriges internationella tillginglighet
vidgas avsevirt med ny stambana och en fast
forbindelse 6ver Fehmarn bilt.

En ny stambana krymper dven avstindet
mellan tanke och handling. Nagot som spelar
stor roll fér Skane som kunskapsregion och
innovationsplats; en idé som fods pi Chalmers
kan samma dag testas och fi livvid ESS i Lund
som, tillsammans med MAXTV, ir en av de
storsta och mest hogprioriterade forsknings-
anliggningarna i Europa. En infrastruktur som
kopplar samman lirositen och tillgingliggor
dessa anldggningar ir en central faktor for
Sveriges framtida innovationskraft.
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1,3 milj. invanare STOCKHOLM

2,2 milj. invanare
¥715 tim
GOTEBORG

. 25 tim

¢l5 tim
KOPENHAMIY
1,8 milj. invénare SKANE

1,3 milj. invanare
; 3,4im

HAMBURG
4,3 milj. invanare

Ett strategiskt lage: Avstanden krymper nar Norden och

norra Europa knyts ihop.
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