


EN SATSNING
PA SKANE AR EN
SATSNING PA

SVERIGE




| slutet av mars 2017 fick Trafikverket i uppdrag
av regeringen att ta fram ett forslag pa ny

nationell transportplan for aren 2018-2029. | det
arbetet ingar Sverigeforhandlingen som en del av
kommande ars infrastrukturplanering pa nationell,
regional och kommunal niva. | Skane finns sedan
25 juni 2015 en gemensam plattform for de
satsningar som kravs i Skane — Skanebilden. Det
ar en overenskommelse som tar avstamp i hur
infrastrukturen behover byggas ut for att fortsatta

utveckla Skane — och Sverige — pa ett hallbart satt.

Det kravs namligen ordentliga insatser for att
kunna méta efterfragan fran resenarer och foretag,
framja tillvaxt — och samtidigt stalla om till ett
klimatneutralt transportsystem. Skanebilden tar
stallning for fyra prioriterade insatser:

» Hoghastighetsbanans strackning i Skane
ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer
i Malmo, Lund och Hassleholm.

» Bygget av hoghastighetsbanan ska starta
soderifran, for att undanroja de stora
flaskhalsarna i det nationella och regionala
jarnvagssystemet.

» Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider,
for att koppla Helsingborg och Kristianstad
till hoghastighetsbanan samt for att koppla
samman de tva arbetsmarknadsregionerna i
Skane.

» Vastkustbanan mellan Maria station—Helsingborg
C ska ha dubbelspar, for 6kad kapacitet och
snabbare forbindelser pa den for Skane, Sverige
och EU sa viktiga Vastkustbanan.

Dessutom ar det v_iktigt att paborja nya fasta
forbindelser dver Oresund.

Gemensamt for Skanes prioriteringar ar att de
gynnar svensk import och export, ser till manniskors
mojligheter att bo och resa, samt dppnar for fler
arbetstillfallen och ett konkurrenskraftigt naringsliv.

En satsning pa infrastruktur i Skéne ar saledes
en satsning pa Sverige.




VASTKUSTBANAN

DUBBELSPAR HELA STRACKAN

Trafikverket klassar Vistkustbanan som en av
Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser och riks-
dagen beslutade redan 1992 om en utbyggnad av hela
Vistkustbanan. Anda saknar strickan Angelholm-
Helsingborg fortfarande dubbelspar.

Lyckligtvis ligger delar av denna stricka i nationella
planen for 2014-2025, men man har forbisett Maria
station-Helsingborg C. En stricka som endast dr
4,5 km, men som dnda utgor ett stort hinder for alla
de effekter och vinster dubbelspér kan medfora.

En helt utbyggd Vastkustbana skulle 6ppna for
fler klimatsmarta godstransporter, bittre pendlings-
mojligheter och utgora en viktig lank for tagtrafik
Képenhamn-Malmoé-Goteborg-Oslo.

Fullstindiga dubbelspir kommer att kunna hantera
lika mycket gods som en 16-filig motorvig. En utbygg-
nad ger dessutom utrymme for fler persontdg med
titare avgangar, kortare restider, bittre punktlighet

- och dirmed hogre attraktivitet. Idag kan 8 tag per
timme passera enkelspéret i Helsingborg. Med dubbel-
spar dr potentialen 30-40 tag per timme. Det dr en
femdubbling av trafiken. Fullt utbyggd tar Vastkust-
banan strax 6ver tvd timmar mellan Goéteborg och
Malmé. En svarslagen restid.

Ligg dirtill de analyser som visar att dubbelspar
Maria station-Helsingborg C skulle generera mer dn
2 000 nya bostidder i Helsingborg.

Vistkustbanans flaskhalsar innebir att den
regionala tigtrafiken inte kan vidareutvecklas i takt
med resenirernas behov. Detta far i sin tur en negativ
effekt pd mojligheterna till regionférstoring och till-
vixt da effektiv och hallbar arbetspendling forsvéras.

Effekterna ir manga och hela Skdne, samt grann-
ldn, stir bakom en utbyggnad. Sista strickan enkelspér
Maria station-Helsingborg C maste in i nationell plan
2018-2029.

femdubbling av trafiken

> Vastkustbanan klassas som en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser

» Trafiken kan oka fran 8 tag/timme till 30-40 tdg/timme. Det ar en

» Fullstandiga dubbelspér ger godskapacitet som en 16-filig motorvag

» Strackan Maria station—Helsingborg C maste in i nationell plan 2018-2029




Varberg-Hamra ar 8 kilometer,
ligger i nuvarande plan 2014-
2025 for byggstart 2019.

Angelholm-Maria station ar 24
kilometer, ligger i nuvarande plan
2014-2025 med byggstart 2020.

Maria station-Helsingborg C ér sista
strackan enkelspar som inte ligger med i
nagon plan. Det betyder att dessa 4,5 kilo-
meter &r den enda strackan med enkelspar
langs hela Vastkustbanan.



GER EN STORRE ARBETSMARKNAD

Strickan Helsingborg-Kristianstad ir ett av Sveriges
mest trafikerade enkelspar och drabbas pd grund av
underhillsarbeten och stérningar av stindiga trafik-
avbrott. Spartrafiken pd Skianebanan har dessutom fa
mojligheter till moten. Dubbelspar skulle binda ihop
tva arbetsmarknadsregioner, knyta Vistkustbanan till
hoghastighetsjarnvigen, dka bostadsbyggandet samt
mojliggora dkad person- och godstrafik.

Flera stora aktorer har redan sett bostadspotentialen
for orterna lings en utbyggd Skanebana: insatser hir
beriknas bidra till ett 6kat bostadsbyggande i storleks-
ordningen 8 000 bostider och nirmare 2 000 jobb.
Det ir en niringslivsnytta pa ndstan 800 miljoner
kronor.

P4 Skinebanan, som ocksa ir en viktig godsbana,
trings godstag med Pigatig. Det gor att fa vill - eller
kan - pendla de 80 minuter det idag tar mellan
Kristianstad och Helsingborg. Men med en utbyggd
Skanebana ska samma resa ta 45 minuter. Aven res-
tiden Hissleholm-Helsingborg halveras, ner till

30 minuter.

Att binda samman Skénes tva stora arbetsmarknads-
regioner dr avgorande for regionen som tillvixtmotor:
en forkortad restid Helsingborg—Kristianstad och

Malmo-Kristianstad leder till battre matchning pé
arbetsmarknaden, utvidgad utbildningsmarknad och
fler i arbete. Skinebanan knyter dven Helsingborg och
Kristianstad vidare mot Blekinge till hoghastighets-
banan i Hissleholm och ger stiderna en konkurrens-
kraftig restid pd under tre timmar till Stockholm.

Effekterna dr ménga och hela Skane, samt grannlin,
star bakom en utbyggnad. Det finns en gemensam
malbild for hur banan och dess orter kan utvecklas,
med tre prioriterade dtgirder infor kommande
nationella plan 2018-2029:

* Dubbelspar Maria station-Helsingborg C
samt hastighetshdjning Astorp-Kattarp

* Dubbelspar Hissleholm-Kristianstad

* Dubbelspar, alternativt forlingt motesspar,
Klippan-Hyllstofta

P34 sikt behovs fler atgirder for att nd malen om
kortare restid, men om dessa genomfors i kommande
plan ges mojlighet till en Skidnebana som knyter
samman Ostra och vistra Skdne, utvidgar arbets-
marknadsregionen och kopplar stora delar av

Skane till viktiga jarnvagsstrak.

som tillvaxtmotor

Helsingborg—Kristianstad ar ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar

Att binda samman regionens tva arbetsmarknader ar avgorande for Skane

Dubbelspar Hassleholm—Kristianstad samt forlangt motesspar vid Klippan
maste in i nationell plan 2018-2029
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MALMO-HASSLEHOLM

KRAVER SNABB BYGGSTART

Strickan Malmo-Hissleholm ir avgorande for tag-
trafiken 1 hela sodra Sverige, men ar idag hart belas-
tad av godstag, fjarrtdg och regionala pendeltig. Att
bygga ut strickan till fyrspar dr en akut atgird, som
bor ske tidigt i planperioden. Om inget gors kommer
kapacitetsefterfrigan lings strickan vara omojliga 148
procent ar 2025. Redan i dag ar vart femte persontig
forsenat pd strickan, vilket dven paverkar den regionala
pendlingen negativt samt himmar bostadsbyggandet
1 regionen.

Flaskhalsen Malm6-Hissleholm stoppar dessut-
om upp en stor del av Sveriges export och import, da
Sédra stambanan dr Sveriges jarnvig ut i Europa.

Strickan Malmo-Lund ligger i nuvarande plan
med planerad byggstart 2017 och ett firdigstillande
till 2024. Enligt planeringsdirektiven for nationell
plan 2018-2029 pekas Lund-Hissleholm ut som nista
stracka i en ny stambana. En utbyggnad pa denna

stracka dr avgorande for Sveriges export, sysselsitt-
ning och utvidgad arbetsmarknad. Fyrspar Lund-
Hissleholm behover snabb byggstart och komma
tidigt 1 plan.

Och de skanska atgirdsforslagen hinger ihop: en
permanent kopplingspunkt i Hissleholm till Sodra
stambanan och Skinebanan ir avgorande for att
mojliggora regional snabbtdgstrafik, kortare restider,
avlastning och nya resemojligheter. Berdkningar visar
att strickan Lund-Hissleholm troligen ir den mest
lonsamma etappen att bygga ut 1 hoghastighets-
systemet. Merkostnaden for att framtidssikra och att
bygga for hogre hastigheter ar med andra ord liten.

Sodra stambanan ar Sveriges jarnvig ut i Europa,
effekterna och mojligheterna av kommande Fehmarn
Bilt-forbindelsen stirker behovet av ytterligare spar.

plan 2018-2029

> Belastningen péa strackan Malmo—Hassleholm riskerar bli omojliga 148 procent
> Flaskhalsen Malmo—-Hassleholm stoppar stora delar av Sveriges export och import

» En permanent kopplingspunkt i Hassleholm ar avgorande for att mojliggora
regionala snabbtdg och avlasta Sodra Stambanan

» Fyrspar Lund-Hassleholm behdver snabb byggstart och komma tidigt i




/9

GODSTAGSFLODEN/DAG

Malmd-Hassleholm &r en del av

EU-prioriterade ScanMed-korridoren
och hanterar en stor del av Sveriges
import och export.

l

Malmd-Lund ligger i gallande
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plan med byggstart 2017. Men for att
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ORESUNDSFORBINDELSER
FOR ROBUSTHET OCH
KONKURRENSKRAFT

De samhillsekonomiska effekterna av Oresundsbron
ar stora. Varje dag sker cirka 30 000 kollektivtrafikresor
och ungefir 19 000 fordon kor 6ver bron. Enbart
vinsterna av pendling och reducerade resekostnader
beriknas till nistan 60 miljarder DKK érligen. Men
samhillseffekterna och den samhillsutveckling som
Oresundsbron bidragit till, genom 6kad tillginglig-
het och integration, ir naturligtvis langt storre.

Nya fasta forbindelser 6ver Oresund bidrar till att
Oresundsregionen kan fortsitta vixa och utvecklas
som en av Skandinaviens viktigaste tillvixtregioner.

Det finns redan 6verenskommelser som borgar for
smidiga processer och hog investeringsnytta. Genom
Greater Copenhagen och Skine Committee stir dven
Region Hovedstaden, Region Sjilland och 46 danska
kommuner bakom Skanebildens utgingspunkt: den
fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor
ska paborjas sa snart det gar. Oresundsmetron mellan
Malmé och Képenhamn ir kopplad till utbyggnad av
Koépenhamns metro. Den fasta forbindelsen mellan
Helsingborg och Helsingor (HH) ska byggas fore
metron, men metron kan byggas oberoende av om
en HH-férbindelse har beslutats.

En fast forbindelse mellan Helsingborg—Helsingor
ger nordvistra Skane liknande mojligheter som bron
har gett Lund och mellersta Skane. Sysselsdttnings-
graden i Skane dr lagst i Sverige och skillnaden 1
arbetsloshet mellan inrikes och utrikes fédda okar.
Danmark har en relativt 1ag arbetsloshet och pataglig
arbetskraftsbrist inom flera omraden.
Oresundsmetron blir ett viktigt verktyg for att
Malmo och Képenhamn ska bli samverkande stads-
delar i en stark storstad som utgor en regional och
nationell ekonomisk motor. I ett langsiktigt perspek-
tiv behovs bada forbindelserna och det ar viktigt att
skapa handlingsberedskap for en sidan utveckling.
Det finns ingen konkurrens mellan forbindelserna
utan de fyller olika behov och bidrar pa olika sitt till
tillganglighet, integration och samhillsutveckling.
Det dr nu centralt att ta ett forsta konkret steg
mot beslut om nista fasta forbindelse. Arbetet som
Sverigeforhandlingen har gjort tillsammans med den
danska staten behover fortsitta och utvecklas. For
att Oresundsbron 4ven fortsittningsvis ska fylla sin
funktion att knyta ssmman Oresundsregionen ar det
viktigt att forbindelsens anslutningar garanteras och
kapaciteten forbittras pa bada sidor om Oresund.

och danska staten

> | ett langsiktigt perspektiv behovs bade HH-forbindelse och Oresundsmetron,
det ar viktigt att skapa forutsattningar for den utvecklingen

» Genom Greater Copenhagen och Skdne Committee star Region Skane, Region
Hovedstaden, Region Sjalland, 46 danska och 33 skanska kommuner enade
kring behovet av nya, fasta Oresundsforbindelser

» Kapaciteten i Oresundsbrons anslutningar behover forstarkas och sakerstallas

» Det ar dags att ta nasta steg i det gemensamma arbetet mellan den svenska




Okad tillgznglighet leder till okad
produktivitet: foretag i exempelvis
Helsing6r nar cirka 305 000 fler
arbetstagare.
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Enligt en dansk belastningsprognos kom-
mer antalet godstag pa Oresundsbron pa
sikt att nastan tredubblas.




Vastkustbanan ar en forbindelse av nationellt intresse, men sak-

nar formaga att leva upp till det. Fullstandiga dubbelspar skulle ge
kapacitet motsvarande en 16-filig motorvag. Darfor maste den sista
enkelspariga strackan, Maria station-Helsingborg C, in i nationell
plan 2018-2029.

Helsingborg—Kristianstad ar ett av Sveriges mest trafikerade — och
storningsdrabbade — enkelspar. Dubbelspar skulle binda samman
regionens tva arbetsmarknader och spela stor roll for Skdne som
tillvaxtmotor. Darfor maste dubbelspar Hassleholm-Kristianstad
in i nationell plan 2018-2029.

Strackan Malmo-Hassleholm ar en nationell flaskhals med en
belastning som vantas stiga till omojliga 148 procent. Kapacitets-
bristen stoppar stora delar av Sveriges export och import och ar
en av anledningarna till att fyrspar Lund-Hassleholm maste
byggstartas tidigt i nationell plan 2018-2029.





