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Den skanska infrastrukturen star infor flera stora utmaningar. Inte minst

utgor regionen i dagsliget en rejil flaskhals for godstrafiken, vilket paverkar
hela Sverige negativt. Det positiva ir att det rdder regional samstimmighet —
6ver kommun- och blockgrinser — om vad som behover goras. Det innebir
att Skdne har enats kring den framtida infrastrukturen och vilka investeringar
som bist moter de stora behoven.

Genom att samla fysisk planering, bostadsbyggande och infrastruktur
under ett tak har det varit mojligt att se vilka investeringar som bast moter de
stora behoven. Detta har resulterat 1 Skinebilden - ett vil forankrat forslag for
prioriteringar i infrastrukturen och strickning av den nya hoghastighetsbanan.

Satsningarna ir viktiga for Sverige. Sambanden mellan storstidernas ekono-
miska tillvixt och dess koppling till infrastruktur 4r vil belagda. En god infra-
struktur hojer kapaciteten, sinker transportkostnader, okar tillforlitligheten och
forkortar restider. Alla dessa forutsittningar — och behov - finns 1 Skane.

Regionen star redo. Ju forr spaden sitts i jorden, desto snabbare gynnas
hela Sverige.



SKANEBILDEN

Skanebilden vilar pd en stabil grund dé den ar framtagen med utgdngspunkt i
Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det Oppna Skine 2030. Utvecklingsstra-
tegin ir framtagen genom bred dialog med samtliga 33 kommuner och antagen
av ett enigt regionfullmiktige, Lansstyrelsen i Skaine och Kommunférbundet
Skéne.

Skinebilden utgir ifrin de viktigaste "nyttor” den framtida hoghastig-
hetsbanan for med sig: fler jobb och 6kat bostadsbyggande och dr dirmed
ett redskap 1 Skines ambition att som region ta ansvar for att varje paborjat
infrastrukturprojekt ska kunna genomforas sa effektivt som mojligt — med
mesta mojliga utvixling per investerad krona.

Efter att ha granskat samtliga alternativa spardragningar fastslogs foljande ge-
mensamma prioriteringar for framtidens infrastruktur i Skine:

@ Hoghastighetsbana
Skanebanan
Vastkustbanan

@ HHForbindelse

@ Oresundsmetro

» Hoghastighetsbanans strickning i Skdne ska 1 ett forsta utbyggnadssteg ha
stationer 1 Malmo, Lund och Hissleholm.

* Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifran, for att undan-
r6ja de stora flaskhalsarna i det nationella och regionala jarnvigssystemet
och i den av EU prioriterade ScanMed-korridoren.



+ Skdnebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsing-
borg och Kristianstad till hoghastighetsbanan samt for att koppla sam-
man de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

* Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar, for
okad kapacitet och snabbare forbindelser pa den for Skane, Sverige och
EU viktiga Vastkustbanan.

* Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska piborjas
si snart det gar. Oresundsmetron mellan Malmé och Képenhamn 4r
kopplad till utbyggnad av Képenhamns metro. Var uppfattning ar att
den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska byggas fore
metron, men att metron kan byggas oberoende av om en HH-forbindelse
har beslutats.

Skanebilden
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Skéne ir en storstadsregion som bestar av Sveriges tredje storsta stad Malmo,
flera storre stider och ett nitverk av kollektivtrafiknira, befolkningstita orter.
Dessa dr sammanbundna av infrastruktur som mojliggor tit samverkan och
interaktion, nagot som gor det litt att utbyta och forse varandra med arbets-
kraft och arbetstillfillen, utbildning, kulturutbud, bostider och rekreation.
Regionen priglas av stor befolkningstillvaxt, virldsledande forskning och ex-
pansivt naringsliv. Med sina 1,3 miljoner invénare dr Skine en av Sveriges tre
storstadsregioner och utgor tillsammans med Képenhamn Oresundsregionen,
en europeisk storstadsregion.
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Skane vixer

Befolkningsokningen ir sedan flera ar generellt stark i Skane. Skdne har en
fordelaktig dlderstruktur med relativt ung befolkning, framférallt hos utrikes
fodda, som utgdr en lovande potential for arbetsmarknaden. Cirka 20 procent
av Skanes befolkning dr fddda utomlands och representerar 193 linder. Skine
ar Sveriges andra mest titbefolkade lin. Att sa manga viljer att bli skdningar dr
en oerhort virdefull tillging.

Hela Skdne vixer, men i takt med att regionen vixer dkar koncentrationen i
vistra Skane. Befolkningstillvixten forskjuts sakta mot sydvist, frimst runt
Malmé/Lund och Helsingborg. Nistan en fjardedel av Skanes totalbefolkning
bor i Malmo, som svarar for nirmare en tredjedel av BRP, vilket gor dominansen
pétaglig. Helsingborg och Lund bestér av 11 respektive 9 procent av befolkning-
en, vilket innebdr att ndstan hilften av regionens invanare ir koncentrerade till
de tre storsta stiderna och dess omland. Befolkningen ir dven yngst i sydvist och
ildst i syddstra Skane.

BRUTTOREGIONALPRODUKT

OVRIGA KOMMUNER
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Skine kan utifrdn sin position som storstadsregion vara en starkare tillvixtmo-
tor for Sverige. Generellt sett har sysselsittningen okat i Skane, aldrig har sa
maénga skaningar arbetat. Men befolkningsokning ir storre. En stor inflyttning
gor att sysselsittningsgraden 6kar marginellt och manga star fortfarande utan-
for arbetsmarknaden.

I dagslidget har 21 av Skanes 33 kommuner en hogre sysselsdttningstillvixt an
rikssnittet, 30 av 33 har en bittre befolkningstillvixt, men hela 15 kommuner har
en samre tillgdnglighet till arbetsplatser dn rikssnittet.



Det flerkirniga Skane

Storstadsregioner domineras oftast av en storre stad omgiven av fororter. Skane

har dels en storstad och dels en hog titortstithet, dvs méinga stider, titorter och
byar pa liten yta men framforallt en ortstruktur med manga sjilvstindiga orter.

Navet i det flerkdrniga Skine ir Malmo, som de senaste tio aren dkat sin
omsittning med 34 procent (264 miljarder 2014) och antalet forvirvsarbetande
med 23 procent. Aven Helsingborg och Lund spelar betydande roller: siffrorna
for handel, antal arbetsstillen, anstillda och nystartade foretag har fortsatt oka
jimfort med andra kommuner. Dessa tre stider ar skinska tillvixtmotorer som
var for sig och tillsammans har en mycket betydelsefull funktion for Skanes
utveckling. Stiderna Kristianstad och Hissleholm ar tillsammans en potentiell
tillvixtmotor som forstirks med satsningarna i Skanebilden. Samspelet mellan
Skénes regionala kirnor, tillvixtmotorer och orterna i dess omland ir avgoran-
de for attraktivitet och konkurrenskraft, dir tillganglighet 4r en nyckelfaktor.
Av Skanes ca 250 titorter har ytterligare tre storre stider identifierats som regio-
nala kdrnor Trelleborg, Landskrona och Ystad.

Denna méngfald av orter kopplas samman genom infrastruktur och rym-
mer tillsammans en miljonbefolkning. For framtiden dr mélet darmed tydligt;
Skane ska bygga vidare pa sin flerkirnighet med livskraftiga sjdlvstindiga
orter och bygga vidare pa befintliga strukturer med en tit och sammanhallen
bebyggelse. Skanes flerkirniga ortstruktur ar dess styrka, men stiller krav pa
ett finmaskigt nit av infrastruktur som binder samman.

DET FLERKARNIGA SKANE
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DET PENDLANDE SKANE

For att Skine ska kunna dra nytta av sin flerkirnighet — och frigora den innebo-
ende hivstangseffekt for tillvixt och attraktivitet som finns i regionen — krivs
en vilfungerande infrastruktur. En ryggrad i detta ar ett robust och kapacitets-
starkt jirnvigsnit som binder samman Skane. Detta ir en forutsittning for

att det finmaskiga nitet av ging-, cykel- och kollektivtrafik ska kunna fungera
hela vigen ut for den enskilde reseniren; det maste vara enkelt att pendla in

till tillvixtmotorerna och kollektivtrafik ska i det ssmmanhanget alltid vara ett
attraktivt alternativ till bilen.

Skanes jarnvigsnit dr ett av Sveriges mest utvecklade och anvinda, men
ockséd det mest trafikerade. De flesta storre orter i Skane liksom manga min-
dre orter har tillging till jarnvigsforbindelser och stommen utgors idag av tre
i princip dubbelspariga banor. S6dra stambanan mellan Malmo-Stockholm,
Vistkustbanan mellan Lund-Géteborg och Oresundsbanan mellan Malmo-Ko-
penhamn via Oresundsforbindelsen forbinder de storsta skanska orterna med
Stockholm, Géteborg och Képenhamn. Skianebanan ir en enkelspérig bana
mellan Helsingborg och Kristianstad och dr mellan Hissleholm-Kristianstad en
av Sveriges mest trafikerade enkelspariga banor.

Hallandsdstunneln, som ir det storsta pigdende infrastrukturprojektet i Ské-
ne, kommer att tas i drift i december 2015. Detta innebir att en av de storsta
flaskhalsarna pa Vistkustbanan forsvinner. Forutom att 6ka kapaciteten frin
tre tdg i timmen till 24 tag i timmen gor tunneln det mojligt att fordubbla
godstagens vikt. Effekterna av Hallandsastunneln kommer dock inte nyttjas
fullt ut sa lainge Vistkustbanan soderover fortfarande dr enkelsparig. Strack-
an mellan Helsingborg och Angelholm kvarstir som Vistkustbanans enda
enkelspariga stricka i Skane. Delen mellan Angelholm och Romares vig i
norra Helsingborg dr planerad att byggas ut till dubbelspir under perioden
2019-2025. Den kvarstdende strickan 1 Helsingborg dr dock kvar att bygga
och kriver troligen en ny tagtunnel.

Utveckling av Skianebanan ir viktig d4 den som tvirbana binder ihop regio-
nen och knyter Helsingborg och Kristianstad till hoghastighetsbanans station i
Hissleholm. Banan fyller ockséd en viktig funktion fér godstransporter.

Idag kor cirka 460 tag varje dygn mellan Malmo och Lund. 80 av dem ir
godstag. Ar 2030 riknar man med att antalet tag har 6kat till 645, varav 100
godstag. For att kunna svara upp mot trycket ir kommande stora utbyggnad
i Skine fyra spar mellan Flackarp-Arlov. Detta for att kunna fa in fler tag
mellan Malmo och Lund. Strickan ir atta kilometer ling och riknas som en
del i kommande hoghastighetstrickning.

Den nuvarande tringseln pa sparen himmar bide foretags konkurrenskraft
och utvecklingsmojligheterna for arbets- och bostadsmarknaderna. Det ir
absolut avgorande att kapaciteten pa Sodra stambanan norrut frin Lund stirks
snarast, fran tva till fyra spar, oavsett utvecklingen av hoghastighetsbanan. At-
girder i bangarden vid Malmé C och pa Oresundsbanan kommer vara avgoran-
de for att satsningen inte ska tringa undan annan lokal och regional tagtrafik.
Stationsanpassning och stationsutveckling behovs dven vid Lund C och Hissle-
holm C for att mota 6kad kapacitet med hoghastighetstag och regionaltrafik.
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Robustheten i jarnvigssystemet behover forbattras. Vid en jamforelse av
forseningsvolymen for Skanetrafiken, SL och Visttrafik mellan 2013 och 2014
visar resultaten att Skane drabbas med dubbelt s manga storningstimmar som
ovriga storstadsregioner. Dessa storningar ér effekter av bristande underhall
och konsekvenserna ir stora av att enskilda lokala fel i till exempel kontaktled-
ningssystemet som slar ut trafiken 6ver mycket stora omraden.

STORNINGSVOLYM
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Grinslost resande

Pendlingsmonstren 1 Skane skiljer sig frin hur det ser ut i manga andra delar av
Sverige, dir boende och arbete i hogre grad finns i samma kommun. I Skane
syns tydliga pendlingsstrommar dver kommungrinserna. Pendlingen har under
2000-talet totalt sett Okat kraftigt. 2013 genomfordes 152 miljoner resor med
Skéanetrafiken, vilket motsvarar en 6kning med 6ver 80 procent sedan 1999.
Pendlingen till de skanska tillvixtmotorerna 6kar, samt mellan de regionala
kirnorna och dess omland. Dessutom har straken mellan de regionala kdrnor-
na starkts. Denna utveckling innebir att Skane utvecklas till en alltmer sam-
manhallen och integrerad region, sirskilt mellan kommunerna i de sydvistra
delarna. Men samtidigt som det sker en allt mer integrerad pendling i vistra
Skéane, Sveriges nist storsta arbetsmarknad, dr interaktionen med den Gstra de-
len ldg. Skdnes gamla linsgrins syns fortfarande i pendlingsstatistiken och den
tudelade arbetsmarknaden 4r mycket tydlig.

OKAD MELLANKOMMUNAL PENDLING
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« 501 - 1000
Pendlingen har 6kat avsevart mellan 1998-2012. Men bara inom vissa geografis- <+—— 1001 - 3000
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Stora behov framat

Trots att pendlingen och resandet med kollektivtrafik 6kar, har Skane relativt
Stockholm och Goteborg en lag andel av det totala resandet med kollektivtra-
fik: 15 procent, jimfort med de andra storstadsregionernas 25-30 procent. Det
finns en stor efterfrigan pa kollektivtrafik i Skdne och medvetna satsningar
maste goras om marknadsandelarna ska okas.

Skillnaden mellan bil och kollektivtrafik nir det giller tillginglighet till
arbetsplatser dr stor. Medan 3 av 4 sysselsatta 1 Skdne kan nd minst 100 000
potentiella arbetsplatser fran sitt hem med bil inom 30 minuter, ir siffran for
kollektivtrafik endast 10 000.

Den framtida hoghastighetsbanan, med stationer i Malmo, Lund och Hissle-
holm, skapar mojlighet till bittre regional och interregional kollektivtrafik. Pa
den befintliga stambanan kan trafiken utokas, tidtabellerna utvecklas till takt-
fasta och punktligheten sikerstillas. Det innebir att fler orter lings stambanan
kommer att fa bittre resmojligheter — vilket i sin tur bidrar till 6kad attraktivi-
tet, med positiva effekter for markvirden, bostadsbyggande, arbetsmarknaden
och niringsliv som foljd. Resande 6ver linsgrinser till Kronoberg, Blekinge och
Halland kan ocksa fa en positiv utveckling med hoghastighetsbanan.
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Potentiella restider

Den idag tudelade arbetsmarknaden i Skiane har medfort patagliga kompetens-
forsorningsproblem. Ett konkret sitt att fi bukt med detta ir kortare restider
pa de stora pendlingsstrickorna. Utifrin Skanebilden har potentialer fér nya
restider bedomits vilket visar att pendlingstiderna skulle kunna kapas rejilt, pa
vissa strickor rent av halveras:

Restid (min) 2015 2035
Helsingborg-Hassleholm 60 30
Helsingborg-Kristianstad 80 45
Malmo-Kristianstad 60 45
Lund-Kristianstad 50 35
Malmo-Ystad 50 25
Malmo-Trelleborg 35 12
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Med restider som inte nimnvirt skiljer sig frin de inom Stockholm och Go-
teborg blir villkoren for de som varje dag pendlar radikalt forbittrade. Detta i
kombination med mojligheten att kora snabba pendeltag pa hoghastighetsba-
nan, med fortsittning till Kristianstad, gor det méjlighet att koppla ihop de

tva arbetsmarknadsregionerna — och 1 hogre grad dra nytta av flerkdrnighetens
inneboende potential. Investeringarna i spirbunden trafik handlar om att
omvandla den potentialen till rorlighet och faktiska jobb. Statistiken visar att
de lokala arbetsmarknaderna blir allt firre och att manniskor arbetspendlar allt
lingre.

Skénes persontrafik utgors dag i forsta hand av Skanetrafikens Pagatag och
Oresundstag. Det finns idag 58 Pagatagsstationer, varav 15 ir stopp dven for
Oresundstigen som har sammanlagt 54 stationsstopp i sddra Sverige. Skane har
sedan 1980-talet medvetet satsat pa en utbyggd kollektivtrafik genom Pigatag-
strafiken, ryggraden i att binda samman Skéne. Stora satsningar har gjorts de
senaste aren pa inkop av nya tdg och Pigatdg Nordost som ir senast ut i utbygg-
naden. Inom de narmaste dren Oppnas 16 nya stationer pa framforallt Vastkust-
banan, Trelleborgsbanan, Lommabanan, Séderasbanan och Marieholmsbanan.
Pagatagssystemet dr helt enkelt Skanes “tunnelbana” som knyter ihop arbete,
boende och fritid inom hela storstadsregionen.

DANDERYDS SJUKHUS ' T14 1 LUND C
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Att se hela resan

Undersokningar visar att minniskor 4r mindre benidgna att aka kollektivt,
trots snabbgidende, smidiga transporter, om de upplever firdvigen till och
frin stationen som kringlig eller tidsodande. Darfor ar storstadssatsningarna
pa kollektiv-, gdng- cykeltrafik oerhort viktiga for att na konkurrenskraftiga
restider. Bara sd kan varje resenirs personliga reseflode paverkas — vilket dr
avgorande for att nd storre volymer.

Den framtida héghastighetsbanan ir en mojlighet att utnyttja Skanes
befintliga infrastruktur mer effektivt. Men for att uppna maximal utdelning
krivs att det finmaskiga nitet kopplas pa. Tillginglighet i staden 4r en mycket
viktig funktion i en region som Skdne, med ett stort och titt utbyte mellan
orterna. Att "bara” bygga (eller forbattra) infrastrukturen ricker inte for att
né en hog tillginglighet. Det behover ske 1 kombination med hog bebyggelse-
tithet och ett vil dimensionerat transportsystem. Det handlar om att se hela
resan, fran dorr till dorr.
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Resan 1 staden ar ofta borjan eller slutet av en regional resa och det ar viktigt att
den ir snabb och effektiv. Satsningar pa sparvagnstrafik och pé cykel kopplat
till kollektivtrafiken i Malmé, Lund och Helsingborg kommer att medféra en
pataglig effektivisering av trafiken, vilket minskar tringseln och 6kar mannisk-
ors mojligheter att firdas hallbart.

Forhallandet mellan det regionala och lokala systemet dr avgorande for
att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for hela resan. Genom
satsningar pa bittre kollektivtrafik till stiderna i form av utokad trafik pa
Lommabanan, Ystadbanan, Trelleborgsbanan, satsningar pA Ramlosa C och
dubbelspir mellan Maria och Helsingborg C kommer fler att vilja att dka
kollektivt. Malmé C ir ett viktigt mal och en bytespunkt for lokala och
regionala resor. Tagtrafik ir ett effektivt kollektivtrafikfirdmedel att trans-
portera stora mingder manniskor samt underlittar vid stationerna dir det
finns kapacitetsbegrinsningar for antal bussar vid terminalerna. Och nir fler
limnar bilen hemma i kranskommunerna minskar tringseln i Malmé, Lund
och Helsingborg, ett gront avtryck som kommer att mérkas!

IN- OCH UTPENDLINGSORTER 2013

=+ Spar

. Inpendlingsort

@ Utpendingsort
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DET BOSTADSBYGGANDE SKANE

Skéne tillhor en av Europas mest expansiva regioner, men har inda Sveriges
lagsta skattekraft och sysselsittningsgrad. Detta har i sin tur bidragit till att
intresset for att bygga bostider inte foljt befolkningsutvecklingen; befolkningen
har 6kat i Skiane under hela 2000-talet, men bostadsbyggandet har inte hingt
med och det rader idag brist pa bostdder i stora delar av Skdne. Linsstyrel-
sens bostadsmarknadsanalys 2015 vittnar om att det rader bostadsbrist 1 22
av Skanes 33 kommuner. Mellan 1990 och 2010 uppfordes det knappt 90 000
bostdder i Skdne. For att komma i balans behover det byggas minst 6 000 nya
bostider - varje ar.

Nybyggnation utgor visserligen en liten andel av det totala bestindet, men
kan ha stor betydelse for rorligheten pa arbetsmarknaden.

TOTALT BOSTADSBYGGANDE 1990-2013
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BEFOLKNINGSMANGD

OVRIGA KOMMUNER
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Billiga bostider behovs

Den universitetstita Oresundsregionen och det faktum att Lunds Universitet
rankas som ett internationellt erkdnt universitet lockar tiotusentals unga frin
bade Sverige och virlden. Men den storsta delen av kommande decenniers
inflyttning férvintas i huvudsak bestd av ekonomiskt svaga grupper, som utri-
kes fodda och unga infédda. Den pd manga hall akuta bostadsbristen drabbar
sarskilt dessa grupper, som ofta saknar ekonomiska forutsittningar att kopa en
bostad dir det finns arbete och utbildning.

En mojlighet att frigora de billigare bostidderna ar flyttkedjorna; att
manniskor over tid dndrar sitt boende till ett som speglar deras livssituation.
Men for att detta ska fungera fordras en god rorlighet pa bostadsmarknaden —
vilket endast kan ske om det finns tillrickligt med bostider att tillga.

Malmé, Lund och Helsingborg har ett stort bostadsbehov och det dr ocksa
dessa tre stider som planerar att bygga mest i Skane. For att kunna dra nytta

av detta behover infrastrukturen till och frin dessa stider fa stort fokus. Det dr
centralt for tillvixten att kunna erbjuda minniskor méjligheten att bo kvar i, el-
ler vilja flytta till, en kommun och dérifran pendla till jobb i tillvixtmotorerna.
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Dessutom ir de ekonomiskt svaga invinarna, som utgor huvuddelen av den
estimerade befolkningsokningen, betydligt mer beroende av kollektivtrafik
dn andra demografiska grupper. Detta faststills i studier som visar att tidi-
garelagda satsningar pa infrastruktur i Skdne bidrar till bade integration och
minskad bostadsbrist.

Kollektivtrafiknira bostadsbyggande
Skane har stora ytor akermark av mycket hog kvalitet som dr viktig for livs-
medelsforsérjningen. Akerlandskapet ir ur ett hallbarhetsperspektiv en resurs
som det dr viktigt att hushéalla med. Samtidigt dr utbyggnadstrycket som
hogst just dir den hogvirdiga jordbruksmarken finns, i tillvaxtstriket i vdstra
Skine. Det innebir att jordbruksmark ibland behéver tas i ansprak. Darfor
ar det centralt att det framtida bostadsbyggandet sker intill, och 4r kopplat
till, infrastruktursatsningar. Faktum ér att Skanes befolkning skulle kunna
fordubblas genom att bara bygga ut 1 km fran jirnvigsstationer. Detta utan att
behova bygga sirskilt titt. 80 % av marken inom 1 km frin Skanes tigstationer
ar i dagslaget obebyggd.

Infrastrukturplanering maste dirfor i hogre grad samordnas med bebyggelse-
planeringen med en helhetssyn avseende trafik-, bebyggelse- och gronstruktur.

Genom att satsa pa Skidnes underdimensionerade infrastruktur stirks inte bara
manniskors mojligheter att arbeta och studera, utan dven premisserna att bygga
nya bostader i kollektivtrafiknira omraden.

Den skinska planberedskapen dr god i jimforelse med till exempel Stock-
holmsregionen. Detta kan konstateras efter lansstyrelsens kartliggning av
obebyggda byggritter. Det fanns vid undersokningstillfillet en planberedskap
pa omkring 26 000 bostidder fordelat pa samtliga skdnska kommuner och
14 000 av dessa fanns i byggritter for flerbostadshus.

EUROPAS BASTA JORDBRUKSMARK

=+ Jarnvag

o Stationer

@) Jordbruksklass 8- 10
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DET ARBETANDE SKANE

SYSSELSATTNINGSGRAD 2013

Skénes arbetssituation dr komplex. Aldrig har s& méanga varit i sysselsittning

- men samtidigt 6kar befolkningsantalet snabbare dn vad nya arbeten skapas.
Detta medfor att Skane méste dstadkomma en storre sammanlagd tillvixt dn de
flesta andra regioner.

Utbildningsnivan i Skine ir generellt hog, med den tredje hogsta over-
giangsfrekvensen frin gymnasiet till hogre utbildning bland Sveriges lan.
Samtidigt har en stor del av invdnarna grundskola som hogsta utbildning.
Sysselsittningsnivan har sedan 2002 varit den lagsta i Sverige. 2013 ldg den pa
74,4 procent (inklusive Oresundspendlarna), jimfort med riksgenomsnittets
77,1 procent.

SYSSELSATTNINGSGRAD 2013




ARBETSLOSHET

INSKRIVNA ARBETSLOSA 16-64 AR SOM ANDEL AV
DEN REGISTERBASERADE ARBETSKRAFTEN

12%
10%
8% N —

6%

4%
2%

0%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e Skéne lan e Riket

Tudelad arbetsmarknad

Trots att alltfor fa skaningar har ett arbete, finns en stor efterfrigan pa arbets-
kraft. En paradox som inte minst har geografisk forklaring; den undermaliga
kollektivtrafiken mellan 6st- och vistsidan har skapat tva arbetsmarknader med
bristfillig rorlighet mellan varandra. Malmé/Lund/Helsingborg pé vistsidan
och Hissleholm/Kristianstad pa den nordostra. Merparten av jobben ar sam-
lade i den sydvistra delen, da frimst i Malmo. Mer dn 35 procent av alla som
arbetar i Malmo 4r inpendlare fran andra kommuner. Ar 2013 stod brister i
infrastrukturen for ungefar hilften av de forseningar (mitt i tid) som drabbade
Pigatigs- och Oresundstagspendlare till och fran Malmé. Totalt handlade det
om 342 000 forlorade timmar till ett uppskattat virde av 55 miljoner kronor.

DET TUDELADE SKANE

19



Aven om Skines befolkning 6verlag har hog utbildningsniva finns manga
invdnare med enbart grundskoleutbildning. Det finns foretag i nordostra delen
av regionen som akut soker efter arbetskraft som dven den utan eftergymnasial
utbildning kan utfora. Trots detta har de tva grupperna svért att motas. I tita
miljoer finns bittre forutsittningar for kunskapsuppbyggnad, delning och
spridning av kunskapen — samt en bittre matchning pa arbetsmarknaden. I de
fall geografisk tithet inte ér tillricklig dr det just forbattrad infrastruktur som
flatar samman och skapar en nirhet, vilket ar ett fullgott substitut med liknan-
de effekter. For att foretag ska vilja etablera kontor och verksamheter (eller ens
for att stanna kvar) i ett omrade, dr infrastrukturen ofta direkt avgorande, da
den paverkar leveranser, tillgang till kunder och personal.

Att det finns en stor potential i att forbattra den laga rorligheten mellan regi-
onens tvd arbetsmarknadsregioner bekriftas av det faktum att det 4r samma
branscher som vixer i bade sydvist och nordost. En storre rorlighet och bittre
integration skulle fa positiva effekter for matchningen pa arbetsmarknaden.

BRP upp 55 miljarder

Innan krisen 2008 var Skine en av Sveriges snabbaste vixande regioner. Men 1
och med att produktiviteten dr ofordndrad trots 6kad befolkning och fler syssel-
sattningstillfillen, méste regionen dstadkomma stérre sammanlagd tillvaxt an
de flesta.

Ligg till det att Skdnes traditionella styrkeomridden — livsmedel, likemedel
och IT/telekom - haft en bekymmersam utveckling de senaste dren. Med-
elskattekraften 1 Skidne uppgar till 92,7 procent, vilket innebir en femtonde
plats bland landets 21 regioner/landsting. Utmaningarna ér stora.

Inom exempelvis byggsektorn forvintas antalet jobb minska de kom-
mande aren. Skine avviker dirmed fran till exempel Stockholmsregionen,
som forvintas ha balans pi omradet. Okade investeringar i infrastruktur och
bostadsbyggande i Skdne dr dirmed ett bra sitt att mota denna forvintade
okade arbetsloshet 1 branschen. Och samtidigt forbittra utsikten for den
totala sysselsittningsgraden.

[ Utbildnings- och arbetsmarknadsprognosen for Skine, med sikte pa
2020, spas sysselsittningen 6ka nigot de kommande aren, men sedan plana ut
snabbt och 4dnda inte na upp till riksgenomsnittet.

Virst dr situationen for utrikes fodda och ungdomar. Sysselsittningsgra-
den for ungdomar ligger 20-30 procent lidgre dn den totala sysselsittningen,
samtidigt som regionen har en stor andel ung befolkning. Hir gar Skine mot
trenden, med en 6kad arbetsloshet bland unga. Det giller att Skane tar hand
om den arbetskraft som finns. Det giller att se till att nyinflyttade kommer in
pé arbetsmarknaden och att deras kunskaper nyttjas sa effektivt som mojligt.
Faktum ar att BRP skulle kunna 6ka med 55 miljarder (13 procent) om Skane
nar upp till riksgenomsnittet for sysselsittningsgrad och produktivitet! I siffror
16r det sig om 20 000 nya jobb, som bidrar till att sinka den nationella arbets-
l6sheten.
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En utbyggnad av infrastruktur och kollektivtrafik minskar avstinden inom
samt till och fran Skane, vilket skapar bittre forutsittningar for en storre, mer
sammanhingande arbetsmarknad med 6kad sysselsittning och minskad ar-
betsloshet som foljd. Detta kriver en 6kad fokusering pa de regionala straken
och den inomregionala tillgingligheten. I ljuset av detta ar det, i samman-
hanget, bra att infrastrukturinvesteringar visat sig tillhora de bista sitten att
fa fart pa ekonomin: De skapar jobb under byggtiden och vil firdiga blir de
verktyg for tillvixt och 6kad matchning pa arbetsmarknaden.
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DET SOCIALT HALLBARA SKANE

I Skéne finns stora skillnader i hilsa, som dr kopplat till utbildningsniva, syssel-
sittning, boendemiljo, kon, etnicitet, levnadsvillkor och levnadsvanor. Personer
som stir utanfor arbetsmarknaden har ofta simre hilsa, levnadsforhallanden
och levnadsvanor dn den forvirvsarbetande delen av befolkningen.

Utbildning har en stor betydelse for mojligheten till jobb. Det finns idag
betydande skillnader inom Skane avseende utbildningsniva: I Lund har 6ver
70 procent av befolkningen mellan 25-34 ér en eftergymnasial utbildning,
motsvarande grupp i1 Bjuv var 22 procent. Dessa exempel ir ytterligheter, men
iterspeglar anda ett monster: i ndstan hilften av Skanes 33 kommuner dr det
30 procent eller firre i dldersgruppen 25-34 ar som agnat sig at hogre studier.
Merparten av dessa kommuner ir lokaliserade 1 mellersta eller 6stra delen av
regionen, det vill siga de omraden som har simst tillgang till kollektivtrafik
och som ingér i den del av Skdne som har simst tillvixt.

Integrering och jimstilldhet med utvecklad infrastruktur
De skanska kommunerna axlar ett stort ansvar for Sveriges flyktingmottagande
och regionen var 2010, efter Stockholm, den mest invandrartita regionen i Sve-
rige. Av Skénes totala befolkning 4 ca 20 procent fédda utomlands. En tredjedel
av dessa har bott i Sverige kortare dn atta dr. Pa sikt ar denna typ av invandring
en stor tillgang for Sverige, men for att mojliggora och tillvarata dessa mannisk-
ors ackumulerade kunskap, spetskompetens och ambition kommer de narmsta
fem, tio dren att krdva investeringar i bostader, utbildning och, inte minst,
kollektivtrafik.

66 procent av Skanes kvinnor arbetar heltid, vilket r ldgre dn rikssnittet.
Skanska kvinnor exkluderas fran verksamheter pa grund av avstand da de i
ligre omfattning d4n min har tillgang till snabba firdmedel som bil. Detta
kan forstirkas nir laginkomstgrupper lever segregerat i omraden med daligt
lokalt utbud, som vard eller kulturaktiviteter.

Andelen kvinnor som uppger otrygghet i det egna bostadsomradet dr
betydligt hogre dn bland mén. Detta kan ldnkas till vad som kallas geografisk
exkludering, dir bostadens lokalisering kan exkludera kvinnor fran viktiga
verksamheter om den ligger 1 ett omrdde med daliga kommunikationer.

En ny studie frin Lunds universitet visar att ohélsa okar for dem vars
pendling med bil eller kollektivtrafik tar ling tid. En slitsam pendling kan
pa sikt bli dyrt for samhillet. Samtidigt pavisade forskningsstudien att aktiv
cykel- och gangpendling verkar resultera i ett friskare liv. Aven hir handlar
det om satsningar pa infrastruktur - fler gang- och cykelvigar behover byggas.
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Social sammanhallning en nyckelfaktor

I Skdne finns stora gap mellan olika samhallsgrupper. Men ritt sorts infrastruk-
turinvesteringar kan plana ut skillnaderna i villkor och 6ka mojligheterna att i
hogre grad koppla samman minniskor med arbetsmarknaden.

Gapet giller 1 hog grad for kvinnor i de fall ett bra kollektivtrafikutbud el-
ler exempelvis ett cykelvignit som dven kdnns tryggt nattetid, inte finns nira
bostaden. Aven transportkostnader utgor ett hinder for grupper med ligre
inkomster. Ocksé dar ir kvinnor 6verrepresenterade.

Satsningar pé cykelinfrastruktur ger dven betydande vinster for folkhal-
san. Enligt berikningar kan satsningar pa cykel enligt gillande regionala
cykelvigsplan innebira; hilsovinster pa 43 miljoner kronor per ar. Detta
innebir att cykelvigsplanens satsningar har betalat tillbaka sig enbart i form
av hilsoeffekter inom 17 ar. Nettonuvirdeskvoten, NNK, for cykelvigsplanen
ar berdknad till 1,6, vilket bedoms som hog lonsamhet. Den positiva net-
tonuvardeskvoten ir frimst tack vare forbittrad folkhilsa pa grund av fysisk
aktivitet. Detta minskar i sin tur korttidssjukfranvaron.

Bristande tillgdng till kollektivtrafik innebir en exkluderingsprocess for
de som inte har tillgang till bil. Det innebir en exkludering till utbildning,
arbete och rorlighet 6ver kommungrinser. Det faktum att en lagre andel av
kvinnorna i Skine arbetar heltid jimfort med snittet i resten av landet ir en
faktor som tyder pa detta. Ett jimstilldhetsintegrerat transportsystem kan
vara av stor vikt for att fler kvinnor fir mojlighet till heltidsarbete.

Att satsa pa Skines underdimensionerade infrastruktur stirker manniskors
mojlighet att arbeta och studera. Det dr ocksa av stor betydelse for att kunna
bygga nya bostider i fler omraden. Det finns ocksd motiv som inte riknas i
kronor och 6ren: mojligheten att fa ingd i1 olika sammanhang. Kinslan av att
kunna ge, delta och fa. Allt ssmmantaget viktiga incitament for att ge integra-
tionsprocessen en puff i ritt riktning.
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Lund har en hogre utbildningsniva an bade Stockholm och Géteborg.
Malmaés utbildningsniva narmar sig Goteborgs.
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DET INNOVATIVA SKANE

Bland EU:s 264 regioner placerar sig Skane pa nionde plats nir det galler
FoU-investeringar som andel av BRP, vilket bekriftar bilden av en internatio-
nellt sett innovativ region dir det gors stora investeringar i forskning, utveck-
ling och patent. Inom Oresundsregionen finns 12 universitet, 155000 studenter
och 12000 forskare — varav hilften i Skane.

Pd bara ett par artionden har Skdnes niringsliv gjort en rejil forflyttning,
frdn att besta av en stor och arbetsintensiv tillverkningsindustri i branscher
med lag internationell konkurrenskraft, till en mer kunskapsintensiv struktur.
Under perioden 1998-2009 6kade nyforetagandet i riket med 75 procent och i
Skane med 100 procent.

Skanska foretags frimsta mojlighet till att skapa konkurrenskraft dr genom
sin innovationsformaga. Det giller nya foretag inom “heta branscher” men i
lika hog grad krdvs att innovationskraften okar i befintliga foretag inom mer
traditionella branscher for att kunna 6ka sin export och bli internationellt
konkurrenskraftiga. Innovationskraften inom befintliga foretag ar ocksa av-
gorande for sysselsittningstillvixten da det dr dir den huvudsakliga 6kningen
sker. Skdne ser idag en innovationskraft med internationell potential inom
framforallt tre omriden: smarta material, personlig hilsa och smarta héllbara
stider.

ESS och MAX IV ger mojligheter

Etableringen av de tvé varldsunika forskningsanliggningarna ESS och MAX
IV 1 Lund innebir stora mojligheter for Skane och Sverige. Anliggningen ESS,
som dr ett av de storsta och mest hogprioriterade forskningsinfrastrukturpro-
jekten 1 Europa, har borjat byggas och ska vara fardigbyggd 2019. Anvindar-
programmet for forskare ska enligt planerna starta 2023 och anliggningen
vara i full drift 2025 - cirka tio ar innan den nya hoghastighetsbanan beriknas
invigas. Att dessa forskningsanliggningar ar littillgangliga for bide svenska och
internationella forskare r centralt for att de ska kunna rekrytera ritt personal
och ta emot besokare till verksamheten.

Nio av tio arbetstillfillen inom forskning och utveckling ligger i sydvis-
tra Skane. Med ESS och MAX IV kommer detta etableringsmonster med
stor sannolikhet att halla i sig. For att forbittra tillgingligheten till forsk-
ningsanliggningarna, och hela Skéne, kravs stora insatser bade kortsiktigt
och langsiktigt. Detta giller sdvil turtithet som kortare restider. Hogklassig
kollektivtrafik med sparvig lings Lundalinken linkar inte bara Lund NE till
Lund C utan hela regionen linkas samman med spirvig. Byggnationen av de

24



nya hoghastighetsbanorna och firdigstillandet av Fehmarn Balt-férbindel-
sen kommer att underlitta utbyten med universitet i hela Europa, inte minst
Hamburg, vars systeranldggningar har goda forutsittningar att tillsammans
med ESS och MAX IV utgora ett forskningskluster i virldsklass. Hoghas-
tighetsbanan blir ocksd en svensk kunskapsbana som knyter samman flera
stora svenska universitet och hogskolor, frin Lund och Képenhamn upp till
Stockholm och Uppsala.

Innovationskraften och -kulturen ir med andra ord stark. Men for att fullt
ut kunna nyttja regionens ackumulerade kunskap och kapacitet fordras ett
antal satsningar pa infrastrukturen. Inte minst med tanke pé att Skane, som
grinsregion, dr porten till Europa.




I och med sitt lige dr Skane Sveriges viktigaste logistiknav for transporter. En
tredjedel av landets import och export, matt i virde, passerar genom regionen
varje ar och enbart godsvirdet motsvarar hilften av den svenska utrikeshan-
deln. Mellan 2003 och 2011 6kade antalet lastbilar och trailers som passerade
Skéanes grins med cirka 30 procent. Under samma period skedde en 50-procen-
tig 6kning av antalet godstig via Oresundsbron. Kapacitetsutredningen pekade
pa att sju av de 26 virsta kapacitetsbristerna i Sveriges jirnvigssystem finns i
Skine. Antalet transporter forvantas fortsitta stiga i Skdne. Fehmarn Baltfor-
bindelsen kommer oka trycket pa det skanska vig- och jarnvigsnitet ytterligare,
inte minst pi Oresundsbron.

I Skane finns ocksa nagra av Sveriges storsta hamnar. Malmo och Trelle-
borg dr tva av fem svenska hamnar som av EU klassas som CORE-hamnar,
vilket innebir att de ar sdrskilt viktiga inom det transeuropeiska transport-
nitet. Bland de fem storsta RoRo-hamnarna (lastbilshamnar) i Sverige finns
Trelleborg, Helsingborg, Malmé och Ystad.

GODSTRAFIK | SKANE

i

HELSINGBORG

LANDSKRONA

@ corenamn

9 Prioriterade hamnar

TRELLEBORG

Det dr inte bara hamnkapaciteten som ér viktig. Det transportsystem som finns
i och i anslutning till hamnarna, och som ska ta 6ver eller limna vidare, maste
ha samma forutsittningar for att ett flode ska kunna uppritthallas. I dagsliget
finns stora brister i kapacitet bade vad giller godsterminaler som 6verflyttning
mellan spar och vig.
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Genom att satsa pa Skdnes spirbundna infrastruktur sikerstalls att 6verflytt-
ning fran vig till jairnvdg. Sverige dr ett av virldens mest exportberoende linder.
Tringseln pa sparen ar darfor en nationell angeldgenhet som drabbar hela den
svenska industrin och handeln hart. Aven niringslivet i Norge, Baltikum och
Polen drabbas. For att klara 6kade volymer — och samtidigt leva upp till miljo-
och klimatmaélen - behover en betydligt storre andel av godset som kommer in
via skanska hamnar och Oresundsbron fraktas pa jirnvig.

Skane utgor, milt utryckt, en flaskhals for exporten.

Ritt prognoser avgorande

En central del for att forsta framtida floden av gods 1 Skane ir de stora skillna-
derna mellan svenska och danska prognoserna for godstrafik pa jarnvig: De
svenska utgdr fran beslutad infrastruktur och tillgidnglig kapacitet. Nir systemet
ar fullt sker en 6verflyttning till lastbil. Det innebdr att behovet och potentialen
for en utvecklad godstrafik pa jarnvig inte speglas.

BELASTNINGSPROGNOS ORESUNDSBRON 2030

ANTALET GODSTAG SOM PASSERAR
ORESUNDSBRON PER DYGN

84

NULAGE
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Det dr nodvandigt att de svenska prognoserna utvecklas till att spegla behov
och potential. Forst da kan beslut tas om ritt atgarder 1 ritt tid for att undanrdja
flaskhalsar och stimulera utvecklingen av gods pa jarnvég. Det ir sdrskilt viktigt
att synkronisera de tyska, danska och svenska prognoserna for att mota de nya
mojligheterna med Fehmarn-Bilt.

Den nya hoghastighetsbanan dr en del av 16sningen, men tringseln ar si
stor att det krdvs andra, parallella investeringar for att frigora plats pd den be-
fintliga stambanan for bade regionaltdg och godstag. Att inte investera i detta
kommer att tringa undan persontransporter pa bade vig och jirnvig.

AVGORANDE FOR SVERIGES EXPORT

Tjocklek symboliserar volym och férgintensitet virde



DET KLIMATSMARTA SKANE

Under 2000-talet har transportarbetet 6kat trendmdssigt for vag, jarnvig

och sjofart. Vigtransporternas utveckling dr kopplat bade till 6kande inri-
kestransporter och till 6kad handel med Europa. Drygt 1 miljon lastbilar
rullar genom Skéne varje dr och siffran vintas oka. Sjofartens utveckling ar
ett resultat av 6kad globalisering av handel. Aven transporter pa jirnvig ir
omfattande i férhallande till landet 1 6vrigt, dd Skane ingar 1 huvudstraket for
jarnvigstransporter mellan Sverige och kontinenten.

Overgingen frin vigtransporter till sparbunden trafik 4r centralt i arbe-
tet for att nd uppsatta klimatmal. En omstéllning frin vig till ett utbyggt
jarnvagsnit ar nodvandig for att fa ner utslappsnivierna och for att kunna
uppritthalla den nodvindiga kapaciteten for godshantering. Omstillningen
gor det dven mojligt for fler att pendla pé ett effektivt sitt i hela Skane. De
tunga godsstraken hanterar i dagsliget dven stora delar av persontrafik, vilket
skapar problem.

Battre kapacitet inom jirnvigen skulle bidra till snabbare resor och firre
forseningar. Nagot som gor kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ for
fler resendrer. Varje resa som utfors kollektivt och inte med egen bil dr en
miljo- och hidlsovinst.

For att astadkomma den hiar nodvindiga forindringen behovs sirskilda
satsningar 1 Skane.

Hoga ambitioner

Skane har ett fastslaget mal att fordubbla antalet resor med kollektivtrafik till
2020, jamfort med 2006. Det innebir en 6kning fran 112 miljoner resor per
ar till minst 224 miljoner resor (2013 gjordes totalt 152 miljoner resor). Kollek-
tivtrafikens marknadsandel (inklusive taxi) ska uppga till minst 40 procent
2030, vilket dr en fordubbling jamfort med 2006. Malen dr ambititsa, men
nodvindiga.

18 av Skédnes 33 kommuner har skrivit under initiativet 100 procent fos-
silbranslefritt Skine 2020. Skane dr ledande i arbetet med att 6ka produktion
och anvindning av biogas. I Skdne fanns det 2014 46 biogasanliggningar, 28
publika tankstillen och 13 bussdepéer for biogas. Den totala biogasproduk-
tionen var 0,45 TWh. Skines potential for biogasproduktion uppgar till 3
TWh biogas érligen. Kollektivtrafiken med bla Skanetrafiken ar en stor aktor
1 arbetet, ar 2014 anvindes 67 procent fornybar energi inom kollektivtrafiken.
87 procent av busstrafiken var anpassad till en fossilfri drift med gas eller el.
Alla tdg och elbussar drevs pa gron el med 66 procent Bra Miljoval.
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Hog befolkningstithet, stark befolkningstillvixt, omfattande vigburna trans-
porter, stor arbetspendling samt ett intensivt jordbruk gor att infrastrukturin-
vesteringar i Skine kommer att utgora viktiga och betydande pusselbitar i det
nationella miljé- och klimatarbetet. Skines flerkdrniga ortstruktur och héga
miljobelastning i kombination med en stark ambition att ta steg i klimat- och
miljovinlig riktning dr en god grund for dessa investeringar.

Att bygga for hallbart resande

Hur och var det byggs spelar stor roll for hur resandet frdn ett omrade ser ut.
Det finns ett klart och tydligt ssmband mellan bebyggelsetithet och vilken

typ av firdmedel som viljs, hur langt individen reser, hur ling tid resan tar och
typ av drenden. Att bygga lings redan etablerade strik och att fortita dr aven
centralt ur klimatsynpunkt. Satstningen pa Malmoexpressen, el- och gashybrid-
bussar - sa kallade superbussar, har inneburit att kvivedioxidutslippen gitt ner
med dtta procent. Biltrafiken har minskat med 2 500 fordon sedan ett bilkorfalt
omvandlades till ett busskorfilt pa en sirskilt trafikerad strickning.

For att understodja kollektivtrafikens mal krivs vil utbyggda, funktionella
och attraktiva ging- och cykelvigar mellan en orts olika mélpunkter. Det
handlar, aterigen, om att se till hela resan, fran dorr till dorr. Drygt hilften
av Skanes yta ligger inom 10 minuters cykelavstind frin en tagstation eller
héllplats for regionbuss och stora delar av befolkningen bor hir. En central
bytespunkt med hog standard efterstrivas i varje storre ort. Varje medelstor
och storre ort bor ha minst en héllplats med dels pendlarparkering, dels cykel-
parkering under tak.

Om cykelandelen 1 Skanes alla titorter med mer an 5 000 invanare var
minst lika hogt som i de storsta stiderna (24 procent) sa skulle det innebira

100 000 fler cykelresor i Skine — varje dag! Med stor positiv miljoeffekt som
folyd.

Virldsledande cykelstad
Bade Malmo och Lund har flera ginger utndmnts till Sveriges bésta cykelstad
och Malmo ligger i skrivande stund sexa pa virldsrankingen. Bada har linge
arbetat med mobility management och dr virldsledande inom beteendepéver-
kan, det vill sdga att fa fler att resa hallbart. Stiderna och Skanetrafiken har
arbetat hart och malmedvetet med resebeteende och sedan 2003 har Malmo en
ihallande nedgang i bilresor som fortfarande star sig.

Med dessa kunskaper och ambitidsa ambitioner har Skine goda forutsitt-
ningar att mota klimat- och miljoutmaningarna i framtiden. Inte minst med
de forutsittningar som foljer med de kommande infrastruktursatsningarna.
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GRANSREGIONEN SKANE

Skane har ett unikt geografiskt lige med nirheten till Képenhamn, norra Tysk-
land och linderna kring sodra Ostersjon. Som grinsregion ir Skines utveckling
starkt kopplad till samspelet med omvirlden, dir grinséverskridande planering
har gett fantastiska mojligheter, exempelvis genom Oresundsbron.

I genomsnitt reser nirmare 100 000 personer dver Oresund varje dag. Det
ar 80 procent fler an innan bron byggdes. Av dessa dr drygt 16 000 dagliga
pendlare. Pendlingen fran Sverige till Danmark bidrar till att 6ka sysselsitt-
ningen i Skdne med omkring 1,6 procent, ett viktigt bidrag i en region med
hog arbetsloshet.

Just det grinsoverskridande dr centralt for niringslivet. Foretag ser inte till
lands- och regiongrinser. De ser marknader. Som grinsregion dr det nagot
Skine - och Sverige — maste ta i noga beaktande infér kommande infrastruk-
tursatsningar. En resa pa ndgra timmar soderut i Europa ger helt andra be-
folkningsantal dn att resa fem timmar norrut i Sverige. I och med satsningen
pa Fehmarn-Bilt-forbindelsen blir Europamarknaden dn mer intressant. Som
grinsoverskridande storstadsregion behover Oresundsregionen integreras och
starkas ytterligare for att fungera som internationell tillvixtmotor. Det giller
inte minst i naringslivsfrigor och forskningssamarbeten, dir ESS kommer att
blir en grinsoverskridande anliggning med forankring i bade Skine och pa
Sjilland.

ETT STRATEGISKT LAGE
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Tva nya Oresundsforbindelser

Trycket pa Oresundsbron dr hogt. Och kommer att fortsitta ka. Forbattrade
anslutningar till Oresundsbron och tva nya Oresundsforbindelser gor trafiksys-
temet dver Oresund mer robust och mindre sirbart.

En Helsingborg-Helsingor-forbindelse (HH) forbittrar tillgdngligheten
och bidrar, utdver att avlasta transportlederna, till stirkt integration, regional
utveckling och ekonomisk tillvixt i norra Skdne, Sjilland samt delar av Halland
och Smaland. Med en HH-férbindelse 6ppnas nya mojligheter for arbetspend-
ling, bostadsmarknad och privata resor. En fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor dr ocksa en viktig link mellan Norge och kontinenten.

En Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn bidrar till stirkt in-
tegration och ekonomisk tillvaxt i sydvistra Skane och Storképenhamn, i tva
omriaden med en kraftig befolkningsutveckling. Dessutom frigér Oresunds-
metron kapacitet pa Oresundsbrons spar till formén for trafik med gods- och
hoghastighetsttag.

Nordens storsta storstadsomrade

Som Skénes storsta stider och drivande tillvixtmotorer ir Malmos och Hel-
singborgs lidge till Danmark mycket fordelaktigt. Pendlingen mellan Malmo
och Képenhamn utgor den dominerande pendlingsstrommen mellan Skane
och Sjilland. Tillgdngen pa unga, vilutbildade skiningar ar god och blir allt
storre 1 takt med att dagens stora, skanska kullar vixer upp och avslutar sina
studier. Samtidigt som dessa unga, vilutbildade skaningar stir firdiga att ta sig
ut pa arbetsmarknaden kommer stora delar av befolkningen i de danska delarna
av Oresundsregionen att ga i pension. En mer integrerad kontaktyta mellan de
tva skulle underlitta arbetspendlingen i Oresund patagligt.

Analyser visar att ca 780 000 arbetsplatser och drygt 1,5 miljoner invina-
re, nds inom 60 minuter savil i Danmark som Skine. Med ritt infrastruktur-
satsningar kan tillgdngligheten utvidgas patagligt — och frimja en mer grinso-
verskridande arbetsmarknad.

M\ @ HHForbindelse
-

@ Oresundsmetro
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Copenhagen Airport

I Jjuset av att Skine pd endast ett par decennier forindrats och utvecklats till
en tjinstebaserad region, ir kopplingen till Copenhagen Airport mycket viktig.
Inte minst for att de som arbetar med forskning och utveckling i akademin
och till den anknutna foretag ska kunna ta sig till och frain ESS och MAX

IV. Manga foretag nimner tillgidngligheten till Copenhagen Airport som en
avgorande faktor for sin etablering i regionen. En hoghastighetsstation med
strickningen Stockholm-Malmo skulle 6ka upptagningsomradet med cirka
1-1,2 miljoner minniskor. Flygplatsen planerar for att ta emot Sveriges hoghas-
tighetstag och effekterna av en hoghastighetsforbindelse frin Sverige bedoms
som mycket goda.

Copenhagen Airport hanterar varje ar 25 miljoner passagerare, vilket gor
den till Skandinaviens storsta flygplats. I dagslaget har Copenhagen Airport
ett omland pa fyra miljoner mianniskor, det innebir att fyra miljoner personer
nar flygplatsen inom tvd timmar. En miljon av dessa tillkom tack vare ny in-
frastruktur, nir Oresundsbron invigdes ar 2000. Den fasta forbindelsen dkade
ocksd mojligheterna for svenska foretag att konkurrera pé ett internationellt
plan. I dag r var femte passagerare som flyger till eller frain Copenhagen Air-
port en svensk. For att uppna det framtida mélet om 40 miljoner passagerare/
ar — och kunna konkurrera med flygplatserna i Amsterdam, Wien, Ziirich,
Miinchen och Bryssel — behover Copenhagen Airport na fler potentiella
resendrer. Utan Copenhagen Airport skulle Skine — och Sverige — sannolikt
inte framsta som lika attraktivt for storre, internationella foretag att placera
kontor 1.

Copenhagen Airport dr ocksa en stor arbetsgivare for Oresundsregionen
och 2014 arbetade totalt 23 000 personer i mer 4n 700 foretag pa Copenha-
gen Airport. Vikten av att ha goda foérbindelser till Copenhagen Airport kan
inte nog understrykas.

Det finns goda, nationella anledningar att verka for att den nya hoghas-
tighetsbanan inte tar stopp 1 Malmé utan fortsitter till Copenhagen Airport.
Med siddana dragningar kommer Sverige ytterligare ett steg nirmare Europa
och resten av virlden. Ett ensidigt nationellt perspektiv pa infrastrukturen
vore diremot direkt himmande for utveckling Sveriges forsknings- och ut-
vecklingsmiljoer — och den globala konkurrensférmagan.
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INLEDNING

[ arbetet med Sverigeférhandlingen har Region Skine fort dialog med de
skinska kommunerna. Dialogen har tagit utgingspunkt i den Regionala Utveck-
lingsstrategin Det oppna Skane 2030 och Strukturbild for Skéne, tva strategiska
dokument som ir vil forankrade i de skanska kommunerna. Med dessa som
utgingspunkt har ett nirmare samarbete forts med de regionala tillvixtmoto-
rerna och kdrnorna. Arbetet har resulterat i Skdnebilden med gemensamma ut-
gangspunkter for Skanes framtida infrastruktur. Skanebilden har undertecknats
av Region Skane, Malmé stad, Lunds kommun, Helsingborg stad, Kristianstads
kommun, Hissleholms kommun, Trelleborgs kommun och Ystads kommun
men 4r val forankrat 1 hela Skine. Region Skine stir bakom samtliga objekt i
Skénebilden samt de storstadsitgirder som Malmo, Lund och Helsingborg for
fram. Hir foljer en kort beskrivning av objekten. Kommunerna kommer att
redovisa objekten och dess nyttor mer detaljerat.



SKANEBILDEN

Hoghastighetsbana med stopp i Malmo, Lund

och Hissleholm

En hoghastighetsbana med stopp i Malmé, Lund och Hissleholm i kombina-
tion med satsningar pa Skdnebanan innebir en god tillginglighet till hoghastig-
hetsbanan i Skine. Satsningen skapar forutsittningar for utdkade godstranspor-
ter och regionaltrafik for persontig pa den befintliga stambanan som ar hért
belastad. En utbyggnad av tva nya spar mellan Lund och Hissleholm behover
paborjas sa snart som mojligt. Med mojlighet att koppla samman hoghastig-
hetsbanan med Skinebanan till Kristianstad skapas mojlighet till regional
snabbtagstrafik och sammanlinkning av Skanes tva arbetsmarknadsregioner.
Aven snabba regiontag upp i Smaland méjliggors. Region Skanes och stidernas
utgangspunkt dr att stationsligena for hoghastighetsbanan ska ligga i befintli-
ga centralstationsligen. Stationsanpassning och stationsutveckling behovs av
samtliga tre stationer bl.a. for att mota 6kad kapacitet med hoghastighetstig
och utokad regionaltrafik.

Skanebanan

Skanebanan kopplar Helsingborg och Kristianstad till hoghastighetsbanan

1 Hissleholm. Dubbelspar innebir 6kad kapacitet, turtithet och snabbare
restider lings banan. Skdnebanan fyller en viktig funktion for godstrafiken
som kan utokas. Satsningen innebir att Skdnes tva arbetsmarknadsregioner kan
sammanldnkas till en. En atgardsvalsstudie pagar for Skinebanan och beriknas
bli klar under hosten 2015.

Vistkustbanan

Utbyggnad av dubbelspir mellan Romares vig och Helsingborg C undanrgjer
den sista flaskhalsen pa den nationellt viktiga Vastkustbanan som knyter Skane
till Géteborg och vidare till Oslo. Atgirden majliggor bebyggelseutveckling vid
station Maria och ir en forutsittning for Skinebanans utveckling via Kattarp.
Vistkustbanan dr en viktig matarbana till en fast HH-forbindelse.

Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor

En fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsing6ér (HH) bidrar, utdver att
avlasta transportlederna, till stirkt integration, regional utveckling och ekono-
misk tillvixt i norra Skane, Sjidlland och delar av Halland och Smaland. Med
en HH-forbindelse 6ppnas nya mojligheter for arbetspendling, bostadsmarknad
och privatresor.

Oresundsmetro mellan centrala Képenhamn och Malmé
En Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn avlastar Oresundsbron
med persontrafik vilket skapar utrymme for hoghastighetstag och godstag.
Oresundsmetron bidrar till stirkt integration och ekonomisk tillvixt i sydvéstra
Skéne och Storkdpenhamn, tvd omridden med en kraftig befolkningsutveckling.
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MALMO

Kontinentalbanan genom Malméo

Kontinentalbanan ir ett komplement till Citytunneln som bidrar till 6kad spar-
kapacitet och tillgidnglighet i, till och frin Malmo. Banan har behov av bittre
bullerskydd och ska i framtiden trafikeras av bade person- och godstig. En ny
station 1 Rosengard bidrar till bittre tillginglighet inom staden och kopplar
tillsammans med befintliga stationer pa kontinentalbanan Ostra Malmo till det
regionala tagtrafiksystemet. Det innebir bittre tillginglighet till den regionala
arbetsmarknaden for minniskor i Ostra Malmo vilket bedoms ha stora sociala
nyttor.

Sparvig Malmo stad

Tva etapper av sparvag mellan Lindingen - Vistra hamnen samt Stenkéllan —
Vistra hamnen bidrar till bittre kapacitet 1 det lokala kollektivtrafiksystemet
som redan i dag dr anstringt. Sparvigssatsningen bidrar till stadsutveckling,
fortitning av staden och social héillbarhet genom sammanlinkning av staden.
Sparvigen kopplar till hoghastighetstiget vid Malmé C.

Lommabanan etapp 2

Lommabanan etapp 2 innebir en kapcitetsforstirkning som underlittar for fler
att pendla med tag och skapar forutsittningar for stationsnira bebyggelseut-
veckling. Atgirden ir sirskilt viktig for att fora 6ver trafik fran bil pa E6:an norr
om Malm till kollektivtrafik. Atgirden innebir nya stationer i Arlov, Alnarp
och Flidie samt dubbelspar storre delen av vigen. Detta mojliggor en hogre tur-
tathet for pagatigen och en bittre samordning mellan persontag och godstig.
Atgirden skapar ocksa 6kad tillginglighet till hoghastighetstaget.

Ystadsbanan

Ystadsbanan innebir en kapacitetsforstirkning mellan Lockarp och Svedala
vilket underlattar for fler att pendla med tag och skapar forutsittningar for
stationsnira bebyggelseutveckling. Atgirden innebir utokat dubbelspar vilket
mojliggdr hogre turtithet pa banan. Atgirden skapar ocksa 6kad tillginglighet
till hoghastighetstaget.

Trelleborgsbanan etapp 2

Trelleborgsbanan etapp 2 innebir en kapcitetsforstirkning mellan Lockarp och
Trelleborg vilket underlattar for fler att pendla med tag och skapar forutsitt-
ningar for stationsnira bebyggelseutveckling i Trelleborg och 6stra Vellinge.
Atgirden ger kortare restid och utdkad turtithet for bade person- och godstig.
Trelleborgsbanan har en sirskilt viktig funktion fér godstransporter med kopp-
lingen till Trelleborgs hamn som ir utpekad som core-hamn av EU. Atgirden
skapar ocksd okad tillganglighet till hoghastighetstaget. en HH-forbindelse
oppnas nya mojligheter for arbetspendling, bostadsmarknad och privatresor.
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LUND

Sparvig Lund

Sparvig mellan Lund C och ESS ir en kapcitetsforstirkning av kollektivtrafi-
ken lings Lunds mest trafikerade strak, det si kallade Kunskapsstriket. Atgir-
den bidrar till stadsutveckling och bebyggelseutveckling samt knyter samman
den internationella forskningsanlidggningen ESS och en rad arbetsplatser med
Lund C. Atgirden skapar ocksa 6kad tillginglighet till hoghastighetstaget.

HELSINGBORG

Sparvig Helsingborg

Sparvig mellan Vila-Dalhem/Drottninghdg-Helsingborg C-Ramlosa-Raa-At-
tekulla bidrar till kapacitetsforstirkning i kollektivtrafiken. Atgirden bidrar till
stadsutveckling och bebyggelseutveckling.

Sodertunneln

Sodertunneln innebir en nedsinkning av Vastkustbanan i en 1,3 km ling tun-
nel soder om Helsingborg C. Detta innebir att barridren mellan stadens s6dra

delar och Oresund minskar. Sédertunneln méjliggor bebyggelseutveckling och
full exploatering av H+-omrédet.

Raml6sa

En utveckling av Ramlosa station med planskild korsning mellan Vistkustba-
nan och Skinebanan , tva nya spar och en ny plattform underlittar tigpendling
genom utdkad kapacitet, bittre palitlighet och kortare restider. Atgirden méjlig-
gor bebyggelseutveckling.

Utover ovanstiende atgirder limnar Malmo, Lund och Helsingborg dven in cy-
kelatgdrder som syftar till att linka samman hela resan med kollektivtrafik och
cykel. Cykelatgirderna kopplar bade till hoghastighetsbanan och till kollektiv-
trafikatgirderna i storstad. Det innefattar dels forbittring av kopplingarna till
kollektivtrafikknutpunkterna i form av strakforbittringar samt nya cykelvigar
och dels forbittrade cykelparkeringsmojligheter vid kollektivtrafikknutpunkter
1 form av Park- and rideanlidggningar. Undersdkningar visar att manniskor dr
mindre benédgna att dka kollektivt, trots snabbgaende, smidiga transporter, om
de upplever firdvigen till och frin stationen som kringlig eller tidsodande.
Dirfor ar storstadssatsningarna pa cykeltrafik kopplat till kollektivtrafik oerhort
viktiga for att nd konkurrenskraftiga restider och knyta ihop hela resan.

38



FRAMTIDA POTENTIAL FOR
DEN REGIONALA TAGTRAFIKEN

Den lokala och regionala tagtrafiken 1 Skane har varit en stor succé sedan Pi-
gatdgen introducerades pa 1980-talet. Under 2000-talet har sjilvklart de idag
uppemot 12 miljoner passagerare som drligt viljer den regionala tigtrafiken
over Oresundsbron varit en bidragande orsak till succén.

Den framtida tillvixten ir forenad med viss osikerhet, men konstateras
kan att Region Skine de kommande aren 6ppnar upp ett flertal nya jirnvigs-
stationer som skapar nya forutsittningar for okat resande.

Nir Skdnebilden ir forverkligad omkring ar 2035 medfor investeringarna
1 infrastrukturen att restiderna kan halveras pa flera av de regionala jirnvigs-
strackorna. Detta skapar ytterligare potential for utbud av regional tagtrafik
och dirmed 6kat resande. Som exempel kan nimnas nedanstaende konkreta
exempel pé forkortad restid:

Restid (min) 2015 2035
Helsingborg — Helsingor 20 5
Helsingborg — Hassleholm 60 30
Helsingborg — Kristianstad 80 45
Malmo — Kristianstad 60 45
Lund — Kristianstad 50 35

Totalt sett forvintas resandet med den regionala tagtrafiken ar 2035 att vara
tre ganger sa stort som idag. Viktigt att understryka dr att denna prognos inte
tar hansyn till den ytterligare stora potential som ar kopplad till Képenhamns-
omradet och Kastrup flygplats, dir t.ex. resandet med de regionala tigen 6ver
Oresundsbron 6kade med 27 % under ar 2007 pa grund av utvecklingen pa
arbetsmarknad, bostadsmarknad m.m.

Kopplingen mellan Kristianstad och hoghastighetsbanan
Skéne har idag 1 princip tvéd arbetsmarknadsregioner; Malmo6/Lund/Helsing-
borg och Hissleholm/Kristianstad, med en bristfillig rorlighet inom och
mellan dessa. Helt avgorande for den regionala utvecklingen dr darfor att hog-
hastighetstdgens station 1 Héssleholm har en koppling till Kristianstad, samt att
snabba regionala tig kan utnyttja hoghastighetsbanan mellan Héssleholm och
Lund. Detta idr en forutsittning for att kunna oka integrationen av arbetsmark-
naderna och skapa en positiv sysselsittningstillvixt i nordostra Skine.
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Framtida investering i regionala snabbtag

Utover de nuvarande relativt sma och korta tagsitten i den skinska regionaltag-
strafiken kommer det framdover att krivas investeringar 1 bide mer kapacitetss-
tarka och snabbare regionaltag. I tagtrafiken 6ver Oresundsbron utreder Region
Skane tillsammans med Transportministeriet i Danmark mojligheterna for att
inom de kommande dren sitta in tig med tvdvdningsvagnar, som kan 6ka anta-
let tillgingliga sittplatser med upp till 50 % i forhéllande till nuvarande tag.

I ett lingre perspektiv fram mot tidsperioden omkring ar 2030-2040 star
Region Skane redo att investera i helt nya snabba regionaltig med en topphas-
tighet omkring 250 km/h, som pa ny infrastruktur kan korta ner restiderna
visentligt mellan Skanes tillvixtmotorer och regionala kirnor. Region Skane
avser att sikerstilla korta uppehallstider vid stationerna genom en effektiv
utvixling av passagerare, och ett minimalt antal tekniska fel pa dessa tag for
att sikerstilla att de inte utgor ett storningsmoment for hoghastighetstigen.

Allminheten

Under varen 2015 genomforde Region Skine en SIFO-undersokning med fokus
pa byggandet av hoghastighetsbanan. 1065 boende i Skane blev tillfragade i
dldrarna 18-65. Undersdkningen visade att 3 av 4 skaningar ir positiva till en
hoghastighetsjarnvig mellan Malmo-Stockholm (74% har svarat mycket eller
ganska positiv). Det visar ett stort stod for satsningen bland skidningarna.

Niringsliv

Region Skéine har genomfort intervjuer med sex foretag som tillhor nagra av de
storre aktorerna 1 Skanes niringsliv. Foretagen som intervjuades finns utsprida
i Skane vilket innebar olika forutsittningar och behov, och visar aven pa de
skillnader som finns inom Skéne.

Under intervjuerna diskuterades utifrin foretagets perspektiv vilka nyttor
deras verksamhet kan fa av en satsning pa hoghastighetsbana mellan Stock-
holm och Malmé. Det var tre dterkommande teman/dmnen som behandla-
des: Godstransporter, tjdnsteresor och personal.

Godstransport

Trots att det var olika typer av foretag finns det likheter mellan foretagen,
bland annat att de alla har behov av godstransporter. Idag anvinder inget av
foretagen jarnvigen for att transportera gods da de upplever att det ar oflexibelt,
opalitligt och tidskravande. Det finns for lite kapacitet for godstransporter pa
jarnvig vilket paverkar effektiviteten av leveranser. Dessutom behdover leve-
ranserna oftast kompletteras med lastbil och da upplever foretagen att det ar
mest tids- och kostnadseffektivt att anvinda lastbil for hela transportstrickan.
Under intervjuerna framkom det att om jarnvigen hade varit mer palitlig och
dessutom funnits fler avgdngar hade flera av foretagen vervigt att byta till

40



detta transportmedel. Genom satsningen pa en hoghastighetsbana ér en av
foljdeffekterna att det ska vara mojligt for fler godstransporter pa den befintliga
stambanan vilket da kan mojliggora for fler avgangar och ett mer tillforlitligt
transportmedel. Detta ansag flera foretag var en viktig forutsittning for att byta
godstransportmedel. Den viktigaste poingen som aterkom i alla intervjuer var
att jirnvigens palitlighet maste forbittras. Det gar inte att anvinda ett trans-
portmedel som inte héller tiderna, inte fungerar under vinterhalvaret och som
dessutom inte gir sd ofta. Kan satsningen pa hoghastighetsbanan innebara att
dessa forutsittningar fordndras sa finns det ett stort intresse hos det skianska
ndringslivet att fordndra hur de transporterar gods.

Tjansetresor

De intervjuade foretagen utfor dven ett stort antal tjdnsteresor varje vecka bade
internationellt men 4ven nationellt. Nagot som dterkom i intervjuerna var
betydelsen av nirheten till Kastrup. Kopplingen till Kastrups flygplats var av
storsta vikt for flera av foretagen. Skulle kopplingen inom Skédne forbittras hade
fler av foretagen tagit taget till flygplatsen, jimfort med idag dar det ar taxi eller
bil som viljs. Aven fler att tjinsteresorna nationellt skulle flyttas till tiget om
forutsittningarna forbittrades och taget blev mer palitligt. Palitligheten var ett
dterkommande inspel i diskussionen kring val av transportmedel bade gillande
gods men dven tjdnsteresor.

Flera av foretagen menade att om resan till Stockholm gar snabbare med
tag in med flyg skulle fler vilja detta alternativ. Detta framkom édven i den
SIFO undersokning som utfordes under viren 2015, om restiden mellan Mal-
mo-Stockholm var 2,5 timme skulle drygt hilften (51%) av alla tillfrigade vilja
taget framfor flyget oftare dn idag (SIFO)

Dock tyckte flera av foretagen att det ar for stort Stockholmsfokus och att
de hellre hade sett kopplingar ut i Europa dér deras marknader finns. Flera av
foretagen podngterade att ven om de har marknad och kunder i Stockholms-
regionen idag kommer i framtiden kontinenten bli allt viktigare. Att aka 60 mil
soderut kommer innebira att foretagen nar fler mianniskor, marknader och fore-
tag jaimfort med att dka 60 mil norrut. Fokus bor inte bli for nationellt utan se
over granserna. Fehmarn-Bilt forbindelsen anses vara en betydande satsning for
foretagen eftersom det forbittra forbindelsen till Europa.

Personal

Forbittrade pendlingsmojligheter sdg foretagen som en stor mojlighet dd detta
kan innebdra bittre mojligheter for kompetensmappning. Storre omradet

att finna kompetens samtidigt som avstinden minskar i och med bittre och
effektivare pendlingsresor. Bittre pendlingsmojligheter bidrar dven till att
minniskor inte blir “avskrickta” att soka vissa jobb bara for att det svart att ta
sig till arbetsplatsen.

Gemensamt for alla intervjuer gillande personalfrigan var de positiva
effekter de Gvriga satsningarna kan innebéra snarare dn sjalva hoghastighets-
banan. Exempelvis Trelleborgsbanan, 6st-vist (Helsingborg-Kristianstad)
kopplingen med Skinebanan samt att fler regionala tag kan ga pd den befint-
liga stambanan var det som intresserade foretagen mest eftersom det underlit-
tar for personalen att ta sig till och fran arbetsplatsen.
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Kommuner

Utover de nyttor som genereras av de sju tillvixtmotorerna/regionala kirnorna,
vilka beskrivs separat av respektive organisation, si genereras nyttor i andra
Skénska kommuner. Eslov, Ho6r och Osby tillhér de kommuner som bedéms
kunna dra storst nytta av satsningen pa hoghastighetstig. Anledningen ar att
dessa kommuner redan har trafik pa den befintliga stambanan. I och med att
satsningen pd hoghastighetsbana kommer den befintliga stambanan att avlastas
och dirigenom mojliggora for bittre turtithet och bittre tidshallning. Kom-
munerna ir positiva till bittre kollektivtrafikmojligheter eftersom det bland
annat kan bidra till bittre pendlingsmojligheter. Genom att kunna erbjuda
bittre pendlingsmojligheter till och frain kommunerna kan det bidra till 6kad
attraktivitet att bo och/eller verka i kommunerna samt utokade mojligheter for
exempelvis kompetensférsorjning vilket dr positivt for niringslivet. Dock mas-
te det bli en mer pélitlig kollektivtrafik med bittre punktlighet och en taktfast
tidtabell for att det ska fa de positiva effekter som kommunerna dr ute efter.

Gemensamt for de tre kommunerna ir att det finns en stor entusiasm for
satsningen eftersom kommunerna kinner att de far vara en del av utveck-
lingen i Sverige. Kommunerna ir positiva till Sverigeférhandlingen och dess
insatser dock finns det vissa orosmoment. Dirfor dr det av stor betydelse att
ha en 6ppen kommunikation kring vad som dr pa ging redan nu och dven
fora en dialog med medborgarna redan nu. Det finns en oro kring att det kan
skapas barridrer 1 det 6ppna landskapet och att 6kad godstrafik kan innebira
mer buller. Osbys kommun menar att buller och barridrer kan skada turismen
i kommunen eftersom de vill identifieras som en lugn och naturnira kom-
mun, samtidigt kan fler persontig innebira att det blir littare for turister att
ta sig till kommunen. Kommunerna menar att det finns bade fér- och nack-
delar med 6kad trafik pa den befintliga stambanan. Eslovs kommun menar
exempelvis att de har mojlighet att ta emot gods men samtidigt innebir det
en belastning fér kommunen i form av buller eftersom godstag bullrar mer dn
persontag.

En annan foérdel som kommunerna ser med bittre kollektivtrafikmojlighe-
ter dr den forbattrade kopplingen till Képenhamn och Copenhagen Airport.
Detta innebir dven bittre kopplingar till 6vriga Europa. Kommunerna ser
precis som néringslivet att det dr ett stort fokus pa Stockholm men att de dven
ser betydelsen att kopplas samman med Europa och exempelvis Hamburg.
For Osby kommun kommer det innebira en stor fordel med att hoghastig-
hetsbanan kommer att gi via Hissleholm, som ligger cirka 10 minuter bort,
eftersom det kommer forbattra deras koppling bade till Malmé/Koépenhamn
men ocksa till Stockholm.
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TRAFIKVERKETS REGIONAL-
EKONOMISKA ANALYSER

Sampers

Det finns ett antal brister i Sampersmodellen som gor att de indata som
anvints for de regionalekonomiska dr hogst osikra. Har foljer en lista pa
otydligheter och antaganden som medfor svirighet att tolka och anvinda
resultaten.

* Det ir oklart vad som ingér i JA. Nir fortydligande efterfragas ges olika
svar: att allt som ligger i plan fram till 2021 ingar i JA respektive att allt
som ligger 1 plan fram till 2025 ingér i JA. Enligt Trafikverkets PM "Hog-
hastighetsbanor inom Sverigeforhandlingen-resultat av prognos, effekter
samt regional fordelningsanalys med Sampers/Samkalk” verkar det som
att det ar atgirder fram till 2025 som ingar 1 JA. Objekt 1 JA ir olika i olika
delar i Sverige. Exempelvis dar Ostlinken borttagen frin JA i nyttoberik-
ningarna trots att det ligger i plan fram till 2025. Det far stor effekt for
nyttoberdkningar vilka objekt som ligger 1 JA.

» Flyget forvintas minska drastiskt till foljd av hoghastighetstiget men det
har inte lagts in som en forutsittning. Prissittningen for en tagbiljett ar
hogre dn en flygbiljett i sampersmodellen.

* Det finns nyare befolkningsprognoser som borde varit utgingspunkt for
Sampers.

* Berikningarna tar inte hinsyn till férindringar i kapacitet bade pa jirn-
vigsnitet samt stationsldgen. I *Trafikering med nya hoghastighetsbanor
Stockholm-Géteborg/Malmé” skriver man att kapaciteten pa strickan
Lund C - Hogevall dr 99 % i basprognosen 2030. Vad far detta for effekter
for bland annat den “upplevda restiden” och punktligheten? Detta framgar
inte 1 analysen.

*  Godstrafik: Vad finns det for antaganden i SAMPERS angdende godstra-
fik? Om kapaciteten Lund C - Hogevall dr 99 % i basprognosen 2030 dr
detta inklusive eller exklusive godstrafik? Trafikverkets godsprognos ar
betydligt lagre in godsprognoserna i Danmark och Tyskland. Den svenska
godstransporter méste ses dver och kvalitetssikras.
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Stationsligen: Sma forindringar av hanteringen av stationslige far stor
effekt pd nyttoberikningarna. T.ex. om stationen ligger pa annan plats in
dagens station krivs anslutningar vilket far effekter pa restid och bytestid.
[ ett PM fran WSP ”Sampersanalyser av hoghastighetsbanealternativet
US5-Ost” har kodningen av stationsligen gjort och mindre dndringar har
fatt stora effekter pa konsumentoverskottet. Hur ser kodningen ut for de
olika stationerna? Ar detta gjort pa ett enhetligt sitt?

Sampers och Dynlok dr avsedd for att berikna arbetspendling. Hoghastig-
hetsbanan ér inte avsedd for arbetspendling 1 forsta hand. Detta innebir
samre tillforlitlighet i berdkningarna.

Brister i sjdlva Sampersmodellen och kodningen ar 1 vissa fall stora och
flera omkodningar har gjorts. Hur kvaliteten ar i sista versionen dr osi-
kert. Detta papekas ockséd av Jonkodpings international business school, s
31 andra stycket i rapporten "Hoghastighetsbanors betydelse for regional
utveckling”. Dessa brister i Sampers innebar foljdeffekter pa nyttoberik-
ningar vilket ger stora osikerheter i tillforlitligheten.

Det ar svart att i rapporterna ta del av antalet resendrer och tillkommande
resendrer av de olika dtgirderna.

Tillgidnglighetseffekterna blir naturligtvis mycket storre for nya orter som
kopplas mot Stockholm-Malmo jimfért med orter som redan har forbin-
delsen men far snabbare restid. Kan dessa virderas pa samma sitt?

SAMLOK och DYNLOK
Aven niir det giller resultaten frin SAMLOK och DYNLOK finns det en rad
faktorer som gor att resultaten av analyserna ar svéra att tolka, vilket ar viktigt

att beakta ndr man liser slutsatser samt anvinder resultaten som grund for an-

dra berdkningar och bedémningar. Hir foljer en lista med faktorer och exempel
pa hur svértolkat materialet ar.

Modellerna bygger i grunden pa korta arbetsresor, hoghastighetsbanan
kommer i huvudsak att anvindas for linga resor och nyttan av dessa mo-
delleras inte. Diarfor kan modellernas slutsatser ifrigasittas.

Bada modellerna bygger pA SAMPERS data (upplevd restid) vars kvalitet
inte ir sdkerstilld. Detta lyfts fram 1 Hoghastighetsbanornas betydelse for
regional utveckling. Detta medfor att de uppskattade samhillsekonomiska
nyttorna kan vara missvisande i bidda analyserna.

WSP rapporten lyfter fram US5 som marginellt fordelaktigt men tar
inte i beaktning att det inte finns en angoringspunkt i Jonkoping, vilket
Trafikverket beskriver i den tekniska rapporten. Detta hade antagligen
paverkat den beriknade nyttan som WSP skulle ha analyserat.
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Modellerna tar inte hinsyn till forindringar i kapacitet som kan tidnkas
ske pa befintligt jarnvigsnit. Effekterna kan ha stor inverkan pa bade
restid och punktlighet for bade hoghastighetstigen och regionaltrafiken
inom Skane, vilket inte framgar i analysen.

Beakta dven att angoringspunkterna skiljer sig fran att vara i titort och
utanfor titort 1 de olika strackningsforslagen. Den nya hoghastighetsbanan
planeras exempelvis angora befintlig station i centrala Hissleholm, medan
en ny station i Raml6sa angor Helsingborg. Detta medfor att skillnader i
lokalisering inte beaktas i analyserna. Troligtvis har detta betydelse for
t.ex. markvirdestegring och befolkningstillvixt. Férdjupad analys krivs pa
tatortsniva for att de lokala skillnaderna ska kunna tydliggoras.

Den samhillsekonomiska effekten av de forslagana hoghastighetsbanorna
ar god for de flesta lin men variationen ir stor. Effekten for Skdne i helhet
ar relativt svag 1 forhallande till linen lings strickan Stockholm-Géteborg.
Exempelvis dr befolkningsdkningen som genereras av hoghastighetsbanan
liten 1 reella tal i forhéllande till bostadsbyggandet som ska genereras och
Skines normala befolkningsokning.

Konsumentdverskottet for Kristianstad verkar orimligt. I US1 far Kris-
tianstad ett storre konsumentoverskott an Hassleholm, trots att Hissle-
holm ligger nirmst Helsingborg. Indatamaterialet behdver undersokas for
Kristianstad for att fa klarhet i vad som ger denna effekt. Aven Svalov far
orimligt hoga nyttor i samtliga strickningar.

SAMLOK

Storst nytta i bidde befolkning, sysselsittning, inkomster och markvirde
far Kristianstad kommun 1 alla tre alternativ vilket kinns orimligt. I US1
ar nyttan Overldgset storst for Kristianstad 1 Skane och nyttan dr dubbelt
sa stor som for Hassleholm. Svalov far dven i SAMLOK orimligt hoga
nyttor 1 samtliga strickningar.

Nyttan for Kristianstad ar dven storre 1 US1 dn US2B vilket inte
kinns rimligt.

Nyttorna for Eslov dr 3,5 ggr sa stor som nyttorna for Hoor i de tre alterna-
tiven. Eslov dr ungefir dubbelt sa stor som Hoor idag sett till befolkning.

Bade Osby och Svalov kinns som att de far orimligt hoga nyttor. Osby fér
storre nyttor 4n Lund i reella tal.
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DYNLOK

» Aven hir gynnas Kristianstad i storre utstrickning om strickan blir USI.
Storst nytta har Kristianstad av strickningen US5 titt foljt av US1. Ligst
nytta har US2B for Kristianstad, vilket kinns svarforklarligt.

+ Svalov far vildigt hoga nyttor 1 alla tre alternativen. Vad kan det bero pa?

« DYNLOK kinns nirmre ett intuitivt forvintat resultat in SAMLOK och
WSPs rapport.

Med anledning av ovanstiende menar Region Skine att de nyttor som berik-

nas med Sampers som grund samt med Samlok och Dynlok bor tolkas med

forsiktighet da osikerheterna dr mycket stora.

GODSPROGNOSER

Det ir stora skillnaderna mellan svenska och danska prognoser for godstrafik
pa jarnvig: De svenska utgdr fran beslutad infrastruktur och tillginglig ka-
pacitet. Nir systemet ar fullt sker en dverflyttning till lastbil. Det innebar att
behovet och potentialen for en utvecklad godstrafik pa jirnvig inte speglas. Det
ar nodvandigt att de svenska prognoserna utvecklas till att spegla behov och
potential. Forst da kan beslut tas om ratt atgarder i ritt tid for att undanrdja
flaskhalsar och stimulera utvecklingen av gods pa jirnvig. Med dagens progno-
ser som grund riskerar infrastrukturen inte mota efterfrigan av gods pa jarnvig
i framtiden med resultatet att godstransporter pa vig fortsitter oka och ge nega-
tiva miljoeffekter. Det dr sdrskilt viktigt att synkronisera de tyska, danska och
svenska prognoserna for att mota de nya mojligheterna med Fehmarn-Bilt och
for berikna nir Oresundsbron maste kompletteras med nya fasta forbindelser.
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VARA GEMENSAMMA UTGANGSPUNKTER



En av Sveriges storsta infrastruktursatsningar nagonsin ligger framfor oss. Tva pa varandra
foljande regeringar har beslutat om utbyggnad av banor for hoghastighetstag mellan
Malmo-Stockholm och Goteborg-Stockholm. Detta skapar nya mojligheter for hela Skéne.

Avstanden inom Skéane krymper, samtidigt blir det nirmare till resten av Sverige och
Europa, speciellt via Copenhagen Airport och Fehmarn Bile-forbindelsen. Nya incitament
skapas for bostadsbyggande och kollektivtrafik som ger fler ménniskor tillgang till en
storre arbetsmarknad.

Kopplingarna 6ver sundet knyter sodra Sverige till Europa och virlden samt bidrar starkt
till utvecklingen i Oresundsregionen. Oresundsbrons anslutningar méste forbittras och
planeringen for nya forbindelser behover fortsitta.

Malmo, Lund och Helsingborg éir starka tillvixtmotorer med en central roll for hela Skanes
utveckling. Mojligheten att bo i Hissleholm, Kristianstad, Ystad, Trelleborg och arbeta i
en tillvixtmotor, eller vice versa, ger invinare forutsittningar att leva ett gott och hallbart
liv. Hogklassig kollektivtrafik i och forbéttrade kollektivtrafikkopplingar till vara storsta
stider dr avgorande for hallbar pendling, vilket ér en forutséttning for en héallbar utveck-
ling.

Sverigeforhandlingen dr bara en del av kommande érs infrastrukturplanering pa nationell
och regional nivé. Fler satsningar kommer att krévas for att mota Skénes utmaningar och
behov. Dessa maste drivas i nationell transportinfrastrukturplan, regional transport-
infrastrukturplan, stadsmiljoavtal med mera.

Vi, de sju skanska tillvixtmotorerna/regionala kirnorna och Region Skine, har infor
Sverigeforhandlingen enats kring ett antal utgdngspunkter som ir viktiga for hela Ské-
ne. Malmo, Lund och Helsingborg kommer hérutover lyfta in dtgérder for tillgéinglighet
och kapacitet i storstider.
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Vira utgangspunkter ir:

® Hoghastighetsbanans striickning i Skdne ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer i
Malmo, Lund och Héssleholm.

® Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifran, for att undanréja de stora
flaskhalsarna i det nationella och regionala jarnviigssystemet och i den av EU prioriterade
ScanMed-korridoren.

® Skdnebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsingborg och Kristianstad
tll hoghastighetsbanan samt for att koppla samman de tvd arbetsmarknadsregionerna i Skane.

® Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspér, for 6kad kapacitet och
snabbare forbindelser pd den for Skéne, Sverige och EU viktiga Vistkustbanan.

® Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska pabérjas sa snart det gar.
Oresundsmetron mellan Malm och Kopenhamn éir kopplad till utbyggnad av Kopen-
hamns metro. Var uppfattning ir att den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor ska byggas fore metron, men att metron kan byggas oberoende av om en
HH-forbindelse har beslutats.
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Det 6ppna Skane 2030 - Skanes regionala utvecklingsstrategi
www.skane2030.se

Strukturbild for Skane

http://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/strukturbild-

for-skanel/

Skanebilden

http://utveckling.skane.se/siteassets/samhallsplanering/dokument/skanebilden-
loi-uppslag-med-signaturer.pdf

Systemanalys for Skiane — sammanfattning

http://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/systemanalys-for-
skane-sammanfattning-slutsatser.pdf

Systemanalys for Sydsverige — sammanfattning

http://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/systemanalys-for-
sydsveriges-infrastruktur-sammanfattning.pdf
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