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Samradshandling for Regionplan fér Skane 2022 -
2040

Anr KS 2020/1365

Beslut

e Avge yttrande i enlighet med kommunledningskontorets tjansteutla-
tande daterat 2021-04-09.

e Paragrafen justeras omedelbart.
Protokollsanteckningar
Mikael Persson (V) lamnar foljande protokollsanteckning:

"Vansterpartiet stiller sig i stora delar bakom kommunstyrelsens yttrande,
dock saknar vi ett antal fragor som behover lyftas. De tre punkter som vi
vill lyfta fram och som inte finns med i KS yttrande ar:

- Behovet av att betona fornybar och lokal elproduktion i skrivningar
kring regionens framtida energilosningar

- Den regionala vikten av nya stambanor, for rorlighet 6ver hela reg-
ionen med hjalp av anslutande kollektivtrafik fran mindre orter och
landsbygd

- Vikten av att planerat och uppkommande underhall pa befintligt
jarnvagsnat utfors och prioriteras fristdende fran planerade nyin-
vesteringar”

Sammanfattning

Kristianstad kommun har beretts tillfdlle att yttra sig 6ver forslaget till
Regionplan for Skane 2022- 2040 (Regionplan). Detta yttrande har framta-
gits i dialog mellan medlemskommunerna i Skane Nordost. ”Skane Nord-

Utdragsbestyrkande

Justerarens signatur
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Kommunstyrelsen 2021-04-28

osts planeringsunderlag och forutsattningar till Regionplan for Skane
2022-2040 med tillhérande bilagor” ar framtaget utifran gemensamma
stillningstaganden inom Skane Nordosts medlemskommuner. Utifran detta
har ett gemensamt stédllningstagande géllande samradsyttrande Regionplan
Skane 2022-2040 arbetats fram. Skane Nordosts styrelse har 2020-12-10
och den 2021-02-04 beslutat att stélla sig bakom dels planeringsunderlaget
och dels underlag till yttrandet. Skane Nordosts styrelse har foreslagit att
aven medlemskommunerna staller sig bakom det gemensamt framtagna
”Skane Nordosts planeringsunderlag och forutséttningar till Regionplan for
Skane 2022-2040 med tillhérande bilagor” och yttrandet for Regionplan
Skane 2022-2040 i respektive kommun. Utover de gemensamma Skane
Nordost synpunkterna kan respektive medlemskommun goéra tilligg med
kommunspecifika yttranden.

Kristianstad kommun specifika kommuntilldgg rér framst flerkarnighet,
strategisk bebyggelseutveckling, kollektivtrafik samt potentiella vision- och
utvecklingsfragor.

Kommunledningskontorets forslag till Kommunstyrelsen

e Avge yttrande i enlighet med kommunledningskontorets tjdnsteutla-
tande daterat 2021-04-09.

e Paragrafen justeras omedelbart.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut 2021-04-21 § 109.
Kommunledningskontorets tjansteutlatande 2021-04-09.

Missiv samrad Regionplan for Skane 2022-2040.

Bilaga 1: Forslag pa text Tillvixtmotorn Kristianstad - Hassleholm.
Bilaga 2: Férdjupning.

Bilaga 3: Skane Nordosts planeringsunderlag och forutsattningar till Reg-
ionplan for Skane 2022-2040 med tillhdrande bilagor.

Utdragsbestyrkande

Justerarens signatur
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Kommunstyrelsens arbetsutskott 2021-04-21
KSAU § 109

Samradshandling for Regionplan fér Skane 2022 -
2040

Anr KS 2020/1365

Kommunstyrelsens arbetsutskotts behandling

Arendet hinskjuts direkt till Kommunstyrelsen.

Sammanfattning

Kristianstad kommun har beretts tillfille att yttra sig 6ver forslaget till
Regionplan for Skane 2022- 2040 (Regionplan). Detta yttrande har framta-
gits i dialog mellan medlemskommunerna i Skane Nordost. ”Skane Nord-
osts planeringsunderlag och forutsattningar till Regionplan for Skane
2022-2040 med tillhérande bilagor” ar framtaget utifran gemensamma
stallningstaganden inom Skdne Nordosts medlemskommuner. Utifran detta
har ett gemensamt stdllningstagande gillande samradsyttrande Regionplan
Skane 2022-2040 arbetats fram. Skane Nordosts styrelse har 2020-12-10
och den 2021-02-04 beslutat att stdlla sig bakom dels planeringsunderlaget
och dels underlag till yttrandet. Skane Nordosts styrelse har foreslagit att
aven medlemskommunerna staller sig bakom det gemensamt framtagna
”Skane Nordosts planeringsunderlag och forutsattningar till Regionplan for
Skane 2022-2040 med tillhdrande bilagor” och yttrandet for Regionplan
Skane 2022-2040 i respektive kommun. Utover de gemensamma Skdne
Nordost synpunkterna kan respektive medlemskommun goéra tilligg med
kommunspecifika yttranden.

Kristianstad kommun specifika kommuntillagg rér framst flerkarnighet,
strategisk bebyggelseutveckling, kollektivtrafik samt potentiella vision- och
utvecklingsfragor.

Utdragsbestyrkande

Justerarens signatur
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Kommunledningskontorets forslag till Kommunstyrelsen

e Avge yttrande i enlighet med kommunledningskontorets tjdnsteutla-
tande daterat 2021-04-09.

e Paragrafen justeras omedelbart.

Beslutsunderlag

Kommunledningskontorets tjansteutlatande 2021-04-09.

Missiv samrad Regionplan for Skane 2022-2040.

Bilaga 1: Forslag pa text Tillvaxtmotorn Kristianstad - Hassleholm.
Bilaga 2: Férdjupning.

Bilaga 3: Skane Nordosts planeringsunderlag och forutsattningar till Reg-
ionplan for Skane 2022-2040 med tillhorande bilagor.

Utdragsbestyrkande

Justerarens signatur
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Kommunledningskontoret 2021-04-09
Mark- och exploateringsenheten
Jenny Persson/Marieth Johansson

044-135204
Jenny.Moberg@Xkristianstad.se Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver Regionplan fér Skane 2022-2040 -
samradshandling

Anr KS 2021/206

Kommunledningskontorets forslag till Kommunstyrelsen

e Avge yttrande i enlighet med Kommunledningskontorets tjdnsteutlatande
daterat 2021-04-09.

e Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Kristianstad kommun har beretts tillfdlle att yttra sig over forslaget till Reg-
ionplan for Skane 2022- 2040 (Regionplan). Detta yttrande har framtagits i di-
alog mellan medlemskommunerna i Skdane Nordost. ”"Skane Nordosts plane-
ringsunderlag och férutsattningar till Regionplan for Skane 2022-2040 med
tillhorande bilagor” ar framtaget utifran gemensamma stallningstaganden
inom Skane Nordosts medlemskommuner. Utifran detta har ett gemensamt
stallningstagande gallande samrddsyttrande Regionplan Skane 2022-2040 ar-
betats fram. Skdne Nordosts styrelse har 2020-12-10 och den 2021-02-04 be-
slutat att stilla sig bakom dels planeringsunderlaget och dels underlag till ytt-
randet. Skane Nordosts styrelse har foreslagit att &ven medlemskommunerna
staller sig bakom det gemensamt framtagna "Skane Nordosts planeringsun-
derlag och forutsattningar till Regionplan for Skane 2022-2040 med tillho-

Kristianstads kommun | 291 80 Kristianstad | 044-13 50 00 | Organisationsnummer 212000-0951
www.kristianstad.se | kommun@Kristianstad.se
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rande bilagor” och yttrandet for Regionplan Skdne 2022-2040 i respektive
kommun. Utdver de gemensamma Skane Nordost synpunkterna kan respek-
tive medlemskommun gora tilligg med kommunspecifika yttranden.

Kristianstad kommun specifika kommuntillagg ror framst flerkarnighet, stra-
tegisk bebyggelseutveckling, kollektivtrafik samt potentiella vision- och ut-
vecklingsfragor.

Beslutsunderlag
Samradshandling Regionplan for Skane 2022-2040

Kommunledningskontorets tjansteutlatande 2021-04-09
Bilaga 1: Forslag pa text Tillvaxtmotorn Kristianstad - Hassleholm
Bilaga 2: Férdjupning

Bilaga 3: Skane Nordosts planeringsunderlag och forutsattningar till Region-
plan for Skane 2022-2040 med tillhérande bilagor

Arendet

Kristianstad kommun har beretts tillfdlle att yttra sig over forslaget till Reg-
ionplan for Skane 2022- 2040 (Regionplan). Detta yttrande har framtagits i di-
alog mellan medlemskommunerna i Skane Nordost. Utdver gemensamma
synpunkter ar det upp till respektive kommun inom Skane Nordost att ldgga
till egna synpunkter i specifika fragor.

Yttrandet, med tre bilagor, tar sin utgangspunkt utifran Skane Nordosts med-
lemskommuners stéllningstagande i det bifogande kunskapsunderlaget anga-
ende den dvergripande fragan och de fem fragestillningar som Region Skdne

onskar fa belysta. Yttrandet innehaller 4&ven kompletterande synpunkter.

Region Skanes huvudfraga:

Ar Regionplan fér Skane 2022 - 2040 ett stod for den fysiska planeringen i de
skanska kommunerna vad giller de mellankommunala och regionala plane-
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ringsfragorna samt bidrar regionplanen till att skapa ett somlost Skane for in-
vanarna?

Region Skanes ytterligare fragestallningar:

¢ Flerkarnighetens roll som utgangspunkt for fysisk planering i Skane. Inklu-
sive beskrivningen av ortsstruktur och tillvixtmotorer, regionala- och lokala
karnor, med sarskilt fokus pa roller och viktiga utvecklingsfragor.

» Relevansen av planeringsstrategier och planeringsprinciper for Skanes
hallbara utveckling samt hur de kan utvecklas for att battre utgora ett stod till
kommunerna.

e Kartornas detaljeringsgrad och regionala eller mellankommunala relevans.
Behov av ytterligare kartor eller forslag till hur befintliga kan utvecklas for att
utgora ett stod.

¢ Trender, utmaningar och omvarld, med sarskilt fokus pa hur vél beskriv-
ningar fangar in den egna kommunens delregionala sammanhang, forutsatt-
ningar och utmaningar. Behov av utveckling for att battre fanga in varierande
forutsattningar inom olika delar av Skane.

o Viktiga fragor att arbeta vidare med, antingen inom Regionplan fér Skane
2022-2040 eller inom det fortsatta l6pande arbetet med regional fysisk plane-
ring i Skane.

Synpunkter pa Regionplan for Skane 2022 - 2040
Bakgrund

Efter en dndring i Plan- och bygglagen (PBL) 7 kap om regional planering
2019 har Region Skane ansvaret for att ta fram en regionplan for Skane. Reg-
ionplanen ska vara vagledande for beslut i den efterféljande kommunala pla-
neringen och bland annat ange grunddragen for anviandning av mark- och vat-
tenomraden, verka for insatser som kan bidra till att det langsiktiga behovet
av bostader kan tillgodoses samt verka for insatser som kan bidra till att
minska lanets klimatpaverkan och dess effekter.

Region Skane har den 1 december 2020 skickat ut en samradshandling som ar
ett forslag pa en regionplan for Skane och hur samarbetet kring fysisk plane-
ring kan vidareutvecklas i Skane. Region Skdne onskar att alla beroérda aktorer
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inkommer med synpunkter senast den 30 april 2021 gallande bade innehall
och arbetssitt, for att gemensamt skapa basta moéjliga utveckling for ett som-
16st Skane for skaningarna.

Kristianstad kommuns specifika tillagg utéver nedan gemensamma synpunkter
fran medlemskommunerna inom Skane Nordost

e Regionplanen behdver 6verensstimma med de stéllningstaganden som
finns i underlag sa som Kristianstad kommuns riktlinjer fér bostadsfor-
sorjning och oversiktsplan. Eventuella avsteg behover belysas och motive-
ras i Regionplanen.

e Iregionplanen mal, planer och program finns pa regional niva Trafikfor-
sorjningsprogram for Skane detta program strider mot Kristianstad kom-
muns strategiska bebyggelseutveckling i enlighet med kommunens éver-
siktsplan. Ytterligare exempel pa avsteg som regionplanen tagit fran Kris-
tianstads kommuns oversiktsplan ar bl.a. lokalisering av vindkraft.

e Ur hdllbarhetsperspektivet ska strategisk bebyggelseutveckling i majlig-
aste man ske langs kollektivtrafikstrak och inte enbart i noder. For att bi-
behalla flerkdrnigheten inom hela Kristianstad kommun, som ar ytmassigt
stor, ar det missvisande att endast peka ut kommunhuvudorten. Andra or-
ter i kommunen fyller viktiga funktioner i det regionala sammanhanget.
Exempelvis utgor samtliga basorter viktiga funktioner i den strategiska
bebyggelseutvecklingen. Basorterna ar av stor betydelse for sitt omland
och ger dven forutsattningar for landsbygdsutveckling Orter som inte ta-
gits med i Regionplanen och som ar bade basort och ligger i ett kollektiv-
trafikstrak ar Arkelstorp och Degeberga. Dessa orter har utvecklingspot-
ential for att bidra till malbilden ett flerkdrnigt Skane.

e Betydelsen av att vikta kollektivtrafiken med tag- och busstrafik lika spe-
lar avgorande roll for den langsiktig samhallsutveckling i hela Kristianstad
kommunen. Bade tillgangligheten och turtdtheten ar avgorande for att ut-
veckla flerkdrnigheten och Kristianstad Hassleholm som tillvaxtmotor. Det
ar av stor vikt att Skanetrafiken, som utvecklingsaktor, antar samhalls-
utmaningen sa att malet med det flerkdrniga Skane kan nas tillsammans.

e Potential for tillvaxt inom destinationsutveckling i ett lokalt, regionalt, nat-
ionellt och internationellt perspektiv ska lyftas i regionplanen. Biosfarom-
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rade Kristianstad Vattenrike ar av FN-organet Unesco utsett till biosfar-
omrade. Regionplan behoéver visa kommunens potential som tillvixtmotor
inom Destinationsutveckling.

e Regionplanen ska bidra till utveckling av digital infrastruktur, kompetens-
forsorjning och innovationsmiljoer for hela Skane. I Kristianstad finns moj-
ligheterna genom Hogskolan Kristianstad och Krinova Incubator & Science
Park.

e Rittelser - Signalviarde som regionplanen formedlar till samhallsaktorer
maste vara lika for hela Skane. Darfor anser Kristianstad kommun att rat-
telser som framforts i kommundialogen med Region Skdne maste goras
avseende; infrastruktur E22 (strukturkarta), Tillvixtmotorn Kristianstad
Héassleholm (Bilaga 1) och bredband ("madjlighet till bredbandsanslutning”
- ej "tillgang bredband”).

Sammanfattande gemensamma synpunkter fran medlemskommunerna inom
Skane Nordost

» Regionplanen behover bli mer framatsyftande da den framst bestar av en
sammanstallning av nuldge och befintlig struktur.

e Regionplanens underlag beh6ver stimma 6verens med de stillningstagan-
den som finns i kommunernas befintliga 6versiktsplaner och riktlinjer fér bo-
stadsforsorjning. Om Regionplanen bortser fran stallningstaganden antagna i

kommunala 6versiktsplaner behover detta sarskilt anges i planen.

» Regionplanens planeringsprinciper kan inte innehalla krav pa att kommu-
ner ska verkstalla och finansiera framtida insatser och atgirder som faststallts
utan att kommunerna har ingatt i beslutet.

e Regionplanen behover tydligare verka for att minska den regionala obalan-
sen i Skane. Utveckling och tillvaxt ska genomsyra Skanes samtliga kommuner,
stora som smd, oberoende var i Skdne kommunen finns. Kommunerna ar
unika och har behov av olika planeringsprinciper och detta behover fortydli-
gas i Regionplanen.
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» Regionplanen behover tydligare visa pa hur flerkarnigheten ska bevaras
och utvecklas. De strategier och principer som foreslas i Regionplanen kom-
mer att resultera i att Skane fortsatter att gd mot en fakarnighet. Det ar viktigt
att Regionplanen hanterar flerkdrnigheten ur ett funktionellt synsitt och inte
enbart definierar kommunhuvudorter som lokala kédrnor.

¢ Regionplanen behover tydligare ge stod i mellanregionala planeringsfra-
gor. Fler kartor i Regionplanen behover hantera planeringsfragor som strack-
er sig utanfor Skdnes granser annars begransas utvecklingen for kommuner i
nordostra Skane som har potential bli ett nav i en storre utbildnings- och ar-
betsmarknadsregion inom s6dra Sverige.

e Regionplanen behandlar for lite perspektivet sodra Sverige. Det saknas ut-
vecklingsfragor mot bl.a. Blekinge och Kronoberg. Exempelvis saknas en tydlig
koppling till Almhults kommun som har ett gemensamt arbetsmarknadsom-
rade med Osby kommun. Ett arbetsmarknadsomrade som via en forbattrad in-
frastruktur och en forstarkt kollektivtrafik kan komma att inga i arbetsmark-
nadsomradet Kristianstad - Hassleholm.

* Regionplanen behover tydligt ta stillning hur Skane ska moéta och ta del av
den utvecklingen som kommer att ske i Baltikum och Polen.

¢ Regionplanens ambition angdende Tillvixtmotorn Kristian-
stad+Hassleholm behover stirkas och fortydligas angdende behov av fysik
planering for att tillvaxtmotorn fullt ut ska kunna starka sddra Sverige. Fysisk
planering ska inte enbart koppla samman tillvixtmotorer med varandra och
med Ovriga storre stdder, utan ska dven koppla samman tillvaxtmotorer med
sitt omland.

e Regionplanen behover tydligt ta stallning for integrerade och centralt pla-
cerade stationer i Lund och i Hassleholm nar Nya stambanan Stockholm-
Malmo byggs for att fa synergieffekter kopplat till befintliga strak med malet
att stirka hela bostads- och naringslivsutvecklingen i s6dra Sverige.

e Regionplanen behover tydligt ta stéllning till att stopp kopplat till regionala
strak med buss far en central placering for att géra det majligt for fler att aka
kollektivt.
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» Regionplanen behover vikta tag- och busstrafik lika eftersom bada tra-
fikslagen ar viktiga for pendlingen i Skdane och de kompletterar varandra i re-
sandet i de skanska kommunerna. I regionplanen finns det en tydlig obalans i
text och kartor mellan tag och buss. Regionplanen behover korrigeras sa att
buss- och tagperspektivet hanteras lika, bade i text och i kartor.

¢ Regionplanen behover forstirkas angaende planeringsprinciper som di-
rekt stodjer en stark landsbygdsutveckling i Skane.

e Regionplanen behover forstirkas angadende destinationsutveckling, bl.a.
behover kollektivtrafiken utvecklas och tillgdngliggoras for Skanes besokare.

o Ataganden kopplat till regionala, nationella och internationella klimatmal
behover tydliggoras och stiarkas i Regionplanen. Klimatforandringarna och
dess effekter omnamns genomgaende i planen, men det saknas tydliga och till-
rackligt skarpa stéllningstaganden for att malen ska kunna uppnas.

e Regionplanen har till viss del ett barnperspektiv, men saknar i stora delar
ett jamstalldhets- och jamlikhetsperspektiv.

o Forbattrad dialog mellan Region Skane och kommunerna i den fortsatta
processen dr avgorande for att Regionplanen ska fa ett relevant innehall.

Overgripande gemensamma Ské&ne Nordost-synpunkter angaende Regionplan
for Skane

For att nordostra Skane ska kunna utvecklas efter sina unika forutsattningar i
enlighet med Skane Nordost Vision 2030 ar det av storsta vikt att Region
Skdne hanterar nordostra Skanes behov av infrastruktur och kollektivtrafik i
Regionplanen.

Regionplanen dr inte juridiskt bindande utan endast vagledande for kommu-
nala 6versiktsplaner, detaljplaner och omradesbestimmelser. Det ar darfor
centralt att ordet "ska” inte anvands kopplat till kommunernas ansvar enligt
Plan- och bygglagen och att detaljeringsgraden i Regionplanen halls pa en reg-
ional niva saval i text som i karta.

Regionplanen kommer tillsammans med de kommunala 6versiktsplanerna att
visa riktningen for hur det framtida Skadne ska se ut. Regionplanen ska kom-
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plettera den kommunala planeringen utifran fragor som behover samordnas
mellan regioner eller mellan kommuner. Det ar darfor viktigt att Regionplanen
utgar fran stallningstaganden i befintliga 6versiktsplaner. Om Regionplanen
inte tar hansyn fran stallningstaganden antagna i kommunala 6versiktsplaner
behodver detta sarskilt anges i Regionplanen.

Skdne Nordost dr centralt placerad i sédra Sverige, motsvarar drygt 35% av Skdnes yta och har en

tydlig flerkdrnig ortsstruktur.

Syftet med Regionplanen bor vara att ge stod dven at mellanregionala fragor.
Vikten av de mellanregionala fragorna har antingen glémts bort eller har blivit
bortprioriterad. De mellanregionala fragorna behover lyftas och behandlas
tydligare i Regionplanen.

Regionplanen kopplar utvecklingsbegreppet till ortstruktur, framst kopplat till
Tillvaxt- motorerna. Det finns andra motorer i Skane som ocksa driver ut-
vecklingen och som behéver bra infrastruktur och valfungerande kollektivtra-
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fik. T.ex. kan ett kluster av besoksmal som lockar internationella och nation-
ella besokare representera en motor for destinations- utveckling i Skane.

Regionplanen talar genomgaende om att minska klimatpaverkan, det ar en
svag och otillracklig formulering som inte ar i linje med det klimatpolitiska
ramverket. Regionplanen ndmner dven Parisavtalet och Agenda 2030 och de
globala malen, vilka tydligt framhaller en rattviseprincip om att rika stater och
regioner maste agera foredome och ga i braschen for en kraftig utslapps-
minskning i nartid.

Regionplanen kan kortas in eftersom en del av innehallet inte ar ett stod for
den fysiska planeringen i de skanska kommunerna och darfor inte relevant i
just detta dokument.

Aterkoppling angaende huvudfragan

Region Skane onskar sarskilt synpunkter pa huruvida forslaget till regionplan
och regionplaneprocess uppfyller det behov och syfte som planen avser: "Reg-
ionplan for Skane 2022 - 2040 ska vara ett stdd for den fysiska planeringen i
de skdnska kommunerna vad géller de mellankommunala och regionala pla-
neringsfragorna samt bidra till att skapa ett somlost Skane for invanarna. Reg-
ionplanen dr det fysiska uttrycket av den regionala utvecklingsstrategin Det
O6ppna Skane 2030.”

En definition angaende vad som menas med ett somlost Skdne behovs da detta
ar ett nytt begrepp som inte finns med i den regionala utvecklingsstrategin,
Det 6ppna Skane 2030.

Med st6d av kommunernas inspel under samradsperioden kan Regionplanen
utvecklas till att uppfylla det behov och syfte som Regionplanen avser. Region
Skane behover forbattra dialogen med kommunerna i Skane och inarbeta
storre hansynstagande till kommunernas ¢versiktsplaner.

For att vara ett stdd i kommunernas arbete med kommande 6versiktsplaner
behover Regionplanen bli mer framatsyftande och peka ut riktningen for
2040. Regionplanen innehaller framst en sammanstallning av befintlig struk-
tur och ett fatal planerade strukturer.

Regionplanen behover forbattras avseende Region Skdnes ansvar att vara
kommunernas samlade rost i viktiga kommunala fragor som stéirker hela
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Skane som t.ex. vikten av en central placering av tagstopp pa nya stambanan i
Hassleholm f6r att nya stambanan ska kunna bli vl integrerad med 6vrig in-
frastruktur i norra Skane och sodra Sverige.

For att Regionplanen ska kunna bidra till att skapa ett somlost Skane behover
Regionplanen forstarkas nar det galler mellanregionala planeringsfragor
kopplat till 6vriga delar av sodra Sverige. Kommunerna i Skane Nordost ligger
i ett gransland mellan Skdane och Smaland samt mellan Skane och Blekinge.
Regionplanen beh6ver hantera mellanregionala fragor i en kontext dar Skdne
aven dr en del av sédra Sverige och inte bara en del av Oresundsregionen. Det
ar inte enbart inom Sk&ne och inom Oresundsregionen som samarbetet behé-
ver stirkas, utan dven samarbetet mellan Skdne och vara angransande region-
er i sodra Sverige behover starkas.

Aterkoppling angaende fragestallningarna

Flerkirnighetens roll som utgangspunkt for fysisk planering i Skane. In-
klusive beskrivningen av ortsstruktur och tillvixtmotorer, regionala-
och lokala kdrnor, med sarskilt fokus pa roller och viktiga utvecklings-
fragor.

Det ar positivt att Regionplanen har flerkdarnigheten som utgangspunkt for
den fysiska planeringen i Skane. I Regionplanen bedoms utveckling av den
flerkdrniga ortstrukturen som avgorande for Skdne, men denna utgdngspunkt
behover implementeras in i hela dokumentet. Istillet har ansatsen i Region-
planen inriktningar som kan resultera en fakarnighet i Skdane. Upplagget av
kartorna i Regionplanen visar pa en fortsatt fysisk planering som forstarker
den obalans som redan finns mellan vastra och 6stra Skane. Regionplanen pe-
kar ut tillvixtmotorer och stérre stider med en koppling till Oresundsregion-
en som nyckeln till Skanes utveckling vilket inte stddjer tanken med att bevara
Skanes flerkarnighet och for att skapa ett somldst Skane. Ar syftet med reg-
ional fysisk planering att mindre kommuners roll ar att bli sovstader till de
stora kommunerna sa ska detta arligt anges i Regionplanen. Utvecklingen av
Skane, med stdd av planeringstrategier och planeringsprinciper i Regionpla-
nen, behover istillet tydligare ga mot att frimja en flerkdrnighet utifran varje
kommuns unika férutsattningar. Satsningar pa att starka och lyfta lokala kar-
nor och orter i regionala pendlingstrak dr minst lika viktiga som att starka till-
vaxtmotorer. | Regionplanen verkar den regionala planeringen framst syfta till
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att framja floden fran landsbygd till lokala kédrnor, fran lokala kdrnor till till-
vaxtmotorer och fran tillvixtmotorer till Danmark, med en férlangning till
Tyskland. Det ar viktigt att Regionplanen verkar for att framja floden i bada
riktningarna, men ocksa starka floden pa tvaren for att skapa ett rutniat som
sammanbinder fler orter i Skane samt inkluderar kopplingar till orter i reg-
ioner i sodra Sverige. Regionplanen bor fortydligas géllande vilka satsningar
som behover goras for att utvecklingen ska ga mot flerkdrnighet.

Ett nivasystem kopplat till flerkdrnigheten behdver baseras pa tatortens
funktion for dess omland, i likhet med ortsnivderna i Skane Nordosts kun-
skapsunderlag, och inte baseras pa invanarantal eller administration. Kom-
munerna Kristianstad och Hassleholm &r stora till ytan och har darfor flest ta-
torter i Skane, 24 tatorter respektive 17 titorter. Som en jamforelse har kom-
munerna Malmo och Lunds gemensamt 15 tatorter. I norddstra Skane finns
darfor tatorter som ar betydelsefulla for sitt omland och agerar som en lokal
kdrna, trots att de inte ar kommunhuvudorter. Regionplanen behoéver beskriva
en flerkdrnighet som inkluderar dessa orter, bade i text och i kartor. En stor
del av bostadsbestandet kommer att tillkomma i dessa orter vad giller nypro-
duktion och utveckling av det befintliga bestdndet. Regionplanen behover
ocksa vara framatsyftande och ta hojd for att det kommer att finnas fler orter
som kommer att kunna utvecklas som starka kollektivtrafiknoder i samband
med kommande trafikinfrastruktursatsningar.

Regionplanen anger stdderna Kristianstad och Héassleholm bade som tva reg-
ionala kdrnor och som en gemensam tillvaxtmotor. Texten om Tillvixtmotorn
Kristianstad+Hassleholm behandlar framst stdderna som regionala karnor
istallet for att beskriva den gemensamma tillvixtmotorn. Bilaga 1 i detta ytt-
rande innehaller ny text till Regionplanen gillande Tillvixtmotorn Kristian-
stad+Hassleholm.

Bebyggelse i kollektivtrafikndra lagen ska prioriteras da detta ger fler inva-
nare storre tillgang till fler bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. I en-
lighet med Regionplanen kommer vardefull jordbruksmark att behéva tas i
ansprak for att utveckla vara orter i Skane i kollektivtrafiknara ldgen samtidigt
som det ar viktigt att hushalla med Skanes jordbruksmark genom att priori-
tera fortatning av bebyggelsen.
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Skdnetrafiken har ett samhaéllsansvar att forse, ur ett marknadsekonomiskt
perspektiv, d&ven mindre l6nsamma delar av Skane med en valfungerande kol-
lektivtrafik. Tillgang till kollektivtrafik ar dock inte den enda forutsattningen
for att bebyggelsen ska kunna utvecklas pa ett attraktivt och langsiktigt hall-
bart satt. Planering av ny bebyggelse behover darfor ses i ett bredare helhets-
perspektiv som inkluderar 6vrig service och boendekvaliteter. Kollektivtrafi-
ken behover darfor anpassas till samhallsutvecklingens behov.

Relevansen av planeringsstrategier och planeringsprinciper for Skanes
hallbara utveckling samt hur de kan utvecklas for att battre utgora ett
stdd till kommunerna.

Den roda traden mellan utmaning till planeringsstrategi, fran planeringsstra-
tegi till planerings- princip saknas i dokumentet och behover fortydligas. Det
ar ocksa ett antal planerings- principer som inte ar principer och som darfor
kan tas bort da de inte ger stod for den fysiska planeringen i de skanska kom-
munerna. En del av dessa icke principer har bra innehall, t.ex. kunskaps-
hojande aktiviteter och bor bli en del av Regionplanens genomférande. Plane-
ringsprinciperna i Regionplanen behover anpassas efter varje kommuns unik-
het och forutsittningar. I 6vrig hdnvisas till Bilaga 2.

Kartornas detaljeringsgrad och regionala eller mellankommunala rele-
vans. Behov av ytterligare kartor eller forslag till hur befintliga kan ut-
vecklas for att utgora ett stod.

Regionplanen behdover vikta alla tillvixtmotorer och regionala karnor lika
oberoende geografisk plats nar det giller utvecklingsfragor. Signalvarden ar
viktiga for att skapa en bra balans i Skane.

Kartorna behover tydligare visa upp bade vad som ar planerat och inte enbart
det befintliga sa att kartorna blir mer framatsyftande. Nagra av kartorna be-
hover kompletteras sa att de blir underlag dven for planeringsfragor av mel-
lanregional karaktdr. Kartorna bor uppge statistik som ar relevant som un-
derlag for planeringsprinciper. Om senast statistik saknas ar det battre att ta
bort kartorna.
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Kartorna behdver kompletteras med tatorter som ar betydelsefulla for sitt
omland och som ligger i regionala och delregionala pendlingstrak for att verk-
ligen visa pa flerkdarnigheten. Dessa orter ar utpekade i kommunernas 6ver-
siktsplaner. Det finns en inkonsekvens mellan Regionplanen och Trafikfor-
sorjningsprogrammet nar det giller tatorter kopplade till regionala och del-
regionala strak. Minst samtliga orter langs regionala och delregionala strak
bor inga i Regionalplanens text och kartor. I kartor och text behéver orter med
busstation likstillas med orter med tagstation. Dialog behover foras med varje
kommun angdende vilka 6vriga regionalt betydelsefulla orter som bor inga i
Regionplanen.

Aven om Skénebilden ir ett viktigt gemensamt politiskt beslut angdende prio-
riteringar inom transportinfrastruktur sa finns det fler viktiga framtida trans-
portinfrastruktursatsningar dn de som dr med i Skdnebilden. Regionplanen
har en tydlig obalans genom att ha en tyngdpunkt pa prioriteringar angdende
infrastruktursatsningar samt dven i en forlangning finansiering i vastra Skane
samt kopplingar éver Oresund. Utéver befintlig transportinfrastruktur och de
satsningar som finns med i antagna planer sa som RTI, NTI, cykelvigsplan etc.
behdver Regionplanen synliggéra kommande framtida satsningar som ar av
vikt for alla kommuner i Skane. [ texten till kartan saknas t.ex. utvecklingen av
ett dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad med vidare koppling till
Blekinge som en viktig satsning inom Skanes trafikinfrastruktur. Kastrups
flygplats ar viktigt for naringslivet som en internationell flygplats, medan
Malmé Airport, Kristianstad-Osterlen Airport och Angelholm Helsingborg Air-
port ar viktiga nationella flygplatser for det regionala naringslivet och bor be-
ndamnas som sadana i Regionplanen.

P4 ett flertal av kartorna saknas Ahus hamn och Karlshamns hamn samt deras
farleder. Ahus hamn &r en av sédra Sveriges mer betydande bulkhamnar och
ar syddstra Sveriges storsta containerhamn. Med flera containeranldp varje
vecka till Bremerhafen, Hamburg, Kaliningrad/Baltisk och Rostock har Ahus
hamn ett strategiskt lige savial mot Europa som mot évriga varlden. Karls-
hamns hamn &r en av Sveriges storsta hamnar och har en allt mer betydande
position i sydéstra Ostersjdomrade. I synnerhet nir det géller transporter i
Ost- vastlig riktning. Bida hamnarna dr mycket viktiga fér utveckling av na-
ringslivet inom norddstra Skane.
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Det ar viktigt att Regionplanen tydligt pekar pa centralt och vél integrerade
stopp pa Nya stambanan i Lund och i Hassleholm. I Sverigeférhandlingens
slutrapport drogs slutsatsen att centrala stationsldagen bor efterstravas. Detta
for att maximera nyttan av investeringen, stddja utvecklingen av hallbara sta-
der och ge d6kad ekonomisk tillvaxt. Ett stationsldge med goda anslutningar fér
lokal kollektivtrafik och en tat och attraktiv stadsmiljé med bl.a. bostdder- och
kontorslokaler, ansags ha bast forutsattningar att dra full nytta av hoghastig-
hetsjarnvagen. Genom goda lokala anslutningar kan tillviaxten spridas till en
storre region och fler stader.

Markeringen av den beslutade Sydostlanken saknas ofta pa kartorna. Sydost-
lanken har betydelse for niringslivet i Sodra Sverige for sin kompetensfor-
sorjning och for transporter av gods. Sydostlanken kommer att underlatta for
godstrafik till och fran Blekinges hamnar samt skapar mojlighet for persontra-
fik mellan Blekinge, Smaland och Skane.

Nar det giller kartan angaende infrastruktur for godstrafik i Skdne sa saknas
dven dar kopplingar mellan Skdne och dess omland. Det ar viktigt for helheten
att tydligt kunna se hela strackningar. Férutom Sydostlanken saknas dven Ble-
kinge Kustbana, som utgar fran Kristianstad, pa vilken mycket gods transport-
eras till Bromolla och vidare in i Blekinge. I planeringsprincipen att sdkerhets-
stalla tillgdnglighet for gransoverskridande godstransporter saknas planering
angaende transporter Osterut vidare till Polen och Baltikum. Regionala aktorer
i Sodra Ostersjoomradet behdver samverka i denna frdga pa samma sitt som
inom Oresundsregionen.

Att utveckla nationella och regionala leder fér vandring och cykel férbattrar
ndrheten till Skdnes natur. Texten bér kompletteras med tydligare informat-
ion om kommande regionala leder. Den planerade banvallsleden for cykling
mellan Brosarp/Maglehem-Kristianstad- Immeln-Almhult-Linnés Rashult-
Viaxjo ar av regional betydelse och bor ocksa markeras ut pa kartan.

[ texten och i planeringsprinciper kopplat till att fraimja utbyggnaden av fossil-
fri energi- produktion saknas solenergi.

Mark- och vattenanvandningskarta behover utvecklas sa att den battre kan
vara ett underlag for planering. Framst saknas det framatsyftande i kartan och
mycket av planerade satsningar ar otydlig markerat. Aven i denna karta beho-
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ver kommunernas 6versiktsplaner tydligare ligga som grund. Varken i tillho-
rande text eller karta fordjupas fragestillningar gillande havsplanering eller
tillhérande samverkansgrupper.

Regionplanen ska inte markera ut projekteringsomraden, med eller utan upp-
forda vindkraftverk, i kartorna. Regionplanen ska inte hamna pa den detalje-
ringsniva dar ansvaret ligger hos kommunerna. Regionplanen behdver an-
passa sig till kommunernas 6versiktsplaner och framtagna vindbrukskartor.
Regionplanen kan med fordel ta upp potentialen och klimatférdelarna med
vindbruk, men inte forega drendehanteringen i kommunerna.

Fordjupade aterkopplingar i yttrandet angaende kartorna finns i bilaga 2.

Trender, utmaningar och omvarld, med sarskilt fokus pa hur vil be-
skrivningar fangar in den egna kommunens delregionala sammanhang,
forutsiattningar och utmaningar. Behov av utveckling for att bittre fanga
in varierande forutsattningar inom olika delar av Skane.

Regionplanen ska skapa forutsattning for ett hallbart samhélle for invanare,
foretag, organisationer och besokare i Skane. Regionplanen behdver forstar-
kas sa att den verkligen utgar ifran en helhetssyn, dar mellankommunal, reg-
ional och mellanregional samverkan stimuleras utifran kommuners delreg-
ionala sammanhang, férutsiattningar och utmaningar.

Kartorna speglar inte alltid kommuners olikheter, forutsattningar, kvaliteter
och virden pa ett korrekt sitt. De skdnska kommunerna ar unika, ser funkt-
ionellt olika ut samt har olika kvaliteter och varden. Kommunerna har darfér
olika behov och olika forutsattningar och darfér behéver kommunerna olika
planeringsprinciper. Utvecklingsmojligheter behdver beskrivas och lyftas fram
i Regionplanen som ror bade tillvixtmotorer, regionala kdrnor och lokala kar-
nor samt dven mindre orter och landsbygd, t.ex. utifran potential for boende,
arbete, destinationsutveckling, naringslivsutveckling, etc. i hela Skane.

Det ar viktigt att Regionplanen med dess planeringsstrategier och planerings-
principer bidrar till att na ett samlat Skdne som minskar obalansen mellan
olika delar av Skdne, samt mellan stad och landsbygd. Detta betyder att plane-
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ringsprinciper kan se olika ut for olika kommuner och detta behover framga i
Regionplanen.

Utbyggd infrastruktur minskar avstand sa att betydelsen av den geografiska
placeringen minskar. Prioriteringen att na ett somlost Skane behover lyftas
fram ytterligare i forslaget som idag har en tyngdpunkt mot vastra Skane och
Oresundsregionen. Regionplanen behéver ocksd innehalla fler mellanregion-
ala planeringsprinciper som stddjer utvecklingen av skanska ”"granskommu-
ner” baserat pa deras narhet till narliggande regioner i Sodra Sverige.

Viktiga fragor att arbeta vidare med, antingen inom Regionplan for
Skane 2022-2040 eller inom det fortsatta lopande arbetet med regional
fysisk planering i Skane.

Besoksnaringen ar en viktig del av det skanska naringslivet. | detta samman-
hang finns det betydande klimatvinster om allt fler anvander sig av kollektiv-
trafik for att ta sig till olika besoksmal. Regionplanen borde kompletteras med
stillningstagande och planeringsprinciper for en utveckling av kollektivtrafi-
ken som tryggar mdjligheten att ta sig till viktiga bes6ksmal.

Regionplanen anger att landsbygdens roll ska lyftas, inte bara i relation till det
urbana utan som en sjalvstandig och central drivkraft. Enligt Regionplanen ar
en livskraftig landsbygd en férutsattning for att man ska kunna bo, verka och
leva i hela Skane. Detta dr en mycket bra ansats, men utover denna text saknar
Regionplanen planeringsprinciper som direkt stédjer en stark landsbygdsut-
veckling i Skane. Eftersom storsta delen av Skane yta ar landsbygd ar det vik-
tig att fa in landsbygdsutveckling battre in i Regionplanen. Nar Regionplanen
anger "For landsbygden behovs utvecklade mobilitetstjanster och hallbara al-
ternativ for bilen” far detta inte bli en planeringsprincip som resulterar i ned-
skdrningar i linjer och turtdthet pa landsbygden.

Genomfoérande och uppféljning

Det ar positivt att Region Skane som en del av genomforandet av Regionpla-
nen vill vara ett stod i en gemensam kunskapsuppbyggnad kopplat till de te-
matiska férdjupningarna. Det dr viktigt att kommuner involveras mer i det
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kommande arbetet angaende genomforande, uppfdljning och kommande re-
videring av Regionplanen.

Konsekvensbedémning

Det ar av stor vikt att Regionplanens konsekvenser kan utldsas pa ett enkelt
satt. | Regionplanens konsekvensbeskrivning tydliggors planforslagets brist
pa forslag dar stallningstagande som baseras pa avvagningar mellan olika in-
tressen gjorts. Det ar planforslagets planeringsprinciper som konsekvensbe-
skrivs och fokus ligger pa planeringsprincipernas utmaningar i ett genomfo-
randeskede. For hantering av eventuell konflikt med riksintresse hinvisas till
framtida kommunal planering. Det finns en betydande utvecklingspotential i
ett tydligare integrerat arbetssatt mellan forslaget till regionplan och framta-
gandet av dess konsekvensbeskrivning.

Barnkonsekvensanalys

Beslutet fordandrar inte negativt for barn jamfort med tidigare.

Merete Tillman Fredrik Ek

Bitradande kommundirektor Mark- och exploateringschef

Beslut expedieras till

Handlaggaren



Yttrande Over Regionplan for Skane 2022-2040
Dnr 2019-RU000065

Bilaga 1: Forslag pa text angaende den gemensamma tillvixtmotorn
Kristianstad och Hassleholm

Kristianstad och Hassleholm dr gemensamt en tillvaxtmotor i Skane och har ett strategiskt lage
da nordostra Skane gransar till Blekinge och Smaland. De tva staderna erbjuder ett brett utbud
av arbetstillfallen, kultur, handel och upplevelser. Staderna spelar en nyckelroll i Skanes
flerkarniga tatortsstruktur da de ar betydelsefulla regionala karnor for Skane och ar viktiga for
att skapa regional balans. Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm har en positiv paverkan
dven utanfor Skanes granser och ar darfor ett viktigt nav i ett mellanregionalt perspektiv. De
bada kommunerna har haft en positiv befolkningsutveckling och allt fler bostader byggs i
dessa stader. Staderna arbetar aktivt med stadsutveckling med utgangspunkt fran sina
centralt beldgna stationer som attraktivitets- och tillvaxtfaktor. Nordostra Skane attraherar
nya invanare da det finns ett rikt och varierat utbud av natur-, kultur- och
rekreationsmajligheter samt utmarker sig inom Skane med en stor andel vardefulla grona och
blad miljoer i form av skog, sjoar och vatmarker med mera. Dessa miljoer mojliggor unika livs-
och boendemiljoer samt en unik destinationsutveckling som lockar internationella, nationella
och regionala besokare.

Tillvéxtmotorn behdver fortsatta att starkas ur ett regionalt perspektiv for att kunna driva
utvecklingen i Skane. For att starka de tva stadernas utveckling och forstarka deras paverkan
pa sitt omland spelar transportinfrastruktur och kollektivtrafik en central roll. En val utbyggd
trafikinfrastruktur ar basen for en val utbyggd kollektivtrafik som ar nédvandig for att klara
naringslivets kompetensforsorjning. Tillgangligheten till Hogskolan Kristianstad och Krinova
Science Park ar viktigt da de ar aktorer som bidrar till en 6kad kompetensforsérjning inom
naringslivet och en attraktiv arbetsmarknad i S6dra Sverige.

| Hassleholm mots tre jarnvagsstrak och centralstationen ar den storsta pa sédra stambanan
mellan Stockholm och Lund. Det gor Hassleholm till en viktig jarnvagsknut och
kollektivtrafiknod bade regionalt och nationellt. | straket mellan Hassleholm och Lund behovs
bade starkt kapacitet och kortare restider vilket den nya stambanan ska bidra till. Detta galler
dven pa Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad som ar en av Sveriges mest
trafikerade enkelspariga jarnvagar.

De tva viktigaste satsningarna som behdver drivas pa regional niva for att de tva staderna ska
starkas ur ett regionalt perspektiv ar byggandet av den planerade Nya stambanan med ett
centralt tagstopp i Hassleholm som ar integrerat med 6vrig transportinfrastruktur i Skane samt
ett dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad. Genomférandet av dessa tva satsningar
knyter staderna narmare varandra, starker norddstra Skanes integration i sédra Sverige och
Oresundsregionen samt knyter Skanes utbildning- och arbetsmarknadsregioner nirmare
varandra. Ett tagstopp i centralt lage i Hassleholm kommer att ha ett upptagningsomrade som
stracker sig dven utanfor Skanes granser vilket kommer att stirka de mellanregionala
fragorna. Ett dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad kravs for att norddstra Skane och
Blekinge ska ha en god tillganglighet till den planerade nya Stambanan. Via Kristianstads
station kopplas den planerade nya Stambanan vidare in till Blekinge via Blekinge kustbana.
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Bilaga 2: Fordjupning

Skane Nordosts synpunkter i yttrandet géllande fordjupningar angaende behov av dndringar
i bade text och karta samt synpunkter av mer redaktionell karaktar i text och karta.

Genomgaende behover definitioner och begrepp tydliggoras i saval I6pande text som i
kartorna och deras legender. Definitioner som anvands i texten till legender behover
overensstamma med den I6pande texten. Exempel som behoéver fortydligas ar bl.a. sémldsa
Skane, den flerkarniga ortsstrukturen, regionalt, delregionalt, mellanregionalt osv.

Regionplanen har till viss del ett barnperspektiv, men saknar i stora delar ett jamstalldhets-
och jamlikhetsperspektiv. Statistik som finns kénsuppdelat bor ocksa presenteras uppdelat.

Det ar svart att i Regionplanen inse nar bendamningen Skanes kommuner héanvisar till
organisationen Skanes kommuner eller till de 33 kommunerna i Skane. Det blir tydligare om
Regionplanen anvander ”"de skanska kommunerna” eller ’lkommunerna i Skane” som begrepp
for de skanska kommunerna.

| Regionplanen finns det en tydlig obalans i text och kartor mellan tag och buss. Regionplanen
behover korrigeras sa att buss- och tagperspektivet hanteras lika, bade i text och i kartor.

Det ger ett mervarde at Regionplanen att det finns lankar till de dokument som Regionplanen
hanvisar till, med saknas nagra lankar till dokument.

Strukturkarta

Strukturkartan ska visa Skanes ortstruktur, den blagrona infrastrukturen och transport-
infrastrukturen med sikte pa 2040. Regionplanen behover kompletteras med mer av
planerade och framtida satsningar da kartan bor peka pa hur vi gemensamt vill att Skane ska
utvecklas. Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm ska ha samma storlek pa beteckningen som
ovriga tillvaxtmotorer.

Kartan over den flerkarniga ortstrukturen markeras sa som den ser ut idag, men enbart med
kommunernas huvudorter markerade som lokala karnor. Kartan representerar inte hela
Skanes flerkarnighet. Kartan behover kompletteras med 6vriga tatorter som ar betydelsefulla
for sitt omland daven om de inte ar kommunhuvudorter. Dessa orter ar ofta gamla
kommunhuvudorter innan kommunreformen 1971. Dessa orter behdver en bra
trafikinfrastruktur da en stor del av det framtida bostadsbyggandet med sikte pa 2040 bor ske
i dessa orter eftersom det finns en bortre grans for storre staders mojlighet till fortatning och
forstoring. Ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv ar sydvastra Skane mest sarbart utifran ett
tillvaxtperspektiv dar risken ar stor att ytterligare gronstruktur och den basta jordbruks-
marken tas i ansprak i enlighet med Regionplanens karta over jordbruksmark.

| legenden till kartan ang&ende bldgrén infrastruktur anges enbart gronstruktur. Aven i texten
till kartan behandlas enbart gron infrastruktur. Kartan stammer inte helt dverens med mark-
och vattenanvandningskartan. Kartan visar inte delregionala varden och kvaliteter. Texten bor
utvecklas i samverkan med kommunerna for att fa med att den blagréna infrastrukturen ger
sarskilda livskvaliteter och destinationsutvecklingsmojligheter i Skane. Det vore &ven




vardefullt om Regionplanen lyfter upp kvaliteten med tysta/bullerfria omraden i Skane
eftersom det ar en bristvara i Europa och ger bade livskvalitet och mdjlighet till
destinationsutveckling. Strackningen av foreslagna utvecklingsstrak for gronstrukturen
behover justeras i samrad med respektive kommun for att battre stédja befintliga
verksamheter och utvecklingsprojekt med inriktning mot rekreation, naturvard, friluftsliv,
besdksnaring och destinationsutveckling.

Det ar positivt att transportinfrastrukturkartan tydligt pekar ut centrala lagen for stopp langs
Nya stambanan, i Lund och i Hassleholm. P4 samma satt borde Nya stambanan markas ut i
Mark- och vattenanvandningskartan sa att Regionplanen tydligt pekar pa vikten av centrala
integrerade stopp. Aven i texten bor detta tydligt anges. | texten finns det en tydlig tyngdpunkt
pa nya férbindelser éver Oresund. Alla objekt som dr med i Skanebilden, som ett dubbelspar
Hassleholm-Kristianstad och den planerade Sydostlanken, bor redovisas som viktiga
satsningar i texten samt markeras ut pa kartan. Aven Europavig 22, Riksvig 19, Riksvag 13,
Sydostlanken och Tvarleden &r viktiga transportinfrastrukturstrak och ska markeras som
sadana. Regionplanen behover vikta alla tillvaxtmotorer och regionala karnor lika angaende
vikten av transportinfrastrukturstrak i enlighet med legenden. Signalvarden ar viktiga for att
skapa en bra balans i Skane. | kartan for transportinfrastruktur kapas vagarna strax utanfor
Skanes granser vilket ger signaler pa att mellanregionala fragor till sédra Sverige ater inte
prioriteras i Regionplanen. Ahus hamn och Karlshamns hamn med deras farleder saknas i
kartorna. For detaljer hanvisas vidare till kunskapsunderlaget, Bilaga 3.

Tematiska fordjupningar

Bebyggelseutveckling

| en av planeringsprinciperna kopplat till Skanes flerkdrnighet anges definitionerna ”storre
stad”, "mindre orter” och “mellanstora orter”. Hur hanteras dessa definitioner i forhallande
till det nivasystem som Regionplanen forslar.

Kartan kopplat till Planering av bebyggelse behover korrigeras. Idag innehaller den utvalda
busstationer, medan alla tagstationer finns med. Kartan behover korrigeras sa att den viktar
busstationer och tagstationer lika. Den befintliga bebyggelseutvecklingskartan visar inte pa en
val fungerande bostadsmarknad dar man kan bo och leva i hela Skane. Darfor kan inte
underlaget fran denna karta lyftas in i mark- och vattenanvandningskartan. Det ger en skev
bild av mdjlig bebyggelseutveckling och dven fel signalvarden till bostadsmarknadsaktorerna.

Regionplanen uppger att hela Skane ska ges forutsattningar for utvecklas utifran sina unika
kvaliteter. Detta ar forutsattning for utveckling av néringsliv_och besdksnaringen. De
planeringsprinciper som anges av Regionplanen i form av snabba och direkta férbindelser nar
inte fram till 6stra Skane. Denna obalans behover hanteras i framtagandet av Regionplanen.
Planeringsprincipernas kopplingen till besoksnaringen, kultur och natur, behover tydliggoras.

Transporter

| Regionplanen finns en statistikbild “Andel delresor 2013”. Regionplanen boér utga fran
resvaneundersokningen fran 2018 istallet for 2013. Andel bilresor pa landsbygden ska minskas
fran 85% till 70%. Regionplanens behover tydliggdras angdende hur detta ska ske.

Hallbart resande

| en av planeringsprinciperna anger Regionplanen att Skane ska satsa pa starkt infrastruktur
for fotgdngare och cyklister samt att forbattra kopplingar for gang och cykel till kollektiv-
trafiken. Regionplanen bor ta ett steg till och ange att infrastruktur fér gang och cykel bor
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prioriteras utmed relevanta strak. Supercykelstrak ar viktiga for att 6ka det hallbara resandet.
Dessa strak bor faststallas i samverkan med kommunerna. Planeringsprincipen angaende
tekniska I6sningar kan tydliggoras. Vilka utmaningar I6ser de tekniska I6sningarna?

Kollektivtrafik

Regionplanen behdver konkretiseras angaende hur malbilden i “Det 6ppna Skane 2030” nas
med hjalp av kollektivtrafikkartan. | Regionplanen anges att stora satsningarna kommer att
goras inom kollektivtrafiken avseende infrastruktur, trafikering och nya koncept. Vilka dessa
insatser ar och vilka utmaningar som de kommer att |6sa bor beskrivas i texten.

Tydliga stallningstaganden for en utveckling av kollektivtrafiken under planperioden saknas.
Planeringsprinciperna fokuserar framférallt pa tatorter och stérre strak. For att utoka andelen
hallbart resande utanfor tatorterna, sdkerstalla en rattvis klimatomstallning och darmed
mojliggora en levande landsbygd maste kollektivtrafiken tillgdnglighet férbattras dven pa
landsbygden. Som huvudman for kollektivtrafiken har regionen ett stort ansvar for att bidra
till klimatmalen.

Om Regionplanen siktar mot 2040 bor dven framtida stationer markeras. T.ex. Emmaljunga i
Héassleholms kommun och Moéllebacken i Kristianstads kommun. | planeringsprincipen anges
att kommunerna ska tillgodose behov av ytor fér nya stationer m.m. Om inte tidig dialog fors
kan inte kommunerna tillgodo se behovet for detta. Samverkan pa regional och kommunal
niva behovs for att gora Regionplanen mer framatsyftande angaende framtida planer for
stationer fér bade tag och buss.

Det &r viktigt att det mellanregionala perspektivet inkluderas angaende planeringsprinciper
kopplat till kollektivtrafiken da Skane har manga pendlare 6ver regiongranser. Kartor kopplade
till kollektivtrafik och trafikinfrastruktur kan inte klippa transportstrak vid granserna utan hela
strak behover markeras ut. T.ex. behdver Regionplanen dven inkludera gransoverskridande
kollektivtrafik till Almhult, Markaryd och Olofstrém, som t.ex. behovet av ett mellanregionalt
superbusstrak mellan Kristianstad och Almhult.

Det ar viktigt att prioritera kollektivtrafikens framkomlighet bade i och utanfér tatorter, men
detta far inte stallas mot varandra. Texten behover fortydligas med att det ar viktigt att stopp
kopplat till regionala strak med buss inte enbart ska ha en perifer placering utanfér orter utan
att centrala placeringar ar viktiga for att gora det mojligt for fler att aka kollektivt.

En planeringsprincip bor vara att forstarka kollektivtrafik till besdéksmal inklusive
rekreationsomraden som en del av Skanes destinationsutveckling.

Kollektivtrafiken fran Kristianstad och norrut gar inte forst via vdag 19 utan gar via vag 118 over
Torsebro innan trafiken leds in pa vag 19.

Godstransporter

Det saknas kopplingar mellan Skane och dess omland pa kartan. Det ar viktigt for helheten att
tydligt kunna se hela strickningar. Aven p3 Blekinge Kustbana som utgdr fran Kristianstad
transporteras mycket gods vidare in i Blekinge, men detta spar finns inte utmarkt pa kartan.
Aven planerade jiarnviagar for gods bér markeras pd kartan, s& som Sydostlidnken. |
planeringsprincipen att sakerhetsstalla tillganglighet for granséverskridande godstransporter
saknas planering angaende transporter Osterut vidare till Polen och Baltikum. Regionala
aktoérer i Soédra Ostersjpomradet behdver samverka i denna frdga pd samma sitt som inom
Oresundsregionen. Ahus hamn saknas pa kartan.
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Blagron infrastruktur

Regionala leder for vandring och cykling

Cykel- och vandringsleder behéver faststallas i samverkan med kommunerna.

Teknisk infrastruktur

Energiforsorjning

Omstallningen i samhallet har resulterat i en storre forbrukning av el. Eftersom det produceras
for lite el i Skane kommer idag den mesta elen norrifran via transmissionsnatet. | texten och i
planeringsprinciper bér Regionplanen peka ut méjliga l6sningar for ett utdkat transmissions-

nat i Skane. Kopplat till att framja utbyggnaden av fossilfri energiproduktion maste nya
energikallor hanteras sa som solenergi.

Digital infrastruktur

Bredbandsutbyggnaden i Skane genomfors i snabb takt och det ar darfor inte relevant att
anvanda sig av for gammal statistik i Regionplanen. Kartorna angdende bredbands-
utbyggnaden ar fran 2019 och &r inte langre korrekta. Dessa kartor behover tas bort eller
uppdateras. Statistik kopplat till bredband behover anges som andel hushall som har méjlighet
att ansluta sig till bredband och inte andel som ha tillgang till bredband.

Mark- och vattenanvandningskarta

Eftersom kartan innehaller manga lager syns inte allt pa kartan ar den inte anvandarvanlig da
vissa markeringar ticker andra markeringar. Beteckningen ”Ovriga” bor ocksa ha en
forklaring i legenden. Beteckningar som finns med pa kartan och i legenden stammer inte
overens med varandra.

Noder i transportsystemet, befintliga och planerade
Hamnsymbolen fér Ahus Hamn saknas.

Jarnvag, befintligt och planerat

Jarnvagsstrackningen syns daligt och behover bli tydligare markerad. Det syns inte heller tydlig
vad som ar befintligt och vad som ar planerat. Det behover hittas markeringar som battre
tydliggor det som finns med i Skanebilden, bl.a. syns det inte tydligt att strackan Hassleholm
— Kristianstad ar utpekat som ett planerat dubbelspar. Mark- och vattenanvandningskartan
bor tydligt visa pa att det ar Skanes gemensamma vilja att det ska blir centrala och integrerade
lagen for stopp langs Nya stambanan, i Lund och i Hassleholm. Annan markering bér anvandas
an Trafikverkets utredningsomrade som anda kommer att bli uppdaterad innan beslut fattas
angaende Regionplanen.

Vagar, befintliga och planerade
Uppgradering och uppdateringsmarkeringen av riksvag 19 norrut fran Kristianstads saknas.

Farjeled
Mark- och vattenanvandningskartan markerar ut farjeleder. Anvandningen av mark och vatten

ar oberoende om det ar gods eller manniskor som transporteras. | kartan bor i stallet farleder
markeras ut. Da blir med mer konsekvent i hela Regionplanen.

Anlaggningar for elproduktion, befintligt och planerat
Regionplanen kan eventuellt istéllet for att redovisa projekteringsomraden visa en karta med
vindpotentialen. Riksintressena for vindkraft som antogs 2006 kan inte anses aktuella i alla
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lagen utifran lokala forutsattningar t ex vardefulla omraden for ekologisk mangfald, friluftsliv,
rekreation och attraktivt boende pa landsbygden. Vindkraft behdver provas fran fall till fall
och detta ar en niva som ar for detaljerad for Regionplanen.

Solcellsparkerna i Kristianstads kommun som haller pa att byggas saknas i kartan.

Kollektivtrafiknoder for strategisk bebyggelseutveckling

De orter som markeras med orange, ” Ovriga”, verkar till viss del vara godtyckligt utvalda. Det
behdver tydliggdras angdende varfor vissa orter far definitionen, ”Ovriga”, medan andra orter
inte far denna definition. De orter som har stopp for Skanetrafikens expressbussar bor
likstallas med orter som har stopp for tag.
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1. Inledning

Syftet med denna handling ar att vara ett planerings- och kunskapsunderlag till ett gemensamt
stallningstagande inom Skane Nordost infér samradsremissen kopplat till Regionplanen. Handlingen
beskriver hur kommunerna inom Skane Nordost gemensamt kan utvecklas for att dven fortsattningsvis
vara en tillvaxt- och utvecklingskraft for Skane och sédra Sverige samt ger en utblick mot Europa och
Baltikum. Malet ar att de viljeinriktningar som aterfinns i handlingen dven ska aterspeglas i
Regionplanen. Siffror inom parantes hanvisar till referenslistan som finns i sammanstallningen éver
bilagor.

2. Bakgrund

Samhillet ar i stdndig forandring till foljd av hallbarhetsfragor, globala trender och pagaende
demografiska fordandringarna. Nya behov och ny teknologi utvecklar vart samhalle, paverkar
invanarnas livsmiljo samt skapar nya monster och trender i samhallet. Var fér sig kan dessa
forandringar vara marginella, men sammantaget och betraktade 6ver en langre tid formar dessa
monster och trender utvecklingen i vart samhille.

Den fysiska planering som sker av kommuner ar ett av verktygen for att mota trender och utmaningar.
Kommunernas viljeinriktningar kommer att paverka samhaéllsutveckling under lang tid framover.
Kommunerna ansvarar sjalvstandigt for sin Oversiktsplanering och sin detaljplanering enligt
kommunernas planmonopol och Region Skane ansvarar for att en regionplan tas fram. Dialogen mellan
de skanska kommunerna och Region Skane ar darfor avgorande for att Regionplanen ska fa en stark
forankring och bli ett framatsyftande dokument. Bade kommunernas ansvar och Region Skanes ansvar
ar reglerat i Plan- och bygglagen.

Enligt Region Skane utgar Regionplanen fran dokumentet ”Strategier for Det flerkarniga Skane” (3)
som bestar av strategier for hallbara fysiska strukturer i Skane. Strategierna kopplar samman det
regionala utvecklingsarbetet med kommunal 6versiktsplanering (4-9). Ett av malen for Regionplanen
maste vara att verka for att minska den regionala obalansen i Skane. Utveckling och tillviaxt ska
genomsyra Skanes samtliga kommuner, stora som sma, oberoende var i Skane kommunen finns.

Kommuner och regioner ar allt mer beroende av varandra for att skapa en hallbar och balanserad
utveckling kopplat till mark- och vattenanvandningen. Planering pa regional niva stéller darfor héga
krav pa att den maste utga fran ett resonemang som tar hansyn till bade mellankommunala och
mellanregionala aspekter. Regional samverkan krdavs for att se Skane i ett mellanregionalt
sammanhang och som ett mangfunktionellt omrade. Att uppna ett Skane i balans forutsatter att
samhallsplanering gors utifran ett helhetsperspektiv kopplat till sdra Sverige.

Vision och malbilder foér Skane Nordost

Styrelsen for Skane Nordost har antagit “Skane Nordost Vision fér 2030” (10, Bilaga 1). Visionen
innebar att Skane Nordost ska vara ett attraktivt och konkurrenskraftigt norddstra Skane, en
tillvaxtmotor i sédra Sverige. De tre malbilderna ar a) En dynamisk arbetsmarknad som attraherar
foretag, kompetenser och idéer; b) Innovationsmiljber och en hogskola som bidrar till
konkurrenskraftiga foretag; c) En hog tillganglighet till arbetsplatser, service och beséksmal via digitala
tjanster och en val utbyggd kollektivtrafik. For att na vision och malbilder har styrelsen beslutat om tva
strategier; ”Strategi for Kompetensforsérjning” och ”Strategi fér Innovation och hallbar tillvaxt” (11).

For att Skane Nordosts Vision 2030 med dess malbilder ska uppnas star kommunerna i nordostra Skane
infor ett antal utmaningar. Det behovs en val utbyggd infrastruktur for att fler ska ha maéjlighet att bo,
leva och verka i hela norddstra Skane. Det behdvs en god tillgang till kollektivtrafik med god turtdthet




for att bade knyta samman stad och landsbygd saval som for att knyta samman norddstra Skane med
sodra Sverige. Ett starkt stad- och landperspektiv har stor betydelse for att utvecklingen i sin helhet
gar i ratt riktning. Genom att mota utmaningarna tillsammans och driva 6msesidiga fragor skapas
forutsattningar for gemensam viljeinriktning och utveckling.

Trender och paverkan

Urbaniseringsgraden 6kar allt mer. Ar 2010 bodde 85% av Sveriges befolkning pa 1,3% av landets totala
yta. Enligt Boverket kommer storstadsregionerna och de stérre staderna i Sverige fortsatta att vaxa.
Det beror inte langre pa inflyttning fran landsbygden utan pa fodelsedverskott och inflyttning fran
andra lander. For Sveriges del ar folkomflyttningen fran land till stad i stort sett avslutad (12). Enligt
Region Skanes befolkningsprognos 2020 — 2029 kommer Skane 6ka sin befolkning fran 1377 827
invanare 2019 till 1 499 000 invanare ar 2029. Det &r de storre stdderna som Malmo, Lund och
Helsingborg som vaxer mest och som lockar till sig de unga vuxna. | Skane sker den storsta 6kningen i
gruppen 80+ (13). Aven mindre orter och landsbygd i narheten av storstadsregionerna kan ha en positiv
befolknings- och naringslivsutveckling om det finns ett utbud av arbete, utbildningsmajligheter, kultur
och service som éar tillgangligt med val fungerande kommunikationer. Konkurrensmedel fo6r mindre
orter ar framfor allt ndrheten till naturomraden, en attraktiv och trygg boendemiljo till rimligt pris,
samt mojlighet till férskola, skola och dldreomsorg av hog kvalitet.

Den demografiska férandringen med en allt dldre befolkning innebar bade majligheter och utmaningar
for samhallsutvecklingen. Samtidigt som andelen dldre 6kar minskar andelen personer i arbetsfor
alder. Samhillet moter nya utmaningar nar farre personer ska forsorja allt fler. Att sakerstélla ett
valfardsutbud pa landsbygden i Skane kan bli en allt viktigare fraga framover. Enligt Ekonomifakta
kommer bruttonationalprodukten att minska med mellan 3,5% och 4,5% under 2020 (14). Konjunktur-
forandringar kan komma att paverka kommunernas mojlighet att finansiera valfarden i samma niva
som idag. Samhallsplanering och finansieringslésningar behéver mota dessa nya utmaningar.

Riksdagen har fattat beslutet att verka for ett fossilfritt Sverige till ar 2045. For att na detta mal kravs
en omvandling av hela samhallet och manga innovativa insatser pa en kort tid. Klimatférandringarna
som uppstar p.g.a. den globala uppvarmningen paverkar vart samhalle. Det handlar om hdjda
havsnivaer, 6versvamningar samt varmeboljor, torka och akut vattenbrist. Slutligen handlar det om
ekonomiska konsekvenser for samhallet. Enligt Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI) &r de viktigaste faktorerna som hojer havsnivan den termiska expansionen (havets utvidgning
vid uppvarmning) samt smaéltvatten fran glaciarer och de stora landisarna. Fér Skane beréknas upp till
knappt en meters nettohdjning av vattennivan fram till ar 2100 (15). Skane Nordost har ett stort
kustlandskap som kommer att paverkas av denna havshéjning. Havshojningen kan leda till risker for
erosion samt till skador pa bland annat bostader, vagar och annan samhallsviktig verksamhet.

Den pagaende pandemin paverkar manga delar av vart samhalle. T.ex. har resor med kollektivtrafik
minskat p.g.a. olika begransningar. Invanare i Skane har rest vid farre tillfdllen bl.a. beroende pa ett
Okat distansarbete och att moten sker online. Det finns en osdkerhet angaende hur kollektivresandet
utvecklas framover dven nar paverkan fran pandemin har minskats. Ett &ndrat beteende hos invanare
kan komma att krdva en forbattrat digital infrastruktur med fler digitala innovativa l6sningar.

2. Férutsattningar och viljeinriktning

Skane Nordost ar utbrett sett till ytan (36% av Skanes yta) och det finns en tydlig flerkarnig ortsstruktur.
| Skdne Nordost finns kvaliteter som inte finns i storstaderna. Har finns en unik och varierad natur,
manga sjoar och langa strandlinjer samt orter med gemenskap och trygghet som &r varda att bevara.
Héar finns goda forutsattningar att utveckla fler attraktiva livsmiljoer. Skane Nordost har 194 608




invanare varav 137 892 invanare bor i kommunerna Kristianstad och Héassleholm (SCB, 2019). |
jamforelse med véastra Skane ar nordostra Skane mindre tatbefolkat och en stor del av befolkningen
bor utanfér titorterna. | Skdne Nordost finns det 47 invdnare per km? medan det i hela Skane finns 125
invanare per km? (Bilaga 2). Darfér har orter i norddstra Skdne mer betydelse fér sitt omland &n
motsvarande orter i vastra Skane (se ordlista i bilaga). Skane Nordost anser att en regional definition
av en ort bor definieras baserat pa ortens betydelse for sitt omland och inte enbart baserat pa det
antal invanare som orten har.

Det geografiska laget for kommunerna i norddstra Skane gor att de mellanregionala fragorna ar
speciellt viktiga da Skane Nordost gransar till andra regioner. Det handlar t.ex. om att satsningar pa
infrastruktur, kollektivtrafik, destinationsutveckling och naringslivsutveckling gynnas av att den sker i
samverkan med angrdansade kommuner och regioner. Darfor ar det viktigt att det i Regionplanen
ingar stallningstaganden som uppmanar till och maojliggéra mellankommunala och mellanregionala
samarbeten.

Skane Nordost - geografiskt lage och relationen med omgivningen
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Bild 1: Skéne Nordost i norra Europa.

Skane Nordost har ett strategiskt férdelaktigt Idge som port mellan Skandinavien och Europa samt som
en del av Oresundsregionen. Har finns nationella samhallsfunktioner som knutpunkt for tag, flygplats
och hamn. Att det finns flera nationella samhéllsfunktioner inom nordéstra Skane ger en positiv
naringslivsutveckling i sddra Sverige. Bade regionalt, nationellt och internationellt viktiga strak lankas
samman i Héassleholm. Det ar darfoér viktigt med ett centralt tagstopp pa Nya stambanan (16) i
Héassleholm for att resandet med Nya stambanan enkelt ska kunna kopplas samman med resandet med
regionala tag och bussar mot t.ex. Malmo, Helsingborg, Halmstad, Vaxj6, Kalmar och Karlskrona via
den befintliga infrastruktur som finns pa Hassleholm Centralstation. Nya stambanan och dess koppling




till S6dra stambanan och Skanebanan, med en férlangning till Blekinge Kustbana, i ett centralt lage i
Héassleholm kommer att mojliggéra bade fjarrtag och storregionala tag (Bilaga 3). Denna
infrastruktursatsning kommer att leda till en positiv paverkan pa néaringslivs- och bostadsutvecklingen
i hela sddra Sverige.

| Hassleholm finns Sveriges modernaste tagverkstad, Hassleholmsdepan dar Oresunds- och Pagatéag
rengors, repareras och underhalls. Ahus Hamn &ar en av sddra Sveriges mest betydande bulkhamnar
och &r sydostra Sveriges storsta containerhamn med en reguljar linje: Ahus — Bremerhaven - Hamburg.
Kristianstad Osterlen Airport dr en regional flygplats med en flyglinje till Stockholm.

Ett internationellt viktigt huvudstrdk mellan Skandinavien, Atlanten, kontinenten och Baltikum
mojliggor att norddstra Skane och Skane blir ett majligt nav i norra Europa, dar Tillvdxtmotorn
Kristianstad+Hassleholm spelar en avgorande roll. Importhamnarna i Goteborg, Trelleborg och
Helsingborg lankas samman med Baltikum via Karlshamn och Karlskrona. Straken fran Skandinavien till
kontinenten utgors framfoérallt av S6dra stambanan samt E6, E4 och E22. Regionplanen maste darfor
inkludera fysisk planering i samverkan med de regioner som angransar till Skane, bade norrut och
Osterut.

Arbetsmarknads- och utbildningsregion Skane Nordost

Bild 2: Skdne Nordost i S6dra Sverige och dess flerkdrnighet utifran viktiga strak




Enligt Region Skanes ”Strategier om Det flerkdrniga Skane” ar malet att Skane ska fungera som en
gemensam funktionell arbetsmarknadsregion utan markbara administrativa granser. Detta
Overensstaimmer med viljeinriktningen hos styrelsen for Skane Nordost som vill se ett utdkat
arbetsmarknadsomrade utan granser sa val inom Skane som mot andra regioner. Syftet med att skapa
storre arbetsmarknadsomraden ar att stédja naringslivet konkurrenskraft. Att ge en invanare en 6kad
moijlighet till pendling via béttre infrastruktur och férstarkt kollektivtrafik skapar en battre
kompetensforsorjning, 6kad sysselsattning och en hallbar tillvaxt hos foretagen.

Skane Nordost bidrar starkt till Skanes flerkarnighet, men p.g.a. brister inom infrastrukturen &r Skane
uppdelat i flera arbetsmarknadsomraden. Detta betyder att arbetsplatser i Skane inte ar tillgangliga
for hela Skane befolkning. Idag ingar kommunerna inom Skane Nordost enligt Statistikmyndighetens
(SCB) statistik 2018 i tre lokala arbetsmarknadsregioner (17). Dagens brister i infrastruktur och
kollektivtrafiken hammar invanare, ibland annat Hérby kommun och Osby kommun, att pendla till och
fran Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm for sin forsérjning. Foérst nar dessa hinder &r borta kan
tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm agera som den motor den vill vara for sitt omland.

Kommunikationerna mot Halland, sédra Smaland och Blekinge behover férstirkas, sa att den
flerkarnighet som finns 6ver regiongranserna kan vaxa sig starkare och stédja naringslivsutvecklingen.
Det behover ske en gemensam regional planering med angrénsade regioner for att norddstra Skane
ska bli ett nav i en storre arbetsmarknadsregion. Mellanregional kollektivtrafik &dr viktigt for nordostra
Skane eftersom det har finns manga som pendlar Over regiongranser. T.ex. géaller detta
gransoverskridande kollektivtrafik till AlImhult, Markaryd och Olofstrém.

Genom att Skanebilden (18), planerade infrastrukturobjekt i Nationell plan for infrastruktur (NTI) (19)
och Regional Infrastrukturplan (RTI) (20) genomfdrs samt genom att skapa en forbattrad kollektivtrafik
i sodra Sverige blir det enklare for arbetstagare att pendla till fler arbetsgivare. Detta skapar en storre
arbetsmarknadsregion. Etablering av nya féretagsomraden boér ske vid kollektivtrafiknoder for att
underlatta kompetensforsérjningen genom bra pendlingsmojligheter. For Skane Nordost ar det viktigt
att beslutad och planerad transportinfrastruktur genomférs och att kollektivtrafik via buss och tag
utdkas for att underlatta for pendling inom Skane Nordost, men aven till och fran angrdansande
regioner. Det ar viktigt att den regionala planeringen viktar buss och tag lika.

Narheten till larosaten ar god i Skane Nordost. Inom en radie pa cirka 10 mil finns det hogskola eller
universitet pa minst sju platser (Kristianstad, Vaxjo, Karlskrona, Helsingborg, Halmstad, Lund och
Malma). | Kristianstad finns bade Hogskolan Kristianstad och Krinova Incubator and Science Park.
Hogskolan Kristianstad har 14 000 studenter och 500 anstallda. Med 6ver 37 000 sokande till
hostterminen 2020 ar Hogskolan Kristianstad landets mest sokta hogskola (19). Hogskolan Kristianstad
ar till stor del en distanshogskola och har manga inpendlare. Detta betyder att Hogskolan Kristianstad
kompetensforsorjer arbetsgivare i en stor del av sddra Sverige. Krinova, som ar en innovationsdrivande
nod i ett nationellt innovationssystem, definierar utmaningar i samhéllet och skapar
innovationsprojekt vilket genererar jobb och tillvdxt (22). Det finns ytterligare utbildningsmojligheter i
nordostra Skane hos folkhogskolor, lantbruksskolor och yrkeshégskolor.

Infrastruktur och kollektivtrafik ger forutsattningar

Infrastruktur och kollektivtrafik ar strukturbildande for samhallsutvecklingen och ar en nédvandighet
for att starka tillvaxten och na en 6kad hallbarhet i enlighet med Agenda 2030 och de 17 miljomalen. |
"Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050” anger Region Skane en riktning for hur
transportsystemet i Skane ska utvecklas for att nd gemensamma mal och utvecklas till att bli mer
miljémassigt, ekonomiskt och socialt hallbart. Det visar att det ar av storsta vikt att planera mot en
tydlig riktning samtidigt som samverkan med 6vrig samhallsplanering sker pa ett effektivt satt (23). Ur




ett resandeperspektiv ar det viktigt att se helheten i transportsystemet och arbeta med ett tydligt
straktdnk. Malet ar ett bekvamt och snabbt kollektivt resande som inkluderar méjlighet till byte av
fardmedel samtidigt som antalet byten minimeras.

For att norddstra Skane ska kunna utvecklas efter sina unika forutsattningar i enlighet med Skane
Nordost Vision 2030 ar det av storsta vikt att Region Skane hanterar norddstra Skanes behov av
infrastruktur och  kollektivtrafik i Regionplanen. Samverkan angdende mellanregional
infrastrukturutveckling mellan Region Skane och 6vriga regioner ar av allra storsta betydelse sa att
gemensamma prioriteringar inkluderas gallande infrastrukturutvecklingen i hela Skane och sodra
Sverige. Regionernaisédra Sverige behdver agera gemensamt for centrala tagstopp pa Nya stambanan
i Lund och Hassleholm. Exempel pa ytterligare behov av mellanregional samverkan &r t.ex. okad
samverkan mellan Skanetrafiken och Blekingetrafiken for att utveckla Blekinge Kustbana (24) som gar
mellan Kristianstad och Karlskrona med tagstopp i Fjdlkinge och Bromolla. Infrastruktursatsningar och
nya tagstopp pa Blekinge Kustbana samt en forbattrad samverkan angaende biljettsystem ar viktiga
for norddstra Skane. Ett annat exempel dr den planerade Sydostlanken mellan Almhult och Karlshamn.
Denna tagstracka for gods- och persontrafik kommer att ha stor betydelse for naringslivsutvecklingen
i Osby kommun och resten av sddra Sverige. Aven Markarydsbanan (25) ar viktig med dess trafik mellan
Héassleholm och Markaryd. Skane Nordost anser att tagen pa sikt ska fortsatta till Goteborg.

Samarbetet med Danmark behdver fortsatta inom Greater Copenhagen via Trafikcharter, en dansk och
svensk Overenskommelse om prioriteringar i infrastrukturen (26) och Greater Copenhagens
Cykelhandlingsplan (27).
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Inom Skane Nordost finns orter som ar av regional betydelse. Dessa orter ligger i utpekade strak och
ar viktiga for sitt omland pa olika satt. Inom Skane Nordost definieras orter utifran fyra olika kategorier
baserat pa deras funktion. Dessa ar:

e Regional tillvaxtmotor Kristianstad+Hassleholm (28)
e Orteriregionala pendlingsstrak

e Orter nara kollektivtrafik och service

e Mindre orter och landsbygd

Den regionala tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm &r motorn for att skapa en utokad
arbetsmarknadsregion i s6dra Sverige samt 6kad bostadstillvaxt, naringslivsutveckling, service, kultur
och hojd attraktionskraft for norddstra Skane. Orter i regionala pendlingstrak har en central betydelse
for regional utveckling, bade inom och utanfér Skanes granser. Orter nara kollektivtrafik och service
har en god bostadsutveckling och en etablerad arbetsmarknad samt erbjuder god tillganglighet till
kollektivtrafik och annan samhillsservice. Orter och landsbygd har goda majligheter att utveckla sina
kvalitéer sa att Skanes unika flerkdrnighet bibehalls. Landsbygden tillfér stora vdrden i nordostra
Skane, bland annat med sin vackra och rekreativa natur, jord- och skogsbruksnaringar samt
destinationsutvecklingsmojligheter. Mer information om dessa olika kategorier finns under rubriken:
Tillvaxtmotorn, orter samt stad-och landperspektivet skapar flerkarnig ortsstruktur pa sidan 15.

Inom hela norddstra Skane nas en regionalt betydelsefull ort inom femton minuter med bil. Inom
norddstra Skane finns manga orter med en kollektivtrafiknod, dar maojlighet till kollektivtrafikbyte kan
ske till annan ort. Det finns en samsyn hos kommunerna inom Skane Nordost kring vilka strak och
objekt som ar viktiga samt hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Kommunerna i Skane Nordost skickar in
samordnade remissvar angaende NTI och RTI.

| samband med Sverigeférhandlingen (29) har Kristianstads kommun och Hassleholms kommun stallt
sig bakom Skanebilden, en gemensam skansk standpunkt for att forsdkra basta mojliga resultat for
Skane i forhandlingen om hoghastighetsjarnvag, nu kallad Nya stambanor. Inom nagra ar finns en
nastan helt utbyggd europavag, E22, som underlattar transporter med bil och lastbil. Beslutad satsning
pa Sydostlanken innebar dels att jarnvigen mellan Almhult och Olofstrém elektrifieras och rustas upp
samt dels att ny jarnvdg mellan Olofstrém och Blekinge kustbana mot Karlshamn byggs. Dessa
beslutade och planerade infrastruktursatsningar stirker norddstra Skane och hela Skanes
konkurrenskraft, regionalt, nationellt och internationellt. Med Hé&ssleholms Centralstation som
knutpunkt for en ny stambana nar invanare i nordostra Skane flera storre stader som Képenhamn,
Malmg, Lund, Jonkoping och Stockholm med tag betydligt snabbare an idag. Dessutom avlastas Sodra
stambanan vilket mojliggoér en utokning av narregional- och lokaltrafik samt fler godstag.

Utveckling av nya kollektivtrafiknoder mojliggér for en levande landsbygd. Infrastruktur och
kollektivtrafik dr basen fér bostads- och néaringslivsutveckling, kompetensférsorjning samt tillgangen
till ett stort utbud av fritidsaktiviteter, ndje och kultur. Forstarkning av infrastruktur gynnar bil, tag,
buss, cykel och gaende, men Skane Nordost star bakom Region Skanes vision att fler resor ska ske via
kollektivtrafiken sa att en hallbar samhéllsutveckling sker. Forstarkningsatgarderna handlar om
moijligheten att kunna pendla mellan fler orter, men dven resultera i en 6kad turtdthet pa strackorna.
Att kommuner framjar bostads- och naringslivsutveckling i anslutning till kollektivtrafiknoder skapar
ett 6kat underlag som mojliggdér en okad turtdthet. Dock kan dessa satsningar resultera i
intressekonflikter gallande markanvandningen. Det ar viktigt att Regionplanen visar pa vikten av att
turtdtheten starks pa befintliga strak samt att nya innovativa losningar testas for att 6ka mojligheten
till hallbar kollektivtrafik pa landsbygden.




Behov av ny infrastruktur och férbattrad kollektivtrafik

Enligt Region Skane har antalet resor med kollektivtrafik 6kat kraftigt de senaste aren. Sedan 2004 har
antalet resor 6kat med 74%. Antalet resor med Skanetrafiken var ar 2019 knappt 170 miljoner, en
okning med 2,2% sedan 2018. Det ar framfor allt tagresor som okat de senaste aren och under 2019
Okade de med 6,6%. Det borjar nu bli trangt pa sparen och det behdvs en 6kad kapacitet pa den
befintliga S6dra stambanan for bade godstrafik och persontrafik. Med en ny stambana mellan Malmo
och Stockholm, en utbyggd Skanebana med byggstart mellan Kristianstad och Hassleholm samt med
kapacitetsforbattringar pa Markarydsbanan kan bade turtatheten och punktligheten vasentligen
forbattras for bade regionaltdag och lokaltdg pa dessa banor och pa Sédra stambanan. Fér Skane
Nordost fortsatta utveckling dr det avgérande att tagstoppet kopplat till Nya stambanan hamnari ett
centralt ldge pa Hassleholms Centralstation som &r Skane Nordosts knutpunkt.

Skane Nordost anser att de atgarder som dr med i Sverigeférhandlingen, Skanebilden, NTl och i RTI ska
genomforas enligt beslutad tidsplan eller om mojligt tidigareldggas. For att forbattra trafiksituationen
och tillvarata potentialer i sodra Sverige kravs fler langsiktiga investeringar inom norddéstra Skane for
att skapa en béttre kollektivtrafik och samhallsutveckling. Utéver de objekt som dr med i nuvarande
NTI, RTI och den regionala cykelvagsplanen (2018 — 2029) finns det fler objekt med koppling till
norddstra Skane som ar viktiga att de planeras ini kommande planperiod fér NTI, RTl och den regionala
cykelvagsplanen (2022 — 2033/2037) (Bilaga 3). Pagaende och kommande infrastruktursatsningar och
en utbyggd kollektivtrafik dr av betydelse bade fér arbetspendling och for besékare och invanare att
na fritidsaktiviteter och kultur- och naturupplevelser.

For manga invanare kommer en bil att vara nédvandig. Oktober 2020 utgjorde laddningsbara bilar 3%
av personbilsflottan och tillvaxten var 70% de senaste 12 manaderna (30). Det krdvs en fortsatt insats
for att skapa en bra infrastruktur med laddpunkter i Skane.

Behov av nya infrastruktursatsningar kopplat till jarnvag

Projekt Hassleholm—Lund ar en forsta sydlig del i en ny stambana mellan Stockholm—Malmao. Mellan
Héassleholm och Lund planerar Trafikverket for en cirka 70 kilometer lang ny dubbelsparig stambana.
Projektet finns med som objekt i NTI och mellan ar 2019 och 2022 genomfor Trafikverket en
lokaliseringsprévning inklusive miljokonsekvensprévning. Region Skane anser att Nya stambanan bor
lanefinansieras av staten istéllet fér att inga i NTI. Det &r av vikt att knutpunkten mellan ny stambana,
Sédra stambanan samt regionala tag- och busslinjer hamnar i det centrala ldget Hassleholms
centralstation. Det ar viktigt att Regionplanen tydligt tar stéllning for att en val integrerad, centralt
placerad station pa Nya stambanor Stockholm-Malmé byggs i Hassleholm for att starka bostads- och
naringslivsutvecklingen i hela s6dra Sverige.

Skanebanan (31) ar av nationellt riksintresse och dess betydelse 6kar nar Hassleholms Centralstation
blir en station kopplad till ny stambana. Delstrackan Hassleholm — Kristianstad ar en av de mest
belastade enkelsparstrackorna i Sverige och dubbelspar mellan Kristianstad- Hassleholm &r ett av de
viktigaste objekten att fa med i kommande NTI. Det &r viktigt med en satsning pa dubbelspar for att
astadkomma en forstarkt tillvaxtkraft i nordostra Skane. Skane Nordost har malet att restiden mellan
de tva stdderna i tillvaxtmotorn ska kortas ner. De tempordra atgirder som &r beslutade pa
Skanebanan, t.ex. ett forlangt dubbelspar i Attarp, far inte utgora ett hinder for att ett dubbelspar
mellan Hassleholm och Kristianstad ska komma till stand. | en forlangning behdver hela Skanebanan fa
dubbelspar for att binda ihop arbetsmarknadsregionerna och starka hela Skanes utveckling.

Blekinge kustbana tillsammans med Skanebanan binder samman Ostra och vastra Skane, samt vidare

mot Blekinge. Anslutningen mellan Blekinge kustbana och Skanebanan sker pa Kristianstads
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Centralstation och strackningen ar mellan Kristianstad och Karlskrona bl.a. via Bromélla station. Det
sker en stor pendling 6ver lansgransen at bada hallen och darfor ar det viktigt att redan nu planera for
dubbelspar dven pa Blekinge kustbana efter det att Skanebanans hela strackning har fatt dubbelspar.

Behov av nya infrastruktursatsningar kopplat till vag

Europavag 22 ar ett viktigt strak som sammanbinder orter bl.a. mellan Trelleborg och Karlskrona.
Véagen ar snart helt utbyggd till motorvdg inom Skane. Inom Blekinge ldn planeras fler ombyggnader
for att 6ka framkomligheten pa vdagen och att géra den sdkrare. For att E22 ska fa full potential i Skane
och Blekinge ar det viktigt att strackan Fogdarp—Horby Norra snarast byggs om till motorvag.

Riksvadg 15 boérjar i hamnen i Karlshamn och slutar i Halmstad. Riksvag 15 ar en angelagen forbindelse
mellan Halland och Blekinge. Vagen kallas ocksa for Tvarleden eller for Volvoleden pa grund av
godstransporterna till och fran Volvos fabrik i Olofstrom. Pa strackan mellan Osby och Olofstréom finns
det ett stort behov av ombyggnad och upprustning eftersom stréackningen inte haller den kvalitet som
behovs for godstrafik. Det ar viktigt att en atgardsvalsstudie snarast initieras.

Riksvdg 19 gar mellan Ystad och Ostand via Tomelilla, Brésarp, Kristianstad och Broby. Denna vig
knyter samman Gdingebygden med Osterlen via Kristianstad och det finns en stor potentialer for att
utveckla destinations- och bestksnaring, den idéburna sektorn samt att skapa fler attraktiva
boendemiljoer med en férbattrad infrastruktur och en utékad kollektivtrafik. Denna vag ar ocksa viktig
nidr det giller att stirka den regionala flygplatsen Kristianstad-Osterlen Airport.
Pa den norra strackningen fran Kristianstad finns satsningar pa strdackan Broby — Bjarlév med i den
regionala infrastrukturplanen. Det aterstar en flaskhals mellan Bjarlov och Harlov/Kristianstad for att
na en bra koppling till E22:an. Riksvdg 19 mellan Kristianstad och Broby behdver byggas om sa snart
som mojligt for att underlatta pendling bade med bil och med buss. Infrastruktursatsningarna ar en
férutsattning for  att  starta  superbusstrickan  mellan  Kristianstad och  Almhult.
Nar det galler den sbédra strdckningen fran Kristianstad ar restiderna med saval personbil som
kollektivtrafik langa. Det finns utmaningar géllande tillgdngligheten for kollektivtrafik framst pa
strackan mellan Tomelilla och Kristianstad. Kvaliteten pa soédra strdackningen ar lag och manga
kostsamma infrastruktursatsningar behdvs for att maojliggéra en superbusslinje pa denna strackning.

Riksvag 21 ar ett viktigt strak i 6st-vastlig riktning i norra Skane. Riksvdg 21 ar en del av férbindelsen
mellan Kristianstad och Helsingborg. Vagen ar viktig for regional utveckling, arbetspendling,
naringslivets transporter och langvaga godstransporter. Riksvag 21 ar ombyggd till 2+1 pa hela strackan
inom Skane NO, men langre vasterut saknas motesseparering. Vagen passerar genom Tyringe, Perstorp
m.fl. orter och har brister avseende trafiksakerhet, barriarverkan och buller.

Riksvig 13/23: Riksvdg 23 gar mellan Malmé och Linkdping bl.a. via H66r, Hassleholm, Osby, Aimhult
och Vaxjo. Framkomligheten pa en del av strackan kommer att férbattras genom att det byggs en ny
vag pa strackan Ekeréd — Sandakra och genom att strackan Tjérnarp och Sandakra byggs om till en
motesfri vdg med mittracke. For att fa en bra framkomlighet pa hela viagen behdver dven strackan
mellan Sandakra och Hassleholm ses dver eftersom den strackan har kvalitetsbrister. Det finns ocksa
ett behov av att leda trafik fran vag 23 norr om H66r via vag 13 och Hérby vidare séderut pa E22 istéllet
for via vag 23 genom Ringsjosundet. Atgarden syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten
i det nya straket Ekerod-Horby. En atgardsvalsstudie (AVS) har startats upp under 2020 for att
undersoka béasta satt att hantera detta objekt. Resterande strackning pa vdag 13 mellan Horby och Ystad
ar att viktigt strak for godstransporter fran hamnen i Ystad till Géteborg och Polen.

Riksvig 24 gar mellan Mellbystrand och Hassleholm via Laholm, Véxtorp och Orkelljunga. Riksvag 24
ar viktig for arbetspendling och for trafik fran nordéstra Skane och Blekinge for transporter langs de
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bada europavagarna bade soderut till Europa och norrut till Halland och Bohusldn, Géteborg och
Stockholm samt Norge. Vagen passerar genom Roke och Horja och har brister avseende trafiksakerhet,
barridarverkan och buller inom orterna.

Lansvag 117 gar mellan Hassleholm och Markaryd. Vagen ar viktig for regional utveckling och har
betydelse for langvdga godstransporter. Vagen passerar genom Vittsjé och Bjarnum och ar
rekommenderad led for farligt gods vilket innebar en risk for bada orter med vattenskyddsomraden i
direkt anslutning till vagen. Det finns dven brister avseende trafiksdakerhet, buller, barridarverkan och
utslapp till luft.

Behov av ny kollektivtrafik med tag och superbuss

Det ar viktigt att bade tag- och busstrafiken ges tillrackligt med resurser for att gemensamt starkas da
de bada trafikslagen kompletterar varandra i resandet. Tagtrafikens fordelar med snabbhet och hog
komfort kan vagas upp av busstrafikens maojligheter till hogt turutbud/hog turtathet, lagre kostnader,
samt att den ur robusthetssynpunkt inte ar lika kanslig for forseningar och o6verbelastning i
trafikinfrastrukturen. | det regionala kollektivtrafiknatet utgor tagtrafiken med Oresundstdg, Pagatag
och Krosatag samt de starka straken med regionbusstrafik med hogt turutbud stommen i resandet
inom Skane och till narliggande orter i Halland, Smaland och Blekinge.

Utveckling av det regionala superbusskonceptet dr nédvandigt for att tiacka in viktiga pendlingsstrak
som idag inte har tillgang till tagtrafik. Foljande strak inom norddéstra Skane ar beslutade eller &r under
diskussion att utvecklas inom konceptet: Malmao-Kristianstad och Kristianstad-Osby. For Skane Nordost
ar det viktigt ur en arbetsmarknadssynpunkt att straket Kristianstad-Osby utreds fér en férlangning till
Almhult s3 att en stérre arbetsmarknadsregion skapas. Dessa tva strackor bor snarast komma pé plats
och de infrastruktursatsningar som kravs behoéver prioriteras bade kommunalt och regionalt. Det &r
viktigt att superbussens hallplatser har centrala placeringar i orterna for att underlatta for fler invanare
att pendla.

Behov av ny kollektivtrafik med regionbuss och stadsbuss

| storre orter stélls sarskilda krav pa framkomlighet for kollektivtrafiken. Region Skane behdéver
tillsammans med berérda kommuner fortsatta arbetet for att skapa snabba och komfortabla bussvagar
som kopplar ihop viktiga malpunkter i centrum och samtidigt forbattra kérvagarna bade for regionbuss
och for stadsbuss. Lundaldnken och Kristianstadsldanken ar exempel pa detta liksom satsningar pa
bussgator i mindre samhallen. Ur ett stad- och landperspektiv ar de mindre busslinjerna viktiga, men
det behovs nytdankande och innovativa l6sningar for att landsbygden ska kollektivtrafikforsorjas dven i
framtiden. Exempel pa nytiankande ar Skanetrafikens initiativ Flextur (32) och det danska initiativet
NaBoGo (33).

Behov av nya snabba cykelstrak samt cykel- och vandringsleder

Snabba cykelstrak (34), som ndmns supercykelstrdk i Skane (35), och cykelleder har en stor
utvecklingspotential i nordéstra Skane och ar viktiga ur flera perspektiv. Dels for arbetspendling och
dels for invanarnas rekreation och néarhet till naturen. Snabba cykelstrak forbinder tatorter eller olika
stadsdelar och ska erbjuda hog kvalitet. De ska vara gena och breda med goda férutsattningar att cykla
i valfritt tempo, utan att hindras av biltrafik eller fotgangare. Cykelled &r en ldngre cykelvdg som gar
igen en eller flera kommuner och dessa ar viktiga inom destinationsutvecklingen da bestksnaringen
och omradets besokare kan dra nytta av de positiva varden som en cykelled innebar.

For ett 6kat hallbart resande maste hela resan tas i beaktning och da ar cykeln en viktig komponent.
78% av befolkningen i Skane har alltid eller fér det mesta tillgang till cykel (Region Skane, 2019). Det ar
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viktigt att infrastrukturen medger en kombination av resor med cykel och kollektivtrafik. Enligt Region
Skane resvaneundersokning kombineras 19% av alla tagresor med cykel och ungefar 11% av alla
bussresor. For att underlatta pendling med cykel ar det viktigt med sakra och stationsnara
cykelparkeringar och det ska vara enkelt att ta med en cykel pa tag och buss. En kombination av resor
med cykel och kollektivtrafik dr ocksa en helt avgérande pusselbit for att en region ska kunna bli
framgangsrik i destinations- och naringslivsutveckling kopplat till cykelleder.

Med sin tata struktur av sma och stora orter dr Skane Nordost en plats dar arbetstillfallen, skolor,
service och handel ofta ligger inom cykelavstand. Cykeln spelar en stérre roll och ar mer tillganglig i
mindre orter dn vad kollektivtrafiken ar. Darfér konkurrerar cykeln med kollektivtrafiken ur bade
tillganglighet och tidsaspekten for resan, speciellt om man behdver byta mellan tag och buss. Utifran
ett barnperspektiv ar mojligheten att ga och cykla i en sdker milj6 pa ett tryggt satt sarskilt viktigt.

Aven om cyklandet i stor utstrickning dr koncentrerad till de stdrre tatorterna sa maste det sikerstéllas
att utbyggnaden av cykelvagar till de mindre tatorterna inte avtar. P4 manga stallen gar det utmarkt
att sig fram med cykel medan det pa andra platser finns brister som hindrar manniskor att cykla. Med
ett framatsyftande perspektiv kommer utvecklingen av olika varianter av elfordon att 6ka vilket leder
till fler cyklister samt behov av nya I6sningar for GC-vagar.

Det finns tre nationella cykelleder i Skane. Dessa ar Kattegattleden (Helsingborg-Goéteborg)(36),
Sydostleden (Vaxjo-Simrishamn)(37) och Sydkustleden (Simrishamn-Helsingborg)(37). Sydostleden,
som blev Sveriges andra nationella cykelled for turism och rekreation, passerar till stora delar genom
nordostra Skane. Ett regionalt cykelledsnadt ar under planering. Skanes forsta regionala cykelled
(Kristianstad- Angelholm) planeras att passera féljande kommuner: Kristianstad, Ostra Goinge,
Hassleholm, Perstorp, Klippan, Astorp, Angelholm. Ovriga regionala leder som planeras ar Kristianstad-
Malmo samt en led mellan Ystad och Bastad som kommer att passera Hérby. Region Skane planerar
for att lederna ska invigas i juni 2023. Skane Nordost star bakom visionen att skapa en cykelled mellan
Almhult och Kristianstad p& den gamla banvallen. Denna led finns idag inte med i den regionala
cykelvagsplanen. Denna cykelled kan kopplas till de planerade regionala cykellederna Kristianstad —
Angelholm och Kristianstad- Malmo samt till Sydostleden som gar mellan Vaxjé till Simrishamn via
Kristianstad (Bilaga 3).

| “Regional Cykelvagplan” (20) och i ”“Cykelatgarder i vagobjekt” (Bilaga 3) finns det ytterligare
identifierade behov av nya eller forbattrade cykelleder. Vissa av dessa objekt ligger enbart inom en
enskild kommun, men oftast langs en statlig vag. For att skapa ett sammanhdngande cykelvdgsnat
behéver kommunerna besluta om samarbeten och finansiering, enskilt eller gemensamt Gver
kommungranser. Kommunerna behéver ocksa i samverkan med Trafikverket se till sa att utbyggnad av
cykelleder langs de statliga vagarna genomfors inom beslutad tidsplanering. Da kan visionen om ett
rutnat av cykelvagar uppnas inom hela Skane.

Aven vandringsleder &r viktiga ur ett mellankommunalt och mellanregionalt perspektiv. Genom hela
Skane |6per Skaneleden (38), ett 1 300 km langt system av vandringsleder. Skaneleden &ar indelad i
sex separata delleder varav SL1 (Kust till kust), SL2 (Nord till syd), SL3 (As till &s) och SL6 (Vattenriket)
gar inom nordostra Skane. Inom Skane Nordost diskuteras flera nya majliga vandringsleder sa som en
led mellan Knislinge-Hassleholm-Kristianstad som knyter ihop beséksmalen Wanas slott, Hovdala slott
och Biosfaromradet Kristianstad Vattenrike.

Tillganglighet och sakerstallande av snabba cykelstrak samt goda cykel- och vandringsleder i hela Skane
bor vara en prioritering i Regionplanen da detta ger goda forutsattningar for arbetspendling, utveckling
av besodksnaringen och bidrar till en forbattrad folkhalsa.
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Behov av teknisk infrastruktur

Region Skanes bredbandsstrategi (39) dr en del av Skanes regionala utvecklingsstrategi och har som
overgripande mal att 95% av Skane ska ha tillgang till minst 100 Megabits/sekund fére ar 2020. Den
digitala utvecklingen och transformeringen gar allt snabbare och blir allt viktigare inom en rad
verksamhetsomraden. Inom Skane Nordost sker en samverkan for att paverka utbyggnadstakten av
bredband. Nar det galler tatorterna ar utbyggnadstakten hég, medan landsbygden fortfarande till stora
delar slapar efter. Digital infrastruktur skapar forutsattningar for Skanes flerkarnighet och ar viktigt for
att fa en mojlighet att leva bo och verka pa landsbygden, vilket i sin tur ger forutsattningar for ett Skane
i balans.

Omstéllningen i samhallet har resulterat i en stérre forbrukning av el. Eftersom det produceras for lite
el i Skane kommer idag den mesta elen norrifran via transmissionsnatet. Det ar viktigt med ett utdkat
transmissionsnat i Skane.

3. Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar mark- och
vattenanvandning

For att vaxa effektivt med en balanserad och hallbar mark- och vattenanvandningen behdver Skane
Nordost aven fortsattningsvis utvecklas pa ett langsiktigt hallbart satt ur ett socialt, miljomassigt och
ekonomiskt perspektiv. Det ar viktigt att de planerade funktioner som har gemensam paverkan pa
markanvandningen sammanvags till en helhet sa att utvecklingsfragor beaktas tillsammans med
bevarandevadrden.

Att skapa forutsdttningar for ett hallbart samhille handlar om ett langsiktigt arbete med
utvecklingsmaijligheter for saval naringsliv, trafik-, bebyggelse-, bla- och gronstruktur. Detta kan
uppnas genom att samhallsplaneringen utgar fran en effektiv  strukturbildande
kollektivtrafikférsorjning, saval vad géller tag, regionbussar och lokalbussar som for
innovationsutveckling med koppling till biltransporter och pendlarparkeringar. Pa sa satt kan
forutsattningarna for en god boende- och livsmiljo samt ett effektivt naringsliv skapas. Med en
balanserad och hallbar mark- och vattenanvandning kan vardefulla markomraden bevaras och socialt
hallbara strukturer skapas i samhallet. Kollektivtrafiken ska i mojligaste man vara strukturbildande for
bostads- och naringslivsutvecklingen.

Hallbar utveckling

Den regionala utvecklingsstrategin for Skane anger att det regionala utvecklingsarbetet ska bidra till
FN:s globala mal enligt Agenda 2030 som antogs pa FN:s mote 2015 (40). De 17 globala malen for
hallbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de manskliga rattigheterna for
alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sakerstalla ett varaktigt skydd
for planeten och dess naturresurser.

Enligt den nationella strategin fér hallbar utveckling (41) behdver samhallet formas inom ramen for
vad natur, miljé och manniskors halsa tal for att na en hallbar framtid. Generationsmalet (42) syftar till
att visa den samhillsomstéllning som kravs for att vi ska kunna lamna 6ver ett samhalle till kommande
generationer dar de stora miljéproblemen ar |6sta.

Hallbar utveckling och klimatperspektivet dr komplexa begrepp som spanner éver manga omraden
(Bilaga 4). Strukturer som planeras idag paverkar samhallsutvecklingen under en lang tid och darfor
maste planeringen i sin helhet strdva mot en langsiktig hallbar utveckling. Stor hansyn bor tas till
klimatpaverkan i planeringen av vara samhallsstrukturer. Varden som ar viktiga att bevara for dagens
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och kommande generationer behdver balanseras mot mojlig tillvaxt. Detta forstarks genom att
Barnkonventionen blev svensk lag den 1 januari 2020.

Nar ny infrastruktur planeras, som den Nya stambanan och dess kopplingspunkter, ska dessa byggas
pa ett satt sa att den yta som tas i ansprak minimeras och sa att fa nya barriarer i Skane Nordosts
flerkarniga ortsstruktur och landskap skapas. Dar det gar ska nybyggnationen planeras pa ett satt sa
att den minskar dven befintliga barriarer.

En utmaning som kommuner star infor ar att mota 6kad nederbérd och stigande havsnivaer samt
varmeboljor och marktorka. En viktig hdnsynsaspekt ar att arbeta utifran bevarandevarden sa att
vardefulla kvaliteter kan bevaras och framjas genom anpassad utveckling av det unika sammanhanget.

| regional planering behovs det tydligt framga vilka intressekonflikter som uppstar samt hur dessa
prioriteras och konkretiseras sa att det framgar vilka bevarandevarden som &r av stor vikt.

Sammanhallen bebyggelseutveckling

En sammanhallen bebyggelseutveckling ar viktig ur ett samhallssocialt perspektiv. Generellt 6kar
folkhdlsan nar invanaren kanner sig trygg i en val fungerande samhallsstruktur dar invanarens behov
star i fokus samt dar jamlikhet och integration framjas. Detta avspeglas tydligt i de socioekonomiska
forutsattningar som blir mer jamstéllda vilket resulterar i foérbattrad boendestandard, halsa och hojd
livslangd. Aven utbildnings- och inkomstniva paverkas positivt och utanférskap minskar. Det ar dven
viktigt med en valplanerad livsmiljé med tillgang till natur- och rekreation och med mdjlighet till en
aktiv fritid.

Darfor ar det nodvandigt med ett val utvecklat transportsystem sa att invanarnas valmojlighet till att
traffas i olika former av moéten pa olika platser 6kar. Darfor bor bebyggelseutveckling framst ske i néra
anslutning till kollektivtrafiknoder sa att kollektivtrafiken &r strukturbildande for samhallsutvecklingen.

Planerings- och utvecklingsstrategier

Kommunerna ansvarar sjalvstandigt for sin oversiktsplanering och sin detaljplanering enligt
kommunernas planmonopol. Skane Nordosts viljeinriktningar fér mark- och vattenanvandningen visas
genom oOvergripande strategier som kopplas till befintlig, planerad och visionar utveckling av t.ex.
infrastruktur, kollektivtrafik, bostads- och néringslivsutveckling och destinationsutveckling. For att
uppna hallbara utvecklingsstrategier ar det darfor viktigt att planera utifran att:

e Infrastruktur och kollektivtrafik ar strukturbildande fér bostads- och naringslivsutvecklingen.
Detta forutséatter att planering och genomfoérande av infrastruktur-och kollektivtrafik-
utbyggnaden standigt pagar och far ytterligare fokus pa hallbart resande, samt att antagna
beslut genomfors inom géllande tidsplan.

e Mellanregionala och mellankommunala samarbeten aktivt stéds sa att paverkan pa nationell
niva kan genomforas.

e Arbeta utifran bevarandevarden sa att vardefulla kvaliteter kan bevaras och framjas genom
anpassad utveckling av det unika sammanhanget.

Ovan punkter stammer 6verens med Skane Nordosts tva strategier ”Strategi for
kompetensférsorjning” och ”Strategi for Innovation och hallbar tillvaxt” och kommer att bidra till att
na Skane Nordost Vision 2030. Detta forutsatter att Regionplanen tar hansyn till de behov som Skane
Nordost har och beskriver i denna handling.
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Bild 4: Markanvdndningskarta med planerings- och utvecklingsstrategier

Orter som &r av regional betydelse spelar en central roll inom Skane Nordost. “Regionalt betydelsefulla
orter” redovisas i ovanstaende karta. Dessa orter dr uppdelade i fyra olika nivaer dar det ar ortens
betydelse for sitt omland samt om orten ar en kollektivtrafiknod som ligger till grund for klassningen.
Det vill sdga att definitionen av en ort baseras pa ortens funktion och inte administration.

Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm (Bilaga 5) ar navet i nordostra Skanes utveckling och har
betydelse for sitt omland samtidigt som omlandet runt tillvixtmotorn &r av stor betydelse for
tillvaxtmotorn. Emellan dessa sker en betydelsefull vaxelverkan dér alla ar beroende av varandra,
darfor ar samverkan viktig. Orter i regionala pendlingsstrak bidrar till ett effektivt infrastrukturnat dar
det dar mojligt att byta kollektivtrafikstrak och utgor pa sa vis en viktig kollektivtrafiknod. Orter nara
kollektivtrafik och service samt mindre orter och landsbygd ar ocksa av betydelse for att bibehalla och
utveckla flerkdrnigheten i Skane. Detta bidrar till att mota invanarnas efterfragan och behov av
samhallsutveckling och skapa balans i Skane.

Destinationsutveckling ar generellt en mycket viktig del i Skane Nordosts naringslivsutveckling som kan
bidra till en levande landsbygd genom att exempelvis méjliggéra produktutveckling hos skogs- och
jordbruksnaring. Merparten av bostadsutvecklingen kommer aven i fortsdttningen att ske i nara
anslutning till kollektivtrafiknoder och kollektivtrafikstrak. En inkluderande och utvecklad
kollektivtrafik skapar en levande landsbygd med ett 6kat intresse for destinationsutveckling och
tillhérande bostadsutveckling.
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Tillvaxtmotorn, orter samt stad-och land perspektivet skapar flerkarnig ortsstruktur

For att fa ett val fungerande samhiélle maste det finnas ett utbrett samspel mellan tillvixtmotor, orter
och landsbygd. Det finns en potential att 6ka samverkan mellan Tillvaxtmotorn Kristianstad+
Héassleholm med orter i sédra Sverige. Det mojliggor att hela Skane Nordost utvecklas utifran sin unika
forutsattning. Det &r viktigt att de centrala orterna kontinuerligt utvecklas utifran sina behov sa att de
bibehaller sin sjalvstdndighet och pa sa vis kan tillféra tillvaxtmotorn unika vadrden. Darfor ar
centrumutveckling av stor betydelse. Det ar viktigt att varje ort av central betydelse identifierar sin roll
och stallning bade for sig sjalvt, men dven for sitt omland. Ortens roll och funktion ger férutsattningar
for utvecklingen av sitt omland och for att fungera som en regional- och/eller lokalnod.

Ortsstrukturer mojliggor det flerkarniga nordostra Skane och ar en del i helheten av flerkarnighet for
Skane. For att ortsstrukturerna ska kunna uppratthallas och for att kunna utveckla deras funktioner,
dar levande centrum, attraktiva boenden och hallbar mobilitet &r grundlaggande delar, kravs att alla
aktorer aktivt bidrag till utvecklingen. Infrastruktursatsningar ar en av de viktigaste forutsattningarna
for att bibehalla Skanes unika flerkarnighet. Skane Nordost anser att ett dubbelspar mellan Kristianstad
och Hassleholm &r av ytterst vikt for fortsatt utveckling av orter i norddstra Skane. En annan viktig
satsning ar att fa en fungerande kollektivtrafik. Kollektivtrafik som superbusstrak, regionbussar och
lokalbussar dr nagot som Region Skane maste fortsatta utveckla samtidigt som Ovriga aktérer bidrar
med bland annat destinationsutveckling. Pa sa satt stdrks Skanes utveckling samt en balanserad
regional utveckling sakerstalls med ett samspel mellan tillvaxtmotor och en levande landsbygd i hela
Skane.

Regional tillvixtmotor

Kristianstad och Hdissleholm dir tillsammans en regional tillvéixtmotor. Tillvéxtmotorn dr viktig for
arbetsmarknadsregioner bade inom och utanfér Skdnes grdnser. Bostadstillvéiixten, tillgang till
arbetsplatser, service och kultur dr av hég kvalitet inom tillvéixtmotorn och ger en 6kad attraktion.

Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm har en viktig roll att fylla for att driva utvecklingen och
generera innovation och attraktionskraft till Skane Nordost, Skane och sédra Sverige. Darfor ar det
viktigt att ta hansyn till tillvaxtmotorn ur ett mellankommunalt och ett mellanregionalt perspektiv sa
att tillvaxtmotorn kan véxa effektivt med en balanserad och hallbar mark- och vattenanvandning.

Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm spelar en viktig roll for att minska den regionala obalansen i
Skane. Héassleholm Centralstation har en stor betydelse med de fem jarnvagsstrak som mots och
stationen fungerar som en val utvecklad nod for tagtrafiken bade regionalt och nationellt.
Regionplanen behover beskriva vikten av att tagstoppet pa nya stambanan i Hassleholms kommun ska
placeras pa Hassleholms centralstation och inte i ett perifert lage sa att optimal koppling till 6vrig
regional buss- och tagtrafik uppnas. Héassleholms Centralstations strategiska ldge som
kollektivtrafiknod moijliggor effektiva byten till flera olika kollektivtrafiksslag. Hassleholm
Centralstation och Norra Station, som dr en motesplats for studier och féretagande, mojliggor pa sa
vis utveckling for saval Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm, men dven for nordéstra Skane och
ovriga delar av sodra Sverige. Resultatet blir en utékad arbetsmarknadsregion for sédra Sverige.

For att vara en attraktiv tillvixtmotor maste de tva stdderna strdva efter ett naringsliv med en bred
branschbredd med en mangfald av arbetstillfdllen samt verka for en 6kad etablering. Gemensamt
erbjuder staderna utbildningstillfdllen pa flera olika nivder sa som grundskola, gymnasium,
vuxenutbildningar, yrkeshogskoleutbildningar och hogskola vilket &ar en forutsattning for
tillvaxtmotorns attraktivitet. Aven samhéllsfunktioner finns som sjukhus och specialistsjukhus som &r
viktiga for att 6ka tryggheten for invanarna. Det ar viktigt att dessa bibehalls och utvecklas fér att mota
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morgondagens behov av vard. Invanarna har tillgang till ett brett och varierat handels- och kulturutbud
samt mojlighet till ett rikt fritidsutbud och friluftsliv. Hogskolan Kristianstad och Krinova Incubator &
Science Park och yrkeshogskolorna ar viktiga for att skapa ett attraktivt utbildningsklimat och en
innovationsplats for naringslivet som attraherar méanniskor fran hela Skane och Sverige.

Orter i regionala pendlingsstrak

En ort med central betydelse for regional utveckling, bade inom och utanfér Skdnes grénser. |
stationsndra Idgen och i orter i kollektivtrafiknoder ska merparten av bostadsbestdndet tillkomma
vad gdller nyproduktion och utveckling av det befintliga bestdndet. Ndringsliv- och
destinationsutveckling méjliggor storre arbetsmarknadsregion med en stor branschbredd.

Tillvdxtmotorn och orter i regionala pendlingsstrak dr beroende av varandra och det behdvs ett val
fungerande regionalt pendlingsstrak med ett utvecklat system med kollektivtrafiknoder. Orter och
landsbygd behéver ha viktiga kopplingar till och ifran pendlingsstraken. Det ger invanare och besdkare
moijlighet till en hog livskvalitet och tillgang till en stérre arbetsmarknad. Hela Skane Nordost behéver
bidra med arbetskraft, livsmedelsférsorjning, rekreation och fritidsutbud for att ha en val fungerade
tillvaxtmotor och en val fungerande flerkarnig ortsstruktur som bidrar med saval social-, ekonomisk
som ekologiskt hallbarhet.

Orter nara kollektivtrafik och service

Orter som har stor betydelse for sitt omland. Orten erhdller god eller har méjlighet att erhdlla god
tillgéinglighet till kollektivtrafik och annan samhdillsservice. Bostadsutveckling och etablerad
arbetsmarknad finns inom orten. Orterna fungerar som noder fér sitt omland.

Orten fungerar som nod for sitt omland, finns i anslutning till tillvixtmotorn och har nas en
kollektivtrafiknod med bil inom femton minuter. Orten ar stark, sjalvstandig och har betydelse for sitt
omland ur ett socioekonomiskt perspektiv for de invanare som bor, arbetar och lever i anslutning till
orten. Det finns ett naringsliv som kompetensforsorjs lokalt och regional. En mangfald av beséksmal
samt natur- och rekreationsmajligheter skapar grund for framgangsrik destinationsutveckling.

Mindre orter och landsbygd

Orter och landsbygd som har goda méjligheter att utveckla sina kvalitéer sd att Skdnes unika
flerkéirnighet bibehdlls.

Landsbygden tillfor stora vdarden i norddstra Skane, bland annat med sina gréna varden. Landsbygden
har stor potential for en fortsatt destinationsutveckling som kan bli identitetsskapande utifran
landsbygdens egna forutsattningar vilket skapar en jamnare balans mellan stad och land. Landsbygden
har flera av de resurser som behdvs for att tillviaxtmotorn och/eller staden ska fungera. Genom att
koncentrera samhallsfunktioner och insatser till staden gynnas dven stadens direkta omland. Narheten
mellan stad och landsbygd ger en bra grund till att utveckla tjanster och produkter som far positiva
synergieffekter for bada, vilket ger férutsattningar for att Skanes unika flerkdrnighet utvecklas och
bibehalls.

Destinationsutveckling och beséksmal

Destinationsutveckling handlar om hela samhillets utveckling som bestksmal. Syftet &r att forstarka
norddstra Skane som en attraktiv plats att bo p3, att driva foretag pa och att besdka. Arbetet har manga
intressenter som foretag, féreningar, invanare, politiska beslutsfattare, kommuner och region. Det
offentliga bidrar till utvecklingen genom att skapa forutsattningar for besoksnaringen att vaxa pa ett
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hallbart satt. Det kan ske genom att skapa infrastruktur som cykel- och vandringsleder och bygga
arenor/platser for méten. Smidig och effektivkommunal foretagsservice och ett tydligt etableringsstod
ar ocksa en férutsattning for positiv naringslivsutveckling.

Kommun och region kan bidra med kunskap och inspiration och behéver belysa och hantera positiva
och negativa effekter av 6kade bestksstrommar. Kommunerna har en viktig roll i att stimulera till
samverkan mellan besoksnaringens och friluftslivets olika parter. Samverkan ar nyckeln till all
framgangsrik destinationsutveckling. Skane Nordost har beslutat om en strategisk plattform for
destinationsutveckling i nordostra Skane (43).

Norddstra Skanes rika utbud av kultur och natur skapar grunden for omradets utveckling. Upplevelser
kopplade till natur, kultur samt mat och dryck har storst potential till att bidra till omradets hallbara
tillvaxt. Hela Skane Nordost praglas av narheten till manga natur- och kulturupplevelser via ett
sammanhangande natverk av vandrings- (44), cykel- (20) och ridleder (45). | ndrheten av lederna finns
besoksmal och en bestksnaring som erbjuder boende, mat och upplevelser. En god tillganglighet till
vara besoksmal ar av stor betydelse for saval rekreation, friluftsliv och besoksnaring. Har finns stora
naturomraden som i hog utstrackning ar opaverkade av buller och dar naturens egna ljud istallet far ta
plats. Bullerfria miljoer ar viktiga ur ett hdlsoperspektiv, men blir allt svarare att hitta och riskerar att
bli en bristvara i framtiden.

| omradet finns arenor av olika slag fér evenemang bade inomhus och utomhus vilka skapar plats for
ett rikt och stimulerande kultur- och fritidsutbud for besékare och invanarna i Skane Nordost. Dessa
arenor gor det mojligt att arrangera konferenser, idrotts- och kulturevenemang i samverkan mellan
Skane Nordosts kommuner, nagot som kan attrahera hela Skanes befolkning och narliggande regioner
sa som Blekinge och Smaland.

Genom samverkan skapas mojligheter att bevara och utveckla forutsattningar for beséksnaring och
friluftsliv dver kommungranserna. En viktig hdnsynsaspekt ar att arbeta utifran bevarandefragor sa att
omradets vdrden kan bevaras och fradmjas genom anpassad utveckling av det unika vardet. En val
utvecklad kollektivtrafik till norddstra Skanes storsta regionala besoksmal ar en viktig del av det
hallbara resandet.

Mark- och vatten
Jordbruksmark och skogsmark

Naturen i nordéstra Skane varierar i stor utstrackning i forhallande till 6vriga delar av Skane.
Skane Nordost har en stor andel skogsmark med en 6ppen karaktar. | Kristianstads kommun finns ett
slattlandskap som skiljer sig fran den norra delen av norddstra Skane. Tillgdngen pa jordbruksmark och
skogsmark ar mycket god inom Skane Nordost.

Jordbruk och skogsbruk ar viktiga branscher inom naringslivet. Inom vissa kommuner dominerar
jordbruksmark i omradet runt en kollektivtrafiknod. Detta kan ibland skapa intressekonflikter gallande
hur marken ska utvecklas for framtiden. Inom Skane Nordost behdver jordbruksmark bevaras, men
dven utvecklas for att stodja 6vriga samhallsfunktioner ur ett socialt, miljomassigt och ekonomiskt
perspektiv, vilket ur ett helhetsperspektiv gynnar samhallsutvecklingen i stort fér Skane Nordost.
Skogsmarken utsatts for forandringar, framfoér allt genom ett hdgmekaniserat skogsbruk. Ett
produktivt jordbruk och skogsbruk samt rekreativa och vardefulla naturmiljéer maste bevaras eller
utvecklas gemensamt. | norddstra Skane finns stora grundvattentdkter foér dricksvatten, men
grundvattenférsorjningen kan paverkas av avvattningen i det moderna skogslandskapet.
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Att vaxa effektivt med en balanserad markanvandning som ar hallbar ar darfor sarskilt viktigt. Vid allt
slags brukande av mark bidrar storskalighet och mekanisering till att landskapet likformas, vilket ar
sarskilt tydligt i sodra och mellersta Skane med all sin jordbruksmark. Jordbruk och skogsbruk i Skane
Nordost ar darfor viktiga och utgdr grundforutsattningar for hallbar livsmedelsproduktion och gréna
naringar. Detta ger férutsattningar for destinationsutveckling exempelvis tillsammans med fritids- och
rekreationsmojligheter, vilket skapar ytterligare mojlighet for utveckling av jordbruk och skogsbruk i
nordoéstra Skane.

Regionala Gronstrategiomraden

Kartan for planerings- och utvecklingsstrategier pekar ut regionalt viktiga gronstrategiomraden. |
Region Skanes rapport Grénstruktur i Skdne, strategier fér en utvecklad gron struktur (46) definieras
begreppet gronstruktur som ett samlande begrepp for en struktur bestaende av sma och stora gréna
och blda omraden av olika karaktir och funktion. Rapporten lyfter fram viktiga regionala
gronstrategiomraden och samband samt redogor for strategier for att utveckla Skanes gréna struktur.
Gronstruktur bidrar med manga samhallsfunktioner och ar en grundforutsattning for fungerande
ekosystemtjanster och for den biologiska mangfalden. Skanes gronstruktur beskrivs i rapporten som
flerkarnig, precis som ortsstrukturen, vilket gor det till en utmaning att knyta samman delarna och
tillgangliggdra de grona strukturerna. Hur mark- och vattenanvandningen planeras har stor betydelse
for gronstrukturens sammanhangande utbredning. For att biologisk mangfald och rekreation ska
kunna uppratthallas och utvecklas behdver den infrastruktur som binder samman de gréna och bla
omradena bevaras och utvecklas.

LIS-omraden - landsbygdsutveckling i strandndra ldgen

| nordostra Skane finns en stor del av Skanes skogar och sjoar. Detta ger stora rekreationsvarden
tillsammans med langa strackor strand per invanare. Exempelvis har Osby kommun 386 kilometer
meter strand som berors av LIS (landsbygdsutveckling i strandnéra lagen) (47). Genom mojligheten till
LIS blir méjligheterna goda att kombinera ett naturnara boende med direkt anknytning till vatten. Det
ar inte enbart bostdder som har forutsattningar att fa ett attraktivt och lugnt Iage genom LIS utan dven
besdksnaringen, friluftsliv och service. Serviceunderlaget kan darmed utdkas och ge upphov till
langsiktigt positiva sysselsattningseffekter. Hallbarhetsaspekten i LIS forutsatter att utveckling sker i
redan befintliga strukturer for att stirka dessa utan att vardefulla naturmiljéer byggs bort.
Forandringen i lagstiftningen som gjordes 2009 med inférandet av LIS som extra skal for
strandskyddsdispens innebar ett storre regionalt- och lokalt inflytande. Syftet ar att atgarder,
bebyggelse eller verksamheter ska bidra till att stimulera en positiv samhallsutveckling lokalt samtidigt
som naturvardena kan utnyttjas i hog grad utan att negativ inverkan sker pa strandskyddets langsiktiga
syfte. Konkurrensférdelarna i den nordostra delen av Skane stdrks darmed genom lagstiftningens
mojlighet till landsbygdsutveckling i strandnara lagen.

Avrinningsomrade for Helge a och kusten

Pagaende klimatférandring medfor att mer vatten ska tas om hand i vattendragen med risk foér stor
paverkan nedstroms sarskilt ndr stora mangder ska tas om hand under en langre period. Avrinningen
behover regleras med férdréjning innan det nar vattendragen for att inte skapa stora problem
nedstroms. Det ar av stor vikt att varje majlighet till fordrdjning tas till vara for att minimera problem
med Oversvamning langs vattendrag. De kommuner som berdrs av denna mellankommunala fraga bor
gemensamt ta fram en plan som redovisar hur nederbérd tas om hand inom respektive kommun innan
det nar vattendrag och transporteras vidare till havet. Kristianstads kommun leder arbetet inom Helge
A vattenvardsforbund dar samtliga berérda kommuner ska delta i det gemensamma arbetet som
hanterar fragor kring avrinningsomradet och Helge as funktion.
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Bilaga 1: Skane Nordost — Vision 2030

Skane Nordost - Vision 2030

Vision 2030 beskriver en gemensam framtidsbild. Norddstra Skane ar beldget i mitten av ett
expansivt sodra Sverige. Detta lage gor att den hallbara utveckling som sker i norddstra Skane
starker bade Skane och sddra Sverige.

Syftet med visionen ar att samla krafter och resurser for att paverka utvecklingen i énskad
riktning med tyngdpunkt pa de mellanregionala och mellankommunala fragorna. Vision 2030
ska bidra till genomférandet av den regionala utvecklingsstrategin for Skane samt andra
relevanta nationella eller regionala strategier.

Vision 2030 baseras pa en gemensam omvarldsbevakning i vilken norddstra Skanes styrkor och
kommande utvecklingsbehov har identifierats. De styrkor som vi har ar t.ex. féretag med hog
Ionsamhet och hallbar tillvaxt, trygga livsmiljoer, attraktiva besdksmal, narheten till unika
naturomraden samt bra naringslivsklimat och snabba kommunala beslutsvagar. De utmaningar
som vi star infér handlar bland annat om arbetslivets kompetensforsorjning, lagt
nyforetagande, lag sysselsattningsgrad och Idg utbildningsniva.

Kommunernas arbete for att det ska vara enkelt att leva, bo och verka inom norddstra Skane ar
grunden for en fortsatt hallbar utveckling. Vision 2030 utgar fran de ingdende kommunernas
visioner och mal och visar pa en gemensamt beslutad riktning for Skane Nordost.

Vision 2030

Ett attraktivt och konkurrenskraftigt nordostra Skane,
en tillvaxtmotor i Sédra Sverige.

Visionens malbilder

Ar 2030 &r nordostra Skane en attraktiv plats foér invanare, besdkare och potentiella
medborgare Gemensamt skapar vi en positiv och hallbar utveckling saval socialt, ekonomiskt
och som miljomassigt. Norddstra Skanes invanare anser sig ha hog livskvalitet i form av god
hélsa, aktiv fritid och hallbar levnadsstandard.

Vi har tre malbilder.
En dynamisk arbetsmarknad som attraherar foretag, kompetenser och idéer.

Utbildningsnivan och yrkesskicklighet gor vara medborgare efterfragade pa arbetsmarknaden
och matchningen mellan behov av arbetskraft och tillganglig arbetskraft ar god. Det flexibla




utbildningssystem for ett livslangt ldarande som erbjuds i norddstra Skane efterfragas av
arbetslivet och framjar ett arbetsintegrerat larande.

Innovationsmiljoer och en hogskola som bidrar till konkurrenskraftiga arbetsgivare.

Skane Nordost ar en attraktiv plats for foretag och entreprendrer. Manga nya foretag startar
vilket resulterarien stor branschbredd, fler arbetstillfallen och en 6kad sysselsattningsgrad. Har
finns innovationsmiljoer som framjar naringslivets innovationsférmaga. Naringslivet, med
styrkan i de sma- och medelstora foéretagen, har god tillvaxt som i sin tur skapar fler
arbetstillfallen for den 6kande befolkningen.

Hog tillganglighet till arbetsplatser, service och bes6ksmal via digitala tjanster och en val
utbyggd kollektivtrafik.

Det finns en val fungerande kollektivtrafik och utbyggda cykelvagar for pendling och besdkare.
Att ta sig till och fran nordostra Skane ar enkelt. Den globala omvarlden ar bara nagra timmar
bort. Det gar snabbt att ta sig till nationella och internationella flygplatser och vara invanare ser
hallbara transporter som ett attraktivt alternativ till andra fardsatt. Digitalisering underlattar
for invanare och naringsliv i deras utveckling och larande.

Principer for samverkan

e | Skane Nordost samverkar kommunerna inom prioriterade omrdaden dar vi nar langre
gemensamt an var kommun for sig.

e Skane Nordost ar var gemensamma rost i dialogen med externa partners for att fa en
starkare paverkan.

e Vitar gemensamt fram Overgripande strategier.

e Vitydliggor vara styrkor och utvecklingsbehov.

e Alla prioriteringsomraden genomsyras av de horisontella principerna och bidrar till hallbar
tillvaxt.

Visionen ska ligga till grund for det som ska prioriteras inom samarbetskommittén och vagleder
bade stora och sma beslut angdende hur kommunernas resurser i form av tid, pengar och andra
resurser inom samarbetet ska anvandas.

Strategier

Kopplat till malbilderna i Vision 2030 kommer det att tas fram 6vergripande strategier som
beskriver hur vi ska nd visionen. Visionens strategier beslutas, revideras eller ersatts av
samarbetskommitténs styrelse. De effektmal och resultatmal som finns kopplat till strategierna
foljs upp regelbundet for att sdkerstalla att vara insatser bidrar till Vision 2030.




Bilaga 2: Statistik kopplat till boende, féretagande, arbetsmarknad,
utbildning och pendling

Befolkning

Inom Skane Nordost finns det 194 608 invanare varav 137 892 invanare bor i kommunerna Kristianstad
och Hassleholm (2019). Skane Nordosts landyta dr 4 115 km?, vilket motsvarar 47 invanare per km?.
Totala ytan i Skdne dr 11 303 km? och det finns 1,362 miljoner invénare vilket ger en tathet pa 124,8
invdnare per km?. | riket &r titheten 25,4 invanare per km?2. Detta betyder att Skane Nordost har 36,4%
av Skanes yta och 14,3% av dess invanare.

| nordostra Skane bor 81,4% av befolkningen inom tatort och i riket bor 87,4% av befolkningen inom
tatort (2018). Var fjarde (26%) invanare i norddstra Skane bor i flerfamiljshus, 6vriga, med undantag
fran specialbostader och 6vrigt boende, bor i enfamiljshus (70%) (2019).

Foretagande

| norddstra Skane finns 17 928 féretag (2018). 92,9% av foretagen har max 5 anstéllda. 7 967 foretag
ar aktiebolag (44%). Av aktiebolagen ar det 84,7% som har max 5 anstdllda. 13,3% av antalet
forvarvsarbetare ar egna foretagare.

Arbetsmarknad

Totalt finns det 66 077 heltidstjanster i norddstra Skane (2018). Aktiebolagen star for 59% av de
anstallda (67% i riket). Kommunalanstallda star fér 23% av de anstallda (16% i riket). Landsting och
statlig verksamhet star totalt for 11% av de anstéllda i kommunen (12% i riket). Oberoende bolagsform
sa finns det flest anstillda inom branscherna Halsa/sjukvard, Bygg samt Utbildning. Borttaget
offentliga arbetsgivare sa ar det flest anstéllda i byggféretag och i detaljhandeln. Arbetslosheten i
nordostra Skane 13g 2019 pa 7,7% av befolkningen (18 — 64 ar). | Skane var siffran 7,3%.

Lokala arbetsmarknadsregioner

Horby kommun tillhér den lokala arbetsmarknadsregionen Malmoé-Lund, Kristianstads kommun,
Hassleholms kommun, Bromélla kommun och Ostra Goéinge kommun ingdr i den lokala
arbetsmarknadsregionen Kristianstad-Hassleholm och Osby kommun ingar i den lokala
arbetsmarknadsregionen Almhult. Indelningen i lokala arbetsmarknader bygger p& statistik om
arbetspendling. Arbetspendling uppstar enligt SCB:s definition om en person bor i en kommun och
arbetar i en annan d.v.s. pendling sker 6ver kommungrans.

Utbildningsniva

Andelen hogutbildade i nordéstra Skane, minst tre-arig eftergymnasial utbildning (25-644ar), ligger pa
20,3%. Motsvarande siffra for riket ligger pa 28,21%. 81,5 % av norddstra Skanes invanare har minst
en gymnasieutbildning (aven kortare an 3 ar) som hogsta utbildning. Motsvarande siffra for riket ligger
pa 85%.

Pendling

De flesta kommuner inom Skane Nordost har ett negativt pendlingsnetto, dvs det pendlar dagligen ut
fler personer an det pendlar in. Enbart Kristianstads kommun har ett positivt pendlingsnetto (1 206
personer). De fyra mindre kommunerna har ungefar lika manga invanare som pendlar till arbete som
de som bor och arbetar i sin kommun (49%). | de tva stérre kommunerna Kristianstad och Hassleholm
ar det en stor andel som bor och arbetar i sin kommun (74,4%).




Bilaga 3: Fysisk infrastruktur och kollektivtrafik

Skanebilden

Ar 2015 stillde sig Kristianstads kommun och Héassleholms kommun bakom Skanebilden. De sju
skanska tillvixtmotorerna/regionala kiarnorna och Region Skane enade sig infér Sverigeférhandlingen
kring ett antal utgangspunkter som ar viktiga for hela Skane.

. Hoghastighetsbana
Skanebanan
Vastkustbanan

. HHFérbindelse

@ Oresundsmetro

Region Skane har i arbetet med Sverigeférhandlingen fort dialog med de skdnska kommunerna ddr arbetet
resulterat i Skdnebilden med gemensamma utgangspunkter fér framtida infrastruktur. (Kélla: Region Skdne)

e Hoghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer i Malmo,
Lund och Hassleholm.

e Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifran, fér att undanréja de stora
flaskhalsarna i det nationella och regionala jarnvagssystemet och i den av EU prioriterade
ScanMed-korridoren.

e Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsingborg och Kristianstad till
hoghastighetsbanan samt for att koppla samman de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

e Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar, for 6kad kapacitet och
snabbare férbindelser pa den for Skane, Sverige och EU viktiga Vastkustbanan.

e Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingér ska paborjas sa snart det gar.
Oresundsmetron mellan Malmé och Képenhamn &r kopplad till utbyggnad av Kpenhamns metro.




| Overenskommelsen konstateras vidare att hogklassig kollektivtrafik i och forbattrade
kollektivtrafikkopplingar till vara stader ar avgérande for hallbar pendling, vilket &r en férutsattning for
en hallbar utveckling i hela Skane.

Sverigeforhandlingen

Ar 2014 initierade regeringen den sa kallade Sverigeférhandlingen, ett projekt rérande byggandet av
en hoghastighetsjarnvag som binder samman Stockholm-Malmad, samt Stockholm-Goteborg. | juni
2016 blev det klart att Hassleholm kommer att forstarkas ytterligare som jarnvagsknutpunkt av
nationell och regional betydelse i och med att staden far ett fullvirdigt tagstopp pa
hoghastighetsbanan. Avtalet med Sverigeférhandlingen inkluderar byggandet av centrala stationer i
Lund och Hassleholm, inklusive en permanent kopplingspunkt med Sédra stambanan och Skanebanan
i Hassleholm. Enligt overenskommelsen atar sig Héassleholms kommun att tillsammans med
Kristianstads kommun fardigstalla 7000 bostdder i stationsndra ldage fram till ar 2035.

Nya stambanor ger stora mojligheter for Skane, sddra Sverige och Oresundsregionen

Soédra stambanan och Vastra stambanan &r nationellt viktiga for person- och godstrafik. Bada banorna
ar i dag hart belastade och det svenska jarnvagssystemet behéver byggas ut. Trafikverket har darfor
regeringens uppdrag att bygga nya stambanor mellan vara storstadsregioner. Nya stambanor
forbinder samtidigt mellanliggande regioner battre med varandra och med storstdderna. (Trafikverket)

Projekt Hassleholm—Lund &r en forsta sydlig del i en ny stambana mellan Stockholm—-Malmaé. Mellan
Héassleholm och Lund planerar Trafikverket for en cirka 70 kilometer lang ny dubbelsparig stambana
med hastigheten 320 km/h for fjarrtag och 250 km/h for snabba regionaltdg. Den nya jarnvagen ger
snabbare resor i sodra Sverige och bidrar till att avlasta S6dra stambanan. Avlastningen ger mer tid for
forebyggande underhall vilket leder till ett tdligare och mer robust jarnvagssystem med battre
punktlighet samtidigt som antalet lokaltag kan 6ka pa Sodra stambanan. Planerad byggstart for
projektet dr ndgon gang mellan 2027-2029. Byggtiden uppskattas grovt till cirka tio ar. (Trafikverket)

Projektet finns med som objekt i Nationell plan for infrastruktur. Mellan ar 2019 och 2022 genomfor
Trafikverket en lokaliseringsprévning inklusive miljokonsekvensprovning (MKB) i vilken olika tankbara
korridorer for jarnvagen och lagen for stationer utreds. Senast i juni 2022 ska dokumenten lamnas 6ver
till Regeringen for sa kallad tillatlighetsprovning. Efter beslut fran Regeringen kan Trafikverket ta fram
en jarnvagsplan, darefter projektera och sedan borja bygga denna del av nya stambanan. Byggnationen
ska enligt nationell plan for infrastruktur startas innan 2029 och vara klar for trafik 2039. Manga anser
att detta ar en for langsam utbyggnadstakt med tanke pa att tagresandet 6kar i och med att tagtrafiken
blir allt mer konkurrenskraftig. Foretag ar beroende av god kapacitet pa jarnvagarna for sin
kompetensforsorjning.

Som ett resultat av byggandet av nya stambanor frigors kapacitet pa S6dra stambanan och da &r det
viktigt att verka for en fortsatt utveckling och kapacitetshéjning av Skanebanan, Markarydsbanan och
Blekinge kustbana for att forhindra flaskhalsar pa dessa banor. Ett forsta steg ar dubbelspar mellan
Kristianstad och Hassleholm.

Regionsamverkan Sydsverige har tagit fram Sydsvenska prioriteringar

Inom Regionsamverkan Sydsverige samverkar de sex regionerna i sédra Sverige; Jonkdping, Kronoberg,
Kalmar, Blekinge, Skane och Halland inom bl.a. kollektivtrafik- och infrastrukturomradet. En viktig
utgangspunkt ar att transportsystemets funktion och utveckling i Sydsverige, bade fér personer och
gods, ar avgérande for Sveriges konkurrenskraft och tillvaxt. Med insikten om vikten av samsyn i
utvecklingen av transportsystemet har Regionsamverkan Sydsverige utifran en gemensam
systemanalys och positionspapper konkretiserat vilka insatser som behdver prioriteras under




planperioden. | Sydsvenska prioriteringar har Region Skane tillsammans med de sydsvenska regionerna
enats kring de insatser i infrastrukturen som ger de basta forutsdttningarna for Sydsveriges och
Sveriges tillvaxt och utveckling.

Trafikcharter Greater Copenhagen

Inom Greater Copenhagen & Skane committee-samarbetet finns det en &verenskommelse,
Trafikcharter, som handlar om prioriterade infrastrukturatgarder inom Region Sjilland, Region
Hovedstaden, Region Skane och inom de 79 kommunerna i dessa regioner. | omradet bor det 3,9
miljoner invanare (2016). Malet med Gverenskommelsen &r att sdkra ekonomisk tillvixt, stiarka en
gemensam arbetsmarknad, en béattre och integrerad infrastruktur for kortare restid i regionen, men
ocksa battre infrastruktur for nya affars- och exportmajligheter.

Nationell plan for infrastruktur (NTI) och Regional trafikinfrastrukturplan (RTI)

Skane Nordost anser att de atgarder som redan ar med i NTl och i RTI genomfors enligt tidsplanen eller
om mojligt tidigareldaggs. Fortsatt forstarkning av infrastrukturen behovs for hela
samhallsutvecklingen. Det handlar om bostadsutveckling, arbetskraftsforsorjning i arbetslivet via
pendling samt for invanare att ha tillgang till ett stort utbud av fritidsaktiviteter, ndje och kultur.
Forbattringsatgarderna galler bade mojligheten att kunna pendla mellan olika strackor, men dven for
att hoja den turtdtheten kollektivtrafiken erbjuder pa strackan. Det géller for bade tag, buss och cykel.

Nationell plan for infrastruktur

Objekt och atgarder nationell plan - jarnvagar och E-vagar

Lesse

Tingsryd

Markaryd

Karlshamn Karlskrona

slvesbe Skanebanan dubbelspar Héssleholm — Kristianstad
Ny stambana/fyra spar Lund — Hassleholm
Hassleholm C (kapacitet)

Vastkustbanan dubbelspar Helsingborg - Maria
Skanebanan métesspar Hyllstofta

Sydostlanken

Halmstad C (kapacitet)

Simrishamn

E22 Satartd — V&

Trelleborg E22 Fogdarp — Hérby N

Bild: Kéilla Héissleholms kommun. Bild fran NTI 2018 — 2029.

Objekt i Nationell Transportplan 2018 — 2029 (hdmtat ur planen)

e E22 Satarod-Va; Motorvagen 6ppnas den 10 december 2020.

e E22 Fjalkinge—Gualov; 2+1-vagen byggs ut till en 21,5 meter bred motorvag for att 6ka
sdkerheten och framkomligheten pa strackan. (Planerad byggstart ar hosten 2021)




e Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet
Skanebanan motesspar Attarp (Hassleholm) (Planerad byggstart ar hésten 2022)

e Almhult-Olofstrém-Blekinge Kustbana (Sydostlanken, etapp 1 och 2), elektrifiering och
upprustning samt ny bana (Trolig byggstart 2027-28)

e Hassleholm-Lund, héghastighetsbana (Trolig byggstart 2027-29)

Nedan objekt &r viktiga att fa in i kommande nationell infrastrukturplan.

e Fogdarp—Horby Norra; Sista delen av E22 som ej ar motorvag.

e Dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad ska prioriteras in i planen. Langsiktigt
behover hela Skanebanan fa dubbelspar.

Regional Infrastrukturplan

Namngivna objekt

@ Visthustbanan Angelnoim-Maria ) Vag 100 Trafikplats Kungstorp
{Hallviken-Vellinge)

Vastkustbanan Maria-Helsingborg C

€ Vasthusthanan Maria-Helsingborg @ Vsg 108 Staftanstorp-Lund

@ Goddsiraket zenom Skine

Persontrafik pa Saderasbanan 4B vag 11 Siobo (Ankiam)-Tomeiila

Godsstraket genom Skane Vag 913 Bjared-Fladie
o Persontrafik pa Lommabanan ® v !
© Irimningsatgarder D vag 23 Ekerdd-Sandakra
Ystad,/Usterienbanan {Harby-Hassleholm)
(@ Shanebanan, matesspér
Attarp (Hasslehoim) @ Vag 23/13 0 Hadr-Harby

€ VigE6.02 Fladie-Lund @ Vag 108 Genom Svedala
@ Vg 19 Biariou-Broby ) )
(Kristiznstad-Ostra Goinge) @ Drottninggatan Helsingborg

© vag 13 Farbi Assmésa (Sisbo) @ Stockhalmsvagen Maimb

Nya tigstataner Jamvagsivesteringar  Regionala investeringar Regionat
E ‘superbusskoncept

Figur 17 Namngivna objekt i Regional infrastrukturplan 2018-2029

A2

Bild: Kéilla Region Skdne

Objekt i Regional Trafikinfrastrukturplan 2018 — 2029 (hdmtat ur planen).

Samfinansiering nationell plan:

e Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet
Skanebanan motesspar Attarp (Hassleholm) Byggstart 2022 enligt Trafikverket.




Kollektivtrafik:

Regionalt superbusskoncept

Det finns en tydlig satsning pa regionala superbussar i RTl-n, men dnnu har dessa satsningar
inte natt nordostra Skane. Foljande strak inom Skane ar beslutade eller under diskussion att
utvecklas inom konceptet: Malmo-Kristianstad, Kristianstad-Osby, Kristianstad-Ystad och
Kristianstad-Simrishamn

Namngivna regionala objekt:

19 Bjarlé6v—Broby (Kristianstad—Ostra Goinge)

Genom ombyggnaden strackan Broby — Bjarlov av vag 19 under innevarande planperioden
forbattras transportmojligheterna norrut fran Kristianstad. Dock aterstar en besvarande
flaskhals mellan Bjarlév och Harlov/Kristianstad for att na E22:an.

23 Ekeréd—Sandakra (Hoérby — Hassleholm)

For att Kristianstad/Héassleholm ska kunna utvecklas till en tillvidxtmotor maste flaskhalsar i
infrastrukturen byggas bort. Nar E22:an successivt blir fardigbyggd i Skane sa kommer
infrastrukturen att ha férandrats till det battre for Kristianstad och da ar det viktigt att
Héassleholm far ocksa férnyade forbindelser séderut.

23/13 O H66r/HO6r-Ho6rby

Atgarden syftar till att leda trafiken fran vag 23 norr om Ho6r via vag 13 och Horby vidare
soderut pa E22 istéllet for via vag 23 genom Ringsjosundet. Atgarden syftar dirmed &ven till
att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten i det nya straket Ekeréd-Horby. En AVS
kommer att genomféras kopplat till detta objekt.

Cykelatgarder i vagobjekt:

19 Bjarlov—Broby
Mellan Bjarlév och Hanaskog kommer gamla vagen och en kortare ny stracka att finnas for
cykling och lokal trafik. Planskild korsning byggs for befintlig cykelvdag s6der om Broby.

23 Ekerod—-Sandakra

Parallellt vagnat finns norr om vagen. Langsgaende cykelvag kommer utredas pa del av
strackan, men finansieras ej inom cykelvagsplanen. En planskild korsning planeras i Tjérnarp
och en i norra Soésdala. Den senare samplaneras med objekt Norra Mellby —S6sdala. Lokala
parallellvagar kommer att utredas vidare.

23/13 O H66r/HB6r— Horby

Langsgaende cykelvag finansieras varken i cykelvagsplan eller inom vagobjektet.
Cykelrelationen tillgodoses vaster om vagen genom objekten Fulltofta—H6rby och
Ljungstorp—Ludvikstorp. Atgéarder for 6kad genhet genom Réingeborg kan vara aktuella pa
kommunalt vagnat. Lokala parallellvdagar och behovet av planskilda forbindelser kommer att
utredas vidare.

Standardhdjning pa statliga cykelvagar

Passagen genom Mala, Hassleholms kommun




Snabba cykelstrak samt nationella och regionala cykelleder

W

Bild: Karta éver starka regionala cykelstrék i Skdne som dr aktuella att uppgradera till supercykelstrék. (Kdlla:
Region Skane)

Cykelstrak som forbinder stader, stérre tatorter eller olika stadsdelar har Trafikverket och Sveriges
kommuner och regioner (SKR) valt att kalla dessa strak for snabba cykelstrak. Ett snabbt cykelstrak ska
erbjuda god tillgénglighet, sdkerhet och framkomlighet samt ska vara en gen forbindelse. Cyklister ska
om mojligt ges prioritering gentemot bilar och vid trafiksignaler. Straken ar amnade for pendelcyklister,
skolungdomar och alla andra cyklister som vill ta sig fram smidigt och snabbt.

| Skane kallas dessa snabba cykelstrak for supercykelstrak. Enligt Region Skane ar supercykelstrak
cykelvagar av hog kvalitet med breda cykelbanor dar det finns goda férutsattningar att cykla i valfritt
tempo utan att hindras av andra trafikanter.
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Bild: Befintliga nationella cykelleder och planerade regionala cykelleder i Skdne (Kdlla: Region Skdne)

Det finns tre nationella cykelleder i Skane. Dessa ar Kattegattleden (Helsingborg-Goéteborg)(23),
Sydostleden (Vaxjo-Simrishamn)(24) och Sydkustleden (Simrishamn-Helsingborg)(24). Sydostleden,
som blev Sveriges andra nationella cykelled for turism och rekreation, passerar till stora delar genom
nordoéstra Skane.

Ett regionalt cykelledsndt ar under planering. Skanes forsta regionala cykelled (Kristianstad-
Angelholm) planeras att passera foljande kommuner: Kristianstad, Ostra Goinge, Hassleholm,
Perstorp, Klippan, Astorp, Angelholm. Ovriga regionala leder som planeras ar Kristianstad- Malmo samt
en led mellan Ystad och Bastad som kommer att passera Horby. Region Skane planerar for att lederna
ska invigas i juni 2023. Den planerade banvallsleden for cykling mellan Brdsarp/Maglehem-
Kristianstad-Immeln-Almhult-Linnés Rashult-Vaxjoé ar av regional betydelse och bér ocksd hanteras
som en regional cykelled.
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Regional Cykelvagplan
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Bild: Oversiktskarta éver samtliga brister som ska Gtgdrdas inom planperioden 2018 - 2029. Killa Region Skéne

Cykelvagsplan for Skane 2018-2029 ar en fordjupning avseende cykelsatsningar av Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2018-2029. Cykelvagsplanen hanterar cykelvdagar utmed statliga
vagar, vilket i princip innebar vdgarna mellan Skanes stader och byar, samt statlig medfinansiering till
kommunala cykelvagar. Nedan objekt finns med i innevarande plan. Artalen inom parantes ar nar
objektet kommer att Oppnas for trafik.

e Solvesborgsvagen, Valje Bromolla kommun (Genomfort)
Skapa en trafiksdker dragning for Sydostleden forbi Valje.

e Biackaskog—Fjalkinge Kristianstad kommun (Byggstart hosten 2020 - pagar)
Skapa en trafiksdker dragning for Sydostleden fran Fjalkinge 6sterut mot Backaskog.

e Fulltofta—Horby Horby kommun (2021 —2023)
Atgarden mojliggor cykling fran Horby till Fulltofta naturomrade och bidrar till en trafiksaker
cykelkoppling mellan Hérby och H66r.

e Axeltorpsvagen i Nasum Bromolla kommun (2024 — 2026)
Skapar en mojlighet att cykla pa separat cykelvag mellan Brom©élla och Olofstrém.

e Malmovagen, Tyringe Hassleholms kommun (2024 — 2026)
Oka méjligheten fér barn och unga att rora sig pa orten samt férbattra kopplingen till
kollektivtrafiken och skapa ortskvalitéer.
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Jarnvagsgatan, Tyringe Hassleholms kommun (2024 — 2026)
Oka méjligheten for barn och unga att rora sig pa orten samt férbattra kopplingen till
kollektivtrafiken och skapa ortskvalitéer.

Kristianstad—Ovesholm Kristianstad kommun (2024 — 2026)
Skapa en mojlighet att cykla i en trafiksdaker miljé mellan Ovesholm till kollektivtrafik, skola
och fritidsaktiviteter i Ollsj6 och eller eventuellt vidare mot Kristianstad.

Bjarlov—Torsebro Kristianstad kommun (2024 — 2026)
Saknad lank som nar det atgardas gor att befintliga strak i nord6stra Skane hdanger samman.

Tranebodaviagen, Lonsboda Osby kommun (2024 — 2026)
Skapa en trafiksdker cykelkoppling till Lonsboda Folkets Hus och park.

Knislinge—Hjarsas Ostra Gdinge kommun (2024 — 2026)
Skapa en trafiksdker cykelkoppling mellan Knislinge och Hjarsas.

Hanaskog—Torsebro Kristianstad kommun/Ostra Géinge kommun (Har tagits bort?)

Folkets husgatan—Skjutbanan Bromdlla kommun (2027 — 2029)

Skapa en trafiksdker cykelkoppling till Skjutbanan for barn och unga. Fran Folketshusgatan
leder en kommunal cykelvdg fram till en planskildhet under Rabyvagen. Planskildheten och
cykelvagen under ar statlig. Forslaget ar att koppla cykelvagen till planskildheten och sedan
ga pa Ostrasidan av Rabyvagen soderut till Skjutbanan.

Norra Mellby—S6sdala Hassleholms kommun (2027 — 2029)

Skapa ortskvalitéer och férbattra kopplingen till viktiga malpunkter. Stréackan ar en av
huvudgatorna genom Sdsdala och gar forbi flera malpunkter som skola, sporthall, férskola,
ridhus, idrottsanlaggning och arbetsplatser.

Farlov—Kristianstad Kristianstad kommun (2027 — 2029)
Objektet ingar i ett strak fran Kristianstad till Broby.

Farlov—Onnestad Kristianstad kommun (2027 — 2029)
Det finns ett behov av att kunna cykla till arbetet och till kollektivtrafiken i relationen Farlév-
Onnestad.

Planskildhet vdg 19, Broby Ostra Géinge kommun (2027 — 2029)
Skapa en trafiksdker cykelkoppling under vag 19 till bad- och festplatsen vid Tydingen.
Anslutande Tydingevagen har for |ag arsdygnstrafik for att motivera en separat cykelvag.

Sammanstallning av brister:

Kapacitetsbrist pa Sédra stambanan

Sodra stambanan &r av nationellt intresse. S6dra stambanan ar hart belastad, sarskilt mellan
Héassleholm och Lund. Darfér behdvs Nya stambanan mellan Stockholm och Malmo for bade
fjdrrtag och storregionala tag. Nya stambanan kommer att skapa en 6kad kapacitet pa Sodra
stambanan for regional tagtrafik och godstrafik.

Avsaknad av dubbelspar mellan i férsta hand Kristianstad- Hassleholm, men dven vidare mot
Helsingborg.

Skanebanan ar av nationellt riksintresse och dess betydelse 6kar ndr Hassleholms
Centralstation blir en station kopplad till ny stambana. Delstrackan Hassleholm — Kristianstad
ar en av de mest belastade enkelsparstrackorna i Sverige och dubbelspar mellan Kristianstad-
Héassleholm &r ett av de viktigaste objekten att fa med i kommande Nationell plan for
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infrastruktur. Det ar viktigt med en satsning pa dubbelspar for att astadkomma en forstarkt
tillvaxtkraft i nordéstra Skane. De temporéara atgarder som ar beslutade pa Skanebanan, t.ex.
ett forlangt dubbelspar i Attarp, far inte utgéra ett hinder for att ett dubbelspar mellan
Héassleholm och Kristianstad ska komma till stand. | en forlangning behover hela Skanebanan
fa dubbelspar for att binda ihop arbetsmarknadsregionerna och starka hela Skanes
utveckling.

E22 Fogdarp—Hoérby Norra

E22 &r ett viktigt strak som sammanbinder stader bl.a. mellan Trelleborg och Karlskrona.
Vagen snart helt utbyggd i och med att objekt E22 Fjalkinge—Gualév genomfors inom
nuvarande plan med planerad byggstart sommaren 2022. Under hosten 2021 kommer det
ocksa att ske byte av befintliga broar 6ver Helge a pa E22 i Kristianstad. Kvar aterstar objekt
Fogdarp—Horby Norra, den sista delen av E22 som ej ar motorvag. Det ar viktigt att detta
objekt genomfors i inom néasta planperiod fér Nationell plan for infrastruktur.

Riksvdg 15 Goteborg-Karlshamn (Tvarledens forlangning Osby-Olofstrém)

V&g 15 ar en angeldgen forbindelse mellan Halland och Blekinge. For nagra ar sedan byggdes
flaskhalsen mellan Osby och Markaryd bort, men pa strackan mellan Osby och Olofstrom
finns det ett stort behov av ombyggnad och upprustning eftersom strackningen inte haller
den kvalitet som behdvs for godstrafik. Det ar viktigt att en atgardsvalsstudie snarast
initieras.

Riksvag 19 Norr, Bjarlov/Harlov/Kristianstad

Genom satsningen pa vag 19 sker tydliga kopplingar till viktiga malpunkter i sédra Smaland
och det skapar goda mojligheter till en utvidgad arbetsmarknad, men ocksa forbattrade
mojligheter till forbattrade kollektivtrafiklésningar. Riksvag 19 mellan Kristianstad och Broby
behover byggas om sa snart som mojligt for att underlatta pendling bade med bil och med
buss. Strackan Broby — Bjarl6v, finns med i nuvarande plan, men har blivit férsenad p g a en
overklagan. Dock aterstar en besvarande flaskhals mellan Bjarlov och Harlov/Kristianstad for
att nd E22:an. Infrastruktursatsningarna ar en forutsattning for att starta superbusstrackan
mellan Kristianstad och Almhult. Detta objekt maste med i kommande Regional
Infrastrukturplan.

Riksvag 19 Soder, Kristianstad — Ystad

Nar det géller den sédra strackningen av riksvag 19 fran Kristianstad ar restiderna med saval
personbil som kollektivtrafik [anga. Det finns utmaningar géllande tillgéngligheten for
kollektivtrafik framst pa strackan mellan Tomelilla och Kristianstad. Kvaliteten pa sédra
strackningen ar for 1ag for att det just nu kan vara aktuellt med ett superbusskoncept. En
framtida lI6sning behdvs for att 6ka maojligheten till pendling mellan de tva orterna.

Riksvag 21
Riksvag 21 &r ett viktigt strak i Ost-vastlig riktning i norra Skane. Riksvadg 21 ar en del av

forbindelsen mellan Kristianstad och Helsingborg. Vagen ar viktig for regional utveckling,
arbetspendling, naringslivets transporter och langvaga godstransporter. Riksvag 21 &r
ombyggd till 2+1 pa hela strdackan inom Skane NO, men ldngre vasterut saknas
motesseparering. Vagen passerar genom Tyringe (och Perstorp) och har brister avseende
trafiksdakerhet, barriarverkan och buller.

Riksvag 23, HO0r - Hassleholm
En ny vag byggs pa strackan Ekerdd — Sandakra for att fa en forbattrad framkomlighet och
tillganglighet. Strackan Tjornarp och Sandakra byggs om till en motesfri vdag med mittracke.
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Dessa objekt finns med i nuvarande Regional Infrastrukturplan. For att fa en bra
framkomlighet pa hela vagen behéver dven strackan mellan Sandakra och Hassleholm ses
over eftersom den strackan har kvalitetsbrister.

Riksvag 23/13, Strackan O H66r/H66r—Hoérby.

Atgarden syftar till att leda trafiken fran vag 23 norr om HG6r via vag 13 och Horby vidare
soderut pa E22 istéllet for via vag 23 genom Ringsjosundet. Atgarden syftar dirmed &ven till
att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten i det nya straket Ekerod-Horby. Detta objekt
finns med i nuvarande Regional Infrastrukturplan. En atgardsvalsstudie (AVS) har startats upp
under 2020 for att undersoka basta satt att hantera detta objekt.

Riksvag 24
Riksvag 24 gar mellan Mellbystrand och Hassleholm via Laholm, Vaxtorp och Orkelljunga.

Riksvag 24 ar viktig for arbetspendling och for trafik fran norddstra Skane och Blekinge for
transporter langs de bada europavagarna bade soderut till Europa och norrut till Halland och
Bohuslan, Géteborg och Stockholm samt Norge. Vagen passerar genom Rdke och Horja och
har vissa brister avseende trafiksdakerhet, barridrverkan och buller inom orterna.

Lansvag 117
Lansvag 117 gar mellan Hassleholm och Markaryd. Vagen ar viktig for regional utveckling och

har betydelse fér langvéaga godstransporter. Vagen passerar genom Vittsjé och Bjarnum och
ar rekommenderad led for farligt gods vilket innebér en risk for de bada med
vattenskyddsomraden i direkt anslutning till vagen. Det finns dven brister avseende
trafiksdkerhet, buller, barridrverkan och utslapp till luft.

Framtida nya Pagatagstopp inom Skane Nordost

Skane Nordost anser att 6kad turtathet ar viktigare an nya tagstopp. Om en planering av nya
framtida tagstopp kommer att startas upp av Region Skane ska denna planering dven
involvera norddéstra Skane. Kristianstads kommun anser att Méllebacken, som ligger mellan
Kristianstad och Fjalkinge, ar ett maojligt tagstopp. Hassleholms kommun har pekat ut
Emmaljunga som ett framtida stopp. Ytterligare tagstopp kan bli aktuella langs Skanebanan
och Sédra stambanan.

Superbuss koncept mellan Kristianstad — Malmé samt Kristianstad — Broby — Almhult
Kommuner inom Skane Nordost har redan borjat forbereda och genomféra fysiska planer
infor superbusskonceptet sa det viktigt att snarast starta upp de foreslagna linjerna mellan
Kristianstad — Malmo och Kristianstad — Osby. For Skane Nordost ar det viktigt att straket
Kristianstad-Osby utreds for en forlangning till Almhult. Dessa tva strickor bér snarast
komma pa plats och de infrastruktursatsningar som kravs behover prioriteras bade
kommunalt och regionalt. Det &r viktigt att superbussens hallplatser har centrala placeringar i
orterna for att underlatta att locka fler invanare att pendla.

Regionala Cykelleder

Skane Nordost ar positiva till att det planeras for tre regionala cykelleder i Skane. Skane
Nordost dnskar att det skapas en cykelled mellan Almhult och Kristianstad p& den gamla
banvallen. Denna led finns idag inte med i den regionala cykelvagsplanen. Denna cykelled
kan kopplas till de planerade regionala cykellederna Kristianstad — Angelholm och
Kristianstad- Malmo samt till Sydostleden som gar mellan Vaxjo till Simrishamn via
Kristianstad. Denna led skulle sasmmanbinda den norra delen av norddstra Skane med resten
av Skane.
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Bilaga 4: Hallbar utveckling

Hallbar utveckling ar ett komplext begrepp som spanner éver manga omraden dar intressekonflikter
kan uppsta. Genom att géra sammanvagda hallbarhetsbedomningar skapas forutsattningar for
medvetenhet om hur olika val paverkar utvecklingsméjligheten idag och for framtiden. Varden som é&r
viktiga att bevara behover balanseras mot majlig tillvaxt. Region Skane skriver i den regionala
utvecklingsstrategin att det regionala utvecklingsarbetet ska bidra till FN:s globala mal enligt Agenda
2030. Regioner och kommuner har genom sitt utvecklingsarbete en central roll i genomférandet av de
globala malen.

Generationsmalet

Regering och riksdag har beslutat att alla gemensamt ska arbeta for att uppna ett langsiktigt hallbart
samhalle. Generationsmalet &r ett 6vergripande mal for det nationella miljdarbetet och syftar till att
visa den samhallsomstallning som kravs for att vi ska kunna lamna oOver ett samhalle dar de stora
miljéproblemen &r I6sta till kommande generationer. Det offentliga &r en viktig aktor med majlighet
att bidra till att driva utvecklingen bade som planerande och genomférande organ. Den nationella
strategin for hallbar utveckling sager samhallet behoéver formas inom ramen for vad natur, miljé och
manniskors halsa tal for att nd en hallbar framtid. Oavsett var i livet man befinner sig ska jamlika
socioekonomiska forutsattningar vara majliga i hela samhallet. Da strukturer som planeras idag
paverkar samhéllsutvecklingen under en lang tid dr en grundférutsattning att planeringen i sin helhet
stravar mot en langsiktig hallbar utveckling dar den sociala, miljomassiga och ekonomiska utvecklingen
samverkar.

Klimatperspektivet

For att uppna ett langsiktig hallbart samhaélle maste klimatperspektivet alltid beaktas. En utmaning
kommuner star infér dr att moéta exempelvis 6kad nederbérd och stigande havsnivaer, varmeboljor
och marktorka. Ett forandrat klimat medfor dkade risker for till exempel skyfall, ras och skred,
kusterosion och féroreningar som kan fa stor paverkan pa den fysiska miljon och samhallet bade ur ett
miljémassigt och ur ett folkhalsoperspektiv. Stor hdansyn bor darfor tas till eventuell klimatpaverkan i
planeringen av vara samhallsstrukturer. Fragorna som berors 4r manga och komplexa. En viktig aspekt
ar hallbar utveckling av rese- och transportsektorn for att utsldappen ska kunna minskas. Ytterligare en
viktig aspekt ar analys av klimatpaverkan och klimatanpassningsatgarder bade i befintliga strukturer
samt vid planeringen av nya strukturer.

Agenda 2030

De globala malen for hallbar utveckling antogs genom Agenda 2030 pa FN:s mote 2015. Det ar 17
globala mal for hallbar utveckling som syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de
manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt
sdkerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Malen ska bidra till socialt,
ekonomiskt och miljomassig hallbar utveckling och vara uppnadda till ar 2030 i varldens alla lander.
Skane Nordosts arbete mot en gemensam vision och malbild férhaller sig till och stdmmer Gverens
med de globala malen.
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Bild: Agenda 2030 med de 17 globala mdlen

Barnkonventionen

Sverige har antagit att barnkonventionen blivit svensk lag den 1 januari 2020. Kommunerna inom
nordostra Skane har genom sitt planmonopol ett ansvar for att barnkonventionen inforlivas i
samhallsplaneringen. Att inforliva barnperspektivet i planeringen av den fysiska miljon ar viktigt da
beslut om infrastruktur, bebyggelse, markanvandning, bebyggelse och infrastruktur paverkar hur barn
kan leva sitt liv i vart samhalle.

Jamstalldhet

Nordostra Skane ska kdnnetecknas som ett omrade dar jamstalldhet och mangfald ar drivkrafter for
entreprendrskap, innovation och utveckling. Jamstalldhetsperspektivet ska inkluderas in i
verksamheter. Har ar det naturligt att integrera jamstalldhet i visioner, strategier och olika projekt och
processer.

Bevarandevarden
En viktig hansynsaspekt ar att arbeta utifran bevarandevarden sa att vardefulla kvaliteter kan bevaras
och framjas genom anpassad utveckling av det unika sammanhanget.

Gallande bevarandevarden maste kunskapen 6kas saval regionalt som lokalt. Av regionplanen behdéver
det tydligt framgad vilka intressekonflikter som uppstar samt hur dessa har prioriterats och
konkretiserats sa att det blir tydligt vilka bevarandevirden som gemensamt tagits stallning till inom
Region Skane.

Exempelvis bullerfria miljéer blir allt svarare att hitta och riskerar att bli en bristvara i framtiden. | Skane
Nordost finns stora naturomraden som i hog utstrackning dr opaverkade av buller och dar naturens
egna ljud istallet far ta plats. Omraden som regionplanen behdéver ta héansyn till.
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Bilaga 5: Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm driver utvecklingen i
sddra Sverige

Det finns en regional obalans i Skane mellan vastra Skane och Ostra Skane. Enligt Region Skanes
befolkningsprognos kommer den kommande befolkningsokningen att framst ske i Malmo, Lund och
Helsingborg. Eftersom en stor andel av de som flyttar till stérre stader resulterar denna
befolkningsdkning ocksa i att andelen yngre 6kar i de tre storre staderna i vastra Skane. Denna trend
kan driva utvecklingen i den riktningen att en stor del av nya arbetstillfdllen, nytt boende och
investeringar hamnar i vastra Skane. Darfor maste viljeinriktningen att anvanda regional planering for
att fa ett Skane i balans vara mycket tydlig i Regionplan for Skane 2022-2040. Annars kommer den
regionala obalansen att fortsatta att forstarkas.

Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hd&ssleholm har stor potential att vara en del i I6sningen for att minska
obalansen i Skane. Stdderna ligger strategisk utmed jarnvdg och riksvdg. | handlingen
”Planeringsunderlag och forutsattningar till Regionplan for Skane 2022-2040” visar Skane Nordost att
satsningar pa Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm, som finns i ett mycket strategiskt geografiskt
lage, kan med ratt insatser vara en resurs sa att Skane blir en tillvaxtregion i Sverige. Norddstra Skane
ar internationellt viktigt ur manga perspektiv. Omradet ar ett naturligt nav for transportleder for vag
och jarnvag (Sodra stambanan och Nya stambanan) som pa ett naturligt satt lankar vidare till olika
importhamnar.

Ur ett arbetsmarknads- och naringslivsutvecklingsperspektiv har tillvaxtmotorn
Kristianstad+Hassleholm en stor roll att spela som ett nav for sodra Sveriges kompetensforsérjning da
tillvaxtmotorn Kristianstad+Hassleholm ligger mitt i en utbildnings- och innovationsomrade. Hogskolan
Kristianstad, Krinova Incubator and Science Park tillsammans med Norra Station ar placerade mitt i
navet och kan bidra med stor innovations- och utvecklingspotential fér hela sédra Sverige. Insatser
inom fysiks planering inom Skane Nordost, baserade pa omradets unicitet, skulle maojliggéra en
forstarkt naringslivsutveckling, att fler féretag startas och att mindre féretag vagar ta steget till att goéra
sin forsta anstallning. Detta resulterar i en hojd sysselsattningsgrad och en hoéjd utbildningsniva i
nordostra Skane.

Tillvaxtmotorn Kristianstad+Hé&ssleholm bidrar i stor utstrackning till sitt eget omland inom Skane
Nordost, men aven till ett storre geografiskt omland vilket har en stor betydelse for den regionala
balansen i Skane och sddra Sverige géallande tillvaxt och utveckling. Det ar darfor viktigt att Regionplan
for Skane 2022 - 2040 tydliggor hur fysisk planering kan minska obalansen i Skane.
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Bilaga 6: Kartor

Kartorna i bilagan ar forstorade kartor fran kunskapsunderlaget, vilket ger en 6kad lasbarhet. For att
fullt ut forsta kartorna ska de lasas ihop med dokumentet ”“Planeringsunderlag och forutsattningar
till Regionplan  for  Skane  2022-2040”. |  ”Planeringsunderlag och  forutsattningar
till Regionplan for Skane 2022-2040” forklaras bl.a. syfte och mal samt bakgrund, olika viljeinriktningar,
strategier och visioner som tydliggor och 6kar forstaelsen av innehallet i kartorna.
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Skane Nordost - Infrastruktur och kollektivtrafik kompletterad med vignummer
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Markanvandningskarta med planerings- och utvecklingsstrategier
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Bilaga 7: Ordlista

Besoksmal

Nordostra Skane har en stor variation av besoksmal. Kyrkor och slott, som Backaskog, Wanas och
Hovdala, minner om vart historiska kulturarv liksom medeltida Ahus och rendssansstaden Kristianstad.
Biosfaromrade Kristianstads Vattenrike, Hovdala vandringscenter, Fulltofta strévomrade och
naturcentrum samt sjoarna Immeln och Ivosjén &r exempel vilbesokta naturomraden.
Regionmuseet, Tykarpsgrottan, Svarta Bergen i Hagghult, Hassleholms Kulturhus, Kulturkvarteret,
Kristianstads teater och en rad upplevelseféretag lockar ocksa stora mangder besokare till omradet.

Betydelse foér sitt omland

Det omrade som ligger runt en ort och som denna ort utévar inflytande pa kallas for dess omland.
Detta inflytande kan handla om att orten erbjuder omlandet ett utbud bestdende av t.ex.
handelscentrum, attraktiva arbetstillfallen, servicefunktioner, kulturupplevelser och narhet till ett
storre utbud av kollektivtrafik. Detta gynnar tillvaxten bade i tatorten och i dess omland.

Bevarandevarden

Vid fysisk planering behdver nyttan av investeringen vagas mot bevarandevarden. Bevarandevarden
handlar om natur- och kulturvdrden som &r varda att bevaras, men ocksa vardet i det befintliga
friluftslivet i omradet. Bevarandevardenas platsbundenhet och langa kontinuitet samt friluftslivets
narhet behover vagas in i avvagningar mot exploateringsintresset.

Bostadsforsorjning (http://rkrattsbaser.gov.se/sfst?bet=2000:1383)

Varje kommun ska med riktlinjer planera for bostadsforsérjningen i kommunen. Syftet med
planeringen ska vara att skapa forutsattningar for alla i kommunen att leva i goda bostader och for att
framja att andamalsenliga atgarder for bostadsforsorjningen forbereds och genomfars.

Branschbredd

Branschbredden pa en arbetsmarknad har betydelse for attraktiviteten da en mangfald av foretag
underlattar matchningen mellan arbetskraft och arbetsgivare. Branschbredd minskar ocksa en
kommuns eller regions sarbarhet vid eventuella kriser inom en bransch. Det &r de stora stdderna som
har storst bransch bredd.

Destinationsutveckling

Destinationsutveckling handlar om hela samhillets utveckling som bestksmal. Syftet ar att verka for
att omradet utvecklas till en attraktiv plats att bo p3, att driva foretag pa och att bestka. Foretag,
foreningar, invanare, politiska beslutsfattare, kommuner och region har alla en del i arbetet. Det
offentliga bidrar till utvecklingen genom att skapa forutsattningar for besoksnaringen att vaxa pa ett
hallbart satt. Det kan ske genom att skapa infrastruktur som cykel- och vandringsleder, bidra med
kunskap och inspiration och stimulera till samverkan mellan beséksnaringens olika parter. Samverkan
ar nyckeln till all framgangsrik destinationsutveckling.

Flextur (https://www.skane.se/namndshandlingar/1906960/)

Den stora skillnaden mellan dagens anropsstyrda trafik och Flextur ar att kunden kan gbéra en resa mer
flexibelt och far ett storre utbud dn i dag och far ett hallbart alternativ langsiktigt. Flextur ar ocksa ett
nytt arbetssdtt som kombinerar fordon och personal inom de bada avtalsomradena fér Buss och
Serviceresor. Detta mojliggor ett battre resursutnyttjande genom att respektive fordonsflotta anvands
gemensamt. De bada avtalsformerna samverkar till att I6sa kollektivtrafikuppdraget pa landsbygden.
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https://urbanutveckling.se/ordlista/stu/tatort

Infrastruktur

Infrastruktur bestar av anlaggningar och strukturer som sdkrar grundlaggande funktioner i samhillet.
Véagar, tagspar, bredband, elndt samt vatten och avlopp ar exempel pa delar av den fysiska
infrastrukturen.

Kollektivtrafik (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32007R1370)
Kollektivtrafik ar enligt EU:s kollektivtrafikférordning "persontransporttjanster av allmant ekonomiskt
intresse som erbjuds allmanheten fortlépande och utan diskriminering". Definitionen omfattar enbart
trafik som ar 6ppen for allmanheten, men det spelar ingen roll hur den finansieras.

Krosatag (krosatagen.se)
Krosatagen ar ett samarbete mellan lanstrafikbolagen i Ianen Jénkoping, Kalmar, Halland, Blekinge,
Kronoberg och Skane. Trafiken kors framst pa strackor i Jonkdpings 1an och Kronobergs 1dn med
anslutningar in i de narliggande lanen. Trafiken koérs av Vy.

Nationell plan for infrastruktur (https://www.regeringen.se/regeringens-politik/nationell-
infrastrukturplan)

Planen visar vilka investeringar som ska goras i Sverige under kommande tolvarsperiod. Objekt i planen
kan vara beslutade, under utredning eller planerade. Férandringar av planen kan uppsta p.g.a.
forseningar och eventuella fordyringar.

Nordostra Skane
Nordostra Skane ar det geografiska omradet associerat till de sex kommunerna Kristianstad,
Hassleholm, Bromélla, Horby, Osby och Ostra Géinge.

Pagatag (skanetrafiken.se)
Pagatag ar ett regionaltagssystem inom Skane lan med linjer in i angransande lan. Ansvarig for trafiken
ar Skanetrafiken, en férvaltning inom Region Skane. Trafiken drivs av Arriva.

Regional Infrastrukturplan (https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/regional-
transportinfrastrukturplan-for-skane-2018-2029)

Den regionala infrastrukturplanen har tagits fram av Region Skane pa uppdrag av regeringen. Planen
avser investeringsatgarder pa i huvudsak det statliga vagnatet i Skane. Planen visar, tillsammans med
regeringens nationella transportplan, vilka investeringar som ska goras i Skane under kommande
tolvarsperiod. Objekt i planen kan vara beslutade, under utredning eller planerade. Férandringar av
planen kan uppsta p.g.a. forseningar och eventuella fordyringar.

Regionalt betydelsefulla orter

Det finns regionalt betydelsefulla orter i nordostra Skane forutom tillvaxtmotorns stader Kristianstad
och Hassleholm. Dessa betydelsefulla orter har en viktig funktion for norddstra Skanes utveckling.
Samspelet mellan orterna och dess omland ar avgorande for attraktivitet och konkurrenskraft. Dessa
orter kopplas samman med god infrastruktur och erbjuder invanare i omlandet en hég samhallsservice,
handelscentrum, attraktiva arbetstillfdllen, kulturupplevelser och nérhet till ett stérre utbud av
kollektivtrafik.

Skane Nordost (www.skanenordost.se)

Skane Nordost dr en samarbetskommitté i vilken de sex kommunerna Kristianstad, Hassleholm,
Bromolla, Hérby, Osby och Ostra Gdinge ingar. Fokus ligger pa tillvixt och att fler invanare ska ha
arbete. Inom ramen for samarbetet arbetar kommunerna tillsammans inom en rad strategiska
omraden som naringsliv, arbetsmarknad och kompetensforsérjning samt samhillsplanering och
infrastruktur.
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Tillvaxtmotor
Enligt Region Skane &ar en tillvixtmotor en ort eller tva orter i samverkan som uppvisar en 6kning av
sysselsattningsgraden och befolkningstillvaxten som ar hégre dn genomsnittet i Skane.

Atgéirdsvalsstudie (AVS) (https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings-
-och-analysmetoder/Atgardsval/)

En atgdrdsvalsstudie &r ett arbetssatt som grundar sig pa dialog mellan Trafikverket och
kommuner/regioner. En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen for att aktorerna tillsammans ska
fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa atgarder.

Oresundstag (oresundstag.se)

Oresundstag trafikerar tva ldnder och sex sydsvensk ldn. Linjenatet striacker sig fran Helsingér pa den
danska sidan till Goteborg, Vaxj6/Kalmar och Karlskrona pa den svenska. Trafiken kérs av DSB pa den
danska sidan och av Transdev pa den svenska sidan.
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https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplaneri
ng/sverigeforhandlingen/skanebilden/

Nationell plan for infrastruktur
(https://www.regeringen.se/regeringens-politik/nationell-infrastrukturplan)

Regional Infrastrukturplan/Regional Cykelvagsplan
(https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/regional-
transportinfrastrukturplan-for-skane-2018-2029)

Hogskolan Kristianstad
https://www.hkr.se/

Krinova Incubator & Science park
https://www.krinova.se/

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/transportstrategi2050
webbversion.pdf

Blekinge kustbana
https://blekingetrafiken.se/#/

Markarydsbanan
https://www.regionhalland.se/nyheter/nasta-steg-mot-persontrafik-pa-
markarydsbanan/

Trafikcharter Greater Copenhagen
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-
prognoser/trafikcharter-greater-copenhagen/

Greater Copenhagen Cykelhandlingsplan
https://supercykelstier.dk/greater-copenhagen-skal-vaere-verdens-bedste-
cykelmetropol/

Tillvéxtmotor och regionala kdrnor
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/temapm---hur-starker-
vi-skanes-regionala-karnor-och-tillvaxtmotorer.pdf

Sverigeférhandlingen
https://sverigeforhandlingen.se/

Elbilsstatistik
https://www.elbilsstatistik.se/
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https://www.smhi.se/klimat/havet-och-klimatet/havsniva-1.120165
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplanering/sverigeforhandlingen/skanebilden/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplanering/sverigeforhandlingen/skanebilden/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/nationell-infrastrukturplan
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/regional-transportinfrastrukturplan-for-skane-2018-2029
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/regional-transportinfrastrukturplan-for-skane-2018-2029
https://www.hkr.se/
https://www.krinova.se/
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf
https://blekingetrafiken.se/#/
https://www.regionhalland.se/nyheter/nasta-steg-mot-persontrafik-pa-markarydsbanan/
https://www.regionhalland.se/nyheter/nasta-steg-mot-persontrafik-pa-markarydsbanan/
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/trafikcharter-greater-copenhagen/
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/trafikcharter-greater-copenhagen/
https://supercykelstier.dk/greater-copenhagen-skal-vaere-verdens-bedste-cykelmetropol/
https://supercykelstier.dk/greater-copenhagen-skal-vaere-verdens-bedste-cykelmetropol/
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm---hur-starker-vi-skanes-regionala-karnor-och-tillvaxtmotorer.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/temapm---hur-starker-vi-skanes-regionala-karnor-och-tillvaxtmotorer.pdf
https://sverigeforhandlingen.se/
https://www.elbilsstatistik.se/
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46.

Skanebanan
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplaneri
ng/prioriterade-satsningar-inom-infrastruktur/skanebanan/

Flextur
https://www.skane.se/namndshandlingar/1906960/

NaBoGo
https://nabogo.com/sv/

Snabba cykelstrak

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-
samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Snabba-cykelstrak/

Supercykelstrak
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-
prognoser/supercykelstrak-i-skane--ett-koncept/

Kattegattleden
https://kattegattleden.se/

Sydostleden och Sydkustleden
https://sydostleden-sydkustleden.se/

Skaneleden
https://www.skaneleden.se/

Bredbandsstrategi Skane
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/digital infrastruktur

[

Agenda 2030
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/

Nationell strategi for hallbar utveckling
https://www.regeringen.se/49bba6/contentassets/241b29f58e444c8f9940f96d75bdbfb
c/svensk-sammanfattning-av-skr.-200102172

Generationsmalet
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-
miljomal/Generationsmalet/

Strategisk plattform for destinationsutveckling i norddstra Skane
http://www.skanenordost.se/globalassets/naringsliv/destination nordostra skane fina

| low.pdf

Vandring i Skane
https://visitskane.com/sv/outdoors-adventure/vandring-i-skane

Ridning och hastar i Skane
https://visitskane.com/sv/outdoors-adventure/ridning-och-hastar-i-skane

Gronstruktur i Skane, strategier for en utvecklad gron struktur
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/gronstruktur i skane.p

df
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https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplanering/prioriterade-satsningar-inom-infrastruktur/skanebanan/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplanering/prioriterade-satsningar-inom-infrastruktur/skanebanan/
https://www.skane.se/namndshandlingar/1906960/
https://nabogo.com/sv/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Snabba-cykelstrak/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Snabba-cykelstrak/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Snabba-cykelstrak/
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/supercykelstrak-i-skane--ett-koncept/
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/supercykelstrak-i-skane--ett-koncept/
https://kattegattleden.se/
https://sydostleden-sydkustleden.se/
https://www.skaneleden.se/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/digital_infrastruktur/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/digital_infrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
https://www.regeringen.se/49bba6/contentassets/241b29f58e444c8f9940f96d75bdbfbc/svensk-sammanfattning-av-skr.-200102172
https://www.regeringen.se/49bba6/contentassets/241b29f58e444c8f9940f96d75bdbfbc/svensk-sammanfattning-av-skr.-200102172
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Generationsmalet/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Generationsmalet/
http://www.skanenordost.se/globalassets/naringsliv/destination_nordostra_skane_final_low.pdf
http://www.skanenordost.se/globalassets/naringsliv/destination_nordostra_skane_final_low.pdf
https://visitskane.com/sv/outdoors-adventure/vandring-i-skane
https://visitskane.com/sv/outdoors-adventure/ridning-och-hastar-i-skane
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/gronstruktur_i_skane.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/gronstruktur_i_skane.pdf

47. LIS omraden
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/planering-av-mark-
och-vatten/strandskydd/landsbyggdsutveckling-i-strandnara-lagen/
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https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/planering-av-mark-och-vatten/strandskydd/landsbyggdsutveckling-i-strandnara-lagen/
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/planering-av-mark-och-vatten/strandskydd/landsbyggdsutveckling-i-strandnara-lagen/

	Beslut KS 2021-04-28Samrådshandling för Regionplan för Skåne 2022   2040
	Samrådshandling för Regionplan för Skåne 2022 – 2040

	Beslut KSAU 2021-04-21Samrådshandling för Regionplan för Skåne 2022   2040
	Samrådshandling för Regionplan för Skåne 2022 – 2040

	Tjänsteutlåtande Regionplan för Skåne 2022-2040 - samrådshandling
	Yttrande över Regionplan för Skåne 2022-2040 - samrådshandling

	Bilaga 1 Förslag på text Tillväxtmotorn
	Bilaga 2 Fördjupning
	Bilaga 3 Skåne Nordosts planeringsunderlag och förutsättningar till Regionplan för Skåne 2022-2040 med tillhörande bilagor  20201210
	Bilaga 3 Skåne Nordosts planeringsunderlag och förutsättningar till Regionplan för Skåne 2022-2040 med tillhörande bilagor 20201210
	1. Inledning
	2. Bakgrund
	Vision och målbilder för Skåne Nordost
	Trender och påverkan

	2. Förutsättningar och viljeinriktning
	Skåne Nordost - geografiskt läge och relationen med omgivningen
	Arbetsmarknads- och utbildningsregion Skåne Nordost
	Infrastruktur och kollektivtrafik ger förutsättningar
	Behov av ny infrastruktur och förbättrad kollektivtrafik

	3. Växa effektivt med en balanserad och hållbar mark- och vattenanvändning
	Hållbar utveckling
	Sammanhållen bebyggelseutveckling
	Planerings- och utvecklingsstrategier


	Bilaga 3B Yttrande över Regionpan 2022 - 2040
	Bilaga 2: Statistik kopplat till boende, företagande, arbetsmarknad, utbildning och pendling
	Bilaga 3: Fysisk infrastruktur och kollektivtrafik
	Bilaga 4: Hållbar utveckling
	Bilaga 5: Tillväxtmotorn Kristianstad+Hässleholm driver utvecklingen i södra Sverige
	Bilaga 6: Kartor
	Bilaga 8: Referenslista



