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Forord

I en orolig tid och en osdker omvirld 4r robusta héllbara transporter av storsta vikt.
Skéaningarnas mojligheter att kunna ta sig till arbete, familj och fritid dr avgorande for
regionens framtid och forsorjning. I denna plan tar vi stora kliv framat for en infrastruktur
som underlittar for skédningarnas vardag.

Skane utmaérker sig genom att ha bade en storstad och en flerkérnig ortstruktur med ménga
sjélvstandiga orter pa liten yta. Skanes geografi stiller krav pa ett effektivt transport-
system for att kunna hantera person- och godstransporter. Skanes 33 kommuner har olika
funktioner och forutséttningar i den flerkérniga ortstrukturen, vilket 4r en styrka for Skéane.
Det stéller ocksa krav pé en flexibel infrastruktur som kan méta olika former av mdjligheter
och utmaningar. Inte minst nér det géller vigar dd ménga &r beroende av bilen for att kunna
fa familjepusslet att g& ihop.

Transportsystemets anvéndare dr mdnniskan, och dess syfte &r att transportera manniskor

och varor. Oavsett vem som gor resan och om resan dr lang eller kort, ska alla ha mgjlighet
att utnyttja och ta del av transportsystemet. Med vetskap om bradskan att minska utslédppen
av vixthusgaser dr strdvan att na resurseffektiva och hallbara sitt att transportera essentiell.

Skéne &r porten till Europa och vérlden. Hela landet dr beroende av en infrastruktur i Skane
som klarar transport av bdde gods och méanniskor. I takt med att vérlden globaliseras och
att exempelvis Fehmarn Bilt-forbindelsen fardigstills stélls hogre krav pd den skénska
infrastrukturen och att regionen ar forbered infor framtiden.

Cykelns stillning fortsitter stérkas tack vare denna regionala transportinfrastrukturplan. En
kraftfull satsning pa cykelinfrastruktur kommer fa fler cykelhjul att snurra i Skane. Méanga
skéningar nér sin arbetsplats med en kortare cykelresa men for andra kan cykeln spela en
viktig roll som delkomponent i resan fran dorr-till-dorr. Ett 6kat cyklande bidrar bade till
héllbart resande och stérkt folkhélsa.

Region Skane &r hela Skénes region. Planen bygger pé dialog och underlag fran
kommuner, néringsliv och andra intressenter. Det finns en bred samsyn kring de
viktigaste prioriteringarna, vilket ger planen kraft att fordndra.

Anna Jahnke
Ordférande Regionala utvecklingsndmnden









Valkommen till Regional

transportinfrastrukturplan
for Skane 2022-2033

Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane
2022-2033 pekar ut riktningen och satsningarna som
ska bidra till ett sammanbundet Skéne och skapa forut-
sattningar for mobilitet och tillganglighet i hela regionen.
Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane
2022-2033 har tagits fram av Region Skane | nara
dialog med Skanes kommuner, Trafikverket och andra
berorda aktorer. | detta kapitel hittar du en kort samman-
fattning dver planens intentioner och inriktning, en
lasanvisning samt en kort introduktion till den regionala
transportinfrastrukturplaneringen.




Sammanfattning

1 898 miljoner kronor avsiitts for finansiering av namngivna regio-
nala vigobjekt. For de namngivna objekten prioriteras det regionalt
viktiga véignitet som stddjer det flerkdrniga Skéne. Under planperioden
prioriteras att fardigstélla strdk och genomforandet av namngivna objekt
i foregdende plan 2018-2029. Genom att objekten har 6kat i kostnader
med 6ver 500 miljoner blir utrymmet for nya objekt minimerat. Cirka
80 till 100 miljoner kronor till cykelatgérder ingér i atgdrder kopplat till
namngivna objekt. Namngivna objekt dr kostnadsberdknade till Gver

50 miljoner kronor.

1 078 miljoner kronor avsitts for finansiering av kollektivtrafikat-
girder som fordelas mellan statliga végar, statligt bidrag till kommunala
vigar och storstadsavtal Malmé. Atgérderna ska bidra till att uppfylla
malet till 6kad andel resor som gors i Skane med kollektivtrafik och
framja ett hdllbart transportsystem. Satsningarna sker enbart vignétet for
bussar — atgérder pé jarnvég finansieras inom Nationell plan och delvis
genom samfinansiering i denna plan.

946 miljoner kronor ér avsatta for samfinansiering av den Nationel-
la planen for satsningar av stor regional betydelse. Genom samfinan-
siering av den Nationella planen 6kar mojligheterna for Trafikverket att
prioritera viktiga satsningar och &tgérder i Sk&ne, som annars kanske
inte hade kunnat prioriteras. Syftet &r att frimja robustheten i Skanes
jarnvégsnit och oka kapaciteten for regionala tag.

Totalt 780 miljoner kronor avsiitts for finansiering av cykelvigar
och uppgradering av befintlig cykelinfrastruktur. Satsningen
innehéller fyra olika delar; byggande av nya statliga cykelvégar, statligt
bidrag till kommunal cykelinfrastruktur, statligt bidrag till kommunala
supercykelvigar samt standardhdjningar pa befintliga cykelvigar pa
statligt vagnit . En utgdngspunkt for prioriteringen ar _Cykelstrategi for

Skane .

385 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgarder som bidrar
till 6kad trafiksikerhet och forbittrad miljo. Medlen fordelas mellan
statliga viigar och statligt bidrag till kommunala végar. Atgérder som
prioriteras inom potten &r oftast mindre och enklare atgérder som bidrar
till att 6ka trafiksdkerheten, minska barridreffekter av motorfordonstrafik
samt andra miljoatgirder for att minska motorfordonstrafikens negativa
miljopéverkan pad ménniska och natur.

65 miljoner kronor avsiitts for 6vriga satsningar. Hér ingdr satsningar
som innehaller finansieringsmedel till enskilda végar, driftbidrag

till Skanes utpekade regionala flygplatser for persontrafik samt en
symbolisk avsatt pott for sé kallade steg 1 & 2-atgérder.


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelstrategi_low.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelstrategi_low.pdf

2018-2029 2022-2033

65

B Regionala vagobjekt
385

Kollektivtrafik
Cykelinfrastruktur
B Trafiksakerhet och miljo

B Samfinansiering nationell plan

Ovriga satsningar

Lasanvisning

Process och

Strategisk

Transport-

Forutsattningar Satsningar

miljobedomning genomfdorande systemet i Skane
. . . . Genomforda Vad ar en strategisk Nationellt och
Det dppna Skane 2030  Satsningar 2022-2033 Atgardsvalsstudier miliobedomning? Framtagandeprocess internationellt
. . Namngivna Pagéaende “ Persontransporter
Skéne i omvarlden regionala vigobjekt stgardsvalsstudier Planens paverkan Genomfdrande p
Planuppdraget Kollektivtrafik Prioriterade brister Planalternativ Uppfélining Godstransporied
Framti‘dens Samfinansiering Miljokonsekvens- Jarnvagar
utmaningar beskrivningen
Cykelinfrastruktur Vagar
Trafiksakerhet Sjofart
och milj6
Burigt Luftfart

Sammanstallning

FORUTSATTNINGAR

Under Forutsattningar beskrivs utgangspunkterna for arbetet med framtagandet av planen.
Hir beskrivs Region Skdnes dvergripande mal och visioner under paraplyet “Det Oppna
Skéane 20307, ovrigt strategiskt underlag, hur den regionala transportinfrastrukturplanen
styrs, framtidens transporter samt de overgripande utmaningarna for transportinfra-
strukturens utveckling i Skéane.

SATSNINGAR

Under Satsningar presenteras de dtgirder och insatser som den regionala transportinfra-
strukturplanen pekar ut. Har beskrivs vad atgidrderna ska omfatta, uppskattade kostnader
och nér planeringen och entreprenader ska genomforas.

BRISTER

Kapitlet Brister pekar ut de viktigaste bristerna i det skdnska transportinfrastruktursys-
temet. Har beskrivs hur dessa under kommande planperiod bor utredas for att skapa ett
fullgott planeringsunderlag for anvéndning av exempelvis de utpekade potterna och for
framtida regional transportinfrastrukturplan.

©



EFFEKTER

Hir beskrivs vilka effekter genomforandet av planen forvintas fa utifran ett brett hallbar-
hetsperspektiv samt utifran de nationella transportpolitiska méalen och Skénes regionala
malsittningar. | detta kapitel redovisas ocksé den strategiska miljobedomningen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

PROCESS OCH GENOMFORANDE

Hur den regionala transportinfrastrukturplanen har arbetats fram och vad som hénder efter
att planen har antagits samt hur Region Skéne, Trafikverket och andra berdrda aktorer
arbetar tillsammans med syfte att uppfylla planens intentioner och de utpekade satsningar-
na beskrivs har.

Den regionala transportinfrastrukturen

Sedan ar 1997 har Region Skéane det regionala utvecklingsansvaret for Skane. Detta
innefattar bland annat ansvar for att ta fram och faststélla en strategi for Skanes langsiktiga
utveckling, men dven att uppritta och faststilla planer for regional transportinfrastruktur.

I rollen som regional kollektivtrafikmyndighet har Region Skane ocksa ansvar for
kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett trafikforsérjnings-
program for Skéne. Genom Skénetrafiken erbjuds hallbara resor till alla som bor, verkar
och reser i Skéne.

Den regionala transportinfrastrukturplanen ska visa Skénes samlade infrastrukturdtgérder
pa statlig infrastruktur tillsammans med den nationella planen under planperioden
2022-2033 samt hur dessa bidrar till att nd de transportpolitiska malen och klimatmalen.
Framtagande av planen har skett i dialog med Skanes kommuner, Trafikverket och
Lénsstyrelsen. Planen ska bidra till att mojliggora infrastruktur till en héllbar utveckling
av transportsystemet. Satsningar pa jirnvagsndtet och pa Europavégarna som sker i Skéne
beskrivs i den nationella planen.

Det ar Trafikverket som &r mottagare och som innehar uppdraget att genomfora den
regionala transportinfrastrukturplanen. Trafikverket planerar i samradd med regionen och
kommunerna hur de atgérder som pekas ut i planen ska genomforas. Planeringsprocessen
for exempelvis en ny cykelvig eller ett forldngt motesspar pa jarnvagen ar lang och kriaver
att man tar fram en planhandling, en sa kallad végplan eller en jarnvagsplan. Lds mer om
processen fran planering till byggande pa Trafikverkets hemsida .



https://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Fran-planering-till-byggande/

Den regionala transportinfrastrukturplanen regleras av _forordning (1997:263) och pekar ut
vilka satsningar som ska goras under en 12-arsperiod for att utveckla regionens transport-
infrastruktur. Planen revideras vart fjarde ar. Férordningen anger vad planen fér respektive
maste omfatta. Samtidigt dr planen ocksa en handlingsplan med syfte att uppfylla mélen i
den regionala utvecklingsstrategin och transportstrategin. Transportinfrastrukturen &r hela
det statliga vagnitet forutom europavégarna och jarnvégarna. Forutom utpekade satsningar
pa det statliga véignétet har den regionala transportinfrastrukturplanen mdjlighet att genom
avtal samfinansiera 6vriga infrastruktursatsningar som ingér i den nationella planen, det
vill sdga jarnvégssatsningar och utveckling av europavégar. Planen kan samtidigt delge
medfinansiering till kommuner eller andra aktorer for att utveckla infrastrukturen pa till ex-
empel det kommunala vignitet. Medel kan ocksé anvédndas som driftsbidrag till flygplatser
i regionen samt underhdll av enskilda végar.

Foregdende regional transportinfrastrukturplan strickte sig frdn 2018 till 2029 och
inneholl satsningar pa totalt 4 526 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.

Mer om hur den regionala transportinfrastrukturplaneringen gér till gar att lasa i kapitlet

Process och genomforande.



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/regional-transportinfrastrukturplan-for-skane-2018-2029/




Forutsattningar

| detta kapitel presenteras de allmanna forutsattningar
som ligger till grund for planens inriktning och utpekade
satsningar. Har beskrivs den regionala utvecklingsstra-
tegin och tillhorande strategier och handlingsplaner som
paverkar utvecklingen av Skanes transportinfrastruktur.
Vidare beskrivs Skanes relation till omvarlden och de
viktigaste samarbetena som finns inom transportinfra-
strukturomradet. Under Planeringsforutsattningar gar det
att lasa vilka formella beslut som star till grund for fram-
tagandet av den regionala transportinfrastrukturplanen
och under Framtidens utmaningar presenteras de stora
forandringar som transportinfrastrukturens utveckling
star infor.
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Det 6ppna Skane 2030

Skéanes regionala utvecklingsstrategi heter Det oppna Skdne 2030 och ar regionens méal-
och visionsdokument som beskriver hur Skéne ska utvecklas. Region Skane samordnar
de regionala utvecklingsfragorna i Skéne och leder dessutom arbetet med att ta fram och
utveckla den regionala utvecklingsstrategin. Allt arbete med regional utveckling ska utga
fran dessa visionsmal och ska bidra till att uppfylla dessa.

Utvecklingsstrategin pekar ut sex visionsmal for Skanes utveckling:
»  Skéne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

«  Skéne ska vara en stark héllbar tillvixtmotor

*  Skéne ska stidrka mangfalden av goda livsmiljoer

*  Skéne ska ha en god milj6 och en héllbar resursanvindning

« Skéne ska utveckla framtidens vilfard

» Skéne vara globalt attraktivt

Den regionala utvecklingsstrategin dr central i regionens arbete med att forbattra forut-
sattningarna for méanniskor att bo och verka i Skane. Utvecklingsstrategin dr ocksa en
precisering av de nationella och internationella mélséttningar som vi behdver arbeta med
for att na. Bland annat har Agenda 2030 och de 17 globala malen for hallbar utveckling
beaktats i arbetet med framtagandet av den regionala utvecklingsstrategin.



DET OPPNA SKANE 2030

»Skdne dr hallbart, vilket innebiir att bade
mdnniskan och platsen mdr bra. Skane dr
en forebild i klimatarbetet och en motor

for teknikutveckling och innovation dir
dtaganden enligt Parisavtalet ir en drivkraft.

Hiir har alla ménniskor likvirdiga mojlig-
heter att forverkliga sina mdl i livet. Att vara
delaktig i samhiillet och engagera sig i den
gemensamma framtiden dr en sjilvklarhet.
Demokratin fungerar genom att ett brett
spektrum av uppfattningar vilkomnas.

Hiir finns livskvalitet, trygghet och framtids-
tro. Mdngfalden iir ett starkt signum, vilket
innebir respekt for allas livsval och dsikter.
I Det oppna Skdne ror sig mdnniskor fritt
over grinserna mellan regioner och linder.
Integrationen tillvaratar nya kompetenser
for Skdanes utveckling. Hir finns ndagot for
alla: méiinniskor, upplevelser, arbete, kultur,
rekreation, idrott, kapital, nya idéer, entre-
prendrskap, utbildning, god miljé, natur,
dofter och smaker. Allt byggt pa en grund av
miljomdissig, social och ekonomisk hdllbar-
het, de tre hdllbarhetsdimensionerna i FN:s
Agenda 2030 som utgor grunden for hdllbar
utveckling.”




REGIONPLAN FOR SKANE 2022-2040

Regionplanen ér en strategisk plan som omfattar hela Skéne. Den ska visa Skénes samlade
vilja och ge forutsittningar for utvecklingen av de fysiska strukturerna. Tillsammans med
de kommunala &versiktsplanerna utgdr regionplanen en samlad bild 6ver hur Skane ska
véxa och utvecklas genom fysisk planering. Regionplanen ar det fysiska uttrycket av den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030 och kopplar samman det regionala
utvecklingsarbetet med den kommunala 6versiktsplaneringen.

Malbilden for regionplanen &r att agera som ett verktyg i arbetet med att utveckla Skéne
som en flerkdrnig arbetsmarknads- och bostadsregion for minskad klimatpaverkan och
anpassning i ett fordndrat klimat. Regionplanen ska bidra till att uppna ett langsiktigt
hallbart samhélle déir biologisk mangfald och ekosystemtjénster ar forutsittningar for den
goda livsmiljon. Regionplan for Skéne dr en gemensam grund som underléttar samordning
av fysiska strukturer 6ver kommungrénserna och bidrar till att skapa ett somlost Skéne for
invanarna. Det 4r ett arbete dar Region Skane och de skénska kommunerna tillsammans
planerar det framtida Skéne i mellankommunala och regionala fragor. Regionplanen antogs
av regionfullmiktige den 14 juni 2022.

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 &r den dvergripande strategin som
beskriver hur transportsystemet i Skane ska utvecklas for att frimja ett hallbart transport-

system. Strategin ar vigledande for prioritering av satsningar baserade pa den uppsatta
fardmedelsfordelningen. Strategin anger ocksé en tydlig riktning for utvecklingen mot en
héllbar omstéllning av transportsystemet.

Strategin for ett hallbart transportsystem pekar ut inriktningen for hur fairdmedelsfordel-
ningen i regionen ska se ut ar 2030 respektive ar 2050. Totalt ska andelen resor som sker
med bil minska, samtidigt som andelen resor som sker antingen med kollektivtrafik, cykel
eller till fots 6ka. Samtidigt kommer Skénes befolkning 6ka, vilket innebar att det kommer
goras fler resor totalt sett. Antalet bilresor kommer dérfor i framtiden vara konstant, dven
om andelen minskar. For den regionala transportinfrastrukturplanen innebér detta att
atgérder som framjar resor med kollektivtrafik och med cykel samt atgirder som bidrar till
att oka valmojligheterna till hallbara trafikslag ska prioriteras.

59% 58%

Fardmedelsférdelning transportstrategi

60%

40% 42u

33% 33%
30%

20%

2007 2013 2018 2030 2050
m Bil Kollektivtrafik Cykel-+till fots

Andel resor med bil, kollektivtrafik samt cykel/till fots i Skdne 2007-2018 samt mal for
fardmedelsfordelning &r 2030 och 2050.


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf

Dir det i framtiden uppstar kapacitetsbrist i transportinfrastrukturen, ska kapacitetsokning
ske huvudsakligen genom omprioritering som framjar yteffektiva fairdmedel som géng, cy-
kel och kollektivtrafik. Det innebér att dagens infrastruktur behdver anvéndas pé ett battre
sétt for att hantera framtidens behov av transporter och resor. Att bygga nya vigar eller att
bredda befintliga véigar ska enbart ske for att 6ka kapaciteten eller skapa nya forutséttningar
for kollektiv- och cykeltrafiken.

For att precisera inriktningen och de strategiska vigvalen for bland annat kollektivtrafiken,
godstrafiken och cyklingen i Skane finns ett antal férdjupade strategier. Dessa strategier ér
framtagna i dialog och samverkan med regionens berdrda aktorer inom omradet och syftar
till att peka ut de omraden som Skéanes utvecklingsaktorer skall verka inom for att uppna
malen for ett héllbart transportsystem i Skéne 2050.

KLIMAT- OCH ENERGISTRATEGI FOR SKANE

Klimat- och energistrategi for Skdne ska ge vigledning for regionens klimat- och energi-
arbete. Strategin slar fast att Skane ska vara ledande i omstdllningen till ett samhélle med
hog livskvalitet och minimal klimatpaverkan samt att Skane ska verka for att regionen i
framtiden &r en fossilbrénslefri och klimatneutral region. Transportsektorn i Skane stér for
cirka en tredjedel av alla utsldpp av vixthusgaser.

Strategin fastslar att de totala utsldppen av véixthusgaser ska vara minst 80 procent lagre ar
2030 jamfort med &r 1990 och transportsektorns utslépp ska vara 70 procent ldgre ar 2030
jamfort med ar 2010. Ar 2030 ska ocksd minst 30 procent av alla resor géras med cykel
eller till fots samt andelen resor med kollektivtrafik vara minst 28 procent.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR SKANE 2020-2030

Region Skane upprittar tillsammans med Skdnes kommuner och Trafikverket och 6vriga
aktorer ett trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafikens utveckling. Programmets forut-
sattningar regleras i Kollektivtrafiklagen (2010:1065). Nuvarande program géller for aren

2020-2030. Trafikforsorjningsprogrammets inriktning &r ett viktigt underlag i atgérdspla-
neringen for att kunna genomfora rétt insatser som framjar kollektivtrafikens utveckling i
regionen och uppfylla malet om en 6kad andel resor med kollektivtrafik i framtiden.
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Skane i omvarilden

Skane &dr Sveriges tredje storsta region med néstan 1,4 miljoner invanare. Regionen gransar
till Halland, Kronoberg och Blekinge i norr samt till Danmark och Sjilland i véster. Skane
ar kopplat till kontinenten med farjeférbindelser till Tyskland, Polen och Litauen samt till
Bornholm. Skénes unika forbindelser med omvérlden skapar forutséttningar regionens
transportinfrastruktur.



Skéne genomkorsas av Sveriges mest trafikerade jarnvédg, Sodra stambanan, som férbinder
norra Sverige med Skéne och norra Europa. Europavigarna E4, E6, E20, E22 och E65
passerar alla genom Skéane och utgér i Skéne noder for sévil lokal som nationell och
internationell trafik. I Skéne ligger flera av Sveriges storsta hamnar, for savél gods- som
passagerartrafik. Skane forbinds ockséd med grannregionerna genom nationella turistcykel-
leder. I Skane ligger Sveriges fjarde storsta flygplats och gransar till Copenhagen Airport
som dr Europas trettonde storsta flygplats, sett till antalet resenérer ar 2019.

Skéne dr ocksé en grinsregion och regionen samarbetar inom flera olika nétverk och
internationella samarbeten for att frimja utbyten, handel och skapa forutséttningar for
transporter och resor. Detta innebér att det varje dag passerar en mangfald av manniskor
och godstransporter genom Skéne med mélpunkter savil i Europa som resterande delar

av Sverige och Norden. For att mojliggora dessa transporter, och samtidigt skapa ett
motstandskraftigt system som fungerar dven nir delar av systemet ar ur funktion, stélls
stora krav pé kapacitet och tillgiinglighet i Skénes transportsystem. Oppnandet av Fehmarn
Biltforbindelsen, en ny vig- och jarnvigstunnel mellan Danmark och Tyskland, kommer
att innebdra en okad tillgénglighet till norra Tyskland vilket i sin tur kommer 6ka trycket pa
Skénes transportinfrastruktur.

Region Skane har tagit fram en systemanalys for transportsystemet i Skane som syftar till
att sammanstélla och beskriva situationen for transportsystemet i Skane och den utveck-
ling som pagar i Skane som har betydelse for transportinfrastrukturen. Systemanalysens
funktions- och bristanalys tar utgdngspunkt i de mal som den regionala utvecklingsstrategin
och Region Skanes omridesstrategier anger. Systemanalysen &r ett kunskapsunderlag i
forberedelsearbetet till kommande atgérdsplanering i nationell och regional transportinfra-
strukturplan.

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE

Regionsamverkan Sydsverige &r ett samarbete mellan Region Blekinge, Halland, Jon-
koping, Kalmar 14n, Kronoberg och Skane kring bland annat arbetsmarknad och kompe-
tensforsorjning, bredband och digitalisering, infrastruktur och kollektivtrafik samt kultur.
Samarbete sker pa politisk niva och tjinstemannaniva, dir bade styrande och oppositions-
politiker medverkar. Mélséttningen r att skapa en grund for 6kad tillvaxt och hallbar
utveckling i Sydsverige och Sverige. Regionsamverkan Sydsverige samverkar med staten,
kommunerna, niringslivet och andra aktdrer for att pa bésta sétt ge forutsittningar for
Sydsveriges och darmed for hela Sveriges utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik, bebyg-
gelseplanering, niringslivsutveckling, forskning och innovationer hinger ndra samman och
samspelar for att gemensamma mal ska kunna nas och resurserna anvindas effektivt.

GREATER COPENHAGEN

Greater Copenhagen dr en samarbetsorganisation for tillvixt och utveckling i Nordens
storsta metropolregion med 4,4 miljoner invénare i Sydsverige och Ostra Danmark. Geo-
grafiskt bestér regionen av Halland och Skéne i Sverige samt Sjdlland med 6ar i Danmark,
sammanlagt fyra regioner och 85 kommuner. Visionen ar att Greater Copenhagen ska bli ett
centrum for hallbar tillvaxt och livskvalitet genom att erbjuda en rorlig, samarbetsinriktad
och tillgénglig miljo. I Greater Copenhagens trafikcharter beskrivs vér gemensamma vision
for hur en vélfungerande, stabil och hallbar infrastruktur kan bidra till att stirka rorligheten,
skapa héllbar ekonomisk tillvéxt och bidra till gron omstéllning.



Planuppdraget

Den regionala transportinfrastrukturplanen styrs av en rad olika beslut fran nationell niva.
Det ar regeringen som fattar beslut om att ta fram ett inriktningsunderlag for infrastruktur-
planeringen, ldgger fram forslag till proposition for ekonomisk ram till infrastruktur samt
beslutar om direktivet som regionerna ska forhalla sig till i framtagandet av de sa kallade
lansplanerna (i Skane kallad regional transportinfrastrukturplan).

VAD STYR FRAMTAGANDET AV PLANEN?

Region Skane fér tillsammans med samtliga dvriga regioner ett uppdrag av regeringen

att uppratta s kallad ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Kraven pa innehallet i
respektive lansplan regleras i Férordning (1997:263) om ldnsplaner for regional trans-
portinfrastruktur. Dar framgér det tydligt att det inom varje 14n ska upprittas en ldnsplan
for ledning nér medel for investeringar och forbattringsatgérder ska fordelas. Lansplanerna
ska, med hansyn till de regionala forutséattningarna, bidra till att de transportpolitiska méalen
uppnas.

I forordningen framgar det dven att lansplanen ska upprattas med hinsyn till de samlade
transportbehoven for respektive region.

Det framgar dven att en ldnsplan ska avse en tidsram pa tolv ar och omfatta:
» Investeringar i statliga vdgar som inte ingér i stamvagnatet.

+  Atgirder i sddana anliggningar m.m. for vilken statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m.

+  Atgirder som kan péaverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgirder
som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

+  Atgirder i andra icke statligt finansierade anliiggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen.

*  Samt mojligheter att ge bidrag till icke-statliga flygplatser som bedoms vara strategiskt
viktiga for regionen enligt bestimmelserna i forordning (2019:667).

Lénsplanen far avse investeringar och forbattringsatgérder for vilka Trafikverket har ansva-
ret enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

Liansplanen far dven avse byggande och drift av enskilda vigar enligt forordning
(2010:137).

INRIKTNINGSUNDERLAG

Trafikverket presenterade i november 2020 Inriktningsunderlag infor transportinfrastruk-
turplaneringen for perioden 20222033 och 20222037 . I inriktningsunderlaget beskrivs
myndighetens forslag for den langsiktiga inriktningen for utvecklingen av infrastrukturpla-

neringen. Trafikverket understryker vikten av att varda den befintliga infrastrukturen genom
okade anslag for drift och underhéallsmedel for savil den statliga véginfrastrukturen som for
jarnvagarna. Trots 6kade ramar bedomer Trafikverket att det finns marginellt utrymme for
att peka ut nya satsningar och stora investeringar inom den befintliga planen.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-202220332037/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-202220332037/

Trafikverket har i inriktningsunderlaget i uppdrag att utreda hur transportsektorns klimat-
mal kan nds genom den strategiska transportinfrastrukturplaneringen. Det &r Trafikverkets
bedomning att mélen kan nés pa ett kostnadseffektivt sitt genom omfattande elektrifiering,
biodrivmedelsanviandning, en dimpning av den 6kade vagtrafiken samt hogre branslepriser.

Inriktningsunderlaget gick ut pa remiss och en rad aktorer, inklusive Region Skéne, fick
mojlighet att svara pa underlaget. Tillsammans med dessa svar utgor inriktningsunderlaget
det formella beslutsunderlaget till regeringens infrastrukturproposition.

INFRASTRUKTURPROPOSITION

I april 2021 presenterade regeringen proposition Framtidens infrastruktur — hallbara

investeringar i hela Sverige (2020/21:151) . Propositionen foreslog inriktning samt ramarna

for den kommande nationella transportinfrastrukturplanen 2022-2033. Av propositionen

framgar den prelimindra ekonomiska ramen och inriktningen pa satsningar i transportin-
frastrukturen for planperioden ar 2022—2033. Planeringsramen for planperioden ar 799
miljarder kronor, vilket dr en 6kning med 176,5 miljarder kronor jamfort med planerings-
perioden ar 2018-2029. Medlen skall enligt propositionen fordelas enligt nedan:

»  Utveckling av transportsystemet: 437 miljarder kronor
*  Vidmakthélla inkl. reinvesteringar av statliga jirnvdgar: 165 miljarder kronor

*  Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga vigar samt statligt medfinansiering till
enskilda vigar: 197 miljarder kronor

Efter riksdagens beslut om propositionen fortsétter arbetet med atgérdsplanering, dér de
aviserade anslagen ska forma en nationell plan.

DIREKTIV TILL ATGARDSPLANERING

Regeringen uppdrog i juni 2021 Trafikverket och ldnsplaneupprittarna att initiera atgards-

planeringen och ta fram nationell plan och regionala planer for utveckling av transportsys-
temet. Direktivet fastslar de prelimindra ramarna for de regionala transportinfrastrukturen
och 6vriga krav som atgirdsplaneringen ska eller bor uppfylla.

Direktivet fastslér att den av regionen upprittade regionala transportinfrastrukturplanen ska
beskriva vilka atgdrder som bor prioriteras for att bidra till uppfyllanden av de transportpo-
litiska malsdttningarna samt klimatméalen. Prioriteringarna bor dven goras utifrén att kunna
mota betydande industriinvesteringars behov samt behovet av 6kat bostadsbyggande.
Atgiirder som kan paverka efterfragan pa transporter samt val av transportsitt samt atgirder
som ger en effektivare anvindning av befintlig infrastruktur kan 6vervégas. Foreslagna
atgédrder knutna till persontransporter bor bidra till att frimja andelen resor som sker med
kollektivtrafik 6kar.


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2021/04/prop.-202021151/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2021/04/prop.-202021151/
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2021/06/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transport--infrastrukturen-och-mojlighet-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur/

Framtidens utmaningar

Transportinfrastrukturen skapar forutsittningar for hur manniskor och gods kan forflytta sig
i samhéllet. Idag star transportsektorn infor en rad stora utmaningar som behover dver-
bryggas for att skapa ett héllbart transportsystem for framtidens generationer. Utsldppen
fran transporterna utgor en stor del av Skénes totala utslépp av vixthusgaser. Dessa méste
minska. Risken for framtida extrema viderhéndelser som negativt paverkar infrastrukturen
okar for varje ar. Samtidigt ar transportsystemet ojamlikt uppbyggt och infrastrukturen
skapar stora barridrer som i vissa delar av Skane leder till bostadssegregation. Sévél
dddsolyckorna som allvarliga olyckor pa vara viagar minskar i stadig takt, 4nda avled totalt
39 personer i Skane &r 2020 till foljd av olyckor pé végar. Hur planerare och politiker idag
viljer att adressera dessa utmaningar kommer paverka forutsattningarna for ett hallbart
transportsystem imorgon.

UTSLAPP AV VAXTHUSGASER OCH

TRANSPORTSEKTORNS KLIMATPAVERKAN (DIAGRAM)

Ar 2020 minskade utslippen av viixthusgaser i Sverige, bdde inom transportsektorn
och totalt sett. De minskade utsldppen berodde till storsta delen pa minskad ekonomisk
aktivitet. I Sverige minskade utslédppen fran transportsektorn med 5,3 procent.
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Utslapp av vaxthusgaser (ton CO2e / 8r) fran transportsektorn i Skane 2010-2019 samt
mal 2030.

Sedan 2010 har utsléppen av vixthusgaser fran transportsektorn i Skdne minskat stadigt,
med i genomsnitt 2,9 procent varje ar. For att nd mélen om transportsektorns minskade
utsldpp av véxthusgaser till ar 2030 behdver dock utsldppen minska med minst 8 procent
per ar och totalt 6ver 60 procent jamfort med ar 2019.
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I Skane, likt 6vriga Sverige, star personbilar for majoriteten av utslappen av véxthusgaser
och antalet personbilar i trafik 6kar konstant. I slutet av ar 2020 fanns det i Skéne cirka
661 000 registrerade personbilar, varav 90 procent var bensin- eller dieseldrivna. Enbart
cirka 1 procent av fordonsflottan i Skane utgjordes av renodlade elbilar utan férbrannings-
motor. Under 2021 har antalet nyregistrerade elbilar 6kat ndgot, men det ar fortfarande
bensinbilar som star for majoriteten av de nyregistrerade fordonen i Skéne.

De minskade utsldppen fran transportsektorn ar 2020 kan vara bdrjan pé en positiv trend.
Men for att accelerera utsldppsminskningen krdvs omfattande atgarder, sarskilt for att
minska biltrafikens utslépp. Elektrifiering av fordonsflottan och skapandet av tillgédnglig
laddningsinfrastruktur dr ett viktigt steg. Samtidigt utgdr biogas ett betydelsefullt komple-
ment till elektrifieringen av fordonsflottan. Dessutom krévs ocksé att resor flyttas over till
mer energieffektiva och resurssnala transportslag som kollektivtrafik och cykel. I Skane har
andelen resor med kollektivtrafik och cykel dkat sedan 2007, men fler resor behover flyttas
Over for att minska transportsektorns energiintensitet.

Den regionala transportinfrastrukturplanen ar ett av flera tillgidngliga verktyg for att bidra
till minskade utslépp av vixthusgaser i transportsektorn. Satsningarna i planen ar dock
begrinsade till enbart infrastruktur. For att nd malen med att minska utsléppen till 2030
krévs, utdver en omstéllning av infrastrukturens forutséttningar, en bred samordning av
samhéllsomdanande fordndringar.

STILLASITTANDE OCH MINSKAD AKTIVITET

Var moderna vardag innebér att majoriteten av alla manniskor i samhéllet spenderar storsta
delen av sin vakna tid stillasittande. Bristen pa aktivitet och dkat stillasittande kan i det
langa loppet leda till 6kad risk for allvarliga sjukdomar och i vissa fall sjukdomar med
dodligt utfall. Vardagsmotion och aktivitet paverkar ocksa var kognitiva formaga och de
allra flesta ménniskor badde mar och presterar béttre bara efter 15-20 minuters aktivitet och
rorelse.

Hur transportsystemet utformas paverkar i allra hogsta grad ménniskors mdjlighet till en
mer rorelse och aktivitet i vardagen. Resor till fots eller med cykel ses som viktiga delar i
ménniskors vardagsmotion och bara att vélja cykeln till arbetet ndgra dagar i veckan kan
for flertalet vara grundstenen for en bittre hilsa. Aven kollektivtrafikresor ses som aktiva
resor, da i princip varje resa med buss eller tdg borjar och slutar med en promenad eller
cykeltur.

For att skapa en attraktiv trafikmiljo 1 Skanes stdder ar cykeln en nyckelkomponent. I Skane
finns, med svenska méatt métt, en stor potential for 6kad cykling tack vare korta avstand

och ménga titbefolkade omrédden. Ské&ne har hér en speciell mojlighet att utnyttja. Cykeln
som transportmedel har en stor potential i omstéllningen till ett hallbart transportsystem.
Halften av alla resor som gors med bil i Skane &r kortare dn 10 km. Manga av dessa resor
skulle kunna goras med cykel. I ménga fall ar dock cykelinfrastrukturen bristfillig och
begriansad och dven om viljan att cykla finns, saknas ibland forutséttningarna rent fysiskt.
For varje bilresa som ersitts av en cykelresa eller en resa till fots skapas darfor ocksa en
samhéllsekonomisk vinst genom minskad sjukfrénvaro och p4 sikt &ven minskad belastning
i sjukvérden.



Cykelvégar langs med statligt vignét prioriteras i den regionala transportinfrastruktur-
planen. Aven medfinansiering till utbyggnad och upprustning av den kommunala cykel-
infrastrukturen sker inom ramen for den regionala planeringen och dirfor finns det stora
mojligheter att utveckla Skénes cykelviagnét genom satsningar i den regionala transport-
infrastrukturplanen.

TRANSPORTERNAS NEGATIVA MILJOPAVERKAN

Forutom utslépp av vixthusgaser, producerar transportsektorn en rad negativa milj6-
konsekvenser som paverkar forutsdttningarna for méanniskor och natur. Utslapp av

kvéve- och svaveloxider, marknéra ozon samt partiklar leder, sdrskilt 1 vara stéder, till hga
koncentrationer i luftmiljon. Bara bilar och lastbilars utslépp av partiklar i stider bidrar
bedoms leda till att cirka 7 600 personer i fortid avlider i Sverige varje ar och samhélls-
ekonomiska kostnader motsvarande 56 miljarder kronor arligen. D& Skénes befolkning
motsvarar cirka 13 procent av den svenska befolkningen skulle detta innebéra cirka

1 000 fortida dodsfall i Skane arligen samt cirka 7 miljarder kronor i samhéllsekonomiska
kostnader.

Vara stora vigar utgor ocksa barridrer for fauna och utmaningar for biologisk méangfald.
Saknas det mojligheter for smavilt och djur att passera en vag, minskar djurartens naturliga
habitat och pa sikt kan detta leda till forsdmrade livsmojligheter for djurarter. Buller fran
végtrafiken stor ocksa naturens egna ljudmiljo och sdrskilt fagellivet har visat sig paverkas
negativt av trafikens hoga bullerniva.

Det ar huvudsakligen i vara stdder, dér trafiken dr som mest intensiv, som hoga halter av
partiklar och luftféroreningar uppstar. Hur stdderna ér uppbyggda och hur lufttillstromning-
en ser ut i staden paverkar forutséttningarna for fler luftféroreningsfria miljoer i véra stider.

I Skéne byggs och planeras for flera ekodukter pé kritiska platser dir det visat sig att en
vag utgor kritisk barridrer for var skanska fauna. Vigtrafikens buller dr dock svarare att
avhjdlpa med infrastrukturatgérder. Med fler elbilar pa vdgarna minskar ocksa utslédppen av
vissa hélsoskadliga luftfororeningar, men inte alla. Halsoskadliga partiklar frdn végtrafiken
formas huvudsakligen ndr gummi skrapas mot asfalt, och detta kommer fortfarande ske
trots att hela fordonsflottan elektrifieras. Aven om bullret minskar i stiderna, da elbilar

ar tystare vid hastigheter under 40 km/h, péverkas inte bullernivaerna nimnvért pa vara
landsvégar dér hastigheterna ofta &r 80 km/h och uppat.



KOLLEKTIVTRAFIKEN EFTER PANDEMIN

Antalet resor som gors med kollektivtrafik har i Skine 6kat konstant sedan 1990-talet. Ar
1999 gjordes cirka 70 miljoner kollektivtrafikresor och 2019 hade denna siffra stigit till 170
miljoner. Att antalet kollektivtrafikresor dkar i Skéne &r en forutsittning for att ndrma sig
Skénes mal om en hallbar omstillning av transportsystemet.
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Antal resor med kollektivtrafik i Skadne 1999-2020, fordelat pa trafikslag.

Men nér covid-19-pandemin svepte dver vérlden varen 2020 fordndrades vara resmonster
radikalt. Nationsgrinser stdngdes och enbart helt nddvéandiga resor fick goras. De som
kunde arbeta hemifrdn uppmanades att gora sa for att minska smittspridningen. Kollektiv-
trafiken, som utgoér stommen i Skanes hallbara transportsystem, forlorade pa négra ménader
over 90 procent av alla resendrer och néir ar 2020 kunde summeras hade antalet resor med
kollektivtrafiken minskat med néstan 40 procent, eller cirka 70 miljoner resor. De minskade
antalet resor har bidragit till ddmpa smittspridningen och hjilpt sjukvarden att hantera den
okade belastningen pa grund av pandemin.

Samtidigt som vardagen sakta men sikert dtergar till ett mer normalt tillstand, finns det vis-
sa samhéllsfordndringar som kommer besté efter pandemin. Synen pé resor, mobilitet och
sambhéllets resiliens dr ndgra fordndringar som kan paverka forutsdttningarna for framtidens
transportsystem och inte minst kollektivtrafiken. Blir det i framtiden norm att inom vissa
yrkesgrupper arbeta hemifran, kan dagens hoga kapacitetsutnyttjande i rusningstrafiken i
tdg- och busstrafiken reduceras.

I dagens kollektivtrafiksystem utgdr de regionalt viktiga straken stommen i systemet.
Det handlar om strak med hog tillgénglighet och téita avgangar av bade buss och tag. For
att kunna erbjuda god tillgénglighet i hela Skane behover nya koncept utvecklas som ar
anpassade till landsbygdens forutsattningar. I detta arbete kan kombinerad mobilitet och
samordning mellan olika resor och trafikslag vara viktiga pusselbitar.



SOCIOEKONOMISK BOENDESEGREGATION
OCH TRANSPORTFATTIGDOM

Skéne &r en stor region, men ocksa en region dér det finns stora klyftor mellan olika
ménniskors levnadsforutsittningar. Tillgdnglighet och mobilitet pdverkar den socioekono-
miska boendesegregationen till den grad att ménniskors frihet och mgjlighet till studier,
arbete och fritid avgdrs av hur och var man bor och hur stor disponibel inkomst man har.

For att skapa en region dér alla har liknande mojligheter att forverkliga sina mél, behdver
transportfattigdomen i Skane minska och tillgéngligheten och méngfalden av transportmgj-
ligheter 6ka. Som boende eller besokare i Skéne ska man inte behdva vara last till ett enda
trafikslag, utan ges mojlighet att vélja det trafikslag som passar en bist, oavsett ekonomiska
eller geografiska begriansningar. Planeringen behdver utga fran att ge ménniskor mojlig-
het att resa sévél med kollektivtrafiken, som att kunna cykla eller kora bil. Den fysiska
transportinfrastrukturen skapar mdjligheter for dkad tillgénglighet, men kan ocksd i vissa
fall begrinsa tillgédngligheten eller minska exempelvis tryggheten om den planeras pa fel
sétt. I samhaéllsplaneringen ar det darfor viktigt att utgé fran alla ménniskors forutséttningar
for att kunna rora sig fritt.

FRAMTIDENS GODS- OCH VARUTRANSPORTER

For att skapa en attraktiv region som attraherar nya invanare och lockar foretag att etablera
sig dr vilfungerande godstransporter en forutsdttning. Effektivare logistik- och transport-
16sningar ger goda mdjligheter for ett brett och diversifierat néringsliv som gynnar Skanes
tillvaxt. Skéne dr med sitt geografiska ldge i Sverige och Europa ett mycket viktigt nav for
godstransporter. En tredjedel av Sveriges import och export, métt i virde, passerar genom
Skane varje ar. Vid storningar av transportinfrastrukturen i Skane mérks detta pé varu- och
distributionskedjor i hela Europa och paverkar Sveriges konkurrenskraft. Trafikverket
beddomer samtidigt att godsflodena kommer 6ka kraftigt i framtiden, till ar 2040.

Samtidigt medfor 6kade transporter d&ven mindre positiva effekter, sisom negativ milj6-
och klimatpaverkan, kapacitetsbrister i infrastrukturen och markanvandningskonflikter,
vilka ocksa méste hanteras. De senaste arens omvérldsfordndringar péverkar foretagens
supply chain liksom distributionen. Nya logistiktrender och 6kat fokus pa resiliens ar
stéller ytterligare krav pa transporterna.

Den regionala transportinfrastrukturplanen innehéller satsningar pa de skanska vigarna
och jarnvégarna som bidrar till att dverbrygga de utmaningar som star for dorren. For att
na malen om transportsektorns minskade utslapp samtidigt som vi planerar och skapar
forutséttningar for attraktiva stider samtidigt som vi skapar forutsittningar for att bo pa
landsbygden, stills stora krav pd framtidens gods- och varuleveranser. Mer gods behdver
fardas sa langt som mdjligt med bat, som &r ett av mest energieffektiva transportslagen.
Samtidigt behdver méanga av de transporter som idag sker pa vag flyttas till jairnvag. Det
ar dock trangt pa sparen och godstdgen behdver samsas om samma spar som savil vara
snabbtdg som langsamma regionala tag.

Naéstan alla godsleveranser startar eller slutar i en stad, vilket innebér att forutsittningarna
for multimodala transporter behdver forbattras/utdkas. Liksom for persontransporterna dr
det vigtransporterna, dvs lastbilstransporterna, som svarar for den storsta delen av véxt-
husgasutsldppen fran godstransporterna. Elektrifiering/biodrivmedel och effektivisering
av godstransporterna dr exempel pa atgérder som tillsammans med 6verflyttning skapar
forutséttningar for savil de langvédga som regionala godstransporterna att utvecklas i ett
framtida hallbart godstransportsystem.



TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

Framtidens motorfordonstrafik kommer i storre utstrickning vara elektrifierad och auto-
matiserad. Detta innebér stora mdjligheter att kunna styra trafikfloden, minska olyckor och
skapa mer attraktiva och tillgéingliga stdder och landsbygder.

Index 2009 = 100
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Doda och allvarligt skadade i olyckor med personbil, cykel och till fots 2009-2020 i Skane,
index = ar 2009)

Under 2000-talet har ett stort antal vigar i Skéne forsetts med mittrdcke, vilket varit en
nyckel i strategin om att minska antalet allvarliga olyckor mellan motorfordon. Dessa vigar
har huvudsakligen varit de storre riksvigar som genom relativt enkla atgirder kunnat bred-
das utan storre ombyggnationer. I Skéne har antalet personer som omkommit i personbil

till foljd av en olycka minskat fran 54 personer ar 2000 till 15 personer ar 2020. Tyvérr

kan inte samma positiva trend urskiljas for fotgdngare och cyklister. Antalet cyklister och
fotgéingare som varje ar avlider eller skadas i trafiken &r ungefér detsamma idag som for

20 ar sedan. Detta kan delvis forklaras med att det faktiskt ar fler som cyklar idag, men en
anledning 4r ocksa i att det inte skett samma teknikutveckling och anpassning av infra-
strukturen for cyklister och fotgéngare.

Malet att frimja en omstéllning till ett hallbart transportsystem innebér att trafiksdkerheten
och tryggheten 6ka dven for de oskyddade trafikantgrupperna. Okade andelar sjilvkdrande
och autonoma personbilar, automatiskt begriansade hastigheter i tdtbebyggda omraden och
utdkade satsningar pé cykel- och fotgingarinfrastruktur ar viktiga komponenter for att
skapa ett tryggt och sikert trafiksystem.



Satsningar regional

transportinfrastruktur

| Skér? e

Region Skane har av regeringen fatt i uppdrag att
uppratta en ny regional transportinfrastrukturplan for
aren 2022-2033. Planen avser investeringsatgarder

pa | huvudsak det statliga regionala vagnatet i Skane.
Trafikverket upprattar samtidigt en nationell transportplan
for investeringar i jarnvagsnatet och det nationella stam-
vagnatet. Det finns en bred samsyn kring de viktigaste
prioriteringarna. Genomforandet av namngivna objekt
under planperioden 2018-2029 ar en utgangspunkt, fort-
satta satsningar pa kollektivtrafik och cykel ar en annan. L
Planen innehaller ocksa en dkad satsning pa samfinansie- -
ring av nationell plan for att realisera Skanebilden. Den

av regeringen angivna budgetramen tacker inte Skanes
behov av ny infrastruktur.
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Satsningar 2022-2033

Den regionala transportinfrastrukturplanen visar, tillsammans med Nationell plan for
transportsystemet, vilka statlig investeringar pé infrastrukturen som ska goras i Skéne
under kommande tolvérsperiod. Den regionala transportinfrastrukturplanen innehéller
statliga medel utifrdn och del av den nationella planen.

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan infrastrukturplaner, till exempel nér
medel fran den regionala planen samfinansierar atgirder i den nationella planen.

Medfinansiering: Gemensam finansiering med andra medel utdver den regionala trans-
portinfrastrukturplanen. Exempelvis kan en kommun medfinansiera ett vigobjekt i den
regionala planen.

Statlig medfinansiering: Finansiering ur nationell eller regional plan till dtgirder med en
annan offentlig huvudman. Finansiering till satsningar kan till exempel sdkas av regionens
kommuner och den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

EKONOMISK RAM

Utifrén ramen pa 5 152 miljoner kronor har Region Skéne upprittat Regional transport-
infrastrukturplan for Skéne 2022-2033, med foljande utgdngspunkter:

Namngivna regionala vagobjekt 1898 Samfinansiering nationell plan 946

13 Forbi Assmasa (Sjobo) 5 Skanebanan Attarp 72
19 Bjarlov-Broby 355 Vistkustbanan Angelholm- Maria 70
108 Staffanstorp-Lund 127 E6 ITS 27
1022, Hammar-Skillinge, gang- och cykelvig 79 Kévlinge-Arldv, etapp 2 (Lommabanan) 60
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla 260 913 Bjarred-Fladie planskild korsning Lommabanan 67
100 Kungstorp-Stora Hammar 130 Vastkustb Maria-Helsingborg 300
100 Stora Hammar-Falsterbo 100 Trimningspaket Jarnvag 350
23 Tjrnarp-Sandakra 520 Cykelinfrastruktur 780
108 Genom Svedala 207 Statliga cykelvagar 450
23 0 Ho6r Hoor/Horby 100 Standardhdjning statliga cykelvagar 60
21 Klippan-Hylltofta 15 Statlig medfinansiering | la cykelvig 180
Statlig medfinansering regionalt prioriterade strak 90
Statliga regionala vigar 350 Trafiksdkerhet och miljo 385
Statlig medfinansiering kommunala vagar 500 Statliga regionala vagar 225
Storstadsavtal Malmd 228 Statlig medfinansiering kommunala vagar 160
Ovrigt 65

Investeringsatgarder enskilda vigar 27

Driftsbidrag till flygplatser 36

Steg 1 & 2 atgéarder 2

Summa 5152

Tabellen visar fordelningen av budgetram.



1 898 miljoner kronor avsitts for finansiering av regionala vigobjekt. Under planperioden
prioriteras att fardigstilla strak och genomforandet av namngivna objekt i foregaende plan.
Okade kostnader har ocks4 inneburit att tidigare kollektivtrafikobjekt och cykelvigobjekt
blivit namngivna atgarder.

1 078 miljoner kronor avsitts for finansiering av kollektivtrafikitgirder som fordelas mel-
lan statliga vigar, statligt bidrag till kommunala viigar och storstadsavtal Malmé. Atgérder
for genomforande av SkdneExpressen, ovriga kollektivtrafiksatsningar, tillgéinglighetsan-
passning och storstadsavtal Malm prioriteras inom planperioden.

946 miljoner kronor avsitts for samfinansiering av satsningar i nationell transportplan.

780 miljoner kronor avsitts for finansiering av ny samt upprustning av befintlig cykelin-
frastruktur. Medlen fordelas mellan statliga véigar och statligt bidrag till kommunala végar.

385 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgérder som bidrar till 6kad trafiksidkerhet
och forbéattrad miljo. Medlen fordelas mellan statliga végar och statligt bidrag till kommu-
nala végar.

65 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgérder pa enskilda végar, driftbidrag till
flygplatser och steg 1 & 2-atgéirder i enlighet med fyrstegsprincipen.



Namngivna regionala vagobjekt

Namngivna regionala vagobjekt

13 Forbi Assmasa (Sjobo) @’E_‘D// 5
19 Bjiirlév-Broby @@// 355
108 Staffanstorp-Lund @BJE‘D/ [m 127

1022, Hammar-Skillinge, gang- och cykelvag ﬁ\) 79

11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla @’E‘D// 260
100 Kungstorp-Stora Hammar @’E‘D// 130
100 Stora Hammar-Falsterbo @’E‘D// 100
23 Tjérnarp-Sandakra @LETP// 520
108 Genom Svedala @B_E‘D/ [Em 207
23 O Hoor Hor/Horby @@// 100
21 Klippan-Hylitofta @@ 15

Tabellen visar fordelning av medel till namngivna regionala vagobjekt.

1 898 miljoner kronor avsatts for finansiering av namngivna regionala
vagobjekt. Namngivna objekt ar objekt som kostnadsberaknade till over

50 miljoner kronor. For de namngivna objekten prioriteras det regionalt
viktiga vagnatet som stodjer det flerkarniga Skéne. Under planperioden
prioriteras att fardigstalla strék och genomforandet av namngivna objekt

| forgdende plan. Objekten har okat i kostnader med over 500 miljoner

fran foregdende planperiod 2018-2029. Tillkommande objekt har tidigare
varit prioriterade inom kollektivtrafik- eller cykelvagspotten men har en
totalkostnad som dverstiger 50 miljoner kronor och ar darfor namngivna |
planen. Utover Hammar-Skillinge ar cirka 80 till 100 miljoner kronor avsatta
till cykelatgarder inom de dvriga namngivna objekten.Enligt direktivet for den
nationella planen ska Trafikverket foresla och motivera en lamplig omfattning
av samfinansiering till de regionala transportinfrastrukturplanerna avseende
trafiksakerhetsatgarder pa det regionala vagnatet. Samfinansieringen kan
anvandas till ytterligare satsningar for att 6ka trafiksakerheten pa det stat-
liga vagnatet. Vag 21 Klippan-Hyllstofta ar den atgard som ligger langst fram
i Trafikverkets planering for att kunna byggstartats under perioden 2022-
2033. 15 miljoner finns darfor avsatta ar att kunna paborja planeringen av
atgarden. Skulle samfinansieringen fran nationell plan tacka mer an kost-
naden for vag 21 Klippan-Hyllstofta ar det vag 19 Harlov-Karpalund som ska
borja planeras for genomforande.



VAG 13 FORBI ASSMASA (SJOBO)

Vig 13 forbinder nordvistra Skane med syddstra Skane och tillhor det regionalt viktiga
végnitet for godstrafik och kollektivtrafiken. Strdckan norr om Assmasa gérd har daliga
grundforhallanden och den befintliga véigen har sattningar, vilket innebér risk for att vigen
sjunker alternativt kollapsar. Trafikméngden ar cirka 3450 fordon/dygn, varav 14 procent
ar tung trafik. Védgens bredd pa strackan varierar mellan 6 till 7,5 meter. Vg 13 har ocksa
dalig linjeforing vilket resulterar i otillfredsstdllande framkomlighet och trafiksdkerhet. Pa
den aktuella, cirka 2,5 km ldnga strickan, planeras en ny 8 meter bred vig med hastighets-
standard 80 km/h. Ombyggnaden sker dels pa befintlig vig och dels via nybyggnad intill
befintlig vdg. Den bredare vigrenen underldttar for cyklister att rora sig langs strickan
och till den befintliga hallplatsen i norr anordnas en ny géng- och cykelvig. Kostnaden

for dtgirderna under perioden 2022-2033 dr 20 miljoner kronor, varav 5 miljoner kronor
belastar den regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033. Resterande belastar anslaget
for barighetsatgirder i Nationell plan. Byggnation pagar med fardigstéllande under 2023.

VAG 19 BJARLOV-BROBY

Vig 19 ar en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan Kristianstad och norra delarna
av Skéne samt en viktig ldnk till Kronoberg. Lings den aktuella strickan varierar vig-
bredden mellan 7 till 13 meter, med merparten av strickan inom spannet 7 till 9 meter.
Trafikflodet har uppmitts till 3 800—6 400 fordon/dygn. Den tunga trafiken utgor ungefar
10 procent. Végen &r smal i forhallande till trafikbelastning och trafiksékerheten bedéms
som lag. Kollektivtrafiken paverkas dven negativt av trangseln och av att vigen inte &r opti-
mal utformad. Atgérden innebir en ombyggnad till métesfri landsvig 2+1 med hastighets-
standard 100 km/h for forbittrad tillgéinglighet, trafiksiikerhet och framkomlighet. Atgérder
som forbattrar framkomligheten for SkaneExpressen ingar i projektet. Mellan Bjérlov och
Hanaskog kommer cyklisterna att hdnvisas till den gamla vdgen och mellan Hanaskog och
Broby upprustas den gamla banvallen till cykelbana. Den prelimindra kostnaden for atgéar-
derna léngs den 16 km langa strickan dr 444 miljoner kronor varav 355 miljoner belastar
planperioden 2022-2033. Végplan é&r faststilld och byggstart &r berdknad till ar 2024.

VAG 108 STAFFANSTORP-LUND

Vig 108 tillhor det regionalt viktiga vagnitet for persontrafik och fyller en viktig lokal
funktion mellan Staffanstorp och Lund. Befintlig vdg 108 trafikeras av 11 000 till 14 500
fordon/dygn och saknar métesseparering. Végstandarden &r 14g i forhallande till vigens
funktion och mingden fordon som trafikerar vigen vilket medfor 1anga kder under
rusningstrafik. Foreslagna atgirder dr en ombyggnad 1 befintlig strackning till motesfri vag
2+2 med sarskilt fokus pa kollektivtrafiken samt upprustning av delar av den befintliga
gang- och cykelviigen. Viigen ska ha hastighetsstandard 100 km/h. Atgirden samordnas
med ombyggnad av trafikplats Lunds s6dra/E22. Vigplanen é&r faststilld. Den prelimi-
nira kostnaden dr 127 miljoner kronor och belastar planperioden 2022—-2033. Berdknad
byggstart dr ar 2024.



VAG 1022 HAMMAR-SKILLINGE, GANG- OCH CYKELVAG

Forbattrade cykelmdjligheter mellan Hammar och Skillinge &r en viktig forutséttning for
att fardigstilla Sydkustleden. Sydkustleden &r en nationell cykelled som striacker sig fran
Simrishamn ldngs med Skénes kust via bland annat Trelleborg och Malmé till Helsingborg.
I Simrishamn ansluter Sydkustleden till Sydostleden, som 16per vidare norrut till V&xjo.

I Helsingborg borjar Kattegattleden som fortsitter vidare norrut till Géteborg. Andamalet
med projektet dr att skapa en sammanhéngande, tillgénglig och trafiksdker cykelvig for
att forbattra forutséttningarna for att cykla samt 6ka trafiksékerheten for gdng och cykel-
trafikanter mellan Hammar och Skillinge. Den prelimindra kostnaden for atgérden ar 105
miljoner kronor miljoner kronor varav 79 miljoner belastar den regionala transportinfra-
strukturplanen 2022-2033. Simrishamns och Ystad kommun finansierar 25 procent av den
del som anldggs inom respektive kommun. Arbete med vigplan pagéar. Planerad byggstart
ar ar 2024.

VAG 11 SJOBO (ANKLAM)-TOMELILLA

Vig 11 tillhor det regionalt utpekade nétet for persontrafik, godstrafik och kollektivtrafik.
Den aktuella strackan ingér i planerna for utveckling av SkaneExpressen och utgor en regi-
onal lank mellan Skénes sydvéstra och syddstra delar. Vigen ér relativt ny med ett korfilt

i vardera riktningen och hastighetsstandard 90 km/h, med undantag frén korsningen med
vég 19 dir hastigheten dr 70 km/h. Befintlig vig trafikeras av cirka 4 700 fordon per dygn.
Vigen dr forsedd med mitt- och sidrédfflor men saknar mdétesseparering, vilket innebér

att trafiksdkerheten &r bristféllig. Det finns ocksa brister for oskyddade trafikanter langs
vickstrickan och i korsningspunkter. Objektet har studerats i en dtgirdsvalsstudie (AVS)
under aren 2016/2017. Foreslagen dtgird avser att mdtesseparera befintlig vag for att hoja
trafiksikerheten samt att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgérder for att frimja
cykling studeras inom projektet. Arbete med vagplan pagér. Den prelimindra kostnaden

for atgdrderna dr 260 miljoner kronor och belastar planperioden 2022-2033. Berdknad
byggstart ar ar 2025.

VAG 100 STORA HAMMAR-KUNGSTORP

Vig 100 &r en prioriterad regional vig som striacker sig fran Skanor, via Ljunghusen och
Hoéllviken och slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Végen utgor
den enda linken mellan dessa orter. Objektet har studerats i en atgirdsvalsstudie (AVS)
under &ren 2016/2017. Straket har brister kopplat till trafiksékerhet och tillgdnglighet. Det
rdder bristande framkomlighet under tider med hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider
morgon och kvéll. De planerade atgirderna att viag 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas med ett korfalt i norrgdende korriktning.
Vigstrackan far d4 dubbla korfalt i bada korriktningarna. Breddningen av véigen sker langs
vagens sodra sida. Vidare planeras en ny busshallplats med tva hallplatslidgen i anslutning
till handelsomradet vid Toppengallerian, inklusive en anslutande gang- och cykelvig

samt en planskild gang- och cykelport under vdg 100. De planerade atgérderna mdjliggor
ett genomforande av SkaneExpressen och dkar attraktiviteten for att dka kollektivtrafik

i straket Malmo-Falsterbonédset. Arbete med vagplan pagér. Den preliminédra kostnaden

for atgdrderna dr 130 miljoner kronor och belastar planperioden 2022-2033. Berdknad
byggstart ar tidigast ar 2024.



VAG 23 TJORNARP-SANDAKRA

Vig 23 dr en del av en viktig interregional forbindelse fran sydvistra Skane till Sméland.
Vigen ar sérskilt viktig for regionala transporter och ingér i landtransportnétet for langviga
godstransporter. Trafikmingden uppgar till 6 600—7 600 fordon per dygn och den tunga
trafiken utgdér mellan 16 och 18 procent av all trafik. Dagens végstracka mellan Tjornarp
och Sandékra saknar mittricke och separerad gang- och cykelvég pé delar av strackan. Den
befintliga vdgstandarden &r inte tillfredstédllande i férhéllande till trafikméngden och strack-
an dr olycksdrabbad. Objektet har studerats i en atgérdsvalsstudie under ar 2016/2017.
Foreslagen atgérd dr en ombyggnad i befintlig strackning av vig 23 mellan Ho6r/Tjornarp
och Hissleholm/Sandékra. Vigen utformas som en métesfri landsvég 2+1 och hastig-
hetsstandard 100 km/h. Mgjligheten for oskyddade trafikanter att rora sig lings strackan
studeras och en gang- och cykelport i norra Mellby planeras. Arbete med védgplan pagar.
Den preliminédra kostnaden for atgdrderna dr 520 miljoner kronor och planerad byggstart ar
tidigast &r 2026.

VAG 100 FALSTERBO-STORA HAMMAR

Vig 100 &r en prioriterad regional vig som stricker sig fran Skandr, via Ljunghusen och
Hollviken och slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Végen utgor
den enda linken mellan dessa orter. Objektet har studerats i en atgirdsvalsstudie (AVS)
under &ren 2016/2017. Straket har brister kopplat till trafiksékerhet och tillgdnglighet. Det
rdder bristande framkomlighet under tider med hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider
morgon och kvill. Atgérderna innebir att en fyrfiltsviig byggs fran Cirkulationsplats
Stora Hammar till Falsterbokanalen. En fyrfaltsvdg anldggs ocksa genom Skandrs Ljung.
Atgiirder for kollektivtrafiken inkluderar nya hallplatsléigen for SkdneExpressen samt ett
seperat busskorfilt genom Skandr ljung i sddergéende riktning for att prioritera bussens
framkomlighet. De planerade dtgérderna mdjliggdr ett genomforande av SkdneExpressen
och Okar attraktiviteten for att 8ka kollektivtrafik i straket Malmo-Falsterbonéset. Arbete
med végplan pagar. Den preliminéra kostnaden for atgérderna dr 100 miljoner kronor och
belastar planperioden 2022-2033. Berdknad byggstart ar 2026.

VAG 108 GENOM SVEDALA

Vig 108 ér en regionalt viktig vag for persontrafik som i Svedala korsar jirnvigen
Ystadbanan i plan. Végen ar ett viktigt komplement till E6 och forbinder manga lokala
maélpunkter. Végstrickan trafikeras av mellan 4 000 och 8 000 fordon per dygn och har
delvis en lag standard med begransad omkorningsmdjligheter och en hdg andel trafikolyck-
or. Jarnvagskorsningen medfor storningsmoment med begransad framkomlighet och utgor
en trafiksdkerhetsrisk. Bristen studeras for niarvarande i en atgérdsvalsstudie som forvéntas
avslutas under 2022. Planerat byggstart &r i slutet av planperioden 2022-2033. Den prelimi-
nira kostnaden for projektet 4r 207 miljoner kronor som belastar planperioden 2022-2033.



VAG 23 & 13 O HOOR/HOOR-HORBY

Vig 23 dr en del av en viktig interregional forbindelse fran sydvistra Skane till Sméland.
Vigen ar sérskilt viktig for regionala transporter och ingér i landtransportnétet for langviga
godstransporter. Trafikméingden uppgar till 6 600—7 600 fordon per dygn. P4 stora delar av
vag 23 ar framkomligheten begrinsad med manga anslutningar. Vigen gar dven genom det
kénsliga Ringsjosundet dar det rader forbud for transport med farligt gods. Objektet har
studerats i en atgdrdsvalsstudie under dren 2016/2017. Under 2021 gjordes ett omtag och
en ny atgardsvalsstudie startades upp. Den pagéende atgiardsvalsstudien forvéntas avslutas
under 2023. Vilka atgirder som foreslas ar darfor inte klart vid tiden for antagandet av den
regionala transportinfrastrukturplanens for perioden 2022-2033. Den preliminéra kostnaden
for atgirderna ér dnnu oklar. For planperioden 2022-2033 avsétts 100 miljoner. Berdknad
byggstart dr som tidigast ar 2031.

VAG 21 KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Vig 21 fyller en viktig funktion i att binda samman Skénes nordvéstra och norddstra

delar samt vidare mot Blekinge. Den dr utpekad som en funktionellt prioriterad vig for
godstransport och dagliga samt 1dngvéga personresor med bil. Strickan mellan Klippan och
Hyllstofta ar den sista delen av straket som saknar mittseparering och var tidigare utpekad
som en brist i Regionala transportinfrastrukturplan 2018-2029. Objektet studerades i en
atgirdsvalstudie (AVS) under 2019. Striickan saknar mittseparering och har begriinsade
omkdorningsméjligheter - med kbildning och olyckor som foljd. Atgirderna innebir att
befintlig vig m&tesepareras med utbyggnad av omkdrningsstrickor, sa kallad gles 2+1-vég.
Objektet avses att finansieras genom samfinansiering av nationell plan. Regeringen avser

i nationell plan avsitta medel for samfinansiering till de regionala transportinfrastruktur-
planerna avseende trafiksdkerhetsatgirder pa det regionala vagnitet. Samfinansieringen
kan anvindas till ytterligare satsningar for att 6ka trafiksékerheten pa det statliga vignétet.
Totalkostnaden for objektet berdknas till 200 miljoner varav 15 miljoner belastar planperio-
den 2022-2033. Resterade medel finansieras av samfinansiering fran den nationella planen.
Berdknad byggstart &r i slutet av planperioden 2022-2033.



Kollektivtrafik

Kollektivtrafik 1078

Statliga regionala vagar 350
Statlig medfinansiering kommunala vagar 500
Storstadsavtal Malmo 228

Tabellen visar fordelningen av medel for kollektivtrafik.

1 078 miljoner kronor avsatts for finansiering av kollektivtrafikdtgarder

som fordelas mellan statliga vagar, statligt bidrag till kommunala vagar och
storstadsavtal Malmo. Atgarderna ska bidra till att uppfylla malet for att oka
andelen resor som gors med kollektivtrafik i Skane, samt framja ett hallbart
transportsystem. Satsningarna ar enbart riktade mot vagnatet for bussar

— atgarder pa jarnvag finansieras inom Nationell plan och delvis genom
samfinansiering i denna plan.

STATLIGA VAGAR

Atgirderna finansieras till 100 procent genom den regionala transportinfrastrukturplanen
och atgérderna kan endast vara pa det statliga vignitet.

Atgirderna syftar till att forbittra tillgéingligheten och framkomlighet for busstrafiken

i Skéne. En riktad satsning kommer under planperioden att goras pa SkadneExpressen
vilket innebér atgirder for att 6ka framkomlighet, kapacitet, palitligheten, prioriteringar i
korsningar samt busskorfalt. Exempel pa storre satsningarna som finansieras av denna pott
ar dr Vig 11 Tomelilla anpassning for SkdneExpressen dir Region Skane, Trafikverket
och Tomelilla kommun har skrivit en avsiktsforklaring under 2017 for genomforande
under planperioden for 2022-2033. Tomelilla kommun medfinansierar atgéarden till halften.
Utover satsningar for forbéttrad tillgénglighet for busstrafiken kommer en fortsatt satsning
goras pa ombyggnad av héllplatser i Skane, med sikte pa att uppna malet i Trafikforsorj-
ningsprogrammet for Skéne om att tillgédnglighetsanpassa hallplatser med minst 10 av- och
pastigande. De hallplatser ldngs de statliga vigarna som av trafiksékerhetsskél maste
byggas om eller flyttas finansieras ocksé av denna potten.



STATLIG MEDFINANSIERING KOMMUNALA VAGAR

Under planperioden har kommunerna i Skdne mojlighet att arligen soka bidrag till atgérder
pa det kommunala végnitet. Bidragsdelen ar 50 procent och kan i projekt med storre
regional nytta uppga till 75 procent. Liksom for statliga regionala vigar kommer det for
kommunal infrastruktur att ges bidrag inom satsningarna pa SkaneExpressen, framkom-
lighet och Ovriga atgérder for busstrafiken samt tillgdnglighetanpassning av hallplatser.
Region Skanes avsikt dr att processen for medfinansiering till kommunala végar ska vara
transparant och tydlig.

For hela planperioden uppgér satsningen till 500 miljoner kronor, vilket motsvarar cirka
42 miljoner kronor arligen. Behovet dr dock storst i borjan av planperioden varfor en storre
andel kommer finansieras de fyra forsta aren.

For mer information om ansdkningsprocessen se sidan 115, Process och genomforande.

STORSTADSAVTAL MALMO

Storstadsavtal for Malmé avser kollektivtrafikitgirder som beslutades inom ramen for Sve-
rigeforhandlingen. Staten har under ar 2017 genom Sverigeforhandlingen slutit avtal om
storstadsatgérder i bland annat Malmo. I avtalen faststills atgérder, statlig medfinansiering
och kommunens ataganden om finansiering och bostadsbyggande. I Malmo omfattas tta
busstrak varav fyra nya expresslinjer i Malmo, Kavlinge—Arlov, etapp 2 (Lommabanan).

I ans6kningar om medel ur potten for statlig medfinansiering for kommunala végar inom
kollektivtrafikpotten ska under planperioden Malmé stads del beaktas, kopplat till atgérder
inom storstadsavtalet.



Samfinansiering av nationell plan

Tabellen visar fordelningen av medel till samfinansiering av nationell plan

Samfinansiering nationell plan 946
Skanebanan Attarp 72
Vistkustbanan Angelholm- Maria 70
E6 ITS 27
Kavlinge-Arlov, etapp 2 (Lommabanan) 60
913 Bjarred-Fladie planskild korsning Lommabanan 67
Vastkustbanan Maria-Helsingborg 300
Trimningspaket Jarnvag 350

946 miljoner kronor ar avsatta for samfinansiering av den Nationella planen
for satsningar av stor regional betydelse. Genom samfinansiering av den
Nationella planen dkar mojligheterna for Trafikverket att prioritera viktiga
satsningar och atgarder i Skane, som annars kanske inte hade kunnat
prioriteras. Syftet ar att framja robustheten i Skanes jarnvagsnat och oka
kapaciteten for regionala tag.

SKANEBANAN MOTESSPAR ATTARP (HASSLEHOLM)

Skanebanan ar en enkelspérig jarnvdg mellan Helsingborg och Kristianstad med person-
och godstrafik. Skdnebanan &r klassad som riksintresse och forbinder Vistkustbanan,
Sodra stambanan och Blekinge Kustbana. Kapaciteten pa Skanebanan &r anstringd och
delstrackan Héssleholm—Kristianstad dr en av de mest belastade enkelspérstrackorna i
landet. Konsekvenserna av kapacitetsbristen &r trafiksystemets bristande robusthet och
hog storningskénslighet samt férseningar. Satsningen innebar forldngning av mdtesspér
vid Attarp i Hassleholm och véster om Kristianstad C. Genom att forldnga ett mdtesspar

1 Attarp, riktning mot Héssleholm, mojliggors att tva tag kan invénta ett motande tdg och
tiden pa strackan kan kortas. Arbete med jarnvagsplan pagar. Totalkostnad for projektet &r
cirka 150 miljoner kronor varav den regionala transportinfrastrukturplanen samfinansierar
med totalt 72 miljoner kronor. Byggstart ar tidigast ar 2023.



VASTKUSTBANAN ANGELHOLM-MARIA

Vistkustbanan stricker sig mellan Gteborg och Lund och utgér en viktig forbindelse for
person- och godstrafik i sydvistra Sverige. Banan dr viktig bade for regional pendeltrafik
och for lingre resor mellan Oresundsregionen och Géteborg/Norge samt for godstrafiken
norr om Angelholm. Idag rader det kapacitetsbrist pa strickan Angelholm—Helsingborg
och det finns ett behov av att bygga ut till dubbelspar. Atgirden innebir att delstriickan
Angelholm—Maria ska byggas ut till dubbelspér i befintlig strickning. Maria station ska
utformas sé att det i framtiden ska vara mojligt att utoka de mellanliggande plattformarna
med fyra spar. Atgirden bedoms kunna oka trafiken fran tta till tio tdg per timme och
restiden kommer minska med cirka fem minuter. Den preliminéra kostnaden for atgérderna
ar 2600 miljoner kronor i 2016 ars prisniva och den regionala transportinfrastrukturplanen
samfinansierar projektet med 70 miljoner kronor. Byggnation pagar och vintas fardig

ar 2023.

E6 ITS

Intelligenta transportsystem (ITS) &r tillimpningar som i ndgon form anvénder informa-
tions- eller kommunikationssystem for att skapa en dynamisk funktion i ett trafik- eller
transportsystem. E6 genom Skane dr en av landets mest trafikerade motorvégar och en
viktig pulsader for bade Sverige och Norge. E6 har ocksé en viktig roll for regional arbets-
pendling. E6-strackningen genom Skéne dr 143 km. Hela strickan har motorvégsstandard
med en hastighetsgriins pd 110 km/h. Langst i norr och i séder passerar i medeltal ca 20
000 fordon per dygn. Stora delar av strickan runt Malmo—Lund—Helsingborg trafikeras

av 40 000-50 000 fordon per dygn. Andelen tung trafik &r upp emot 20 procent. Mycket
tung trafik kommer in dver Oresundsbron och via den mycket omfattande godstrafiken via
Trelleborgs hamn. En stor andel av denna trafik dr transittrafik som enbart anvinder E6 for
vidare fard upp i Sverige eller mot Norge.

Satsningen &r kopplad till trimningséatgarder i nationell transportplan dir atgarder f6r ITS
samfinansieras av den regionala transportinfrastrukturplanen. Den regionala transportinfra-
strukturplanen samfinansierar ITS-atgérder med 27 miljoner kronor. Byggstart dr planerad
till ar 2024.

KAVLINGE-ARLOV, ETAPP 2 (LOMMABANAN)

Lommabanan ar en del av Godsstriket genom Skéne och sedan 2020 trafikeras banan

av Pagatig mellan Kdvlinge och Malmo med uppehéll i Furulund och Lomma. Etapp 2

av Lommabanan innefattar nya stationer i Fladie och Alnarp, nytt métesspar vid Alnarp
samt forldngning av motesspar vid Flddie. Malmopendeln knyter samman Lommabanan,
Citytunneln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan. Malmdpendeln m&jliggdr snabb och
effektiv pendling med Pagatag. Atgirden ir en del i Sverigeférhandlingen och kopplat till
avtalet med Malmd. Den preliminéra kostnaden for atgérderna ar 140 miljoner kronor. Den
regionala transportinfrastrukturplanen samfinansierar projektet med 50 miljoner kronor.
Arbete med jarnvagsplan paborjas under 2021. Berdknad byggstart dr ar 2025.



913 BJARRED-FLADIE PLANSKILD KORSNING LOMMABANAN

I samband med utbyggnaden av Lommabanan behdver plankorsningen mellan vig 913 och
Lommabanan byggas om. Projektet kommer att genomforas i anslutning kring atgirderna
pa Lommabanan. Forutsittningarna for kollektivtrafiken och cykling lings vagen och till
Fladie ingér i projektet. Den preliminéra kostnaden for atgirderna &r 67 miljoner kronor.
Vigplan pagér och byggstart dr berdknad till ar 2025.

VASTKUSTBANAN MARIA-HELSINGBORG

Vistkustbanan klassas som en av Sveriges viktigaste jarnvigsforbindelser. Den ar en

viktig lank for person och godstrafik mellan Géteborg och Lund och forbinder Oslo med
Kopenhamn. Striickan ir viktig for framforallt persontrafiken sdder om Angelholm. Idag
rader det kapacitetsbrist pa striickan Angelholm-Helsingborg och det finns ett behov av att
bygga ut till dubbelspér. Atgirden innebir utbyggnad av strickan Maria—Helsingborg till
dubbelspar for att 6ka kapaciteten och robustheten. Trafiken kan oka fran atta tg per timme
till 3040 tag per timme samtidigt som restiderna kan forkortas. Den preliminéra kostnaden
for atgirden dr 5 000 miljoner kronor, varav den regionala transportinfrastrukturplanen
samfinansierar med 300 miljoner kronor. Byggstart &r planerad till ar 2033.

TRIMNINGSPAKET JARNVAG

I den regionala transportinfrastrukturplanen for perioden 2022-2033 avsitts en pott pa

350 miljoner kronor f6r samfinansiering av mindre trimningsatgérder som bidrar till att
utveckla och trafikera jairnvagar i enighet med Persontagsstrategi for Skane. Pottens syfte
ar att mojliggora genomforande av mindre atgirder som inte 4r namngivna i den nationella
planen och som forbéttrar pélitligheten i tagtrafiken, 6kar banornas kapacitet och minskar
restiderna. Atgiirderna kan innefatta plattformsforlingningar, signalatgirder, utbyte av
véxlar, kurvritning samt atgarder som identifieras i samband med bristanalyser for exem-
pelvis Skanebanan och Ystadbanan i syfte att kunna utveckla och trafikera banor enligt
Persontégsstrategi for Skéne. Prioritering av atgérderna sker i dialog med Trafikverket och
Skénetrafiken. Atgirder av storre karaktir som kommer genomforas ir plattformsforling-
ning pa Skurups station och Vindspar i Bistad. Atgirderna kommer delvis att samfinansie-
ras av den nationella planen.



Cykelinfrastruktur

Cykelinfrastruktur 780
Statliga cykelvagar 450
Standardhdjning statliga cykelvagar 60
Statlig medfinansiering kommunala cykelvagar 180
Statlig medfinansering regionalt prioriterade strak 90

Tabellen visar férdelningen av medel till cykelinfrastruktur.

Totalt 780 miljoner kronor avsatts for finansiering av cykelinfrastruktur.
Satsningen innehaller fyra olika delar; byggande av nya statliga cykelvagar,
statligt bidrag till kommunal cykelinfrastruktur, statligt bidrag till kommunala
vagar kopplat till supercykelstrak och nationella/regionala leder samt stan-
dardhdjningar pa befintliga cykelvagar pa statligt vagnat . En utgdngspunkt
for prioriteringen ar Cykelstrategi for Skane och de kommunala dnskemal
som har inkommit till Region Skane.

Enligt direktivet for den nationella planen ska en sérskild cykelpott for investeringar av
atgdrder, utdver de som finansieras inom ramen for namngivna objekt, avsittas. En sddan
pott kan anvéndas for att utoka ramen for satsningar pa statliga cykelvégar.



https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelstrategi_low.pdf

STATLIGA CYKELVAGAR

De statliga regionala cykelvigarna &r de cykelvdgar som ska byggas utmed statliga végar.
Cykelvigarna finansieras enligt gillande avtal med 50 procent kommunal medfinansiering.
Ovriga objekt finansieras till 100 procent av den Regionala transportinfrastrukturplanen.
Satsningarna prioriteras utifrdn nedanstdende grunder:

*  Det saknas alternativ och atgérden bidrar till 6kad tillgénglighet i det regionala basnétet
for cykel.

* Objektet bidrar till att frimja tillgéngligheten till kollektivtrafiken.

*  Objektet dr en viktig del i genomforandet av utpekade regionala Supercykelvégar i
Skéane eller nationella och regionala cykelleder for rekreation och turism.

*  Objektet bidrar till att farre forolyckas eller blir allvarligt skadade i trafiken.

Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 innebdr att det tidigare kravet kring
kommunal medfinansiering av statliga cykelvégar slopas. Detta bedoms kunna leda till en
tydligare regional prioritering av statliga cykelvégar som prioriteras inom planperioden,
samtidigt som kommuner fir 6kade mojligheter att bekosta kommunal cykelinfrastruktur
nir medel inte 14ses till statliga cykelvdgsobjekt. De cykelvagar som fallit ur listan fran Cy-
kelvdgsplan for Skdane 2018-2029 kommer i revidering av planen om fyra ér att behandlas
igen utifran de fyra hornens prioriteringar. Cykelvigarna har séledes inte forsvunnit, men
denna plan dr mer realistisk och visar de cykelvigar som kommer med storre sannolikhet
att kunna byggas under denna planperiod. Till ndsta planperiod kan nya direktiv komma
paverka den regionala prioriteringen av kommande cykelvigar. Region Skane utgar fran
det regionala perspektivet i koppling till kollektivtrafiken, regionalt prioriterade strdk och
att knyta samman basnitet for cykling i Skane nér prioriteringen gors. Det finns stora bris-
ter i Skéne langs med det statliga vagnétet, dir forbéttrade majligheter till cykling ar hogt
prioriterade. Region Skane ser positivt pé alternativa l6sningar som syftar till att avhjélpa
dessa brister och som framjar cykling i regionen. Det kan finnas lokala strickor och végar
dér Skanes kommuner i forhandling med Trafikverket kan 6verta vighallningsansvaret och
sjdlva bekosta byggande av ny cykelvég, med stod av statlig medfinansiering enligt ovan.
Region Skane vill ocksd uppmuntra byggande av kommunal cykelvég langs statligt vagnit
med hjélp av reglingen i PBL (2010:900), dar forutsittningar for detta finns.

Nedanstaende strickor &r prioriterade i planen 2022-2033. Samtliga nedanstaende strackor
understiger 50 miljoner kronor och ar déarfor inte namngivna objekt. Prioriterade objekt kan
darfor komma att dndras under planens genomférande. Objekt med bla text medfinansieras
av berérda kommuner och enligt avtal med Trafikverket. De &r tre cykelvigar som just nu
4r under produktion och kommer ppnas under 2022. Ovriga cykelvigar har delats in i tva
grupper dér Grupp 1 kommer att byggas och ppnas mellan 2022-2026, men kan komma
att dndras om exempelvis en vigplan dverklagas. Grupp 2 kommer att byggas efter 2026.
Osikerheten i fardigstéllande péa grund av 6verklaganden och kostnadsékningar gor att det
inte vid planen antagande gar att ange specifika artal, utan genomforandet kommer att ske i
en néra dialog med Trafikverket och berérda kommuner. Totalt uppgar satsningarna till 690
miljoner kronor, varav 450 miljoner kronor finansieras fran den regionala transportinfra-
strukturplanen.



STANDARDHOJNING STATLIGA CYKELVAGAR

Standardhéjning pé statliga cykelvégar syftar till att forbéttra befintliga cykelvagar for att
framja trafiksékerhet och framkomlighet for cyklister och fotgéngare. I detta ingér:

*  Framkomlighets- och trafiksdkerhetsatgirder

* Belysning

*  Vigvisning

*  Mitutrustning

*  Ofbrutsedda utgifter och tillkommande kostnader for innovativa 16sningar

Totalt uppgér satsningarna till 60 miljoner kronor och atgérderna finansieras till 100
procent av den regionala transportinfrastrukturplanen.

STATLIG MEDFINANSIERING KOMMUNALA CYKELVAGAR

Under planperioden har kommunerna 1 Skane mojlighet att arligen soka bidrag till dtgirder
pa det kommunala végnétet. Bidragsdelen dr 50 procent och kan i projekt med storre regi-
onal nytta uppga till 75 procent. Region Skéanes avsikt r att processen for medfinansiering
till kommunala végar ska vara transparant och tydlig. Av inkomna ansékningar kommer
foljande att prioriteras hogst:

+  Atgirder som frimjar tillgéingligheten for gdng- och cykel till viktiga hallplatsligen
och knutpunkter for kollektivtrafik

+  Atgirder som frimjar barn och ungas cyklande
+  Atgirder som forbittrar olycksdrabbade cykelvigar och strak
+  Atgird som kompletterar och forbittrar den regionala viigvisningen

For hela planperioden uppgar satsningen till 180 miljoner kronor, vilket motsvarar cirka
15 miljoner kronor &rligen. For mer information om ansdkningsprocessen se i kapitel
Process och genomforande.

STATLIG MEDFINANSIERING TILL REGIONALT
PRIORITERADE STRAK KOMMUNALA VAGAR

Under planperioden har kommunerna i Skane mojlighet att arligen soka bidrag till atgérder
pa det kommunala végnitet for tgirder som bidrar till att utveckla supercykelvigar samt
utvecklar nationella och regionala cykelleder. Region Skanes avsikt ar att processen for
medfinansiering till kommunala végar ska vara transparent och tydlig. Bidragsdelen ar
vanligen 50 procent och kan i projekt med storre regional nytta uppga till 75 procent.
Atgiirderna ska bidra till att utveckla supercykelvigar samt stirka nationella och regionala
leder for rekreation och turism.

Totalt uppgar satsningen till 90 miljoner kronor och fordelas mellan adren 2023-2027,
totalt 18 miljoner kronor arligen. Fér mer information om ansékningsprocessen se i kapitel
Process och genomforande.



Grupp 1 (2022-2026)

Vig 1357 Glumslov - Alabodarna (Oppnas 2022)

Landskrona stad

Vig 13 Gramanstorp - Klippan (Oppnas 2022)

Klippans kommun

Grupp 2 (2026-2033)

Vag 1144 Hofterup-Saxtorps Kyrka

Kavlinge kommun
Landskrona stad

Vig 740 Veberdd - Hemmestorp (Oppnas 2022)

Lunds kommun
Sjébo kommun

Vag 833 Svedala-Hyltarp (Oxie)

Svedala kommun

Vig 2013 Farlov-Onnestad

Kristianstad kommun

Vag 511 Hollviken-Stavstensudde

Vellinge kommun
Trelleborgs kommun

Vig 1255 Bjuv-Astorp-Hyllinge

Bjuvs kommun
Astorps kommun

Vag 2101 Tranebodavdgen, Lonsboda

Osby kommun

Vig 17 Trollenis-Ostra Asmundtorp

Eslévs kommun

Vig 113 Stabbarp-Bosarp-0slav

Eslévs kommun

Vag 2050 Knislinge-Hjarsas

Ostra Goinge kommun

Vag 1444 Nyhamnslédge-Arild

Hoganas kommun

Vag 2000 Ovesholm-Va

Kristianstad kommun

Vig 101 Alstad-Ostra Grevie

Trelleborgs kommun

Vag 755 Skivarp-Bosarp

Skurups kommun

Vig 1710 Pomona-0Ostra Kvarn

Angelholms kommun

Vag 734 Abbekas-Skivarp

Skurups kommun

Vag 1248 Mérarp-Bjuv

Bjuvs kommun
Helsingborg stad

Vig 11 Girsnis-Ostra Tommarp

Simrishamns kommun

Vig 1830 Astorp-Grytevad

Astorps kommun

Vag 500 Vellingevagen, Hokdpinge

Vellinge kommun

Vag 1029 Sjobo-Marielundsvagen

Sjébo kommun

Vag 854 Staffanstorp-Burlov G:a Kyrkvagen

Staffanstorps kommun
Burl6évs kommun

Vag 13 Billinge-Rostanga

Eslovs kommun
Sval6vs kommun

vig 9 Ostra Tommarp-Simrishamn

Simrishamns kommun

Vag 1900 Malmévagen, Tyringe

Héssleholms kommun

Véag 959 Flyinge-Sddra Sandby

Lunds kommun
Eslévs kommun

Vag 1788 Hjarnarp-Munka Ljungby

Angelholms kommun

Vég 1350 Glumslév-Rydeback

Helsingborg stad
Landskrona stad

Tabellen visar prioriterade strackor pa statlig vagnat.



Trafiksakerhet och miljo

Trafiksakerhet och miljo 1:15)
Statliga regionala vagar 225
Statlig medfinansiering kommunala vagar 160

Tabellen visar fordelningen av medel till trafiksakerhet och miljo)

385 miljoner kronor avsatts for finansiering av atgarder som bidrar till
okad trafiksakerhet och forbattrad miljo. Medlen fordelas mellan statliga
vagar och statligt bidrag till kommunala vagar. Atgérder som prioriteras
inom potten ar oftast mindre och enklare atgarder som bidrar till att 6ka
trafiksakerheten, minska barriareffekter av motorfordonstrafik samt andra
miljoatgarder for att minska motorfordonstrafikens negativa miljopaverkan
pa manniska och natur.

STATLIGA VAGAR

Atgirderna finansieras till 100 procent genom den regionala transportinfrastrukturplanen
och atgirderna kan endast vara pa det statliga vignétet. Fokus dr att 6ka sékerheten pa
vigar, 0ka hastighetsefterlevnaden och framkomligheten samt 6ka sdkerheten for de oskyd-
dade trafikanterna. Prioriterade omraden dr; sidoomraden for harmonisering av hastigheter,
sérskilt korfalt samt vanstersving, trafiklugnande atgérder pa genomfarter.

Valet av atgarder bestims under planperioden och foljer Trafikverkets verksamhetsplane-
ring samt sker i dialog med Trafikverket och kommunerna.

Totalt uppgar satsningarna till 225 miljoner kronor och atgérderna finansieras till 100
procent av den regionala transportinfrastrukturplanen.

STATLIG MEDFINANSIERING TILL KOMMUNAL INFRASTRUKTUR

Under planperioden har kommunerna 1 Skane mojlighet att arligen soka bidrag till dtgirder
pa det kommunala végnétet. Bidragsdelen dr 50 procent och kan i projekt med storre regi-
onal nytta uppga till 75 procent. Region Skéanes avsikt &r att processen for medfinansiering
till kommunala végar ska vara transparant och tydlig.

For hela planperioden uppgér satsningen till 160 miljoner kronor, vilket motsvarar cirka 13
miljoner kronor arligen. For mer information om ansékningsprocessen se i kapitel Process
och genomforande.



Ovrigt

Ovrigt 65
Investeringsatgarder enskilda vagar 27
Driftsbidrag till flygplatser 36
Steg 1 & 2 atgdrder 2

Tabellen visar férdelningen av medel till 6vriga satsningar

65 miljoner kronor avsatts for finansiering av investeringsatgarder pa
enskilda vagar, driftbidrag till flygplatser och steg 1 & 2-atgarder. Det rader
otydlighet kring Trafikverkets radighet att utanfor pagaende atgarder arbeta
kontinuerligt med steg 1 & 2-atgarder, varfor enbart en symbolisk summa
avsatts for att markera vikten av forandring.

INVESTERINGSATGARDER ENSKILDA VAGAR

Det avsiitts ett bidrag pa 27 miljoner till investeringsatgarder enskilda vagar under planperi-
oden och potten hanteras av Trafikverket. Dessa medel prioriteras till végar av stort allmént
intresse, busslinjer, stor andel genomgéende trafik etc. Dialogen fors mellan viaghallare,
kommuner och Trafikverket. Potten avser endast investeringsatgérder pa enskilda vagar.
Driftbidraget till enskilda vigar hanteras av den nationella planen.

DRIFTSBIDRAG TILL FLYGPLATSER

Till icke statliga flygplatser avsétts 36 miljoner for driftbidrag. Driftbidraget till icke
statliga flygplatser har sedan &r 2012 hanterats och administrerats genom den regionala
transportinfrastrukturplanen enligt férordning (2006/1577). Kraven som stélls innehaller
bland annat att flygplatsen som far bidrag har ett passagerarantal som understiger 200 000
resendrer per ar vilket da foranleder till att driftbidraget inte leder till en snedvriden kon-
kurrens. Under planperioden 2022-2033 har 36 miljoner kronor avsatts for driftbidrag och i
Skéne #r det endast Kristianstad Osterlen Airport som uppfyller kriterierna for att fa bidrag.

STEG 1 & 2-ATGARDER

Utifrén namngivna objekt pa det statliga végnitet, som har prioriterats i den regionala
transportinfrastrukturplanen, kan atgirder inom steg 1- och 2-atgérder finansieras via
denna pott kopplat till objekten. Det kan exempel vara atgérder som paverkar resandet eller
flddena av trafiken. Steg 1- och 2- dtgérder utdver mobility management finansieras genom
de olika potterna for till exempel trafiksékerhet, tatortsatgérder, cykel och kollektivtrafik.



Sammanstallning

. . Belastar plan Sam-och
Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 2022 2023 2024 2025-2027 2028-2030 2031-2033 2022-2033 medfinansering

13 Forbi Assmésa (Sjébo)

Totalsumma

19 Bjarlov-Broby x x 355 61 44
108 Staffanstorp-Lund X X 127 127
1022, Hammar-Skillinge, gang- och cykelvig X 79 26 105
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla X X 260 260
100 Kungstorp-Stora Hammar x x 130 130
100 Stora Hammar-Falsterbo x x 100 100
23 Tj6rnarp-Sandakra X 520 520
108 Genom Svedala x x 207 207
23 O Hoor Hoor/Horby X x 100 679

21 Klippan-Hylitofta
---—-——

Statliga regionala vagar

Statlig medfinansiering kommunala véagar X x X x x x 500

Storstadsavtal Malmé

Skanebanan Attarp

Vistkustbanan Angelholm-Maria X X X 70 2530 2600
E6ITS x x x 27 40 67
Kévlinge-Arldv, etapp 2 (Lommabanan) x 60 85 140
913 Bjarred-Fladie planskild korsning L b X 67 67
Vistkustb Maria-Helsingborg x x 300 4700 5000

Trimningspaket Jarnvag

Statliga cykelvagar

Standardhdjning statliga cykelvagar x X x x 60

Statlig medfi iering k la cykelvag: x x x x x x 180

Statlig medfinansering regionalt prioriterade strak
---—-—-—m

Statliga regionala vagar

Statlig medfinansiering kommunala vigar

vigar
Driftsbidrag till flygplatser X X X X X X 36

Steg 1 & 2 atgérder
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Brister 1 den skanska
infrastrukturen

s Alla formella planeringsprocesser ska foregas av en ——
atgardsvalsstudie. Initiativtagare till en atgardsvalsstudie

kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller en
annan aktor. | detta kapitel presenteras de genomforda
och pagaende atgardssvalstudier samt prioriterade
brister att utreda enligt atgardsvalsstudiemetodiken.
Avgransning for vilka atgardsvalsstudier och brister som
redovisas har ar att de ska kunna leda till &tgarder som
finansieras av den regionala transportinfrastrukturplanen.




Avsnitten Genomforda dtgdrdsvalsstudier och Pdgdende dtgdrdsvalsstudier dr en uppfolj-
ning av avsnittet Prioriterade brister att utreda i Regional transportinfrastrukturplan for
Skdne 20182029 samt Cykelvdgsplan for Skane 2018-2029. Syftet ar att synliggora vilka
regionalt prioriterade brister som utretts under perioden 2018-2022. Under rubriken brister
att utreda presenteras vilka brister som ér i storst behov att utredas under gillande planperi-
od, 2022-2033. Vidare presenteras ett antal utredningar som genomforts som underlag for
satsningar inom géllande planperiod och kommande regionala transportinfrastrukturplaner.

VAD AR EN ATGARDSVALSSTUDIE?

Forenklat beskrivet dr en atgirdsvalsstudie en analys av en plats, del av végstracka eller
jarnvag, dir inblandade intressenter noggrant undersoker vilka insatser som kan genom-
foras utifrdn de upplevda bristerna. Alla formella planeringsprocesser ska foregés av en
atgardsvalsstudie. Initiativtagare till en &tgérdsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kom-
mun, en region eller en annan aktor. Ett vanligt exempel &r att Trafikverket, Region Skéne,
Skéanetrafiken och berérda kommuner analyserar vilka atgarder som kan genomforas for att
oka trafiksdkerheten och framkomligheten pé en striacka.

Alltid forega Vagplan eller
jarnvagsplan

Atgirdsvalsstudier (AVS:er)

Forberedande arbete infor val av atgarder

Trafikverket

Lansstyrelser nationellt och
regionalt

Regionala
planeringsorgan

llustration av processen och ingdende aktorer i arbetet med atgardsvalsstudier (AVS:er).

Arbetet med en atgirdsvalsstudie sker i olika faser. Det &r studier baserade pa dialog och
med tydlig dokumentation.

Prova Forma
F_iirst§ tinkbara mrlzktmng o(;:h
situationen I6sningar re gmmen era
g atgarder

Faser enligt metodiken for atgardsvalsstudier.

@



Hamnar i Skine

Typ av hamn

® cCorehamn

®  Strategisk hamn

O Annan godshamn

SkaneExpress

Supercyhkelvig

Cykelled

Basstrik

Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer av atgirder och kombinationer
av dessa. Val av atgdrder handlar om att 15sa problem och tillgodose behov. Valen ska
bidra till en hallbar samhillsutveckling genom kostnadseffektiva atgérder. For att uppné
det arbetar Trafikverket, som nistan alltid leder arbetet i en atgérdsvalsstudie, enligt den sé
kallade fyrstegsprincipen. Ténkbara atgérder analyseras i fyra steg; i forsta hand genom att
paverka behovet av transporter, i sista hand genom att bygga ny infrastruktur.

1 | | 2. 3I 4l
Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Fyrstegsprincipen.

De atgirdsvalsstudier som har genomforts 2018-2022 fokuserar pa brister inom det regio-
nalt prioriterade vig- och cykelvégnitet, det prioriterade jarnvéigsnétet och pa tillgénglighet
till Skanes hamnar.

Kartan visar en samlad bild 6ver regionalt prioriterat vig- och jarnvigsnit, utpekat linjenét
for SkdneExpressen, regionalt prioriterat nét for cykel och hamnar. Mer om det utpekade
véagnitet gér att 1dsa i kapitlet Transportsystemet i Skane och i Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skdne 2050.

Regionalt prioriterat jirvagsnét fér
godstransporter

Regionalt prioriterat jirnvagsnit for
persontransporter

Regionalt prioriterat vignit fér
godstransporter

Regionalt prioriterat vignit fér
persontransporter




Genomforda atgardsvalsstudier 2018-2022

I den Regionala transportinfrastrukturplanen for Skdne 2018—2029 pekades ett flertal pri-
oriterade brister ut inom regionalt prioriterat nét for vig och jarnvig, Expressbuss-koncept
samt hamnar att utreda enligt atgérdsvalsstudiemetodiken. Foljande avsnitt dr en uppfolj-
ning av genomforandet av Regional transportinfrastrukturplan for Skdane 2018—-2029 och
redovisar vilka av de prioriterade bristerna som utretts under planperiodens fyra forsta ar
2018-2022. Under rubriken Genomforda dtgdrdsvalsstudier presenteras dven de utredning-
ar som genomforts under dren 2018-2022 for de utpekade statliga cykelvigarna i Cykelvd-
gsplan for Skdane 2018-2029.

Atgirdssvalstudierna ligger till grund for beslut om satsningar i den Regionala transport-
infrastrukturplanen 2022—2033, samt satsningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner. Atgirder under 50 miljoner kan finansieras genom medel
avsatta i den regionala transportinfrastrukturplanens potter.

Genomforda atgirdsvalsstudier (AVS:er) redovisas hir dvergripande. Fér vidare lisning
finns samtliga atgirdsvalsstudier lankade. Det gar ocksa bra att vénda sig direkt till Tra-
fikverket, Region Skane eller Skénetrafiken for att ta del av mer information om genomfor-
da utredningar. Atgiirdsvalsstudier genomforda innan 2018 presenteras inte i detta avsnitt,
men finns med i kartan till hdger.

Foljande atgéirdsvalsstudier har genomforts 2018—2022 inom regionalt prioriterat nit for
vag och jarnvdg samt SkaneExpressen:

e Vig 11, Tomelilla—Simrishamn

e Vig 11, Veberod

« E4/Vig 1137, Helsingborg—Markaryd
+  Vig 19, Ostra Skine

*  Vig 102, Lund-Dalby

* Vig 111, Helsingborg—Hoganés

* Vig 21, Klippan—Hyllstofta

*  Vig 108, Kavlinge—Trelleborg

* E22, Gastelyckan

+  Skanebanan, Astorp-Helsingborg
+  Ystad- och Osterlenbanan

Var och en av dessa utredda bristerna redovisas narmre nedan. De &r inte listade utifran en
prioriteringsordning.



o AVS genomford cykel @ AVS alla genomférda



Malmé
Wag 11 Tomalilla-Simrish
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@ Tomelilla—Simrishamn och Veberdd, AVS Tomelilla=Simrishamn och Veberdd, studerad stracka Vag 11

VAG 11, TOMELILLA-SIMRISHAMN OCH VEBEROD

Vg 11 dr en viktig regional lank och binder samman Skénes Ostra och vistra delar.
Strickan utgdr en del av regionalt prioriterade strak for personresor, godstransporter

och kollektivtrafik. Vag 11 ingéar i det regionalt utpekade linjenédtet for SkaneExpressen.
Atgirder for kollektivtrafiken ér sirskilt prioriterade pa striickan. P4 delstrickan Tomelil-
la—Simrishamn anvinds vigen for forflyttningar av jordbruksmaskiner och transporter av
jordbruksprodukter. Under hogsédsong resulterar detta i ldnga koer, da vagen dr smal och
mdjligheterna for omkdrning begrinsade. For att ge forslag pa atgirder i syfte att skapa en
sdker framkomlighet har atgérdsvalsstudie Vag 11 Tomelilla—Simrishamn genomforts. Vi-
dare har korsningspunkter och cirkulationsplatser i Veberdd identifierats som brister for
inférande av SkaneExpressen pa strickan. For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i
straket har dtgirdsvalsstudien Veberod genomforts.



@ Vila, AvS

Vala, studerad stracka Vag E4

E4 HELSINGBORG-MARKARYD

Striket Helsingborg-Orkelljunga lings med E4 ingér i det utpekade nitet for SkdneEx-
pressen. For att stirka SkaneExpressen 10, linjen mellan Helsingborg och Orkelljunga,
genomfordes en strakstudie pa strickan Helsingborg-Markaryd. I strakstudien identifiera-
des en komfortproblematik vid tre cirkulationsplatser pa vdg 1137 som passerar forbi Vila
kopcenter utanfor Helsingborg. For att ge forslag pé hur en 14ngsiktigt god framkomlighet

for busstrafiken kan stirkas pa strickan Helsingborg-Markaryd har atgérdsvalsstudien Vila
genomforts.

Markaryd
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o Ostra Skane, AVS Ostra Skane, studerad stracka Vag 19

VAG 19, 6STRA SKANE

Vig 19 dr en viktig nordsydlig forbindelse mellan Ystad och Broby. Strickan ingér i det
utpekade niitet for SkaneExpressen. Atgirder for kollektivtrafik ér prioriterade pa strickan.
Pa strickan mellan Kristianstad och Simrishamn/Ystad har ett antal problempunkter iden-
tifierats. For att stirka SkdneExpressen 3 och 4 som trafikerar strickan har atgérdsvalsstu-
dien Ostra Skdne genomforts. Atgirdsvalsstudien fokuserar sirskilt pa ett antal korsningar
ur ett komfort- och framkomlighetsperspektiv.
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@ Lund-dalby, AVS Lund-dalby, studerad stracka Vag 102

VAG 102, LUND-DALBY

Vig 102, strackan mellan Lund och Dalby, ingér i det prioriterade nétet for SkineEx-
pressen och det potentiella nitet for supercykelvigar. Atgirder for kollektivtrafik och

cykel kommer prioriteras i strickan. Pa strackan rader en problematik med tringsel och
framkomlighet under rusningstrafik. Det finns ocksd manga anslutningar till vigen som
paverkar framkomligheten och trafiksékerheten. Det finns en separat cykelvig langs strack-
an men standarden pa cykelvigen &r bitvis bristfallig enligt Koncept for supercykelstrdk i
Skdne. Vissa korsningspunkter ar potentiellt trafikfarliga och saknar prioritet for cyklister.
Belysning saknas pa den statliga delen av cykelvigen. Som ett led i inforandet av SkaneEx-
pressen har atgardsvalsstudien Dalby—Lund 102 genomforts. Vidare har en bristinventering
genomforts pa strickan Dalby—Lund i syfte att ge forslag pa atgérder for att na standard for
supercykelvig, enligt Koncept for supercykelstrdk i Skdne. Den sistndmnda utredningen
redovisas under rubriken Brister att utreda.
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@ Helsingborg-Hdganas, AVYS ——— Helsingborg-Hoganas, studerad stracka Vag 111

VAG 111, HELSINGBORG-HOGANAS

Strickan 4r ett av Skénes starkaste pendlingsstrak och ingér i bade det utpekade nétet for
SkdneExpressen och det potentiella nitet for supercykelviig. Atgérder for kollektivtrafik
och cykel ar prioriterade. Pa strickan rader kapacitetsbrist som leder till kdbildningar i
Helsingborgs tatort. For vissa striackor saknas busskorfalt, och dér det finns saknas signal-
prioritering for buss. Delar av striket belastas hart av biltrafik under sommartid. Utdver det
ar strickan olycksdrabbad ldangs med tétorterna. I synnerhet &r oskyddade trafikanter hart
drabbade, da vigen ir smal och pé de flesta delstridckor saknas gdng- och cykelvig. For att
oka bussens attraktivitet i strket har atgérdsvalsstudie vdg 111 nordvdistra Skdne genom-
forts. Vidare har en bristinventering genomforts pa strickan Hogands—Lardd och Larod—
Helsingborg i syfte att ge forslag pa atgirder for att na standard for supercykelvig, enligt
Koncept for supercykelstrdk i Skane. Denna utredning redovisas under rubriken Brister att
utreda.
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o Klippan-Hylistofta, Avs — Klippan—Hylistofta, studerad stracka Vag 21

VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Striackan kopplar samman den regionala tillvixtmotorn Helsingborg med Héssleholm och
Kristianstad, samt i forldngningen Skane med Blekinge. Sammantaget har straket stora
brister avseende tillgédnglighet, trafiksikerhet och framkomlighet. Strackan ar identifierad
som brist d& den dr den sista delstrickan mellan Helsingborg och Kristianstad som inte &r
mittseparerad. For att ge forslag pd en okad trafiksékerhet och forbattrad framkomlighet i
straket har atgirdsvalsstudie Riksvdg 21 Klippan—Hyllstofta genomforts.
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@ Kavlinge—Trelleborg, Avs

Kavlinge-Trelleborg, studerad stracka Vag 108

VAG 108, KAVLINGE-TRELLEBORG

Vigen dr smal och har relativt délig standard. Osédkra utfarter forekommer, inte minst

dér vigen passerar genom mindre orter. Delstrickan mellan trafikplats Lund sédra och
cirkulationsplats Flackarp &r en del av det regionalt viktiga strdket mellan Kdvlinge och
Trelleborg och &r funktionellt prioriterad for niringsliv och arbetspendling. Utover det &r
strickan en del av den viktiga lanken mellan E22 och E6 och fungerar som omledningsvig.
Strickans betydelse for transportsystemet stiller krav pa en forutsdgbar framkomlighet

och god tillforlitlighet. For att underséka om standarden pa striackan kan anses acceptabel

i forhéllande till den utpekade funktionen har tgirdsvalsstudien genomforts. Detta har
frimst utretts genom att analysera framkomlighet och trafiksékerhet.
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e Gastelyckan, AVS Gastelyckan, studerad stracka Vag E22

E22, GASTELYCKAN

Trafikplats Gastelyckan ingér i det regionala nétet for SkdneExpressen. Trafikplatsen ar

en utpekad problempunkt for busstrafiken samtidigt som det rader ett behov av att se dver
trafikplatsen utifran trafiksékerhet och framkomlighet for samtliga trafikantgrupper. E22 &r
en del av det nationella stamvégnétet och en viktig transportlink genom Skéne och fortsatt
in i Blekinge. Utdver det har viigen en stor betydelse for Oresundsregionen. Trafikplats
Gastelyckan ar hart belastad och fungerar som in- och utfart till malpunkter for de centrala
och 6stra delarna av Lund. Biltrafiken dr mycket omfattande och storningskénsligheten

ar hog. Busstrafiken har inte prioritet pé strickan vilket innebdr att tillforlitligheten for
bussen som alternativ for resor i rusningstid minskar. For att uppritthélla en langsiktigt
god framkomlighet for busstrafik som féardas via trafikplats Gastelyckan och sékerstélla en
hog trafiksékerhetsstandard samt acceptabel framkomlighet f6r samtliga transportslag har
atgdrdsvalsstudien Gastelyckan genomforts. I studien har dven gang- och cykeltrafikanters
mojlighet att rora sig sikert och gent i trafikplatsen studerats.
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@ Skanebanan, Astorp—Helsingborg, AVS ——— Skanebanan, Astorp—Helsingborg, studerad stricka Skanebanan

SKANEBANAN, ASTORP-HELSINGBORG

Delen av Skénebanan mellan Astorp och Helsingborg trafikeras av bade gods- och per-
sontag och har flera stationer med stora pendlingsstrommar in mot Helsingborg. Strackan
karaktériseras av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och hog stérningskéanslighet.
Kapacitetsbristen forstarks av att hastigheten dr begransad vid Ramlosa station pa grund
av korsande tagrorelser mellan Skanebanan och Vistkustbanan. Det hoga kapacitetsutnytt-
jandet begransar dven mojligheten att utdka godstrafiken. For att sékerstélla Skanebanans
funktion finns en dverenskommelse om banans utveckling mellan Region Skine och
kommunerna lings Skanebanan. I syfte att ta fram underlagsmaterial avseende Skéneba-
nans framtida utvecklingsbehov har en teknisk utredning genomforts som sammanstallts i
sex PM med samlingsnamn Skdnebanan/Viistkustbanan.
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@ Ystad- och Osterlenbanan, AVS

Ystad- och Osterlenbanan, studerad stracka Ystad- och Osterlenbanan

YSTAD- OCH OSTERLENBANAN

Ystadbanan forbinder tillvixtmotorn Malmd med regionala kiirnan Ystad. Osterlenbanan
forbinder Simrishamn med Ystad samt, i forlangningen, 6stra Skane och Képenhamn.
Striackan utgor en del av regionalt prioriterade strak for kollektivtrafik och gods och
bedodms ha en stor potential for ett 6kat resande pa jarnvagen. Idag rader kapacitetsbrist pa
straket vilket pdverkar robustheten och punktligheten negativt pa banan. Region Skéane har
planer pa att utdka trafikeringen, vilket krdver en 6kad palitlighet i systemet. I atgérdsvals-
studien Ystadbanan/Osterlenbanan har ett antal atgirder studerats pa kort, medelling och
lang sikt for att utveckla Ystad- och Osterlenbanan avseende robusthet, kortare resetider
och okad turtéthet.
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* Genomforda AVS:er cykel @ Genomford férdjupad AVS cykel

GENOMFORDA ATGARDSVALSSTUDIER CYKEL

I Cykelvigsplan for Skane 2018-2029 pekades 79 cykelvégar ut som prioriterade att bygga
under planperioden. I ett forsok att underlétta och skynda pa planeringsforfarandet genom-
fordes ett forenklat atgardsvalsstudieforfarande for strickorna. Emellertid har nagra av de
mer komplexa strackorna krévt en vidare utredning enligt ordinarie atgardsvalsstudiemeto-
dik. Detta for att kunna fatta beslut om ldmpliga atgérder samt lokalisering for strackorna.
Nedan redovisas de prioriterade cykelviagarna for vilka fordjupade atgérdsvalsstudier har
genomforts 2018-2022:

»  Vig 17, Trollenis—Ostra Asmundtorp
*  Vig 833, Oxie—Svedala

*  Vig 110, Kustvigen—Saxtorp

s Vig 1255, Bjuv—Astorp-Hyllinge

Resterande av de utpekade cykelvdgarna i Cykelvigsplan for Skdane 2018—2029 finns
redovisade i _Bilaga 1 Atgirdsvalsstudie for Cykelvigsplan for Skine 2018-2029 .



https://www.skane.se/Public/Protokoll/Regionala%20utvecklingsn%C3%A4mnden/2018-01-29/Regional%20transportinfrastrukturplan%202018-2029/%C3%85tg%C3%A4rdsvalsstudie.pdf

@ Vig 17, Trollenas—Ostra Asmundtorp, AVS

Trallanas Asginen

/

Vag 17, Trollenas—Ostra Asmundtorp, studerad stracka

VAG 17, TROLLENAS-OSTRA ASMUNDTORP

Idag saknas en trafiksiker relation mellan Trollenis och Ostra Asmundtorp for oskyddade
trafikanter. For att skapa en trafiksdker forbindelse pekades en ging- och cykelvég lédngs
strackan ut som prioriterad att bygga i Cykelvdgsplan Skane 2018—2029. Strackan mellan
Trollenis och Ostra Asmundtorp ér en viktig koppling for att binda samman orterna Ostra
Asmundtorp, Gullarp och Trollenis med stationerna i Eslév och Marieholm. Utdver det ut-
gOr strickan en viktig lank for att oka tillgdngligheten till rekreationsmal och fritidsaktivi-
teter. I forlangningen utgor kopplingen dven en saknad lénk 1 basnitet for att binda samman
Eslov och Landskrona. For att skapa en trafiksidker koppling for oskyddade trafikanter har
atgirdsvalsstudien Trollends—Ostra Asmundtorp genomforts.

Med utgangspunkt fran genomford atgardsvalsstudie kommer en géng- och cykelvig
byggas under planperioden 2022-2033. Strickan medfinansieras med 50 procent av Eslovs
kommun.
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@ Vag 833, Oxie-Svedala, Avs Vag 833, Oxie—Svedala, studerad stracka

VAG 833, OXIE-SVEDALA

En cykelvig mellan Oxie och Svedala pekades ut som behov i Cykelvigsplan for Skdane
2018-2029. Forbindelsen mellan Oxie och Svedala utgér en felande lank i basnétet for
cykel. For att skapa forutsittningar for barn och unga att pa egen hand cykla mellan Hyl-
tarp och Svedala, frimja arbetspendling mellan Svedala och Malmé samt rekreation- och
fritidscykling, finns ett behov av att skapa en trafiksiker forbindelse mellan orterna. For att
ge forslag pa en trafiksidker koppling har atgéardsvalsstudie Oxie—Svedala genomforts.

Under planperioden 2022—-2033 kommer en separerad cykelvég pa delen Svedala—Hyltarp
byggas. Resterande stricka fram till Oxie kommer anpassas till bygdevég. Cykelvigen med
tillhorande bygdeviag medfinansieras med 50 procent av Svedala kommun.
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@ Vag 110, Kustvagen—Saxtorp, AVS Vag 110, Kustvagen—Saxtorp, studerad stracka

VAG 110, KUSTVAGEN-SAXTORP

I Cykelvigsplan for Skane 2018-2029 pekades en cykelviag mellan kustvigen och Saxtorp
ut som prioriterad att bygga for att skapa en trafiksiker koppling for oskyddade trafikanter
samt forstirka strackans funktion for turism och rekreation.

Under planperioden 2018-2022 har atgérdsvalsstudien Oskyddade trafikanter ldnsvig 110
och 1141.1, Kustvigen—Saxtorp genomforts. Studien resulterade i ett antal rekommende-
rade dtgérder. Dock ansédgs inga av de foreslagna dtgérderna motiverade att g vidare med,
varfor objektet lades ner.
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@ Vag 1255, Bjuv—Astorp-Hyllinge, AVS Vag 1255, Bjuv—Astorp—Hyllinge, studerad stracka

VAG 1255, BJUV-ASTORP-HYLLINGE

Striickorna Bjuv—Astorp och Bjuv—Hyllinge pekades ut som prioriterade cykelvigar att
bygga i Cykelvigsplan for Skane 2018—2029. De statliga vdgarna som binder ihop orterna
har for hoga hastigheter och trafikfloden for att kunna rekommenderas for cykling i bland-
trafik. Idag finns ett behov av att koppla samman de tre orterna Bjuv, Astorp och Hyllinge
for att tillgéngliggora kollektivtrafik, arbetsplatser, skolor och fritidsplatser, samt skapa
forutsittningar for rekreation- och turismcykling. For att ge forslag pa atgérder for okad
tillgénglighet och trafiksikerhet i relationerna har atgérdsvalsstudien Bjuv—Astorp—Hyllinge
genomforts.

Under planperioden 2022-2033 kommer cykelvidgar byggas mellan relationerna. Cykelva-
garna kommer att medfinansieras med 50 procent av Helsingborgs och Bjuvs kommuner.

GENOMFORDA ATGARDSVALSTUDIER 2014-2018

Under planperioden 20142025 genomfordes runt 90 atgérdsvalstudier. Bland annat
genomfordes atgardsvalstuider for 841 Bara — Malmo och vdg 109 Ekeby — Kagerod som
var utpekade brister i 2014-2025 ars plan. For 841 Bara-Malmo kommer ett omtag att goras
under kommande planperiod 2022-2033 dér en ny atgardsvalstudie kommer att initieras
som ska studera hela strickan Malmd-Klagerup. For viag 109 Ekeby — Kagerdd har en
samlad effektbedomning tagits fram utifrdn den atgérdens som pekades ut i den genomfor-
da atgirdsvalstudien. ny vig mellan Ekeby och Kagerdd (Knutstorpsborg) landsvidg med 80
km/h som referenshastighet.



Hizslahoem

Helsingbarg
Erieleneiad

Hilllered

Képanhamn

Malmi

Yutad

Trallaborg
® AVS alla pagaende

Pagaende atgardssvalstudier

I f6ljande avsnitt presenteras pagaende atgdrdsvalsstudier som initierats for de priorite-
rade bristerna som pekades ut i den Regionala transportinfrastrukturplanen for Skdne
2018-2029. Atgirdssvalstudierna genomfors i syfte att skapa ett underlag for prioriteringen
av investeringsbehov i den Regionala transportinfrastrukturplanen 2022—2033, samt sats-
ningar i kommande nationella och regionala transportinfrastrukturplan. Vidare presenteras
pagéende dtgirdsvalsstudier for de statliga cykelvdgar som pekats ut i Cykelvigsplan for
Skdne 2018-2029.

karta

For foljande strickor har en atgirdsvalsstudie initierats:
*  Vig 108, Staffanstorp—Trelleborg

»  E22/23, Trafikplats Rolsberga—Tjornarp

*  Vig 1350, Glumslov—Rydeback

* Vig 1144, Hofterup—Haljarp

Pégdende atgérdssvalstudier &r inte listade utifran en prioriteringsordning.
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VAG 108, STAFFANSTORP-TRELLEBORG

Vig 108, strackan Trelleborg—Staffanstorp, har varierande standard. Ett antal standardhoj-
ningar med fokus pa trafiksdkerhet och framkomlighet har genomforts under 2000-talets
borjan. De senaste drens trafikokning och fortsatt prognostiserade 6kning gor att vigen
behover studeras och analyseras utifrén trafiksdkerhet och framkomlighet. Végen &r olycks-
drabbad och ger savél buller- och barridreffekter som trafiksékerhetsproblem. Plankors-
ningen med Ystadbanan i Svedala titort ir en flaskhals och trafiksidkerhetsrisk. Atgirder for
plankorsningen ingér i den Regionala transportinfrastrukturplanen for Skdne 2018-2029
som objekt Vig 108 genom Svedala. Vad géller cykel finns det behov av ett antal forbétt-
ringar lings strickan. Aven infrastrukturbrister for kollektivtrafik behover studeras. For att
ge forslag pa dtgirder har en atgirdsvalsstudie initierats. Atgirdsvalsstudien viintas avslutas
under 2022.
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E22/23, TRAFIKPLATS ROLSBERGA-TJORNARP

Atgiirdsvalsstudien E22/23 Trafikplats Rolsberga—Tjdrnarp ir ett omtag av den tidigare
genomforda atgirdsvalsstudien for det namngivna regionala objektet 23/13 Hoor/O

Hoor— Horby, vars atgiarder bedomdes inte ge tillracklig maluppfyllelse. I dialog med
Region Skane valde Trafikverket att gora ett omtag i processen for att se om det gér att hitta
nya l6sningar. Striackan som studeras i atgdrdsvalsstudien &r vdg 23 fran E22 i hojd med
trafikplats Rolsberga till Tjornarp norr om Hoor. Atgirdsvalsstudien pabérjades 2020 och
kommer att fortsédtta in pa ar 2023. Objektets status dr oférdndrad och objektet &r fortfaran-
de prioriterat i den regionala transportinfrastrukturplanen. Utifran rddande omstindigheter
kommer tidpunkten for en insats i straket med storsta sannolikhet att forskjutas.
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VAG 1350, PALSTORP-GLUMSLOV

Strickan pekades ut som prioriterat statligt cykelobjekt i Cykelvigsplan for Skdne
2018-2029 for att skapa en trafikséker cykelforbindelse lings med Landskronavégen,
strackan Palstorp—Rydebéck. Sedan féregaende planperiod har ett samarbete etablerats
mellan Landskronas och Helsingborgs kommuner, Trafikverket och Region Skane for att
uppgradera strickan Landskrona—Helsingborg till en supercykelvég. Syftet ar att skapa

en hogkvalitativ strdcka for pendling med cykel mellan Landskrona och Helsingborg

via Glumslév, Rydebéck och Palstorp. Koncept for supercykelstrik i Skdne ér en viktig
utgdngspunkt i dtgérdsvalsstudien och kommer vara végledande for att nd dnskad standard
1 strackan.
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e Vag 1144, Hofterup-Haljarp, Avs Vag 1144, Hofterup—Haljarp, studerad stracka

VAG 1144, HOFTERUP-HALJARP

En trafikséker cykelkoppling mellan Hofterup och Héljarp pekades ut som prioriterad
cykelvig att bygga 1 Cykelvdigsplan for Skane 2018-2029. 1dag gar den nationella leden
Sydkustleden med tillfallig dispens pa strickan, eftersom vigen inte lever upp till godkidnd
standard avseende trafiksdkerhet for nationell led. Dispensen 16per ut ar 2023. Sydkustle-
den avser att behélla sin strickning via Hofterup och Héljarp, vilket forutsitter att en tra-
fiksdker koppling kan sdkerstéllas. Vidare bidrar cykelvégen till att skapa ett sammanhallet
regionalt basnit for cykel genom att koppla samman Landskrona med Malmd. Under 2021
planeras en dtgérdsvalsstudie att paborjas for att ge forslag pd atgérder i syfte att sikerstilla
en trafikséker koppling for oskyddade trafikanter.

raraty



Prioriterade brister att utreda 2022-2033

Det finns fler brister i den skanska infrastrukturen dn vad som finns méjlighet att atgérda
under planperioden. Vilka brister som prioriteras att utredas under planperioden 2022-2033
baseras pa inspel och dialoger mellan Region Skane, Trafikverket, representanter frén fyra
hornsamarbetet mellan Skanes geografiska horn, och de skanska kommunerna. Utredning-
arna blir ett viktigt underlag i prioriteringen av satsningar under géllande planperiod samt

1 syfte studera nya objekt som kan bli aktuella att prioritera in som satsningar i kommande
nationella och regionala transportinfrastrukturplaner.
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I foljande avsnitt presenteras prioriterade brister att studera under kommande 2022—-2033.
Det kommer goras en bedomning kring varje brist om en atgédrdsvalsstudie kommer att
krévas eller om tidigare utredningsmaterial &r tillracklig for att ga vidare i planldggnings-
processen. De fyra hornsamarbetena i Skane och Trafikverket har gett inspel pé vilka strdk
som ska utredas vidare i en atgirdsvalstudie. Syftet med att ta fram atgérdsvalsstudier ar att
infOr nésta regionala transportinfrastrukturplan och framtida investeringsbehov har Region
Skane, Trafikverket och kommunerna i Skéne ett underlag att utga ifrén for att kunna gora
prioriteringar. Att generera en gemensam bild av behov och prioritering i transportsystemet
skapar forutsdttningar for samsyn.



Inom denna kategori avses brister som inte dr finansierade under planperioden men behdver
utredas. Dessa brister kan efter genomford utredning vara aktuella som namngiva objekt
vid nésta planomgéng eller s kan dtgirderna genomforas som trimningsétgiarder som
finansieras av de i planen avsatta potterna vid nésta planomgéang. Byggandet av infra-
struktur har under den foéregdende planperioden drabbats av omfattande kostnadsdkningar
vilket i kombination med det faktum att den regionala transportinfrastrukturplanen foljer
en, av staten, tilldelad ekonomisk ram ar utrymmet for att utreda nya storre brister ytterst
begrinsat. Som en konsekvens av det kommer inga nya storre brister att ldggas till. Utan
listan med utpekade brister fran foregéende planperiod &r fortsatt géllande.
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@ Landskrona—-Eslov, AVS

Landskrona-Eslov, studerad stracka Vag 17

VAG 17, LANDSKRONA-ESLOV

Strackan mellan Landskrona och Eslov dr en del av regionalt prioriterade strdk for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Malpunkter ar framst intilliggande titorter med
bostider, arbetsplatser, handel, service samt tégstationer. Strdket kan komma att fungera
som en del av en extern ringlinje som avlastar Malmé/Lund fran genomgéende fordonstra-
fik. Langs med véigen finns redan relativt god framkomlighet. For gang- och cykeltrafik
finns det behov av att underlétta tillgdngligheten till stationerna i tdtorterna langs med
strdket. De saknas ocksd mdjligheter att cykla mellan tétorterna, fran Billeberga och 6ster-
ut. For att utreda lampliga atgérder bor en atgérdsvalsstudie initieras under planperioden
2022-2033.
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Osby-lansgransen, studerad stracka Vag 15

VAG 15, 0SBY-LANSGRANSEN

Strickan forbinder Skanes nordostra delar med Ostra Blekinge. Vagen har landsvégska-
raktér, lag standard och dr mycket kurvig pa stora delar av strickan, vilket kan innebéra
trafiksdkerhetsrisker. Végen ger inte mojlighet till en gen forbindelse mellan Osby och
Olofstrom, vilket skulle vara dnskvért. Ett ytterligare problem &r att vigen passerar genom
flera samhéllen, med tung trafik som orsakar buller och barridreffekter i orterna. Vigens
utformning innebédr en utmaning for att kunna 6ka andelen som reser med kollektivtrafik.
Vidare finns bristande mdjligheter att cykla pa strickan.
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VAG 108, ORKELLJUNGA-LJUNGBYHED-KAVLINGE

Vigen kopplar samman savél mindre titorter inom respektive kommun som huvudorterna
Orkelljunga och Kivlinge. Vigen ger tillginglighet till lokala och regionala mal sdsom
rekreationsomraden och storre verksamhetsomraden. Striickan Orkelljunga—Rdstdnga

4r prioriterad for godstransporter. Strickan Orkelljunga—Perstorp saknar bade gang- och
cykelforbindelser och kollektivtrafik. Det finns en trafiksékerhetsproblematik pa delar

av strickan eftersom végen har ett stort antal anslutande végar och gar genom ménga
samhillen. Végen dr smal och har dalig sikt. Det gér ett stort antal lastbilstransporter, vilka
anvander vigen som genvag till E4, pa strickan norr om vig 21. Detta utgdr en trafikrisk
eftersom gang- och cykelvig saknas dér. Ytterligare personbilstrafik genereras i straket
eftersom kollektivtrafik saknas. Enligt uppgifter fran Strada &r strackan olycksdrabbad.
En atgérdsvalsstudie bor initieras under planperioden 2022-2033 i syfte att finna lampliga
atgirder pa strickan.



® TEN-T-hamnar i Skane

TILLGANGLIGHET TILL HAMNAR

Skéane &r en betydande hamnregion. En stor del av Sveriges import och export gar via de
skanska hamnarna. Sedan 2013 har transporterna i hamnarna dkat med 4 procent varje ar.
Idag rader brister i den anslutande infrastrukturen som kan begrinsa hamnarnas utveckling.
For att bibehalla ett starkt svenskt néringsliv och konkurrenskraft finns behov av investe-
ringar i transportledernas infrastruktur. Inom ramen for projektet Hamnutveckling i Skane
har en broschyr och ett kunskapsunderlag tagits fram. Broschyren presenterar atgérder
kring hur infrastrukturen kan utvecklas for att stodja hamnutvecklingen och sj6farten.
Kunskapsunderlaget, Hamnutveckling i Skéne, ger en mer fullstindig beskrivning och
redogorelse av floden, funktioner samt ekonomiska effekter. Dokumenten utgor ett viktigt
underlag i vidare utredningar som bor prioriteras i syfte att bibehéalla och stirka Skane som
betydande hamnregion.



SKANEEXPRESSENS GENOMFORANDE

Arbetet med att etablera SkaneExpressen i sedan tidigare utpekade strék i Skane har pagatt
under tidigare planomgéngar och kommer att fortgd under denna planperiod. Dé konceptet
med SkéneExpressen dr en viktig bestdndsdel 1 den skénska kollektivtrafiken eftersom

det &r avsett att vara en snabbare forbindelse med hdgre komfort och forre hallplatslagen

i utpekade strak ldngs relationer som saknar tagforbindelser. Arbetet med att genomfora
SkéneExpressens etablerande i de utpekade strdken dr en prioriterad brist att utreda. Syftet
ar en fortsatt utredning av de utpekade straken for att de brister som behover atgérdas for
konceptets genomforande. Atgirder kan genomforas inom ramen for kollektivtrafikpotten
inom Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 eller via den nationella planen dér
finns det avsatta medel for satsningar pa SkdneExpressen pa stamvégnitet.

UTRED SKANES JARNVAGSINFRASTRUKTUR
UTIFRAN PERSONTAGSSTRATEGIN

Region Skane har genom sin kollektivtrafikhuvudman Skanetrafiken utarbetat en Person-
tagstrategi for Skéne som anger vilka behov som finns inom Skéne for att klara den niva
av trafikering som efterstrévas i strategin. Behovet av att kartldgga och fortydliga vilken
utveckling av tagtrafiken som behdvs inom Region Skane anges i Persontagstrategi for
Ské&ne men det finns ett behov av utredningar for att konkludera vilka insatser som behovs
i nértid for att klargdra vilka banor som é&r i behov av atgérder. D4 det i regionala trans-
portinfrastrukturplanen for perioden 2022-2033 avsitts en trimningspott for jairnvag pa 350
miljoner kronor finns det utrymme for trimningsatgérder. Pottens storlek beror till stora
delar pé att Region Skéne presenterade ett erbjudande till staten gillande samfinansiering
av utbyggande av jarnvégsinfrastruktur pa tre jirnvédgar varav tva av erbjudandena inte
inforlivades, varvid det finns mycket medel tillgingliga for att uppna persontigstrategins
malsittning for en robust och attraktiv tagtrafik.
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IDENTIFIERADE BRISTER FOR FRAMTIDA SUPERCYKELVAGAR

Under 2019 och 2020 genomfordes strakstudier pa Skénes starkaste cykelvagar for
pendlingsresor, med undantag fran cykelvigarna inom Héssleholm enligt 6nskemal fran
kommunen. Strakstudierna genomfordes i syfte att identifiera brister och ge forslag pa
atgérder for att hoja standarden till supercykelvig, enligt Koncept for supercykelstrdk i
Skdne. Omfattning och komplexitet av de identifierade bristerna utmed vdgarna varierar

1 hog grad. Brister av enklare karaktir utmed statligt och kommunalt vignit kan atgérdas
under planperioden genom den regionala infrastrukturplanens potter. For nagra av vigarna
kommer en atgirdsvalsstudie vara nddviandig att initiera under planperioden for att hantera
identifierade brister utmed straken.
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Bristfallig relation mellan tatorter Acceptabel relation mellan tatorter

Potentiella supercykelvagar

BRISTER | DEN SKANSKA CYKELVAGVISNINGEN

Idag &r cykelviagvisningen i manga fall bristfillig, inte minst pa de regionala straken som
domineras av statlig infrastruktur. For att skapa bittre forutséttningar att hitta sin cykelvég
fram har Strdk- och vigvisningsplan for cvkel i Skdne - dialogversion tagits fram. Kartan
ger en schematisk bild 6ver hur Skanes tétorter skulle kunna kopplas samman med vagvis-
ning. Hur den slutliga vigvisningen kommer att se ut kommer att arbetas fram i samverkan
mellan Region Skane, Trafikverket och Skanes kommuner under planperioden. Som pilot
har det regionala nétet skyltats upp pé det statliga vignitet runt Malmd-Lund omradet med
omnejd. Ambitionen ir att fortsdtta vigvisningen av hela det regionala cykelnétet under
planperioden 2022-2033 med stod fran erfarenheter och lirdomar fran pilotprojektet. Idag
blandas skyltar i stor utstrickning pé de statliga cykelvégarna. I samband med att den
regionala cykelviagvisningen sétts upp kommer gamla och inaktuella skyltar plockas ner for
att skapa ordning och reda i den skanska cykelvigvisningen.



https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=703b571f6ade44fb9519753d3233acb1
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Planens effekter

och paverkan

Detta kapitel beskriver planens effekter och paverkan
pa mal pa olika nivaer, men ocksa begransningen och
problematik med att paverka eller uppna dessa.




Regionala och nationella mal

Denna del av regional transportinfrastrukturplan 2022—2033 visar effekter och paverkan pa,
samt kopplingarna till de nationella transportpolitiska mélen, regionala stdllningstaganden
och mél. I kommande kapitel beskrivs det dven hur planen stér sig ur ett hdllbarhetsper-
spektiv och i sista kapitlet finns tillhdrande Miljokonsekvensbeskrivningen till planen. I
direktivet fran regeringen infor kommande planperiod 2022—2033 fortydligade man formu-
leringar kring klimatmal och 6kat bostadsbyggande och det har ddrmed ocksd behandlats.

NATIONELLA OCH TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Enligt regeringens direktiv ska prioriteringar motiveras i planen och effekterna pa mojlig-
heterna att na de transportpolitiska malen ska redovisas. Da de stora objekten i planen &r
desamma som tidigare plan pd grund av férdyrningar sé finns det ett begrénsat utrymme
av den ekonomiska ramen att fordela till ndgon betydande fordndring av inriktning. Planen
huvudinriktning har varit fordela pengar till fordel for cykel och kollektivtrafik, 1 befintliga
eller nya potter for att stairka mdjligheter till héllbara transporter. Férdyringar inom namn-
givna dtgérder och dtgérder inom kollektivtrafikpotten har dock minskat utrymmet inom
planen inneburit att namngivna atgirders andel av planen har 6kat.

TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning,

funktion och anvidndning ska bidra till att ge alla en grund- ‘
laggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet )

samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-

met ska ocksa likvérdigt svara mot méns och kvinnors behov. - - ﬁvergripan de

transport-

Hinsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, o
Y porsy s politiskt mal

funktion och anvidndning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det overgri- /
pande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsma-

len nas samt bidra till 6kad hélsa.

PLANENS PAVERKAN PA FUNKTIONSMALET

OCH HANSYNSMALET

Beddmning av planens paverkan pé nationella transportpolitiska mal har delvis gjorts pa
objektsniva for funktionsmalet, men i foljande mal i detta kapitel beskrivs paverkan pa
en mer generell niva da malen pa ménga sitt stravar 4t samma hall och for att undvika for
mycket upprepning i text.

I funktionsmadlet finns ett antal preciseringar som planen har bedomts utifran. Dessa
beskrivs nedan.

Ett motesspér vid Attarp och utbyggnad av Skdnebanan leder till robusthet i jarnvéagsnitet,
minskad restid for pendlare samt minskad risk for storningar. Detta ger en positiv effekt for
savil pendlare som godstransporter.

Satsningar pa dubbelspar lings Vistkustbanan bidrar till att kraftigt 6ka robustheten och
kapaciteten i jarnvagsndtet och minskar restiden i ett omrade som har stor inflyttning



och okat pendlingsresande. Tillgéngligheten mellan Malmé och Géteborg blir avsevért
battre. Langs med strackan finns dven skénska regionala kérnor och tillvixtmotorer sdsom
Landskrona och Helsingborg.

Lommabanan med planskild korsning (etapp 2) kommer ytterligare underlétta for resande
pa Lommabanan med de nya stationerna i Alnarp och Fladie.

Satsningar pa Skénebanan och Ystadbanan ska hdja kapaciteten och dka palitligheten pé
dessa befintliga banor.

ITS pa E6an okar trafiksdkerheten och underlittar for trafikanter i realtid vid uppkomst av
olyckor etc. Med ITS (Intelligent transportsystem) kommer man kunna styra, paverka och
kommunicera béttre med trafikanterna och tillgéngliggdra mer kapacitet pa vigen.

Andra jarnvagsatgirder syftar till att bygga bort radande kapacitetsbrister och ddrmed 6ka
tillgéngligheten.

Satsningarna pa SkaneExpressen mojliggdr en tidsfortdtning av Skane och bidrar till en
gemensam arbetsmarknad och tillgang till kultur, fritid och rekreation. Samtidigt 6kar savél
tillgéngligheten som punktligheten och palitligheten.

Tillgéngligheten stérks till kollektivtrafik genom gang- och cykelatgérder. Den storre sats-
ningen som gors pa regionalt prioriterade strak dkar mojligheterna att pendla med cykel.

De regionala végobjekten bidrar till minskad restid samt 6kad sékerhet och tillgénglighet
mellan de sknska orterna. Atgirderna pa vig 13/23 mellan Ho6r och Horby och viig 23
mellan Horby och Ekerdd samt Héssleholm och Sandékra leder till battre tillgdnglighet
mellan norra Skéne och Malmé.

Vig 19 ér viktig ur ett nord-sydligt perspektiv och dkar tillgéngligheten mellan Kristianstad
och vidare upp mot Kronoberg.

Vig 108 tillhor det regionalt viktiga véignétet for persontrafik och fyller en viktig lokal
funktion mellan Staffanstorp och Lund. Har kommer man &ven att ldgga fokus pa tillgéng-
ligheten for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Striackan mellan Sjobo och Tomelilla pa Vig 11, som dr regionalt viktig for persontrafik,
godstrafik och kollektivtrafik, ingér i planen for utveckling av SkdneExpressen och utgor
en regional ldnk mellan Ské&nes sydvistra och sydostra delar.

Utdver motesseparering ska framkomligheten for kollektivtrafiken okas.

Vig 108 genom Svedala #r en regionalt viktig vig for persontrafik. Atgirder pa vigen dkar
tillgéngligheten till lokala malpunkter men fungerar dven som ett viktigt alternativ till den
tidvis hart belastade E6:an genom Skane.

Avseende planens paverkan pa jimstilldhet mellan kdnen kan det konstateras att de regi-
onala vigobjekten sammantaget ger en neutral paverkan. Bdde mén och kvinnor beddms
fa en Okad tillgdnglighet. Bilen &r det trafikslag som far den storsta tillgdnglighetsforbatt-
ringen av dessa atgirder. Generellt sett dr det fler mén 4n kvinnor som kor bil. Jarnvagsat-
gérder, kollektivtrafik och cykelvigsatgirder ger en positiv paverkan pé jamstélldhet,
eftersom kvinnor 1 hogre grad utnyttjar dessa trafikslag. I planforslaget sker en omfordel-



ning av resurser fran biltrafik till kollektiv-, gang- och cykeltrafik d& mer 4n hélften av de
satsade medlen gér till dtgirder som okar tillgingligheten med dessa trafikslag. Aven andel
kollektivtrafik gynnas av jairnvégs- och bussatgérder. Tillgédngligheten med kollektivtrafik,
gang och cykel for barn, dldre (65+) och for personer med funktionsvariation bedoms
forbattras avsevirt. Bland annat gors en fortsatt satsning pa tillginglighetsanpassning av
hallplatser samt en 6kad satsning pé cykelvdgar, vilket kommer att 6ka barns och ungas
rorelsefrihet. En storre satsning pa regionala prioriterade cykelvigar kommer 6ka andelen
som kan cykelpendla till jobb och till kollektivtrafik i de storre orterna och stidderna. Hur
storre vag- och jarnvigsutbyggnader paverkar tillgéngligheten for personer med funktions-
variation, samt for barn och ungdomar, paverkar i hog grad av utformningen av respektive
objekt. Det finns mer att att uttdomma vad géller analys av jamstilldhet, vilket bor behandlas
i framtida strategier for social hillbarhet.

I hinsynsmdlet finns ett antal preciseringar som planen har bedémts utifrén. Nedan foljer
en generell beskrivning.

Trafiksdkerhetseffekterna dr mycket positiva for merparten av atgérderna i planen. Ménga
av satsningarna gors i titort dir det finns en konkurrenssituation mellan motorfordon och
gang/cykel. Atgirderna i planen kommer att paverka trafiksiikerheten positivt savil i lands-
bygd som i titort. Sdnkta hastigheter uppmuntrar till att fler gar eller cyklar, vilket bidrar
till 6kad fysisk aktivitet och positiva folkhélsovinster. Denna effekt kommer att mérkas
framst i titorter. De dtgirder som gors utanfor titort bedoms framst leda till 6kad trafiksa-
kerhet for den motoriserade trafiken och inte 6ka cyklandet. Nya cykelvégar bidrar till att
oka trafiksdkerheten, frimst utanfor titort dir nya cykelvégar byggs langs med trafikerade
vagar. | tatort dr effekten svarbeddmd, da det finns en nagot dkad risk for trafikolyckor

nér fler vdljer att cykla. Flertalet av de regionala vigobjekten planeras att byggas om till
motesseparerad 2+1-vég. Det innebdr mdjlighet till omkorning utan métande trafik. Detta
leder till en minskad risk for olyckor pa strickan. Samtidigt gor mittracket vigen kinsligare
for storningar da forbiledning forsvaras.

Atgirderna beddms inte ge en avsevird positiv riktningsforindring avseende miljon,
jamfort med foregaende plan. Man kan saledes siga att planforslaget delvis bidrar till att
Overbrygga det gap som idag finns mellan den prognosticerade utvecklingen for vigtra-
fikens utslapp och de uppsatta klimatmalen. Hur stor del av gapet som planforslaget kan
Overbrygga &r svart att svara pa, men satsningar pa mer kollektivtrafik och cykel 6kar moj-
ligheterna. I kombination med en storre satsning mot hallbara trafikslag kan de satsningar
som gors 1 planen successivt bidra till en planering som styr mot maluppfyllelse av uppsatta
klimatmal. Men for att na de uppsatta klimatmalen behovs fler atgérder, incitament och
andra typer av forandringar och utbyggnader &n vad planen i dagslidget rdder 6ver. Mer om
detta i kapitlet Férutsdttningar, dér vi tillsammans med Trivector gjort en Framtidsspaning
for infrastruktur och transporter.

Persontagssatsningarna har en positiv paverkan pa klimatet, da andelen resor med kollek-
tivtrafiken okar. Drygt hilften av budgetramen satsas pa atgirder som minskar efterfragan
pa personbilstransporter och frimjar resande med géng, cykel och kollektivtrafik. Den
okade andelen samfinansiering kommer att gynna kollektivtrafiken ytterligare. De namn-
givna viagobjekten bedoms stérka bilens relativa attraktivitet och kan innebédra 6kad andel
bilresor. Framforallt bedoms den 6kade samfinansieringen till infrastruktur for kollek-



tivtrafiken medfora positiv inverkan pa klimatet. Statlig medfinansiering till kommunala
cykelviagar och regionalt prioriterade strak beddms ocksé ge en mycket positiv paverkan pa
klimatmalet, eftersom dessa satsningar i de flesta fall gors i titort (eller mellan titorter) dér
potentialen for 6kad cykling #r stor. Ovriga mal for miljokvalitet och 6kad hilsa bedéms
inte paverkas i ndgon storre utstrickning, med undantag for satsningar pa kollektivtrafik
och cykeltrafik i tétort.

D4 kraven pd bulleratgirder dr hogre vid nybyggnad &n vid ombyggnad bor antalet
personer som har bullernivder 6ver 55 dBA minska, vilket innebér att antalet bullerstorda
personer bor minska. Dock ar effekten pa tysta omréaden negativ i de fall vigar byggs ut i
ny strackning. Med en 6kad andel icke fossila drivmedel samt med renare och effektivare
motorer 1 fordonsparken véntas utsldppen av kvéivedioxider och partiklar minska. Hur stor
effekten blir beror pa hur snabbt utfasningen av dieselmotorer sker och hur snabbt infra-
strukturen for alternativa fordon byggs och rullas ut. Vidare ger majoriteten av de namngiv-
na vigobjekten en negativ paverkan pé landskapsbild, barridrer och mark. Nya och bredare
vagar och jarnvégsspar innebér ofta att bordig jordbruksmark tas i ansprak. Paverkan pé
skyddsvirda omréaden for natur dr i de flesta fall beroende pa utformningen av vigen eller
jarnvagen och behdver utredas vidare i projektspecifika miljokonsekvensbeskrivningar.

Under maélet for 6kad hélsa dr beddmningen dvervigande positiv paverkan eller ingen
paverkan for de flesta atgiardskategorierna. Undantaget giller ett antal regionala vagobjekt
som innebdr att hastighetsgranserna hdjs. Paverkan pa luftkvaliteten for vigobjekten &r
totalt sett negativ eftersom Okad trafik och 6kad hastighet ger 6kade utslapp av hélsoskad-
liga kvéveoxider och partiklar. Satsningar pa jarnvagsobjekt och busstrafik ger generellt en
positiv paverkan pé fysisk aktivitet, om de innebér att antalet bilresor minskar och antalet
anslutningsresor med géng eller cykel, som framjar hilsan, ddrmed okar. Det kan dock
finnas en konkurrenssituation mellan cykel och kollektivtrafik pa korta striackor vilket gor
att satsningar pa busstrafik i tatort har en osédker effekt pa fysisk aktivitet. Den positiva hil-
soeffekten av Okat cyklande dr flera ganger storre én effekterna av en eventuellt férsamrad
trafiksékerhet. Atgirden 6kar méjligheterna for barn att cykla da cyklisterna separeras frin
bilister och framkomligheten for cyklister 6kar. Hélsan gynnas ocksé av de minskade emis-
sionerna, och ddrmed minskade Iuftféroreningarna, fran biltrafiken. Bullernivaerna minskas
ocksa ndgot nér biltrafiken minskar. I vilken man de regionala vigobjekten bidrar till 6kad
fysisk aktivitet dr beroende av om det byggs ett parallellt gdng- och cykelnét eller inte. Hur
hilsoaspekter sasom buller paverkas beror 1 hdg grad pa om trafiken eller hastigheten okar.
Ett 6kat transportarbete pa viag kommer att leda till 6kade bulleremissioner och ddrmed
okade bullerstorningar. Fortdtning i de storre stddernas centrala och halvcentrala delar
tillsammans med 0kad trafik bedoms 6ka de totala bulleremissionerna fran transportsektorn
utan plan for bulleratgirder. Elfordon dr tystare an fordon som drivs med fossila drivmedel,
men effekten blir stor forst nédr en betydande del av fordonsflottan ar utbytt. Denna aspekt
forstérks ytterligare av det faktum att folkokning och flyttningar leder till en 6kad koncen-
tration av méanniskor, bebyggelse och transporter i de omrdden som redan idag &r utsatta
for buller.



PLANENS BIDRAG TILL KLIMATMALET

Ur rapporten fran Trafikverkets Scenarier for att nd klimatmadlet och paverkan pd vég-
trafiken redovisar Trafikverket det regeringsuppdrag de fick infor budgetéret 2020 med
scenarier for hur klimatmaélet for inrikes transporter kan nés, och hur stor paverkan pa
vagtrafikarbetet blir. Uppdraget var att ...redogora for hur myndighetens alternativa prog-
nosscenarier bland annat beskriver en minskad trafikutveckling som kan uppstd till f6ljd av
beslutad och aviserad politik, samt i forhallande till de mdl som gdller for transportomrd-

>

det, som inkluderar klimatmdlet for transportsektorn.’

Det klimatpolitiska ramverket anger att utslippen fran inrikes transporter (utom inrikes
flyg) ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Dagens politiska
beslut racker inte for att malen ska nas. Den absoluta merparten av koldioxidutslédppen (92
procent ar 2018) fran inrikes transporter kommer fran végtrafiken. Déarfor behover dtgirder
fokuseras mot att minska utsldppen fran vigtrafiken for att det nationella malet ska nés.
Vigtrafikens klimatpéverkande utslapp kan minskas genom tre faktorer:

» storre andel elfordon och energieffektivare brénslefordon
* 0Okad andel fornybara drivmedel
* minskat végtrafikarbete

For att minska riskerna och for att nd mélen pa ett kostnadseffektivt sétt bor komponenter
fran alla tre delarna ingd. Végtrafiken kan behdva minska — tillgangen till biobrénslen och
introduktionstakten for eldrift ar avgdrande for hur snabbt utslappen kan minska. Att mins-
ka viagtrafikarbetet kraver ekonomiska styrmedel, samtidigt som forbéttrade alternativ till
végtransporter sdsom fortitning, kollektivtrafik, ging och cykel kan bli mer attraktiva. Det
senare bidrar ocksa till andra mal, sdsom Okad trafiksékerhet, minskad miljépéverkan och
okad hilsa. Utvecklingen av fornybara drivmedel &r givetvis central i att nd klimatmalet,
och en brist i utvecklingen &r att infrastruktur- och transportplanering inte &r synkade eller
lika utvecklade/styrda av regleringar direktiv och annat. Det finns stor potential att forbattra
detta arbete, och samordning fran nationell niva ar viktig. Om uppdraget frén regeringen
skulle dndras finns mdjlighet att béttre synka Regionplan for Skane 2022-2040 med de
regionala infrastrukturplanerna, idag finns inte denna mdjlighet fullt ut. Rollférdelning
och ansvar och vem som ska gora vad &r ofta problematiskt i “nya” fragor for att skapa

ett systematiskt arbete med att utveckla, samplanera och forbéttra arbetet med fornybara
drivmedel.

For den som vill veta mer om inrikestransporter och klimatmaélet finns regeringens hemsida
for klimatmalet , och man kan &ven l4sa vidare i rapporten Scenarier for att nd klimatmd-

let och paverkan pa vdgtrafiken hdr.

Enligt en annan rapport, Miljomdl i transportplaneringen , fran bland annat IVL Svenska

Miljdinstitutet hanteras miljomal som ett bland manga andra intressen som ska vigas
samman, och far dirmed en mer begrénsad betydelse. En annan anledning till miljomalens
begriansade inverkan pa transportplaneringen dr att gamla objekt som beslutats i tidigare
planer tillats ligga kvar”, &ven om de forsvérar mojligheterna att nd miljomalen. Detta &r
mycket relevant for den regionala transportinfrastrukturplanen nér det kommer till klimat
och miljomal och problematiskt for uppfyllanden av dem i transport och infrastruktursek-
torn. Som tidigare ndmnt finns det d&ven motséttningar och mélkonflikter mellan miljé och
klimatmal som vidare problematiseras detta.


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/miljo-och-klimat/mal-for-miljo/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-202220332037/kunskapsunderlag-till--inriktningsplaneringen/scenarier-for-att-na-klimatmalet-och-paverkan-pa-vagtrafiken/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-202220332037/kunskapsunderlag-till--inriktningsplaneringen/scenarier-for-att-na-klimatmalet-och-paverkan-pa-vagtrafiken/
http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1557020/FULLTEXT01.pdf

DET OPPNA SKANE 2030 - SKANES UTVECKLINGSSTRATEGI

Lds mer om regionala mal och strategier i kapitlet Forutsdttningar

PLANENS PAVERKAN PA DET
OPPNA SKANE 2030

Infrastruktursatsningar har ingen specifik koppling
till ndgot av visionsmalen, men utgdr ddremot en
del av en grundstomme for mgjliggérandet och
utvecklingen av visionerna. Genom de regionala
vigobjekten minskar restiderna for bil- och bussre-
sendrer och sdkerhetsh6jande atgérder genomfors
for att kunna upprétthalla en bra framkomlighet
och rorlighet inom och genom Skéne. Genom
samfinansiering av jarnvégsinvesteringar okar
tillgdngligheten for persontagstrafik till nya orter.
Dessutom sikerstélls punktlighet och 6kad kapa-
citet for bade gods och persontagstrafik. Tillgéng-

ligheten och robustheten 6kar genom att planen
samfinansierar jdrnvagsutbyggnader pa Vistkust-

banan, Skdnebanan och Ystadbanan, vilket bidrar Det éppna Skane 2030

till malet om kollektivtrafikens marknadsandel. Skénes utvecklingsstrategi

De riktade atgirderna for kollektivtrafik pd statliga

vagar mojliggor utvecklad regional busstrafik. SKANE

Riktade trafiksékerhetsatgarder mojliggdr en hog

framkomlighet med hénsyn tagen till trafiksdkerhetsmélen bdde i det statliga och kom-
munala vignétet. Genom infrastrukturatgirder 6kar framtidstron och andra satsningar pa
attraktionskraft, goda livsmiljoer och att vara en stark tillvixtmotor har stor béring pa hur
infrastrukturen utvecklas.

Utbyggnad av cykelvigar pa landsbygden och statlig medfinansiering till kommunala ut-
byggnader i tdtorter okar tillgdngligheten med cykel, bdde som egna resor och genom béttre
kopplingar till stationer och hallplatser. Mélet att kollektivtrafiken ska ha en marknadsandel
pa minst 40 procent medfor riktade atgirder i specifikt syfte att forbattra forutsittningarna
for busstrafiken, bade pa statligt och kommunalt vagnat. Satsningen pa SkaneExpres-

sen bidrar till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Andra &tgérder som genomfors ér
forbattrad framkomlighet, modernisering av hallplatser samt forbattring och uppgradering
av gang- och cykelvégar. Samfinansiering av jirnvigsinvesteringar mojliggér ny regional
persontagstrafik och forbattrad kvalitet 1 befintlig trafik’.



STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Lds mer om de regionala malen och strategier i kapitlet Forutsdttningar.

PLANENS Pi\VERKAN__PA ETT Hi\LLBﬁRT TRANSPORTSYSTEM
| SKANE 2050 OCH FARDMEDELSMALEN

Genom satsningar pa de regionala vigobjekten minskar restiderna for bil- och bussresené-

rer. Sdkerhetshéjande atgérder genomfors for att kunna upprétthdlla en bra framkomlighet.

Genom samfinansiering av jarnvigsinvesteringar 6kar robustheten och kapaciteten for

att kunna driva okad efterfrigan kommande ar —
och mota upp trafiken fran Europa nir Fehmarn
Bilt-forbindelsen dppnar. De riktade atgirderna for
kollektivtrafik pa statliga vigar mojliggor utvecklad

Str.ategi for ett
HALLBART TRANSPORTSYSTEM
| SKANE 2050

regional busstrafik och riktade trafiksdkerhetsdtgér-
der mojliggor en hog framkomlighet med hansyn
tagen till trafiksdkerhetsmélen bade i det statliga
och kommunala végnitet. Utbyggnad av cykelvi-
gar pa landsbygd och statlig medfinansiering till
kommunala utbyggnader i titorter okar tillgdnglig-
heten med cykel, bade som egna resor och genom
battre kopplingar till stationer och héllplatser. Malet
att kollektivtrafiken ska ha en marknadsandel pa
minst 40 procent medfor riktade atgérder i specifikt
syfte att forbattra forutséittningarna for busstrafiken,
bade pa statligt och kommunalt vignat. Satsningen
pa SkaneExpressen bidrar till att 6ka kollektivtra-
fikens attraktivitet. Andra atgarder som genomfors
innebdr forbattrad framkomlighet, modernisering
av héllplatser samt forbattrade gng- och cykelan-
slutningar. Samfinansiering av jarnvagsinveste-
ringar mojliggdr ny regional persontagstrafik och
forbattrad kvalitet i befintlig trafik.

Det finns en mélkonfliktsproblematik géllande biltrafiken. Enligt Trafikverkets allmédnna
prognoser kommer biltrafiken i Skane att 6ka med néstan 50 %, medan Region Skanes
fardmedelsmal ar en nollprocentig 6kning fram till &r 2030 resp 2050. Trafikverket rdknar
med att biltrafiken ska 6ka med 1,4 % per ar i Skéne fram till 2040 och darefter 0,8 % per
ar fram till 2050. Med andra ord visar Trafikverkets prognoser pa en 6kning pa 14% mellan
2021 och 2030, och 42% mellan 2021 och 2050. Denna diskrepans behover dverbryggas
sa att mal och prognoser 6verensstimmer nagorlunda, och sa att problemldsningarna
overensstimmer med verkligheten och matchar den utveckling pé andra héll som kan
paverka framtidens trafik och transporter. Pandemin har verkligen haft inverkan pa hur

vi reser och vart. Det dr ddrmed oerhort viktigt att man tar detta aret pé allvar och drar
nytta av det som intrdffat under 2020/2021, men ocksé att man analyserar in- och utdata
och anvénder prognosverktyg for att kunna komma sé néra verkligheten som mojligt.

Det ér ju ingen hemlighet att infrastruktur blir dyrare och dyrare. Finns det 16sningar som
inte behover innebéra stora kostsamma atgirder sé ar det efter detta ar viktigt att kunna
skorda de mer lagt hdngande frukterna for att nad vara firdmedels— och klimatmal. For att



kunna na fardmedelsmalen behdver alla involverade i flernivasystemet for transport och
infrastrukturplanering jobba mer malstyrt. Mer aggressiva styrmedel maste till. For att fa
ett fungerande samhélle krdvs dverlappning i styrmedelskompotten. Det krdvs samsyn och
synkning mellan flera branscher och politiken kring vad som maste till for att fordndring
ska ske mot mer héllbara 16sningar, och for att malen ska kunna uppnas.

Nir det géller paverkan pa fairdmedelsfordelningen som Region Skéne beslutat i Strategi
for ett hllbart transportsystem i Skéne 2050 skapar planen till viss del goda mdjligheter till
en dverflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik samt cykel. Framforallt giller det sats-
ningen pa SkéneExpressen, okad samfinansiering till jirnvigsobjekt samt Supercykelvagar.
Dessa syftar ocksa till att fanga upp stora volymer potentiella cykelpendlare. Paverkan pa
fardmedelsfordelningen dr i hog grad beroende pé samverkan med andra samhaéllssektorer.
Nationell transportplan har i sammanhanget en betydelse, eftersom den hanterar stora
satsningar pé nationella vagar och jarnvégar. Planens 6kade medel till atgérder fraimst pa
jarnvégsnitet kan bidra till att trafikslagsfordelningen for godstrafiken i Skéne gar mot
malet. Det kommer dock krivas ytterligare satsningar, sévél fysiska som genom styrmedel
och lagéndringar, for att malet ska kunna nés. Planens satsningar récker inte for att skapa
tillrdcklig kapacitet i kollektivtrafiken for att klara av den dverflyttning till kollektivtrafik,
gang och cykel som de uppsatta malen kraver. Det finns ocksé en mycket viktig koppling
till den kommunala samhéillsplaneringen, dir planering av nya bostidder och verksamheter
spelar en viktig roll for maluppfyllelsen. Den ekonomiska styrningen mot alternativa
drivmedel och val av fardmedel ar ocksé en viktig aspekt.

Planen bidrar till att 6ka transporteffektiviteten i samhéllet genom att satsa s& mycket som
mojligt inom givna ramar pa kollektivt resande och cykel infrastruktur. D4 lagd plan lig-
ger” i kombination med fordyrningar och forseningar, flyttas horisonten hela tiden fram for
storre fordndringar av transportsystemet. Strategi for ett hallbart transportsystem i Skéne
2050 kommer tydligare f6ljas upp i kommande regional transportinfrastrukturplan. Det
finns idag inte ett fullgott satt att méta data fran gang- och cykeltrafikanter pa den aggrege-
rade niva som behdvs. Forbittringar och processer for detta gillande bil- och kollektivtrafik
finns det ocksd utrymme for. Vidare arbete med detta kommer att goras till nésta planperiod
och det dr av stor vikt att det synkas med Regionens &vriga processer och mal.



PLANENS PAVERKAN PA REGIONPLAN 2022-2040

Regionplan for Skéne bygger pa sex stycken dvergripande planeringsstrategier som

tagits fram tillsammans med kommunerna. Planeringsstrategierna utgér den dversiktliga

utvecklingsinriktningen i planen. De 4r dven de utmaningar som Region Skane identifierat

som sérskilt viktiga for den fysiska planeringen i Skane att bemota. Planen bestér av sex

overgripande planeringsstrategier och en strukturkarta som tillsammans utgér planens 6ver-

gripande strategiska riktning. Utvecklingsinriktningen pekar ut en tydlig regional riktning

och verkar for avvigningar som skapar héllbara fysiska strukturer som langsiktigt gynnar

Skane som helhet. Den regionala transportinfrastrukturplanen f6ljer tydligt Regionplanens

inriktning sett till dessa strategier och ndgot som man gemensamt jobbat fram. Det 4r
framst strategierna for att utveckla flerkdrnigheten och stirka sambandet mellan stad och
land, stérka tillgdngligheten och binda samman Skane, samt stirka Skénes relationer med
omvirlden, som den regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033 kan paverka och
starka. Samtidigt ska man vara medveten om att den regionala transport infrastrukturplanen

ar styrd av direktiv och forordningar fran nationellt hall. S& d&ven om intentionen med in-

frastrukturplanerna pa regional niva och strukturkartan innefattar samma storre atgérder, sé

kan inte den regionala infrastrukturplanen ses som en direkt handlingsplan av Regionplan
for Skéane 2022-2040, dtminstone inte som den enda.

Strategi 1:
Utveckla den flerkarniga
ortsstrukturen

Regionplan for Skane 2022-2040

Strategi 2:
Stark tillgangligheten
och bind samman Skane

Strategi 3:

Véxa effektivt med en
balanserad och héllbar
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Regionplanen for Skane 2022-2040 har samordnats med den regional transportinfrastruk-
turplanen pa sé vis att strukturerna bygger pa befintliga och langsiktiga 6verenskommelser
och strategier. For &ven om regional planering, enligt Plan- och bygglagen, ar ett nytt
uppdrag sé har Region Skéne och kommunerna en lang tradition av att samverka kring
fysisk planering pa regional niva. Viktig utgdngspunkt for detta arbete har varit att dra
nytta av den flerkdrniga ortsstrukturen genom att stirka tillgéngligheten och binda samman
Skéne, samt att stirka Skénes kopplingar med omvérlden. Den inriktningen genomsyrar
bade Regionplan for Skane 2022-2040 och den Regionala transportinfrastrukturplanen
2022-2033, samt att det har varit en utgangspunkt for samverkan kring de langsiktiga
infrastrukturprioriteringar. Transportstrategin har 4ven den en varit en gemensam grund for
de bada processerna.

Vidare s& kommer genomforande av planerna att samordnas dir det gar och &dr lampligt.
Den Regionala transport infrastrukturplanen &dr dock bara ett av flera medel i genomforande
av Regionplan for Skéne 2022-2040. Den sétter givetvis strukturen for infrastrukturen

och kan bidra till att styra i rétt riktning for 6vriga regionala mal. Regionala transport
infrastrukturen &r en investeringsplan med begrinsat utrymme som inte kan 16sa allt, men
for att nyttor med investeringar ska fa sé stort genomslag som mojligt sa ér det viktigt

att det synkas med lokala satsningar, och dér kan Regionplanen vara en bra plattform att
vidareutveckla detta arbete. Som tidigare ndmnts sa finns det frdgor som behdver hanteras
inom transportomradet, men som inte kan (&tminstone inte som uppdraget, prioriteringar
och direktiv ser ut idag) hanteras inom de Regional transport infrastruktur planerna.
Speciellt med nya fragor dér klara strukturer och ansvarsomraden saknas, eller dr otydliga,
behover man hitta former for hur man fortsatter att jobba med dessa pé bade nationell och
regional, eller lokal niva. En plattform for samverkan med kommunerna sé att investeringar
far den effekt som avses blir viktigt i framtida samplaneringen av Regionplan for Skane
och Regionala infrastrukturplanerna. Det &r viktigt att fortsitta utveckla arbetet mot 6kad
samplanering av infrastruktur, bebyggelsestruktur, gronstruktur och kollektivtrafik med den
regionala planeringen som gemensam plattform.

Satsningarna pa samfinansiering av efterldngtade storre jirnviagsobjekt ligger vl i linje
med Regionplanens intentioner. Detsamma géller for den nya och relativt stora satsningen
pa supercykelvégar, vilka syftar till att stirka tillgénglighet och binda samman Skéne, i
stort och smatt.



Hallbar utveckling och bostadsbyggande

BEDOMNING AV PLANENS PAVERKAN PA
HALLBAR UTVECKLING OCH BOSTADSBYGGANDE

Den sociala aspekten av héllbar utveckling har d4nnu inte fitt ordentligt genomslag i
planeringen av infrastrukturen eller transporter. Dérfor kan vi inte pasta att héallbarhetens
tre aspekter behandlats lika infér denna planeringsomgang. Det finns givetvis ansatser i at-
géirderna kring tillgénglighet, attraktivitet och samspelet mellan stad och land som rimmar
med de sociala aspekterna. Man har i flera tidigare planeringsperioder baserat utbyggnad
av infrastrukturen i Skane pa just flerkdrnigheten och malséttningen att binda samman
Skéane. Detta dr grundpelarna i arbetet 4ven idag. I den mén det 4r mojligt med de resurser
som finns, vill man uppnd mal pa olika nivéer for att gora vardagen enklare for invanarna
och for att stirka Skéne som aktdr i Sverige och 1 omvéarlden. Men djupgéende analyser 1
enskilda atgdrder med socialt fokus har man alltsé inte gjort infor denna planperiod. Detta
ar ett arbete som kan f6lja under planperiodens géng.

Social hallbarhet

Den sociala héllbarheten behdver analyseras bdde pd en mer lokal och regional nivéa, exem-
pelvis genom att jimfora den socioekonomiska statusen pa olika omraden i stdderna och
studera vilka tillginglighetsforbittringar som dessa far. Aven det geografiska perspektivet,
det vill séga, vilka olika delar av Skane som fér 6kad tillgénglighet — dr viktigt att studera.
Detta har inte konsekvent ingatt i framtagna bedomningsgrunder. Generell tillgdnglig-
hetsanalys av objekt, stora som smad, gors alltid i processen, men de har inte stéllts emot
varandra

Vad ér social hallbarhet?

Ofta ar det tillgdngligheten och tryggheten for barn och &ldre lokalt i vardagen man pratar
om nér man ska beskriva transportsystemet ur ett socialt perspektiv. Det dr dven ofta dessa
grupper som drabbas hardast nér t ex bussar pa landsbygden dras in. Andra atgarder, som
exempelvis tringselavgifter eller forhojda p—avgifter, slar hart mot laginkomsttagare i
urbana perifera omréden.

Infrastruktur och trafiksatsningar har i olika studier visat sig stirka tilliten till samhallet i
stort, medan frdnvaro av dessa gor att man kénner sig bortgldomd och nedprioriterad. Detta
skapar i sig andra sociala problem. Dérfor ér det viktigt att geografiskt balansera satsningar
i den fysiska miljon lokalt och regionalt. Nar man pratar om social hallbarhet finns det
nagra olika begrepp som det ar bra att ha koll pa kring infrastrukturplanering och samhélls-
utveckling i stort.

Transportfattigdom handlar om behov och vad de fir f6r konsekvenser, medan transpor-
trattvisa handlar mer om hur man bygger bort transportfattigdom. Alltsa, vilka atgérder och
objekt som ska prioriteras for att ordna till det som inte &r “rattvist”. Vidare beskrivning

av transportrittvisa handlar om att olika grupper har olika behov, och det handlar INTE

om att alla ska fa lika eller allt, utan “rétt atgérd pa ritt plats”. Oftast handlar det om
manga olika atgédrder. Komplexiteten i arbetet kan vara stor. Man bor lyfta sociala nyttor

i val av dtgérder for tillgénglighet. I nésta steg dr det viktigt att inte utga frin att en 4tgérd
som funkar pa en plats ocksa bidrar till en bra 16sning ndgon annanstans. Ett exempel:



Aktivt resande kanske inte &r for alla alltid. Har man ett fysiskt krdvande jobb dér man &r
aktiv storre delen av dagen kanske man inte ser det som ett plus (motion i vardagen) att
cykla tre kilometer till en station, ta ett tdg och sedan gé tvé kilometer till sin arbetsplats.
Andra aspekter kan vara att en i hushallet har tillgang till bil pa grund av ekonomiska
forutsittningar eller parkeringsmojligheter. Med undermalig kollektivtrafik blir det dirmed
ojamstillt, d& den ena parten exempelvis fir svért att ta sig fran bostaden till jobbet och har
begransade mojligheter att arbeta langt fran hemmet.

Satsningarna i planen bidrar till 6kad andel kollektivtrafik genom 6kad samfinansiering

till nationell plan. Detta kan bidra till att socioekonomisk utsatthet, etnisk exkludering

och geografisk segregering minskar, genom just kad tillgénglighet. Satsningen SkaneEx-
pressen dr ett annat exempel som kommer underlétta for personer att ta sig till en storre
arbetsmarknad. Hogkvalitativ kollektivtrafik &ven i mindre orter starker ddrmed flerkarnig-
heten. Satsningen pa supercykelstrék hjéalper ocksa fler att snabbt och smidigt ta sig in till
centralorten for jobb eller pendling till annan ort.

Trafikverket har under 2020 tillsammans med Trivector tagit fram rapporten ’Sociala
nyttor och onyttor av transportatgérder” for att integrera social héllbarhet i olika delar av
verksamheten. Social héllbarhet kommer definitivt att anvdndas mer och mer som en aspekt

1 bedomning av framtida infrastruktur. Det finns perspektiv av den sociala delen i plane-
ringen av framtida infrastruktur som vi bor ta i beaktning kommande ar. Det &r effekten av
atgdrder som &r intressant, inget byggs ju bara for att, och att jobba bade mer djuplodande
med den sociala biten och vidga poolen av potentiella samarbetspartners kommer bara att
gora resultatet och 16sningarna battre.

Samhiillsekonomi

Samhaéllsekonomisk hallbarhet kan berdknas pé olika sdtt. Utveckling av infrastrukturen
handlar om att se ekonomin som ett medel for att uppna mal for social hallbarhet inom
ramarna for vad som ar ekologiskt hallbart. Konkret innebér detta hur storsta samhillseko-
nomiska nytta och sociala viarden kan uppnas till lagsta samhéllsekonomiska kostnad och
med hénsyn och anpassning till ekologiska viarden. For samtliga namngivna objekt som &r
kostnadsberdknade till mer dn 50 miljoner kronor har Trafikverket genomfort en samhaéllse-
konomisk beddmning. Det har ocksd sammanstéllts en bredare beskrivning for tgérden,
med beskrivningar av mjuka faktorer som inte har prissatts eller &r mojliga att prissétta.
Den samlade effektbedomningen utgar fran den méalstruktur som finns inom svensk trans-
portpolitik i enlighet med den transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och
transporter (Prop. 200809:93). Beddmningarna finns tillgéngliga pa Trafikverkets hemsida.
I Trafikverkets samhéllsekonomiska bedomningar som gors for alla namngivna objekt 6ver
50 miljoner kronor beriknas en nettonuvirdeskvot, NNK. Atgirdens samlade nettonytta,
dvs nyttan minus kostnaden, divideras med dess totala kostnad. Enkelt uttryckt kan detta
sdgas vara ett matt pd hur mycket man fér tillbaka per satsad krona. Ju hogre NNK-varde
en atgird far, desto mer 16nsam é&r den.

Pa sikt kan den stora kostnadsokningen i alla objekt dta upp s mycket av kostnadsutrym-
met att inget nytt kan laggas till under lang tid. Det dr orovickande, med tanke pé att det till
stor del &r fran och med nu och fram till 2030 som ar den kritiska perioden for omstillning
av Sveriges och dvriga virldens transportsystem.


https://trafikverket.ineko.se/se/sociala-nyttor-och-onyttor-av-transport%C3%A5tg%C3%A4rder-sammanst%C3%A4llning-av-effektsamband
https://trafikverket.ineko.se/se/sociala-nyttor-och-onyttor-av-transport%C3%A5tg%C3%A4rder-sammanst%C3%A4llning-av-effektsamband

BEFOLKNINGSUTVECKLING OCH EFFEKTER PA BOSTADSBYGGANDE

Enligt regeringens direktiv ska ldnsplaneupprittarna beskriva vilka effekter olika infra-
strukturdtgérder i ldnsplanen véntas ge pa forutsittningarna for bostadsbyggandet. Skéanes
utveckling dr beroende av en effektiv kollektivtrafik som binder samman hela den flerkdrni-
ga regionen och dess arbets- och bostadsmarknader. Satsningar pé kollektivtrafiken har en
avgorande betydelse for att Skéne ska nd en hallbar tillvaxt. samtidigt ar t ex utbyggnad av
jarnvag ndgot som hanteras i nationell plan, s& man &r beroende av satsningar dér.

Skénes andel av rikets befolkning 6kar, men utan motsvarande andels6kning av syssel-
séttning och produktion. Den stora inflyttningen i regionen i kombination med eftersatt
bostadsproduktion hindrar regionens tillvéxt. En himmad bostadsmarknad innebér negativa
foljder for bland annat tillgang till utbildning, arbete, kompetensforsdrjning, matchning pé
arbetsmarknad, social integration och miljoméssig héllbarhet.

Befolkningsutvecklingen, eller ndrmre bestdmt utvecklingen av antalet hushall, ar den i
sérklass viktigaste variabeln for det demografiska bostadsbyggnadsbehovet. Det senaste
decenniet har befolkningen 6kat med mer 4n 10 procent i Skéne, vilket ar en snabb tillvaxt
ur ett historiskt perspektiv. Okningen beror framforallt pa en dkad nettoinflyttning fran ut-
landet, men dven inrikes nettoflyttning har varit positiv. Befolkningen &r i hog utstrackning
koncentrerad till regionens, sett till befolkningsméangd, fyra stérsta kommuner och mer 4n
50 procent av befolkningen bor i Malmd, Lund, Helsingborg och Kristianstad. Koncentra-
tionen av befolkningen véntas tillta hir. Enligt Region Skénes befolkningsprognos véntas
knappt 70 %, ca 121 000 personer, av befolkningsdkningen under det kommande decenniet
att dga rum i Malmo, Lund och Helsingborg. Utover dessa kommuner med omnejd véntas
en stark befolkningstillvaxt dven i1 Ystad och Kristianstad. I flera av Skédnes 33 kommuner
viantas dock befolkningen att stagnera eller minska det kommande decenniet. Den varie-
rande befolkningsutvecklingen inom Skane, vilken dr ndra sammanldnkad med den 6kande
koncentrationen av ekonomisk aktivitet och arbetstillfillen, understryker behovet av en
god overblick av bostadsbehovet pa regional nivé, samt en samordning av kommunernas
bostadsplanering. Det &r viktigt att infrastrukturplaneringen stérker de orter dér befolkning-
sokningen forvintas bli som storst och att man sikerstiller kopplingar till vriga Skéne,
samtidigt som man ser till att helheten ger god tillgénglighet och stérker kollektivtrafik och
hallbara alternativ, for bade stad och land. Virt att nAmna i sammanhanget bostadsplanut-
veckling och infrastruktur satsningar &r att parallellt med planen sa finns Storstadspaketet
som ir en forhandling mellan stat, region och kommunerna. Atgérder i storstadspaketet
har en planerad genomforandefas mellan 2018-2030 och den sammanlagda investeringen
ar ca 5,5 miljarder i Skane, kopplat till dessa kollektivtrafiksatsningar kommer ca 46 000
bostider att byggas fram till och med 2035 i Malmé, Lund och Helsingborg. Ar 2017
gjorde Region Skane gjorde en sammanstéllning av den stationsnira planberedskapen i
kollektivtrafikstrak (med planberedskap menas i detta avseende hur ménga bostdder man
har méjlighet att bygga i detaljplanerna inom ett visst omréde). Med stationsnéra lige avses
en radie om 1500 meter fran tagstation och en radie om 1000 meter fran en regionbusshall-
plats. Denna sammanstéllning frin kommunernas planberedskap 2017 ligger till grund for
nedanstadende antaganden om bostéder kopplat till atgirder i regional transport infrastruk-
turplan 2022-2033.



Vistkustbanan

I stationssambhéllen pé striickan mellan Helsingborg C och Angelholm, som idag har
enkelspar men dér en utbyggnad till dubbelspér &r angeldgen, bedoms det finnas en
planberedskap for 3 700 bostéder. Cirka hélften av den detaljplaneberedskap som finns
utgodrs av de outnyttjade byggritterna i stationsorterna Maria, Odékra och Kattarp. En
utbyggnad av Vistkustbanan mellan Helsingborg C till Angelholm ger inte endast effekter
pa bostadsbyggande i stationssamhillena, utan dven en forbattrad tillgdnglighet 14ngs med
hela striket. Andra kommuner med hog stationsnéra planberedskap ar Kévlinge med 2 150
bostéder. Totalt finns det langs med hela Véstkustbanan stationsnéra planberedskap for
cirka 18 700 bostéder.

Lommabanan

Lommabanan, ger mojlighet till ny Pagatagstrafik i fyra samhéllen - Furulund, Fladie,
Lomma och Alnarp. Dessa ar idag attraktiva bostadsorter, men ar nu beroende av buss

for att kollektivtrafikforsorjas. I de fyra nya stationsorterna finns idag 6634 bostidder och
beredskap for ytterligare 3 000 bostéder. Burlovs kommun har dven en planberedskap pé 4
000 bostider i stationsorterna Burlév och Akarp. Totalt finns det lings med Lommabanan
stationsnéra planberedskap for cirka 13 000 bostider.

SkaneExpressen gar genom manga orter i Skdne men det fanns inte mdjlighet att studera
planberedskapen for alla dessa i detta skede. I bedomningen av planberedskapen har det
darfor gjorts ett urval av orter, vilka redovisas nedan.

Straket Helsingborg—Orkelljunga

SkaneExpressen Orkelljunga—Helsingborg ger forutsittningar for att skapa attraktivt
boende i nordvistra Skénes skogsbygd. Orkelljunga #r beliget utefter E4:an, med stor
arbetspendling soderut till Helsingborg. Beredskap for 1 460 bostdder finns i de tva sam-
hillena Orkelljunga och Astorp, som dirigenom far forbéttrad nibarhet. Total finns det en
stationsnéra planberedskap langs med hela straket for cirka 1 900 bostéder.

Striket Helsingborg—Hoganis

SkaneExpressen Hogands— Helsingborg, langs vig 111, ger mojlighet att kollektivtrafik-
pendla in till Helsingborg eller vidare med regionaltag fran boendepopuléra kustsamhillen.
I de fyra samhéllena Hogands, Viken, Domsten och Hittarp/Lardd finns det i dag 9 702 bo-
stader och beredskap for 1 450 nya bostéder. Den redan idag hogt belastade busstrackan nar
snart kapacitetstak och SkdneExpressen etablerar en framtida mojlig sparvigsstrackning.
Total finns det en stationsnéra planberedskap ldngs med straket for cirka 2 200 bostéder.

Stréket Skanor/Falsterbo—Malmo

Skéanesexpressen Malmo — Vellinge ger forutséttningar for att bostadstillskotten i de attrak-
tiva samhéllena pa Néset kan nd Malmo med kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik
som ddrigenom minskar bilberoendet. I de fem samhéllena Tygelsjo, Hollviken, Ljunghu-
sen, Skanor—Falsterbo och Vellinge finns i dag 11 420 bostéder och en beredskap for 2 300
bostéder. Totalt finns det en stationsnira planberedskap langs med stréket for cirka 3 200
bostéder.



Striket Kristianstad—Osby

SkéneExpressen Kristianstad — Osby, som ansluter via vig 118 till viag 19, kompletterar
systemet. I Hanaskog, Knislinge, Broby samt Osby finns en stationsnéra planberedskap pa
687 bostéder. Vid hogskolan i Kristianstad finns en stationsnéra planberedskap pa 1 660
bostéder. Totalt finns det en stationsnira planberedskap langs med stréket for cirka 4 000
bostéder.

Straket Ystad/Simrishamn—Kristianstad

SkéneExpressen Ystad/Simrishamn, utmed vég 19, ger 6kad nabarhet till Kristianstad
fran Osterlen. I orterna Ystad, Simrishamn, Tomelilla, Skane Tranas, Brosarp, Degeberga,
Everdd och Vi finns idag 14 000 bostidder och beredskap for minst 2 060 nya bostéder.
Totalt finns det en stationsnéra planberedskap lings med straket for cirka 2 600 bostéder.

Straket Malm6—Kristianstad

SkéneExpressen Malmo — Kristianstad, utmed E22, ger snabbare forbindelse mellan de
bada regionala kdrnorna. De bada stdderna utgdr navet for effektiv kollektivtrafik fran flera
mindre och attraktiva bostadsorter. I orterna Hurva, Gardsstanga, Horby, Tollarp och Vi
utefter busstrackningen finns idag 5 068 bostider och beredskap for minst 650 bostider.
Vid Malmé Varnhem, som dr en regionbussnod, finns en planberedskap pa 1 250 bostider.
Totalt finns det en stationsnira planberedskap ldngs med stréket pa cirka 5 400 bostéder.

Striket Lund—Simrishamn

SkaneExpressen Lund—Simrishamn, utmed vdg 11 och vidare lings vig 10 mojliggor
effektiv kollektivtrafikpendling mellan Osterlen och Lund. P4 sa vis kan pendlare fran
orterna Simrishamn, Tomelilla och Sjobo na Lund pa ett effektivt sétt. [ dessa tre orter finns
i dag 9 748 bostidder och planberedskap for 2 004 bostdder. I Sjobo finns det en stationsnéra
planberedskap péd 720 bostéder. Total planberedskap ldngs med stréket finns for cirka 3 000
bostdder.

Striket Malmo—Sjobo

SkéneExpressen Malmo — Sjobo, utmed vég 11, mojliggor effektiv kollektivtrafikpendling
mellan Malmé och Sjobo via Veberdd. Striket har ett hogt resande och utgér en viktig
forbindelse mellan attraktiva bostadsorter. I Sjobo finns det en stationsnéra planberedskap
for 720 bostiader och i Veberdd 1 200 bostdder. Vid Malmé Vérnhem, som &r en region-
bussnod, finns en planberedskap pa 1 250 bostédder. Total planberedskap ldngs med stréket
finns for cirka 3 400 bostéider.

Regionala vigobjekt

Flertalet regionala vigobjekt ar kopplade till genomforande av SkaneExpressen. Enligt en
studie som Gdoteborgsregionen gjort dr en av de viktiga kvaliteterna for bostadsinvestering
nédrheten till expressbusshéllplats inom ett avstdnd pé 400 meter. Det talar for potentiellt
okat bostadsbyggande langs med de kollektivtrafiknira straken, framforallt dér hallplatser
for SkaneExpressen kommer att lokaliseras. Andra regionala vigobjekt bidrar till att binda
ihop skénska orter och noder, vilket dkar tillgdngligheten och underldttar arbetspendling.
Det kan ha langsiktiga effekter pa bostadsbyggande da okad tillgénglighet okar orters
attraktivitet. De exakta effekterna pa bostadsbyggandet dr dock négot osékra och i nuldget
svéra att analysera vidare.



Potter for cykel, kollektivtrafik samt trafiksikerhet och miljo

Potternas effekter pa bostadsbyggande ér dven de svara att beskriva. Studier som de tva
andra storstadsregionerna har gjort visar att en av de starkaste lageskvaliteterna i en stad
ar narheten till centrum. Att kunna ta sig till de funktioner som en stadskérna erbjuder,
antingen till fots eller med cykel, ses som mer véirdefullt &n mojligheten att kora dit med
bil. Effekten av det dr att ju ndrmare centrum, desto hogre efterfragan pa boende. Att skapa
bista mojliga forutséttningar for att transportera sig sakert med cykel eller till fots bidrar
saledes till attraktiva befintliga boendemiljoer och omrdden med potential att utvecklas.
Oberoende av bostadstyp, bostadsritt eller smahus, ses det som mycket attraktivt att bo
med nérhet till sparstation eller en expressbusshallplats. Att ha nérhet till en centralstation
som ger mojlighet att snabbt ta sig ut i regionen och vidare anses ocksé vara av stor bety-
delse. Satsningen pa Supercykelvéigar och en eventuellt utdkad cykelpott for cykel ldngs
statliga vigar ger ddrmed en mycket positiv effekt pa forutséttningen att vidare pendla till
en storre ort till skola och arbete.
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KOPPLING TILL HALLBAR UTVECKLING OCH GLOBALA MALEN

Ett arbete med “Transportplanering 2.0 initierades av Trafikverket under 2017 inom
ramen for det av regeringen tillsatta_Miljomalsrddet. Bakgrunden é&r att det finns brister
ur héllbarhetsperspektiv med hur transportsystemet planeras idag. Brister som foranlett att
atgérden initierats dr bland annat att det idag finns en transportinfrastrukturplanering (inte
en transportplanering som skulle omfatta transportsystemet i ett bredare perspektiv), att
malbild och styrning ar otydlig samt att det finns en trdghet i planeringen av transportsyste-
met som kan forsvéara omstéllning till ett hallbart samhélle. Syftet med arbetet i Transport-
planering 2.0 var att gemensamt beskriva dagens transportinfrastrukturplanerings styrkor
och brister utifran ett hallbarhetsperspektiv. Pa sikt var dven syftet att ocksé att ge forslag
till principer och dversiktliga arbetssétt for hur transportplaneringen béttre kan hantera
hallbarhetsutmaningar.

1 BEKAMPA KLIMAT- 1 HAVOCHMARINA 1 EKOSYSTEMOCH 1 FREDLIGA OCH

FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK INKLUDERANDE
MANGFALD SAMHALLEN

y
i

v,



https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/54985/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_227_Transportplanering_2.0_En_atgard_initierad_av_Miljomalsradet.pdf
https://sverigesmiljomal.se/miljomalsradet

Regionala transportinfrastrukturplanen som helhet ber6r framforallt tva globala hallbarhets-
mal: mél 11 — Hallbara stdder och samhéllen och mal 9 — Héllbar industri, innovationer och
infrastruktur. Féljande mal bidrar planen till i mindre grad, men paverkar pa olika sitt och
har mojlighet att gora stora positiva fordndringar: mal 3 — God hélsa och vélbefinnande,
mal 4 — God utbildning for alla, mal 5 — Jamstélldhet, mal 10 — Minskat ojdmlikhet, mal

12 — Hallbar konsumtion och produktion, mél 13 — Bekdmpa klimatférandringarna och mal
15 — Ekosystem och biologisk méangfald.

Den politiska diskursen om héllbar utveckling lyfts ofta som mer oproblematisk dn vad
den faktiskt dr. Aven om synergierna 4r manga, vilket pa sikt stiirker effekterna, sa tvingas
man ofta prioritera mellan mélen — och ddrmed gora politiska avvagningar. De stora, ofta
tydliga, avviagningarna blir mellan klimatmal och miljomal och mellan bevarande eller
utveckling av en plats kopplat till tgérder i infrastrukturen.

Det finns i detta sammanhang 6nskvéarda forbattringar i hur man skulle kunna jobba med
steg 1 och 2 atgirder men det finns dock idag ingen mdjlighet till statlig medfinansiering
av icke-fysiska Steg 1- och 2-atgérder i ldnsplanerna eller den nationella transportplanen.
Ansvaret for att finansiera och implementera Steg 1- och 2-atgérder ligger hos kommuner,
regioner och privata aktorer.



Strategisk miljobedomning

Den regionala transportinfrastrukturplanen inklu-
derar tva planalternativ vid sidan av nollalterna-
tivet. Planalternativen har tagits fram for att visa
hur olika atgarder ger olika effekter och paverkan
pa uppsatta mal och framtida scenarier. Nedan
foljer delar ur miljokonsekvensbeskrivningen som
aven gar att lasa i sin helhet i lanken nedan.

HUR MAN JOBBAT MED STRATEGISK MILJOBEDOMNING
| FRAMTAGANDET AV REMISSVERSIONEN

Region Skane konstaterar att alternativgenerering enligt miljobalken &r en utmaning i
denna process, dels pa grund av tidsbristen, dels det sena direktivet, dels pa grund av att
de regionala tranportinfrastrukturplanerna dr en 6gonblicksbild av en stindigt pdgéende
planering.

Likt infor forra planomgéngen 2018-2029 var dven denna process forsenad vilket lett till
att alternativ fick lov att tas fram innan de preliminéra ramarna faststéllts, och den ramen
som sedan angavs innebir en ldgre summa &n den fiktiva ram som alternativen utgick fran
och de gér darfor inte att jdimfora rakt av. Faktum &r ocksa att det som blev remissversionen
i planforslaget omfattar mindre véigétgérder dn bade 0-alternativet och alternativ B. Alter-
nativen har legat till grund for diskussion pa politisk niva inom regionen och tillsammans
med politiken pd kommunal niva.

PLANALTERNATIV OCH FORUTSATTNINGAR

Det praktiska arbetet med beddmning av betydande miljopaverkan gar ut pa att bryta ner de
utpekade malen i aspekter och bedomningskriterier. De olika aspekterna/kriterierna delas

i sin tur in i tre fokusomraden: Klimat, Hilsa (inklusive trafiksékerhet) och Landskap. For
varje atgardskategori i planen har en bedomning gjorts av om atgirderna gar i positiv eller
negativ riktning avseende de olika fokusomradena.

Forutsittningarna for den nya planperioden (2022—2033) r att manga av de namngivna
vigobjekten har drabbats av kostnadsfordyringar. De kraftiga kostnadsfordyringarna har
lett till att de namngivna regionala vigobjekten dter upp en stor del av det tillkommande
utrymmet for den nya planperioden. Det finns ocksa ett antal jirnvagssatsningar som pekats
ut som prioriteringar i Skanebilden.

Skiljelinjer mellan scenarier

Under remisstiden drabbades planen av ytterligare fordyrningar som ledde till att ytterli-
gare storre vigobjekt blev namngivna i planen. Utifran miljokonsekvensbeskrivningen ar
bedomningen att dessa fordndringar i planen dr neutrala vad géller klimat, men eftersom
de ersitter pottpengar pa kollektivtrafik sa innebar det att den reviderade planen bedoms



ga i en svagt negativ riktning vad géller klimat jamfort med remissversionen. I gengild ger
den minskade satsningen pé nya jarnvigen att den reviderade planen bedoms ga i en svagt
positiv riktning vad géller markhushallning. I 6vrigt dr skillnaderna férsumbara.

Nollalternativet innebér att den inriktning som finns i den géllande planen (2018-2029)
géller dven for den kommande planperioden (2022-2033). De namngivna objekt som ligger
i géllande plan men adnnu inte dr genomforda vid ingédngen av 2022 antas genomforas. De
olika atgdrdsomradena antas uppta samma andel av planens utrymme som i géllande plan.

Jamfort med nollalternativet innebér bade Scenario A och Scenario B en kraftig 6kning
av anslagen till medfinansiering av jarnvigssatsningar i nationell plan. Av det aterstaende
utrymmet innebdr Scenario A mindre satsningar pa namngivna vigobjekt och storre
satsningar pa potter for att forbattra forutsdttningarna for att ga, cykla och resa kollektivt,
medan Scenario B tvirtom innebér nigot storre satsningar pa namngivna vigobjekt dn i
nollalternativet och betydligt mindre medel pa potter for att forbéattra forutsittningarna for
att ga, cykla och resa kollektivt.

Scenario A

Scenario A innebér att den pagaende satsningen pé cykel och kollektivtrafikatgérder pa vig
ska fullf6ljas, och att dessa atgédrdskategorier garanteras samma utrymme i planen som tidi-
gare. Detta innebdr mindre medel till namngivna véigobjekt. Inga nya namngivna végobjekt
tillkommer, och objektet ”23/13 O Ho6r/Hoor-Horby” som ingér i nu gillande plan stryks.

Scenario B

Scenario B innebér att samtliga namngivna regionala vagobjekt i den géllande planen full-
foljs och att det nya objektet ”Rv 21 Klippan — Hyllstofta” ocksé bereds utrymme i planen.
Vad giller objektet ”23/13 O Ho6r/Hoor — Horby” som hir ligger kvar fran gillande plan
4r det oklart hur detta kommer att utformas. En ny AVS pagér just nu, men bedémningen
och kostnadsskattningen i matrisen nedan utgér ifrn den tidigare utredningen. Om nya
namngivna vigobjekt ska ldggas till blir utrymmet for atgardsomraddena mindre, och
potterna for cykel och kollektivtrafikatgarder pa vag har minskats med ca 40 % jamfort
med nollalternativet och géllande plan.



Mal

Bedomning

Kommentar

Begransad Alla nybyggnadsatgarder har negativa effekter pa klimatet fran

klimat- d konstruktionsfasen. De namngivna vagobjekten gar generellt i negativ

paverkan riktning eftersom de bidrar till 6kat bilresande, medan dvriga atgarder
generellt gar i positiv riktning genom att forbattra forutsattningarna for
hallbar mobilitet. Det racker dock inte att enbart forbattra forutsattningarna

\ for hallbar mobilitet for att n& Klimatmalet utan att ocks4 genomfora

atgarder for minskad biltrafik, och sammantaget bedéms planen darfor fa en
negativ effekt pa klimatet.

God bebyggd Framst positiv paverkan vad géller halsa (buller och trafiksakerhet). Vad

miljé J galler paverkan pa natur- och kulturmiljo som ocksa har bety-delse for
bedémning av maluppfyllelse, ar paverkan svagt negativ. | manga fall ett ej
tillfredstallande underlag for bedémning.

Frisk luft De regionala vagobjekten leder generellt sett i svagt negativ riktning genom

Bara naturlig
forsurning

okad vagtrafik och hogre hastigheter. Ovriga atgarder generellt leder i
positiv riktning eftersom de bidrar till en potentiell minskning av vagtrafiken.
Sammantaget bedéms paverkan p& malet som neutral.

Levande
sjoar och
vattendrag

Neutral paverkan fran manga atgarder och i manga fall ett gj
tillfred-stallande underlag for bedémning.

Ett rikt
odlings-
landskap

Levande
skogar

Sammanvagd negativ paverkan pa grund av att saval vag- som jarn-
vagsatgarder tar ny mark i ansprak.

Rikt vaxt- och
djurliv

'/

Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, storning och
barriarer fran saval vag- som jarnvagsatgarder.

Bedémning av i vilken riktning som lansplanen (planforslag 2022-2033) gar mot avseende
de nationella miljokvalitetsmal som ar relevanta for miljobedomningen.

Utgangpunkten for utkastet till planforslaget har varit att géllande regional transport-
infrastrukturplan 2022-2033 ska genomforas. Fokus har ocksa varit att maximera
genomforandet for att fa ut sd mycket infrastruktur i Skdne som mojligt. Det finns ocksé
samfinansieringsavtal som beslutats for Vistkustbanan, Skanebanan och Ystadbanan och

som dr en viktig utgdngspunkt for de utpekade satsningarna. De kraftiga kostnadsfordy-

ringarna har lett till att de namngivna regionala vigobjekten dter upp en stor del av det

tillkommande utrymmet for den nya planperioden.




PLANFORSLAG | RELATION TILL NOLLALTERNATIV

Klimat

Planforslaget innehaller flera atgirder som gér i fel riktning avseende klimat. Merparten av
végétgirderna bidrar till en 6kning av vigtrafiken pa grund av inducerad trafik och en ho-
gre relativ attraktivitet for bil. Merparten av vagétgirderna bidrar ocksa negativt avseende
energiatgang per fordonskilometer pa grund av hogre hastigheter.

Atgirdsomradena Samfinansiering nationell plan och Kollektivtrafik bidrar i positiv
riktning avseende klimat, bade vad géller en minskning av vigtrafiken och energieffekti-
visering. Cykelvégar samt Trafiksdkerhet och miljo har framfor allt en positiv paverkan pa
minskning av végtrafik, men har ingen paverkan pé energieffektivisering.

Ovriga tgirder — Driftbidrag till flygplatser och Bidrag till enskilda viigar — leder i negativ
riktning vad géller klimat, men &r relativt sett mycket sméa poster.

Sammantaget leder planforslaget i sdvél positiv som negativ riktning och det dr svért att
gbra en sammanvigd bedomning.

Hilsa

Vad giller paverkan pa buller ar det vissa atgarder som leder 1 positiv riktning medan andra
leder i negativ riktning. Det gar dock inte att se nagot tydligt monster i skillnad mellan
olika atgérdskategorier. Det finns generellt en viss avsaknad av underlag fér bedomningar.

Planen gér mestadels i positiv riktning vad géller fysisk aktivitet och positiv paverkan

pa tillgénglighet for alla samt med gang, cykel och kollektivtrafik. Av naturliga skil har
atgdrdsomradena Cykelvigar, Kollektivtrafik samt Trafiksdkerhet och Miljo den mest
positiva paverkan. Men dven en del av vigobjekten har positiv paverkan eftersom de ocksa
omfattar gdng- och cykelatgérder.

Vad giller utslépp till luft gar planens satsningar mestadels i positiv riktning. Undantagen
giller de namngivna vigobjekten som bidrar till att 6ka transportsystemets totala utslépp.

En stor del av planens utrymme gér till satsningar som har positiv eller mycket positiv
paverkan pa trafiksikerhet for samtliga trafikslag.

Landskap

Péverkan pa vatten bedoms for de flesta atgérder vara neutral. En atgérd — viag 23 Tjor-
narp-Sandéakra — behdver uppmarksammas pé grund av risk for negativ paverkan. Denna
atgérd kraver skyddsatgérder.

Vad géller markhushallning och landskapsbild géller att namngivna vigobjekt har en
negativ paverkan medan Ovriga atgérder generellt bedoms ga i neutral riktning, eller &r
svarbedomda.

Niéra hilften av planens utrymme gér till dtgarder som bedéms ha negativ paverkan pa bar-
ridrer. Det géller samtliga regionala vigobjekt och dven en del av jarnvigsatgirderna (som

ingar i medfinansiering till Nationell plan). Hér &r det av stor vikt att i genomforandeskedet
arbeta med kompensatoriska atgérder.

Paverkan pa kulturmilj6 dr generellt neutral eller svarbeddomd. Det enda undantaget géller
vig 19 Bjarlov-Broby som beddms ha en negativ paverkan.



SKILLNAD MOT BEDOMDA ALTERNATIV
OCH MOTIV TILL VALD INRIKTNING
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EFFEKTER AV PLANREVIDERING

I figuren nedan redovisas hur férdelningen mellan olika &tgérdskategorier ser ut i plan-
forslaget jamfort med remissversionen av planen. Revideringen har inneburit f6ljande
forandringar:

Mer medel satsas nu pad namngivna objekt, beroende pa att de tva satsningar pa vidg 100,
Stora Hammar-Kungstorp respektive Falsterbo-Stora Hammar, har 6kat i kostnad och nu

dr namngivna objekt. Dessa atgirder 1ag tidigare i kollektivtrafikpotten, men har blivit
namngivna dé de overstiger 50 miljoner. Beddmningen ar att dessa objekt bidrar till 6kad
framkomlighet for all fordonstrafik pa strickan. Eftersom medel flyttas fran atgidrdsomradet
kollektivtrafik, som har en 6vervigande positiv paverkan pa fokusomradet klimat, bidrar
planrevideringen till en svagt negativ paverkan avseende klimat. Mindre medel satsas pa
jarnvagsobjekt (samfinansiering nationell plan) vilket ger en mindre negativ paverkan pa
landskap i den reviderade planen jamfort med remissversionen. I ovrigt ger revideringen
av planen forsumbara effekter.
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Stapeldiagrammet ovan redovisar hur fordelningen mellan olika &tgirdskategorier ser ut i
planforslaget jamfort med de tidigare bedomda planalternativen. Efter att de olika alterna-
tiven togs fram har de preliminéra ramarna faststéllts. Dessa innebér en l4dgre ram dn den
fiktiva ram som alternativen utgick frén och de gar dérfor inte att jamfora rakt av.
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Process, genomforande
och uppfoljning

Regionala transportinfrastrukturplanen for Skane
2022-2033 har tagits fram genom dialog, samverkan
och samhandling med kommunerna i Skéne, Trafikverket,
naringslivet och lansstyrelsen. Forankring har skett pa
saval fjansteperson- som politisk niva. Utifran inkomna
yttranden under remissperioden har den regionala trans-
portinfrastrukturplanen reviderats. Regeringen faststallde
den ekonomiska ramen i juni 2022, darefter blev den
regionala transportinfrastrukturplanen beslutad av region-
fullmaktige i september 2022. | detta kapitel gar det

att lasa mer i detalj hur framtagandet av den regionala
transportinfrastrukturplanen har sett ut och hur de olika
berorda aktorerna arbetar med planens genomforande. i







Framtagandeprocess

Det finns en framtagen process som styr planeringen av transportinfrastrukturen pa
nationell och regional niva. Processen innebdr att Trafikverket och ldnsplaneuppréttarna
vart fjérde ar far i uppdrag av regeringen att ta fram en nationell transportplan respektive en
regional transportinfrastrukturplan. Den nationella transportplanen omfattar investeringar i
det statliga stamvig- och jarnvégsnitet, medan den regionala transportinfrastrukturplanen
omfattar det statliga regionala vignatet med riksvagar och ldnsvégar. Den nationella trans-
portplanen innehéller dirutdver drift och underhéllsatgédrder pé statliga végar och jarnvagar.
Transportinfrastrukturplanerna stricker sig over tolv ar men ersétts av en ny reviderad plan
varje mandatperiod (vart fjarde &r). Infrastrukturplaneringen bestér av faserna inriktnings-
planering, atgdrdsplanering och genomférande.

Inriktningsplanering

Atgirdsplanering

Inriktningsplanering

Inriktningsplaneringen bestar i att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag infér kommande planeringsperiod. Inriktningsplaneringen remitteras ut
sé att synpunkter kan hdmtas in fran regioner, kommuner, niringsliv och andra intressenter.
Underlaget utgdr grunden for den kommande infrastrukturpropositionen, som regeringen
tar fram och och som riksdagen fattar beslut om. I propositionen anges den prelimindra
ramen for den nationella transportplanen.

Atgirdsplaneringen

Direfter foljer en atgardsplanering i syfte att ta fram nationell och regional transportplan.
Regeringen utformar ett direktiv som ger Trafikverket och lansplaneuppréttarna i uppdrag
att ta fram en nationell transportplan och en regional transportinfrastrukturplan. Direktivet
och férordningarna styr innehéllet och ger en riktning kring vilka atgérder som ska priorite-
ras. I direktivet anges den prelimindra ramen for den regionala transportplanen.



Genomforandet

Samtidigt som inriktnings- och &tgérdsplaneringen pagar genomfors dtgérder i géllande
plan. Genomforandet sker i samverkan med Trafikverket och berérda kommuner. Det &r
Trafikverket som ansvarar for genomforandet av dtgérderna i nationell och regional trans-
portplan. Med syfte att skapa battre mdjligheter till insyn och tydlighet gédllande aktuellt
planeringsldge har ett system for verksamhetsplanering inrattats for Trafikverket och reger-
ingen. Propositionen (2011/12:118) Planeringssystem for transportinfrastruktur beskriver
en modell for hur de ekonomiska delarna av planeringssystemet kan knytas fastare till den
statliga budgetprocessen.

MEDVERKANDE | FRAMTAGANDET AV DEN

REGIONALA TRANSPORTINFRASTRUKTURPLANEN

Styrgrupp- Regionala utvecklingsniimndens beredningsutskott

Den regionala utvecklingsnimndens beredningsutskott i Region Skane ar styrgruppen for
den regionala transportinfrastrukturplanen. Styrgruppen har tréffats kontinuerligt under
hela processen for framtagandet av Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033.

Referensgrupp: kommuner och Trafikverket

Skénes alla 33 kommuner 4r uppdelade i fyrahdrnsamarbeten. Kommunerna har under
planframtagandet haft mojlighet att ge inspel till det regionala arbetet pa savél tjansteper-
son- som politisk niva. Det har funnits en referensgrupp pa tjanstemannaniva bestdende av
en representant frdn respektive horn i fyrahdrn-samarbetet. Referensgruppen har tréffats
varannan vecka under framtagandet av RTI-planen. Trafikverket har deltagit vid behov.

4-hornsamarbeten i Skane
Malmo6Lundregionen

Sydostra Skénes Samarbetskommitté

Familjen Helsingborg

Skane Nordost

Arbetsgrupp

En grupp bestdende av tjanstepersoner fran Enheten for Transport och infrastruktur hos
Region Skane har drivit arbetet och haft projektledaransvaret for att upprétta den Regio-
nala transportinfrastrukturplanen 2022-2033. Upprittandet av plandokumentet har skett i
samverkan med 6vriga enheter pa Regional utveckling, Skanetrafiken inom Region Skéne
samt Trafikverket och Lansstyrelsen. Samverkan har dven skett inom Regionssamverkan
Sydsverige och med dvriga regioner i Sverige.


https://www.skane.se/politik-och-demokrati/Politiska-organ-A-till-O/regionala-utvecklingsnamndens-beredningsutskott/
https://www.malmolundregionen.se/
https://www.ystad.se/regionalsamverkan
https://familjenhelsingborg.se/
http://www.skanenordost.se/

FORANKRING OCH DIALOG | FRAMTAGANDET AV

REGIONAL INFRASTRUKTURPLAN FOR SKANE 2022-2033

Infrastruktur och transporter involverar manga aktorer. Planering och genomforande kréver
bred samverkan, kunskap, dialog, lirande, utbyte och férankring mellan bland andra Regi-
on Skéne, Skanes 33 kommuner, regeringen, Trafikverket, néringslivet och organisationer/
privata aktorer. Tidsplanen nedan redovisar hur processen sett for framtagande av den

regionala transportinfrastrukturplanen.

Beslut i Regionala
utvecklingsnamnden
Regional transport-

Remissforslag infrastrukturplan ) )
Regional 2022-2033 Regerlngen faststaller
transportinfrastrukturplan natlonell_ plan samt
2022-2033 ekonomiska ramar
Direktiv/Uppdrag for lansplanerna
2020 2021 | P"Siorahn 2022
och lansplaner /
\ REMISS
() — (
30 oktober 16 apf 23 junt 1 eptember 2 Septemoer 9j anuat il Juni geptember

Regionfullmaktige
faststaller Regional
transportinfrastrukturplan
2022-2033

Trafikverket redovisar
inriktningsunderlag

Infrastrukturproposition

e - Politiskt stormote
inriktning och ekonomiska ramar

Skanes kommuner

Bilden visar processen for framtagandet av ny regional transportinfrastrukturplan.

Politiska moéten i respektive horn

Region Skane har under processen deltagit pa styrelsemdten inom fyrahérnsamarbetena
under januari och juni 2021 med syfte att ge hornen mojlighet att ge inspel till uppréttandet
av planen.

Planeringssamverkan

Planeringssamverkan med tema Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033
har arrangerats en gang under hosten ar 2020 och en géng under varen ar 2021. Till plane-
ringssamverkan har samtliga 33 kommuner varit inbjudna pa tjénstepersonsniva.

Politiskt storméte

Region Skane arrangerad ett politiskt mote den 1 september 2021. Politiker och tjénste-
personer fran Skénes kommuner deltog i dialog och fragestund infor remissen av Regional
transportinfrastrukturplan 2022-2033. Presentationerna spelades in och finns att se

pa Region Skdnes hemsida .



https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/nyheter1/samhallsplanering/2021/dialogmote-om-ny-regional-transportinfrastrukturplan/

Kdpanhamn

Malmb

CYKELINFRASTRUKTUR

Region Skane har valt att integrera Cykelvigsplanen i den regionala transportinfrastruktur-
planen. Detta innebdr att det inte tas fram en cykelvégsplan 2022-2033. Alla cykelsatsning-
ar visas istéllet under cykelpotten i den regionala transportinfrastrukturplanen Den statliga
Cykelinfrastrukturen ska enligt forslaget for ny finanseringsmodell i framtiden finansieras
till 100 procent av den regionala transportinfrastrukturplanen. For att skapa en tydligare
bild blir det déarfor viktigt att visa alla satsningar samlat. Under processen har behoven av
cykelinfrastruktur i Skéne har identifierats i en dialogprocess med Skénes 33 kommuner
och Trafikverket under ar 2020. Over 200 brister i det statliga viignitet har spelats in for

att skapa forutsattningar for cykling till olika destinationer och funktioner i Skéne. I kartan
redovisas en dversikt dver samtliga av de inspelade bristerna. En del av behoven har pekats
ut i tidigare Cykelvégsplaner och en del dr nytillkomna inspel. Att atgérda samtliga utpe-
kade bristerna skulle uppskattningsvis kosta runt 10 miljarder kronor. Endast en brakdel av
de identifierade bristerna kommer kunna édtgéirdas under planperioden genom den regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane 2022-2033. De inspelade bristerna fran Skanes
kommuner visar pa digniteten av behovet av infrastruktur for cykel och vikten av utokade
medel till det regionala transportnétet fran nationell niva.



Genomforande

Det ar Trafikverket som genomfor och bygger atgérder pa det statliga vignétet. Kom-
munerna genomfor atgirder pa det kommunala vagnatet. Trafikverket har d4ven hand om
planens budgetram och foljer lopande upp lidnsplanens upparbetade ram. Genomfoérandet
gors 1 samverkan med Region Skéne och berdrda kommuner. I tgirdsvalsstudie samt
planldggningsprocess enligt vig- respektive jarnvégslagen sker dialog, forankring och
samverkan med berdrda aktdrer. Region Skénes avsikt &r att processen for medfinansiering
till kommunala vagar ska vara transparent och tydlig.

I samband med byggnation dr det vanligt att informationsmaterial och informationsskyltar
tas fram av Trafikverket. For att stirka den regionala kopplingen till de atgdrder som
genomfors med finansiering via den regionala transportinfrastrukturplanen skall Region
Skénes logotyp finnas med. Det ska tydligt framga att &tgiirdens genomforande sker tack
vare prioritering av Region Skéne.

Det forsta steget i en planldggningsprocess av en vig eller jarnvigsatgérd sker i en
forberedande studie — en sa kallad atgérdsvalsstudie, vilken bor forega den formella
fysiska planeringen. En atgardsvalsstudie dr en utredning och innebér en forutséttningslos
transportovergripande analys med tillimpning av fyrstegsprincipen. Det dr inte alls sékert
att foreslagna l16sningar kommer med i investeringsplaner och faktiskt genomfors. Utifran
identifierade brister i atgdrdsvalsstudierna prioriteras atgérder i nationell transportplan och
regional transportinfrastrukturplan. Den formella fysiska planeringen, planldggningspro-
cessen, bestar av upprattandet av vig- respektive jarnvagsplan. Planldggningsprocessen

ar en sammanhallen process, som ser olika ut beroende pa om lansstyrelsen bedomer att
projektet kan ha en betydande miljopdverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas el-
ler om tillatlighetsprévning behovs. Atgirder pa befintlig viig eller jirnvig som &r sma och
okomplicerade, inte medfor mer d4n marginell ytterligare paverkan pa omgivningen och dér
mark inte behover tas i ansprak med tving, kan utforas utan formell fysisk planldggning.
Det innebdér att det da inte krévs en vég- eller jarnvagsplan.

Végplan/Jarnvéagsplan
f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

. Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa ’ rﬁvnign av planforslag = Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar P 8 samtev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. = godkannande E (tillstyrkande)
. avev MKB
: SAMRAD :

.
............................................................................ .

Bilden visar Trafikverkets planlaggningsprocess.



ANSOKNINGSPROCESS FOR STATLIG MEDFINANSIERING
TILL KOMMUNAL INFRASTRUKTUR

I planen finns det potter som dr fordelade pa olika omraden. Dessa kan anvindas for att
finansiera atgirder pa det kommunala vignatet med 50 — i vissa fall upp till 75 — procent av
kostnaden. Medfinansiering till kommunal infrastruktur regleras av f 6rordning (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. och Tra-
fikverkets handbok for statsbidrag . I handboken framgar tydligt vilka slags objekt och
atgérder som ar aktuella for statlig medfinansiering. Handboken ska ldsas tillsammans med

rutinen for statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanliggningar samt atgarder
for forbattrad miljo och trafiksékerhet (inklusive cykel) pa det kommunala vignitet; Inte

namngiven atgdrd, och namngiven atgérd (6ver 50 miljoner) . Rutinerna finns pa Tra-
fikverkets hemsida . Ansdkningsprocessen sker arligen enligt ett angivet tillvigagangsstt.

Statligt bidrag till kommunal infrastruktur gar att soka inom tre potter:
* Statlig medfinansiering till kommunal kollektivtrafik (Skanetrafiken handldgger)
« Statlig medfinansiering till kommunala cykelvégar (Trafikverket handldgger)

»  Statlig medfinansiering till kommunal trafiksdkerhet och milj6 (Trafikverket
handlagger)

Ansokningsforfarandet:
*  April/maj - Utskick om ansdkan frén Trafikverket och Skénetrafiken
« September - Ansdkan skickas in av kommunerna

*  Oktober — Beslut om tilldelning

Uppfoljning

Uppfoljning av genomforande av den regionala transportinfrastrukturplanen sker inom
ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhetsplanering som &rligen rapporteras till Regi-
onala utvecklingsndmnden. Region Skéane avser att ta fram en kartberittelse dér det gar att
folja genomforandet planomgéngen 2022-2033.



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363763/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363763/FULLTEXT01.pdf
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=3474&dokumentId=TDOK%202016%3a0091
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=3474&dokumentId=TDOK%202016%3a0091
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=3476&dokumentId=TDOK%202016%3a0090
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/

| ankar

Dokument

Det Oppna Skane 2030
https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/

regional-utvecklingsstrategi--det-oppna-skane-2030/

Regionplan for Skane 2022-2040
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/

regional-fysisk-planering/

Strategi for ett hillbart transportsystem i Skine 2050

https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/
transportstrategi2050_webbversion.pdf

Cykelstrategi for Skédne
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/cykelstrategi-for-skane/

Persontagsstrategi 2020-2040
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/persontagsstrategi/

Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skine

https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/

strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen/

Mobilitetsplan for Skane
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/mobilitetsplan-for-skane/

Klimat- och energistrategi for Skéine
https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/

klimat--och-energistrategi-for-skane.html

Trafikforsorjningsprogram for Skéane 2020-2030

https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/
TFP_skane 2020 2030_lagupplost.pdf

Systemanalys for Skine
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/

systemanalys-for-transportsystemet-i-skane/



https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/regional-utvecklingsstrategi--det-oppna-skane-2030/
https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/regional-utvecklingsstrategi--det-oppna-skane-2030/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/regional-fysisk-planering/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/regional-fysisk-planering/
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/cykelstrategi-for-skane/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/persontagsstrategi/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/mobilitetsplan-for-skane/
https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/klimat--och-energistrategi-for-skane.html
https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/klimat--och-energistrategi-for-skane.html
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/TFP_skane_2020_2030_lagupplost.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/TFP_skane_2020_2030_lagupplost.pdf
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/systemanalys-for-transportsystemet-i-skane/
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/systemanalys-for-transportsystemet-i-skane/

Namngivna objekt

SEB (SAMLAD EFFEKTBED6MNING)

Vig 13 Forbi Assmasa (Sjobo)

VSKO18 rv 13 forbi Assmasa 170111 (trafikverket.se) — Version fran 2017-01-11
Vig 19 Bjirlov — Broby

VSY604 Rv19 Bjirlov-Broby. 170307 (trafikverket.se) — Version fran 2017-03-07

Vig 108 Staffanstorp — Lund
VSKO054 Lv 108 Staffanstorp - Lund, 210701 (trafikverket.se) — Version fran 2021-07-01

Vig 1022 Hammar — Skillinge, gang- och cykelviig
VSY2288 Lv 1022 Hammar - Skillinge, gc-vig, 220131 (trafikverket.se)
— Version fran 2022-01-31

Vig 23 Tjornarp — Sandéikra
VSKO048 Rv 23 Tjornarp - Sandakra, 210620 (trafikverket.se) — Version fran 2021-06-31

Vig 11 Sjobo (Anklam) — Tomelilla

VSKO014a Rv 11 Sjobo (Anklam) - Tomelilla, 210922 (trafikverket.se) — Version fran 2021-
09-22

Vig 108 Genom Svedala
VSKO053 Lv 108 genom Svedala, 210620 (trafikverket.se) — Version fran 2021-06-20

Vig 23 & 13 O Hoor/Hoor — Horby
VSK047 Rv 23 Ostra Ho6r/Ho6r —Horby, 210812 (trafikverket.se)
— Version fran 2021-08-12

Vig 21 Klippan — Hyllstofta

VSKO032 Rv 21 Klippan - Hyllstofta, 210620 (trafikverket.se)
— Version fran 2021-06-20

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vig 13 Forbi Assmasa (Sjobo)
Vig 13, forbi Assmasa, ombyggnation - www.trafikverket.se

Vig 19 Bjirlov — Broby
Vig 19, Bjarlov—Broby, motesfri vig - www.trafikverket.se

Vig 108 Staffanstorp — Lund
Vig 108, Staffanstorp—Lund, moétesfri vig - www.trafikverket.se

Vig 1022 Hammar — SKkillinge, gang- och cykelvig
Vig 1022 Hammar-Skillinge, gang- och cykelviag - www.trafikverket.se



https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK018 Rv 13 f%C3%B6rbi Assm%C3%A5sa/Version 170111/vsk018_forbi_assmasa_seb_170111_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSY604 Rv 19 Bj%C3%A4rl%C3%B6v-Broby/vsy604_19_bjarlov_broby_seb_170307_g.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK054 Lv 108 Staffanstorp-Lund/vsk054_lv_108_staffanstorp_-_lund.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSY2288 Lv 1022 Hammar - Skillinge, gc-v%C3%A4g/vsy2288_lv_1022_hammar_-_skillinge,_gc-vag.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK048 Eker%C3%B6d-Sand%C3%A5kra/vsk048_rv_23_tjornarp_-_sandakra.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK014a  Rv 11 Anklam-Tomelilla/vsk014a_rv_11_sjobo_anklam_-_tomelilla_210922.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK053 V%C3%A4g 108 genom Svedala/vsk053_lv_108_genom_svedala.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK047 Rv 23 H%C3%B6%C3%B6r-H%C3%B6rby/vsk047_rv_23_ostra_hoor_hoor_%E2%80%93horby_210812.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK032 Rv 21 Klippan-Hyllstofta/vsk032_rv_21_klippan_-_hyllstofta.pdf
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vag-13-forbi-assmasa-ombyggnation/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vag-19-bjarlovbroby-motesfri-vag/
http://Väg 108, Staffanstorp-Lund, mötesfri väg - www.trafikverket.se
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/HammarSkillinge/

Vig 11 Sjobo (Anklam) — Tomelilla
Vig 11, Anklam—Tomelilla, motesfri viag - www.trafikverket.se

Vig 100 Stora Hammar — Kungstorp

Vig 100, deletapp cirkulationsplats Stora Hammar-trafikplats Kungstorp
- www.trafikverket.se

Vig 23 Tjornarp — Sandikra
Vig 23, Tjérnarp—Sandakra, motesfri landsvig - www.trafikverket.se

Vig 100 Falsterbo — Stora Hammar
Vig 100, deletapp cirkulationsplats Falsterbo-Stora Hammar - www.trafikverket.se

Vig 108 Genom Svedala
VSKO053 Lv 108 genom Svedala, 210620 (trafikverket.se)

Vig 23 & 13 O Hoor/Hoor — Horby
VSK047 Rv 23 Ostra Ho6r/Ho6r —Horby, 210812 (trafikverket.se)

Vig 21 Klippan — Hyllstofta
VSKO032 Rv 21 Klippan - Hyllstofta, 210620 (trafikverket.se)

Kollektivtrafik

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Storstadsavtal Malmo

Malmo — ramavtal 8 - Bransch (trafikverket.se)

Samfinansiering av nationell plan

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Skdnebanan motesspar Attarp (Hissleholm)
Skéanebanan, Attarp, forlingning av motesspér - www.trafikverket.se

Vistkustbanan Angelholm — Maria
Vistkustbanan, Angelholm—Maria, dubbelspérsutbyggnad - www.trafikverket.se

E6ITS
ITS-atgirder, E6 genom Skéne - www.trafikverket.se

Kiivlinge — Arlov, etapp 2 (Lommabanan)
Lommabanan, Kévlinge—Arlov, utbyggnad for persontrafik - www.trafikverket.se

913 Bjirred — Flidie planskild korsning Lommabanan
Vig 913, Bjirred—Fladie, planskild korsning - www.trafikverket.se

AVSIKTSFORKLARING VASTKUSTBANAN

Vistkustbanan Maria — Helsingborg
Avsiktsforklaring_Maria_Helsingborg.pdf (skane.se)



https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vag-11-anklamtomelilla-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/deletapp-storahammar-kungstorp/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/deletapp-storahammar-kungstorp/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vag-23tjornarpsandakra-motesfri-landsvag/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/deletapp-storahammar-falsterbo/
https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK053 V%C3%A4g 108 genom Svedala/vsk053_lv_108_genom_svedala.pdf
http://VSK047 Rv 23 Östra Höör/Höör -Hörby, 210812 (trafikverket.se)
http://VSK032 Rv 21 Klippan - Hyllstofta, 210620 (trafikverket.se)
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/malmo---ramavtal-8/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/skanebanan-attarp-forlangning-av-motesspar/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vastkustbanan-angelholm-maria-dubbelsparsutbyggnad/
http://ITS-åtgärder, E6 genom Skåne - www.trafikverket.se
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/Lommabanan/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vag-913/
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/Avsiktsf%C3%B6rklaring_Maria_Helsingborg.pdf

Atgardsvalsstudier
GENOMFORDA ATGARDSVALSSTUDIER

Vig 11 Tomelilla — Simrishamn och Veberod
Vig 11 Tomellia Simrishamn (skane.se)

AVS Veberdd (skane.se)

E4 Helsingborg — Markaryd
AVS Viila (skane.se)

Viig 19 Ostra Skine
AVS superbuss vig 19 stra Skane (skane.se)

Vig 102 Lund - Dalby
AVS Dalby-Lund vig 102 (skane.se)

Vig 111 Helsingborg — Hoganés
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/AVS_vagl11_nordvastra_Skane.pdf

Vig 21 Klippan — Hyllstofta
AVS-rapport (skane.se)

Vig 108 Kivlinge — Trelleborg
Lv 108 Tpl Lund s6dra - Cpl Flackarp (skane.se)

E22 Gastelyckan
AVS Tpl Gastelyckan (E22) (skane.se)

Skanebanan Astorp — Helsingborg
PM 1 Trimningsatgérder (skane.se)

PM 2 Kapacitetsforstarkning Ramlsa station (skane.se)

PM 3 Framtida sparbehov Hb-Ram (skane.se)

PM 6 Planskildhet S6dra Brunnsvigen (skane.se)

PM 5 Uppstillningsspar (skane.se)
PM 6 Planskildhet S6dra Brunnsvégen (skane.se)

Ystad- och Osterlenbanan

180615_Slutrapport AVS-Ystadbanan-osterlenbanan_inkl bilagor.pdf (skane.se)



https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_vag_11_Tomelilla_Simrishamn_2020-05-06.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Veberod_Superbuss.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Vala.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Superbuss_vag19_ostraSkane.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Dalby-Lund_vag102.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/%C3%85VS_vag111_nordvastra_Sk%C3%A5ne.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_riksvag21_Klippan-Hyllstofta.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/%C3%85VS_Vag108-TplLundS-Cpl_Flackarp.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Gastelyckan.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM1_Trimningsatg%C3%A4rder.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM2_ Kapacitetsforstarkning_Ramlosastation.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM3_Framtida sparbehov_Hb-Ram.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM4_Planskild_sparport.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM5_Uppstallningsspar.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM6_Planskildhet_Sodra_Brunnsvagen.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/180615_Slutrapport_AVS-Ystadbanan-osterlenbanan_inkl_bilagor.pdf

GENOMFORDA ATGARDSVALSSTUDIER CYKEL
Vig 17 Trollenis — Ostra Asmundtorp

Enkel Rapport Atgéirdsvalsstudie Word (skane.se)

Vig 110 Kustvigen — Saxtorp
AVS-Rapport (skane.se)

Vig 1255 Bjuv — Astorp — Hyllinge

aVS Bjuv-astorp 2021-04-14.pdf (skane.se)

GENOMFORDA ATGARDSVALSSTUDIER 2014 - 2018
Vig 109 Ekeby — Kégerod

VSKO059 Lv 109 Ekeby — Knutstorp, 210902 (trafikverket.se)

Enkel Rapport Atgirdsvalsstudie Word (skane.se)

Vig 841 Malmo — Bara

atgirdsvalstudie_Bara Malmo.pdf (skane.se)

PRIORITERADE BRISTER ATT UTREDA 2022 - 2033
Tillgénglighet till hamnar

Skéanes hamnar (skane.se)
Hamnutveckling i Skane (skane.se)

SkéneExpressens genomforande

Regional superbuss i Skdne - Region Skéane (skane.se)

Utred Skénes jarnvégsinfrastruktur utifrdn persontagsstrategin

Persontagsstrategi — Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken
1 Skane 2020-2040 (skane.se)



https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/Oskyddade trafikanter_Trollenas_ostra Asmundtorp_signerad.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Oskyddade trafikanter_vag110_1141_Kustvagen-Saxtorp.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Bjuv-astorp_2021-04-14.pdf
https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Syd/Region Syd/3 Investering/VSK059 Lv109 Ekeby-Knutstorp/vsk059_lv_109_ekeby_%E2%80%93_knutstorp.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/AVS_109_rapport.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/atg%C3%A4rdsvalstudie_Bara_Malmo.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/broschyr---hamnutveckling-i-skane.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/digitala-rapporter/strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen-skane/kunskapsunderlag-hamnutveckling-i-skane_wsp_20210115.pdf
https://www.skane.se/organisation-politik/Vart-uppdrag-inom-kollektivtrafik/Nya-linjer-och-fordon/regional-brt--tidigare-superbusskoncept/
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/persontagsstrategi-2020-2040.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/persontagsstrategi-2020-2040.pdf
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