ogovon
FRIRTRERIY

&ﬁ&
£

TJANSTESKRIVELSE 121)
Datum Diarienummer

2021-12-16 KLF 2021/200

Hassleholms

kommun

Kommunstyrelsen

Handldggare
Gertrud Richter
Miljé- och stadsbyggnadsférvaltningen

Gertrud.Richter@hassleholm.se

Granskningsyttrande over
Regionplan for Skane 2020-2040

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen att anta gransknings-
yttrandet och 6versinda det till Region Skane senast den 10 februari 2022.

Sammanfattning

Hissleholms kommun har beretts tillfille att yttra sig Over granskningsversionen av
Regionplan for Skane 2022—2040. Detta yttrande har tagits fram i dialog mellan
medlemskommunerna inom Skiane Nordost utifrin gemensamma
stallningstaganden och med hjilp av Hassleholms expertgranskningsgrupp.

Under 2019 inledde Region Skane arbetet med att ta fram en regionplan fér Skane

utifran ett nytt uppdrag 1 7 kap. plan- och bygglag (2010:900). Samradsperioden f6r
Regionplan f6r Skiane 2022—-2040 pagick under perioden 1 december 2020-30 april
2021. Alla kommuner inom Skdne Nordost har skickat in samridsyttrande.

Region Skane har den 23 september 2021 publicerat en granskningsversion av
Regionplan fo6r Skane 2022-2040 (Regionplan). Region Skane har tagit hinsyn till
delar av de synpunkter som kommunerna inom Skane Nordost skickade in i under
samradsperioden. Det finns dock ett antal kvarvarande synpunkter frain samradet
som kommuner inom Skane Nordost ater vill fa beaktade samt synpunkter pa
nytillkomna delarna i Regionplanen sedan samradet.

Regionplan ska vara ett stod f6r den fysiska planeringen i de skanska kommunerna
vad giller de mellankommunala och regionala planeringsfraigorna samt bidra till att
skapa ett somlost Skane for invanarna. Regionplanen ar det fysiska uttrycket av den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030. Planen ska vara vagledande
for beslut i den efterféljande kommunala planeringen och bland annat ange
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grunddragen for anvindning av mark- och vattenomraden, verka for insatser som
kan bidra till att det lingsiktiga behovet av bostider kan tillgodoses samt verka f6r
insatser som kan bidra till att minska linets klimatpaverkan och dess effekter.

Hissleholms kommun delar medlemskommunernas inom Skane Nordosts syn pa
granskningsforslaget och har varit delaktig i arbetet med de gemensamma
synpunkterna.

Utifrdin kommunens perspektiv, geografiska lige och stotlek har
Hissleholms kommun, hir sammanfattade, foljande specifika tilligg:

e Npyttan med centralt belagna vil integrerade stationer

e Innovativa kollektivtrafiklosningar bade f6r pendling, rekreation och
beséksnaring

e Levande landsbygd, cykeltrafik, destinationsutveckling, kollektivtrafik,
vignitets betydelse, barridrer och nya finansiella modeller

e Gronstruktur, karaktir, gréna noder och potential som besoksnirings-
tillvaxtmotor 1 ett lokalt, regionalt, nationellt och internationellt perspektiv

e Industriomraden, gods pé lands- och jirnvig, godsnod och tigdepaer

e Avslutande allminna fragor, 6nskemal om fortsatt och utékad dialog samt
information om kommunens pagiende OP-arbete

Sammanfattning av Skane Nordosts gemensamma synpunkter (dessa
punkter ingiér i det underlag for yttrande som Skane Nordosts styrelse har
stillt sig bakom):

e Regionplanen behover bli mer framatsyftande angdende hur vi vill att Skane
ska vara 2040 och 2050. Texten och kartan kopplat till Utblick Skane 2050
ligger pa en allt f6r schematisk niva och behéver utvecklas for att bli bade
mer visionir och mer tydlig. Se text under rubrik Utblick Skane 2050 samt
bilaga 2.

e Regionplanen ska vara vigledande och kan dirfér inte innehalla krav pa
kommuner samt den behover stimma 6verens med de stillningstaganden
som finns i kommunernas oversiktsplaner och kommunernas riktlinjer f6r
bostadstorsorjning. Det kommunala sjalvstyret och planmonopolet ska
tydligt respekteras.
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e Regionplanen behover vikta buss och tag lika for att minska den regionala
obalansen i Skine. Detta skulle resultera 1 att alla Skanes olika unika
omraden med deras specifika behov och karaktirer bittre kan komma till
nytta fér invanare och besokare i Skane.

e Regionplanen behover tydligare adressera de mellanregionala
planeringsfragorna och de mellanregionala samarbetena. Regionplanen
behéver mer detaljerat fa med perspektivet sodra Sverige, med befintliga
och planerade kopplingar till Blekinge och Kronoberg, samt kopplingen till
Polen och Baltikum.

e Regionplanen borde pa ett tydligare sitt redovisa att bostads- och
bebyggelseutvecklingen bor ske i kollektivtrafikstrak och inte enbart 1
strategiska noder samt Regionplanen behéver kompletteras angaende
planerade och framtida kollektivtrafiknoder.

e Region Skane behéver revidera kriterierna och klassningen av olika noder sa
att Regionplanen bittre strivar efter en stirkt flerkarnighet i Skdne i
6verensstimmelse med kommunernas 6versiktliga strategiska planering.

e Regionplanen har listat bes6ksmal och gron tillvixtmotor som utestaende
fragor. Destinationsutveckling med dess besoksnaring ar en viktig del av
norddstra Skanes niringsliv och borde inkluderas i Regionplanen.

Forslagets konsekvenser f6r verksamhetens brukare Regionplanen ar
vigledande for efterféljande kommunal planering sisom 6versiktsplaner (OP) och

detaljplaner (DP).

Barnperspektivet Regionplanen innefattar barnperspektivet vilket har tydliggjorts i
granskningshandlingen men planen saknar ungdomsperspektiv (unga vuxna 15-25
ar) och ett socioekonomiskt perspektiv samt i stora delar fortfarande ett
jamstilldhets- och jamlikhetsperspektiv och borde viga in dven dessa aspekter.

Miljokonsekvenser Regionplanens process och innehall regleras i Plan och
bygelagen. En konsekvensbedomning av planen ar obligatoriskt enligt lagen. Det ar
konsekvenser bade utifrin ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet som beskrivs.
Sist i bilaga 1 finns Skiane Nordosts gemensamma synpunkter pa Regionplanens
konsekvensbedomning.

Ekonomiska konsekvenser Samhillsutveckling idr alltid forknippat med kostnader
sarskilt f6r kommuner stora till ytan som Hissleholm, samtidigt som ett samhille
utan samhaillsutveckling skulle d6 ut. I yttrandet med bilagor lyfts hur mer regionala
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och statliga ekonomiska satsningar 1 Hissleholm och hela Skane Nordost skulle ge
positiv utveckling 1 hela Skane och s6dra Sverige.

Granskningssamverkan Granskning och framtagande av underlag till yttrandet pa
Skanenordostniva har gjort av Skane Nordosts Regionplanegrupp som bestir av
tjanstepersoner fran alla i Skane Nordosts samarbetsorganisations
medlemskommuner och har letts av en tjansteperson fran Kristianstad och en fran
Hissleholm dvs av Tillvixtmotorn. Granskningen i Hissleholms kommun har
utforts av en forvaltningsovergripande experttjanstepersongrupp under ledning av
samhillsstrategen.

Yttrande over Regionplan for Skanes granskningshandlingar

Hissleholms kommun har beretts tillfille att yttra sig 6ver granskningsforslaget till
Regionplan f6r Skane 2022—-2040. Detta yttrande har framtagits i dialog mellan
medlemskommunerna i Skane Nordost. Utéver gemensamma synpunkter har det
varit upp till respektive kommun inom Skane Nordost att ligga till egna synpunkter
1 specifika fragor.

Yttrandet, med tre bilagor, tar sin utgangspunkt utifrain Skane Nordosts
medlemskommuners stallningstagande i det bifogande planeringsunderlaget.
Yttrandet innehaller dven kompletterande synpunkter.

Region Skines fragestillningar i granskningsskedet:

Region Skane 6nskar sirskilt synpunkter pa huruvida férslaget till Regionplanen och
regionplaneprocess uppfyller det behov och syfte som planen avser:

e Regionplan for Skane 2022—2040 ska vara ett st6d for den fysiska planeringen 1
de skianska kommunerna vad giller de mellankommunala och regionala
planeringsfragorna samt bidra till att skapa ett somlost Skane f6r invanarna.

e Regionplanen ska bidra till genomférandet av den regionala utvecklingsstrategin
”Det 6ppna Skiane 2030

Svar pa dessa tva fragor finns inkluderat i nedanstiaende text.

Bakgrund

Efter en andring 1 Plan- och bygglagen (PBL) 7 kap om regional planering 2019 har
Region Skane ansvaret fOr att ta fram en regionplan for Skane. Regionplanen ska
vara vigledande for beslut i den efterfoljande kommunala planeringen och bland
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annat ange grunddragen f6r anvindning av mark- och vattenomraden, verka for
insatser som kan bidra till att det langsiktiga behovet av bostider kan tillgodoses
samt verka for insatser som kan bidra till att minska lanets klimatpaverkan och dess
effekter.

Under 2019 inledde Region Skane arbetet med att ta fram en samradshandling som
ett forslag pa en regionplan for Skane och hur samarbetet kring fysisk planering kan
vidareutvecklas 1 Skane. Region Skane Onskade att alla ber6rda aktorer inkom med
synpunkter gillande bade innehall och arbetssitt, for att gemensamt skapa bista
mojliga utveckling for ett s6mlost Skane for skaningarna utifran ett nytt uppdragi7
kap. plan- och bygglagen (2010:900). Samradsperioden f6r Regionplan f6r Skane
2022 - 2040 pagick under perioden 1 december 2020 - 30 april 2021. Alla
kommuner inom Skdne Nordost har skickat in samridsyttrande.

Region Skane har den 23 september 2021 publicerat en granskningsversion av
Regionplan for Skane 2022 - 2040 (Regionplan). Region Skane har tagit hinsyn till
delar av de synpunkter som kommunerna inom Skane Nordost skickade in i under
samradsperioden. Det finns dock ett antal kvarvarande synpunkter frain samradet
som kommuner inom Skane Nordost ater vill fa beaktade samt synpunkter pa
nytillkomna delarna i Regionplanen sedan samradet.

Hassleholms kommuns specifika tillagg utover nedan gemensamma
synpunkter fran medlemskommunerna i Skane Nordost

Nyttan med centralt beligna vil integrerade stationer

Det dr bra att Region Skdne nu tydligare 1 Regionplanen lyfter behovet med centralt
beldgna, vil integrerade stationsligen pa de nya stambanorna bade i Lund och i
Hissleholm som en forutsittning. Nyttan med de centralt beldgna val integrerade
stationsldgena behover lyftas gang pa gang eftersom Trafikverket fortfarande har
externa stationsldgen kvar bland sina lokaliseringsalternativ. Hissleholm dr en
jarnvigsknutpunkt och har ambitionen att axla en dnnu viktigare roll som
knutpunkt inom jarnvag nar det galler nya banor, utbildningar, depaer,
rangerbangardar och dylikt.

Nya spar byggs nu mellan Malmé och Lund och redan 2029 kommer Fehmarn-
biltférbindelsen mellan Danmark och Tyskland att vara klar. Godstrafiken
forvintas da, enligt Oresundsbron, att 6ka med 40% och dven persontrafiken
forvintas 6ka. Detta kommer mycket patagligt att 6ka belastningen pa Sédra
stambanan. Hela det nya stambanenitet behover dirmed byggas ut f6r att kunna
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mota utvecklingen och dstadkomma full effekt och samhillsnytta, hir har Region
Skane en viktig roll i dialogen med staten. Kvalitativ arkitektur pa bade utbyggda
stationer och nya banor kan ge hela Skane en attraktiv framtidsprofil.

Viktiga anknytningar i Hassleholm finns fran Helsingborg, Kristianstad och
Blekinge samt Markaryd och i framtiden dven fran Halmstad. Straken trafikerar
grannlinen vilket kraver samverkan, alla stora infrastrukturprojekt behéver hantera
hela nytto- och resandeperspektivet samt det totala sammanvigda
samhillsekonomiska perspektivet, 1 Regionplanen bor framga att Region Skane
behdover spela en huvudroll 1 detta arbete.

Innovativa kollektivtrafiklosningar bade for pendling, rekreation och
besoksniring

I och med att Hissleholm dr en stor kommun sett till ytan, och att det i region-
planen presenteras mal gillande firdmedelsférdelning, dr det av stor vikt med
satsningar pa kollektivtrafiken. I Regionplanen beskrivs att det kommer att goras
stora satsningar inom kollektivtrafiken, bl a pa "nya koncept" vilket 4r bra samtidigt
som nya innovativa satsningar pa kollektivtrafik och nya koncept behover
skriddarsys och tas fram i samverkan med varje enskild kommuns behov och
efterfraigan. Kollektivtrafik pa landsbygden behover lyftas sirskilt. I och med att
planen har utblick mot 2050 borde olika visioner kring "nya koncept" fa betydligt
storre plats 1 planen.

Mobilitetslosningar far inte innebdra ldgre turtithet pa och neddragningar av
befintliga linjer. Kollektivtrafiken behéver kontinuerligt frimja en 6kad
tillgdnglighet for att naringslivet och foretag i en kommun som Hissleholm, med
omfattande landsbygd, inte ska behéva flytta till andra kommuner och narliggande
regioner for att hitta den arbetskraft den efterfragar.

Betydande delar av jarnvigarna i Sydsverige har ett valdigt hogt kapacitets-
utnyttjande, med enkelsparet pa Skanebanan mellan Hassleholm-Kristianstad som
en av de hogst utnyttjade. Hassleholms kommun ser positivt pa att Region Skéane
entriget fortsitter arbetet med att lyfta behovet av stirkt kapacitet pa Skanebanan
mellan Hissleholm och Kiristianstad. For Hassleholms kommuns del behéver dven
restiderna pa Skanebanan visterut, Héssleholm—Astorp, forbittras. Hela Skanebanan
behover tva spar; fran Tillvixtmotor till Tillvixtmotor, frin den planerade stationen
1 Hissleholm pa nya stambanor till den planerade H-H-férbindelsen. Dessa
ambitioner borde tydliggoras i Regionplanen.

En stor utmaning med tagtrafiken ar att trafiken 4r dyr och kriver ett stort
resandeunderlag for att en utveckling med utokat turutbud ska kunna motiveras.
Den planerade forlingningen av pagatagstrafiken pa Markarydsbanan pa strickan
Hissleholm-Bjirnum-Vittsj6-Markaryd till Halmstad har stor potential att
mojliggora for fler reserelationer och diarmed 6ka kollektivtrafikens marknadsandel,
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vilket borde synliggoras i Regionplanen. En effektiv uppkoppling mot Halmstad
och Hallands expansiva arbetsmarknadsregion kommer att mojliggoéra f6r en 6kad
tillganglighet for invanare 1 Hassleholm att na fler utbildnings- och arbetstillfillen
samtidigt som Hissleholms niringsliv ocksa kommer att kunna attrahera ett storre
antal kompetenser fran grannldnen till sina verksamheter. Halland utgér en del av
Greater Copenhagen och ambitioner om hur Regionen vill arbeta for att utveckla
kopplingarna med dessa lin behover tydliggoras 1 Regionplanen.

I forsta hand beh6vs bittre turtithet till Hissleholms befintliga 8 stationer samtidigt
som Region Skane i planens utblick 2050 borde framhalla att det i samband med
kapacitetsh6jningarna pa jarnvagsnitet ocksa bor utredas mojligheter till nya
stationer i orter lings med jirnvigsstraken.

Regionplanen missar behovet av hallbar transport for rekreationsmaojligheter
utomhus och aktiviteter kopplat till kultur och natur. Det ir viktigt att bredda
perspektivet och planera for effektivt nyttjande for savil pendling mellan hem,
arbete och studier men ocksa for fritid och motion. Samhillsnyttor som folkhilsa
och hallbara 16sningar f6r miljé och infrastruktur bor synkas for att till exempel
ocksa bidra till minskad tringsel genom att se till att besékarna kan transportera sig
till flertalet destinationer och platser. Hallbara 16sningar saknas for transporter hela
vigen fram till bes6ksmilet. I Hissleholms kommun har inte ens de storsta
anlidggningarna och strovomraden tillgidnglig kollektivtrafik hela aret och till manga
platser dir det finns stor potential till utveckling ér kollektivtrafiken
obefintlig/undermailig. I Finjasjbomradet till exempel finns en myllrande landsbygd
med flera aret-runt-féretag som skulle utvecklas betydligt mer med en utékad
kollektivtrafik, s4 alla malgrupper kan transportera sig. I Hissleholms OP ir Vieans
dalging (Vittsjo/Verum/Osby), Hovdala-omridet samt Ignaberga/Vinslov
utpekade som tre utvecklingsomraden for bescksnaringen. Med nya satsningarna
inom bade vandring och cykel beh6vs kopplingar till ett flertal nya noder som ar
viktiga for tillvixten inom beséksnaringen och som mojliggor att besékarna kan
vilja bland flera alternativ, trycket pd miljon blir mera jamn 6ver landskapet och vi
far en rorlighet 1 omradet som ar till nytta for manga samhillsfunktioner. Region
Skane och Skanetrafiken behéver vara medvetna om samspelet, stédja och hitta
innovativa l6sningar tillsammans med kommunen och foretagen.

Levande landsbygd, cykeltrafik, destinationsutveckling, kollektivtrafik,
vignitets betydelse, barridrer och nya finansiella modeller

Det ir positivt att Regionen har lagt till ”Potentiella supercykelvigar” och vill satsa
pa att utveckla dessa for pendling till jobb och utbildning vilket kan ge goda
synergieffekter pa hallbart resande. Hissleholm ser potentialen i supercykelvagar
och ser girna en fortsatt utveckling av konceptet inom kommunen och till- och fran
angrinsande kommuner.
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Ovriga cykelpendlingsstrak ir en utestiende fraga i Regionplanen istillet hinvisas
till RTIn samtidigt som ju Regionplanen ska vara ett paraplydokument och visa den
intresse6vergripande helhetsbilden. Finansieringsmodellen for cykelobjekt kommer
att dndras till att finansieras med 100% statliga medel i stillet f6r 50/50, som det hatr
varit tidigare vilket innebir att antalet cykelobjekt kommer minska drastiskt fran 80
objekt till ca 25. Regionen beskriver att det ar viktigt att bygga ut och forbittra
cykelinfrastrukturen, men det blir svart om antalet cykelobjekt kommer minska. Det
behovs dirmed exempelvis ett helhetstink i1 arbetet mellan synkningen av cykelstrak
for pendling och attraktiva vigar for rekreationscykling som frimjar folkhilsan,
naturupplevelser och bescksniringen, pa ett kostnadseffektivt och hallbart sitt. Det
behd6ver inte alltid anlaggas nya cykelvigar, utan 1 stallet nyttja det befintliga
vignitet och gora utvecklingsinsatser for att koppla thop limpliga cykelstrak pa ett
trafiksdkert sitt, ta bort barridrer 1 landskapet och ta fram ett forslag om utvecklad
skyltning for att gora det enklare f6r cyklister att orientera sig.

Som Haissleholm aven har fort fram i sitt RTI-remissvar krivs 16sningar for att ta
sig 6ver storre trafikerade vigar och jarnvigar for att motivera att ta cykeln 1 stillet
for bilen till jobbet, utbildningen, nirmaste badsjo, bescksmal eller strévomrade.
Foljande planeringsprincip behéver dndras till "Verka £6r att znventera och minska
barridreffekter fran befintliga vigar och jarnvigar." Barridrer som skapar hinder i
Hissleholm ér bland annat vag 23. Det bor finnas en samordning av projekt sisom
planerade faunapassager/ckodukter si att det aven omfattar minniskors behov av
6vergangar exempelvis i h6jd med Histveda planeras f6r faunapassager men det dr
tveksamt om man tagit hojd for anslutande stigar och mindre vagar pa bada sidor
ddr vandrare och cyklister kan ta sig fram.

Regionen beskriver att malbilden har uppdaterats utifrain inkomna synpunkter och
nir planen ar antagen ska den ligga till grund f6r hur bl a kollektivtrafiken ska
utvecklas. Malbilden ir fortfarande ganska vek "Malen innebir att fler behover dka
kollektivt, cykla eller gi" och behover fortydligas med hur samverkan mellan
Region, trafikverk och kommuner kan utvecklas for att skapa sa goda maojligheter
som moijligt for att uppna mélen. Kollektivtrafiken dr inte utbyged for att ge
bescksniringsforetagen samma mojligheter pa landsbygden till exempel nabarhet till
Skanska Landskaps strévomraden; i Héssleholm Vedema strovomrade och
Mollerodssjon. Stod- och satsningar gillande kollektivtrafik pa landsbygden, bade
till besoksmal, kultur, féretag och natur- och strévomraden, ar extra viktigt 1
geografiskt stora kommuner som Hissleholm. Detta bidrar férutom hallbart
resande till tillvixt pa landsbygden. Bittre tillginglighet bidrar aven till minskad
trangsel, slitage pa naturen och bibehallande av bullerfria omriden. Regionplanen
b6r kompletteras med en planeringsprincip: "Forbittra kollektivtrafiken till de
natur- och friluftsomriaden som ér viktiga f6r hela regionen."

Vidare behéver texterna i Regionplanen kring biltrafik pa landsbygden nyanseras,
med el-bilar blir bilen ett betydligt hallbarare alternativ i framtiden men f6r
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stadsbor, boende i stdrre orter med kollektivtrafik och i den kollektivtrafiktita
vistra sidan av Skane ska bilanvindningen ytterligare minska till f6rman f6r
kollektivtrafik (cykel och ging) eftersom bilen tar mkt yta 1 ansprak. Hur ska dessa
invéanare i Skane som lider mest brist pa allemansrittslig rekreativ mark, utan bil,
kunna na exempelvis Hissleholm dir den atravirda allemansrittsliga rekreativa
vackra naturen finns om inte kollektivtrafiken utokas. Gallande infrastruktur for
tankning av fossilfria drivmedel behovs det en kraftfull vision och utvecklingsplan,
inte bara ett nuldge, for att fairmedelsfordelningsmalet pa landsbygden dr 2050 och
malet om en levande landsbygd ska uppnas.

Gronstruktur, karaktir, grona noder och potential som bes6ksnirings-
tillvixtmotor i ett lokalt, regionalt, nationellt och internationellt perspektiv

Regionplanen har kompletterats med ett nytt avsnitt for Friluftsliv vilket ar positivt
men strukturkartas gronstruktur visar fortfarande inte karaktéirsskillnaderna 1 Skane
och Skane Nordosts, jamfér med Skane sydvists, storre potential gillande
rekreations- och destinationsutveckling. Region Skane utgar inte fran Skanes
karaktir dir ndstan all allemansrittslig mark finns i nord6stra Skane och att det
darfor dr hir som det finns biést forutsittningar for rekreations- och
destinationsutveckling vilket dr en forutsattning for vandring och cykling. For att
dessa rekreationsmojligheter ska bli tillgiangliga f6r alla skaningar behover de
kollektivtrafikfGrsorjas.

Region Skadne har bara tagit med koppling till befintlig skaneled och cykelleder och
inte till sina egna planerade regionala cykelvagar som kriterium for ’vandrings- och
cykelnoder” vilket gbr att Tyringe och Vinslov inte 4r med som sddana noder, vilket
de borde, och Regionplanen forblir ett nuligesdokument. Region Skine behover se
vilka regionalt intressanta virden och styrkor Hissleholm har (finns beskrivet i OP,
FOP, Naturvirdsplan med flera 6versiktliga dokument) och lyfta fram dem som
noder och kollektivtrafikforsorja dessa och pa sa sitt ge moijlighet till utveckling av
destinationsstrak. I Hissleholm finns ett flertal noder som skulle kunna lyftas fram
som regionalt intressanta ur natur, destinations- och rekreationsutvecklingssynpunkt
sasom Hovdala, Vieans dalging, Vedemaomradet och Lursjoomradet.

I Regionplanen borde det finnas en ytterligare kategori noder "beséksnoder" och en
planeringsprincip "Stotta besdksnoder genom att utveckla kollektivtrafik samt binda
cykel- och vandringsleder till dessa." Det finns ett flertal viktiga noder f6r
kommande dragningar av Skdneleden i Hissleholm. Annat dn stider borde kunna
lyftas fram som "tillvixtmotorer" i Regionplanen for att bittre visa hela Skanes
potential, kvaliteter och méjligheter, till exempel Hovdala med sina bevarandevirda
natur- och kulturvirden for vandring och destinationsutveckling. Redan nu, och dn
mer med station pa nya stambanor, bor Hovdala lyftas som en nationell eller
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europeisk tillvixtmotor/nod, men gron tillvixtmotor och bescksmal tas enligt
Region Skine inte med i denna Regionplan. Detta ar sarskilt anmarkningsvirt
eftersom Regionens trendspaning om pandemins inverkan och egna
beséksniringsarbete Tourism Matters pekar pa att bescksniringen 4r pa stark
framvixt. Destinationsutveckling med dess bes6ksnaring ir en viktig del av
Hissleholms, och dirmed Skanes, niringsliv och boér inkluderas 1 Regionplanen
redan nu.

Hissleholm kan bidra med rekreationsméjligheter och goda livsmiljéer for alla
skaningar med vara fina natur- och kulturmilj6er. Eftersom Hassleholm med flera
kommuner ar sa stora till ytan 1 férhallande till sin folkmingd behéver Region Skane
1 Regionplanen lyfta fragor kring nya finansieringsmodeller och samordning for att
kunna genomféra viktiga langa regionala och mellankommunala strik sasom
rekreativa cykelleder och vandringsstrak. Dessa strak ér till f6r hela Skane men blir
sarskilt kostsamma f6r invanarna i geografiskt stora kommuner och sirskilt
kostnadskrivande ar att Gverbrygga barriirer.

Industriomraden, gods pa lands- och jirnvig, godsnod och tagdepéer

Enligt flera rapporter star nuvarande godstransportsystem i Sverige infor stora
utmaningar och prognoser visar 6vergripande pa en 6kning av godstrafiken Gver
bland annat Oresundsbron efter det att Fehmarn Bilt-forbindelsen 6ppnat.

Genom Skane gar det dven en hel del godstransporter fran Ystad hamn och de
lastbilar som ska kéra fran hamnen vidare norrut, exempelvis till Stockholm, viljer
vig 13,23 och 117 till E4 i Markaryd f6r att det dr den snabbaste och kortaste
strackan. I avsnittet godstransporter i Regionplanen saknas en beskrivning om
transporter pa linsvigar, exempelvis vig 117, trots att viagen ar utpekad som "viktigt
transportinfrastrukturstrak” i kartan "den regionala transportinfrastrukturen”. Som
Hissleholm dven har fort fram i sitt RTI-remissvar kor en stor andel lastbilar varje
dag pa linsvigar som gar rakt igenom orter som till exempel Bjdirnum och Vittsjo.
Lastbils-chaufforer viljer dessa vigalternativ pa grund av att det ar snabbaste vigen
till motorvigarna samt att navigationssystemen hénvisar till dessa vigar. Regionen
skriver att "det behdvs ett regionalt helhetsperspektiv pa gods- och logistikfragor" -
och dirav borde dven aspekter gillande trafiksikerhet och vigvisning fa storre
utrymme 1 Regionplanen.

Hissleholm har tva stora industriomraden varav ett redan ar kopplat (dock ej
elektrifierat) och det andra, Hassleholm Nord, dr forberett i detaljplan f6r koppling
till S6dra stambanan. En fraga for att kunna genomféra Regionplanens mal att flytta
6ver gods till jirnvag dr hur kopplingar mellan industriomrddena och stambanorna
ska finansieras. En ny rangerbangird etablerad i Sydsverige har foreslagits av Region
Skane for att avlasta Malmoé godsbangard. Enligt Swecos analys (2019) finns
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forutsittningar for Hissleholm som en potentiell kandidat till en placering av en ny
rangerbangard i Sydsverige. Hissleholm Nord ar planerat som en dryport med 20
ha avsatt till kombiterminal for omlastning av gods mellan vag och jirnvig.
Omrédet borde lyftas i Regionplanen som en viktig potentiell godsnod. 1
Hissleholm har firdigstillts en depa for bl a Oresundstigen, hir skulle med férdel
aven en depa for de nya tigen pa den nya stambanan kunna placeras. Infrastruktur-
satsningar av dessa slag dr av nationellt intresse, innebdr stora kostnader och tar ling
tid. Ddrmed har dessa fragor en given plats i Regionplanen. Region Skane behéver
framgent driva och framhiva vikten av att initiera mellankommunala samarbeten
avseende godstrafik, transport och infrastruktur och dess utmaningar.

Avslutande allminna frigor, 6nskemal om fortsatt och utékad dialog samt
information om kommunens pigdende OP-arbete

I konsekvensbeskrivningen anger Region Skine ett behov av regionala
lokaliseringsstudier. Varfor har den hir typ av analyser inte gjorts och varfor
omnimns de inte 1 huvuddokumentet.

Arbetet med hallbar energi- och vattenférsérjning ar kommun- och
regionovergripande och hir kan Region Skdne girna ta dnnu storre ansvar.
Regionplanen bor exempelvis kompletteras med en ny planeringsprincip: 3.61iii
Planera fér utokad anvindning av alternativa vattenresurser. Ett exempel pa detta ar
anvindning av vanligt regnvatten for olika indamal dir man uppnar ett lika gott
resultat som vid anvindning av dricksvatten; bevattning, biltvitt och toalett-
spolning. Hir finns en stor potential for besparingar som kopplar till delmal 6.4 och
12.2'1 Agenda 2030 om hushallning av vattenresurser.

Regionplanen far inte inkrikta pa kommunens planmonopol och dirmed paverka
linsstyrelsen att upplosa kommunens detaljplaner. Det dr mycket viktigt med, och
Hissleholms kommun ser fram emot, en fortsatt och utokad dialog mellan Region
Skane kring Skéanes rullande framtidsplanering, bade bevarande och utveckling.

Hissleholms kommuns nya Oversiktsplan planeras tas upp for antagande varen
2022 i denna finns det stéllningstaganden som Region Skane behover beakta i det
fortsatta arbetet med Regionplanen.
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Gemensamma synpunkter frin medlemskommunerna i Skane
Nordost (Skane Nordosts styrelse stallde sig den 7 december bakom
nedanstaende texter som underlag fér kommunernas yttranden)

Generell dterkoppling angaende Regionplan f6r Skane 2022 — 2040

Region Skine har reviderat Regionplanen utifrin inkomna samradsyttrande fran
kommunerna inom Skane Nordost. Ndgra av synpunkterna har beaktats, nagra till
viss del och andra har inte beaktats alls.

Det ir positivt att Region Skédne har listat utestaende fragor kopplat till
Regionplanen, men kommunerna i Skine Nordost anser att nagra av de utestaende
fragorna redan borde behandlats i denna regionplan som t.ex.
bostadsforsotjningsmal, besoksmal/gron tillvixtmotor och cykelpendlingsstrak.

Det starker Regionplanen att det nu finns med ett avsnitt om friluftsliv, men
Regionplanen missar kopplingen mellan friluftsliv och kollektivtrafik, bescksniring
samt destinationsutveckling.

Kommunerna inom Skane Nordost tycker det dr positivt att Region Skane har tagit
till sig Skane Nordosts synpunkter angaende att:

e Regionplanens logik nu har en tydligare r6d trad.

e Agenda 2030 och klimatutmaningen har tydliggjorts 1 Regionplanen.

e Tillvixtmotorn Kristianstad+Hassleholms roll i Skanes utveckling har
tydliggjorts 1 Regionplanen.

e Regionplanen har en tydlig stillning for integrerade och centralt placerade
stationer i Hassleholm och 1 Lund.

e Regionplanen har fitt ett avsnitt som heter Utblick Skane 2050, men denna
ansats behover forstirkas. Se bilaga 2.

e [okala kirnor har bytts ut mot funktionella noder, men kriterierna behéver ses
over.

e Solenergi har inkluderats in i fossilfri energiproduktion.
e Barnperspektivet ar inkluderat 1 Regionplanen pa ett tydligare satt.

Kvarvarande synpunkter angdende Regionplan for Skane 2022 — 2040 kopplat
till tidigare inskickat yttrande inom samradsprocessen.

Det kvarstar nagra viktiga synpunkter frin kommunerna i Skane Nordosts
samradssvar som ej fullt ut har blivit besvarade eller inte alls har blivit beaktade. For



att Regionplanen ska kunna vara ett stod for den fysiska planeringen i de skianska
kommunerna behovs ytterligare fortydliganden och kompletteringar i Regionplanen;
hir nedan listade i punktform:

e Regionplanen behéver bli mer framatsyftande da den framst bestar av en
sammanstillning av nuldge och befintlig struktur.
Enligt Region Skane ska Regionplanen vara pa en 6vergripande nivd och
tordjupningar avseende kollektivtrafik och infrastruktur gors 1
Trafikforsérjningsprogram, Region Skanes Persontagstrategi samt Regionala
Transportinfrastrukturplan. Enligt Region Skane ska Regionplanen vara
vigledande f6r den efterféljande kommunala planeringen. Det star ocksa att om
Regionplanen ska kunna vara vigledande maste den valda tidshorisonten for
Regionplanen ta hojd for den fysiska planeringens forutsittningar. Detta uppfylls
inte dnnu av Regionplanen.

Trafikforsorjningsprogrammet som har malar 2030 styr valdigt starkt innehallet 1
Regionplanen. Trots att Regionplanen har malar 2040 med utblick 2050 kommer
darfor inte dokumentet att kunna ge underlag till framtida revideringar av
Trafikforsorjnings-programmet. Detta skapar ett systemfel i planeringsarbetet
vilket sedimenterar Skanes utvecklingspotential. Regionplanen behover stirkas sa
att den kan vara en vigledning till regionala planeringsunderlag nir dessa ska
aktualiseras. For att gora fordjupningar i kommande regionala program och
planer beh6éver Regionplanen innehilla framtidsviljeinriktningar samt tydliggéra
och markera ut pa kartor det som redan ir planerat och beslutat. Nagot som nu
saknas i Regionplanen.

Det ir positivt med ”Utblick Skiane 20507, men det saknas tydliga
viljeinriktningar i detta nya avsnitt. Om Regionplanen ska bidra till
genomforandet av den regionala utvecklingsstrategin behéver Regionplanen
utéver att vara en nuligesbeskrivning dven innehalla de viljeinriktningar som
behovs for att na Utblick Skane 2050. Kommunerna inom Skane Nordosts
torslag pa hur Utblick Skane 2050 kan utvecklas finns i bilaga 2.

e Regionplanens underlag behéver stimma 6verens med de
stillningstaganden som finns i kommunernas befintliga 6versiktsplaner
och riktlinjer f6r bostadsférsérjning. Om Regionplanen bortser fran
stillningstaganden antagna i kommunala 6versiktsplaner behover detta
sdrskilt anges i planen.

Det kommunala sjalvstyret och planmonopolet ska tydligt respekteras. Det
kvarstar fortfarande viljeinriktningar 1 kommuners oversiktsplaner som inte édr
inkluderade 1 Regionplanen, bl.a. inom ortsutveckling, kollektivtrafik, nya
naturvardsreservat, nya cykel- och vandringsleder och destinationsutveckling.
Om Regionplanen ska ”visa Skanes samlade vilja” maste Regionplanen bittre
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utgd fran kommunernas 6versiktsplaner. Om Regionplanen inte stimmer
overens med kommunernas 6versiktsplaner och riktlinjer f6r
bostadstorsorjningen behéver detta sirskilt anges 1 planen.

Regionplanens planeringsprinciper kan inte innehalla krav pa att
kommuner ska verkstilla och finansiera framtida insatser och atgirder
som faststillts utan att kommunerna har ingatt i beslutet.

Det ir bra att kraven pa kommunerna kopplat till sjilva planeringsprinciperna ir
borta, men det kvarstir ett antal krav i Regionplanens l6pande text. Krav finns
bade i inledningen, planeringsforutsittningarna samt i genomforande avsnitten
dir Regionplanen menar att bl.a. kommunerna ska utféra. Ordet ”ska” kan inte
anvindas i Regionplanen kopplat till kommunernas del i ett genomférande.
Dessa skallkrav behéver bytas ut till innebérden ”ska vara vigledande”. Det ér
viktigt att Regionplanen ir vigledande f6r kommunerna och inte juridiskt

bindande.

Regionplanen behover tydligare verka for att minska den regionala
obalansen i Skane. Utveckling och tillvixt ska genomsyra Skanes samtliga
kommuner, stora som sma, oberoende var i Skaine kommunen finns.
Kommunerna ir unika och har behov av olika planeringsprinciper och
detta behover fortydligas i Regionplanen.

I Region Skanes svar pa inskickad synpunkt uppges att de funktionella
sambanden mellan vistra och 6stra Skiane behéver stirkas och att det finns
trender som pekar pa en utveckling mot en storre fakarnighet i Skane.
Regionplanen anger ”att méinniskor ska kunna bo och leva i hela Skane” samt att
”det finns stora skillnader mellan Skanes olika delar och kommunerna star infor
olika utmaningar och moijligheter”. Denna ansats och behovet av olika insatser
och planeringsprinciper kopplat till olika geografiska omradens unika virden
behé6ver bittre genomsyra Regionplanen. Regionplanen innehaller inte tydliga
viljeinriktningar fOr att nd en bittre balans i Skane. Ett somlost Skane kriver en
bittre balans i Skane.

Kommunerna inom Skane Nordost héller dock med Region Skine om att det ar
viktigt att stirka de funktionella sambanden mellan vistra och 6stra Skane for att
na en gemensam lokal marbetsmarknadsregion. Ett dubbelspar mellan
tillvixtmotorerna Kristianstad + Hassleholm och Helsingborg, med byggstart
Kristianstad — Hissleholm skulle stirka dessa samband. Strickan mellan
Hissleholm och Kristianstad kommer bli en dn storre flaskhals i den skanska
infrastrukturen i samband med att en fardigstilld ny stambana mellan Malmé
och Hissleholm avlastar S6dra stambanan och maojliggor for fler regionala
tagavgangar. Dirfor beh6ver ett dubbelspar mellan Hissleholm och Kristianstad
prioriteras. For att ytterligare stirka nord6stra Skiane samt Skane och Blekinge ar
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nista steg ett dubbelspar fran Kristianstad in i Blekinge via Bromdélla.

Regionplanen behéver tydligare visa pa hur flerkidrnigheten ska bevaras
och utvecklas. De strategier och principer som foreslds i Regionplanen
kommer att resultera i att Skane fortsitter att gd mot en fakdrnighet. Det
ar viktigt att Regionplanen hanterar flerkdrnigheten ur ett funktionellt
synsitt och inte enbart definierar kommunhuvudorter som lokala kirnor.
Regionplanen behover vara tydligare i sin ansats angaende hur flerkdrnigheten 1
Skane kan stirkas. Region Skidnes omarbetning av ortstruktur till begreppen
strategiska noder ar ett bittre satt att identifiera den funktion som orten har, men
att standardisera med kriterier baserat pa vistra Skanes forutsittningar - korta
avstand och tit befolkning - skapar en ond cirkel. Standardisering minskar inte
obalansen i Skiane och beaktar inte heller det unika i Skanes olika geografiska
omraden utan leder till att flest insatser och resurser fortsitter att allokeras till
titbefolkade omraden i vistra Skane. Vilket resulterar i att ytterligare personer
flyttar dit eftersom resurserna och insatserna skapar storst utveckling dar.

Region Skine behover revidera kriterierna och klassningen av olika noder sa att
Regionplanen bittre strivar efter en stirkt flerkdrnighet i Skane som da ocksa
bittre stimmer 6verens med kommunernas 6versiktsplaner och
bostadstorsorjningsplaner. Kriterierna for de strategiska noderna bor ses over sa
att ortens funktion tydligare ligger till underlag f6r en klassning. Manga orter ar
strategiskt viktiga trots att inte alla kriterier uppfylls for strategisk nod. Mindre
orter i norddstra Skdane har samma betydelse for sitt omland som storre orter 1
sydvistra Skane. Utveckling av orterna framgar tydligt i kommunernas strategiska
dokument. Kommunerna inom Skane Nordost vill att Region Skdne beaktar
dessa styrdokument. Mindre orter i nordéstra Skane har t.ex. serviceanliggningar
och ett niringsliv som motsvarande orter i vastra Skane inte har.
Standardiseringen leder till att dessa, for kommunerna, viktiga orter saknas i
Regionplanen trots att de dr utpekande i sin kommuns 6versiktsplan som en
strategisk ort f6r kommande bebyggelseutveckling.

Regionplanen borde pa ett tydligare sitt visa att bostads- och
bebyggleseutveckling bade kan ske 1 kollektivtrafikstrak och 1 strategiska noder.
Detta betyder att Region Skane tydligare behover fa in det lokala vagnitet
betydelse in i Regionplanen.

Regionplanen behéver tydligare ge stod i mellanregionala
planeringsfragor. Fler kartor i Regionplanen behdver hantera
planeringsfrigor som stricker sig utanfér Skdnes grinser annars
begrinsas utvecklingen fé6r kommuner i norddstra Skane som har
potential att bli ett nav i en stérre utbildnings- och arbetsmarknadsregion
inom s6dra Sverige.
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Regionplanen anger att den fysiska planeringen maste se utanfér Skanes
geografiska grinser och att samarbetet med vara grannregioner, 1 och utanfor
Sverige, blir allt viktigare”. Flera kommuner i1 Skane grinsar till ett annat lin eller
till ett annat land. Kommunal 6versiktsplanering inkluderar mellankommunala
fragor Over linsgrinser och da borde Regionplanen tydligare inkludera mellan-
regionala fragor. Samverkan angiende mellanregional infrastruktur-utveckling
mellan Region Skane och angrinsande regionala motsvarigheter ir av allra storsta
betydelse sa att gemensamma prioriteringar inkluderas gallande infrastruktur-
utvecklingen 1 hela Skane och s6dra Sverige.

Kartorna i Regionplanen visar nu tydligare kopplingar 6sterut och norrut. Dock
b6r de mellanregionala planeringsfragorna ytterligare tydliggéras och prioriteras i
text och kartor. I Utblick Skane 2050 pekas fortfarande samverkan inom
Oresundsregionen och med Greater Copenhagen specifikt ut medan Region-
samverkan Sydsverige inte namns alls. Nar det giller pendlingen 6ver region-
grinser visas dessa 1 kartan, men ndmns inte 1 texten.

Regionplanen bor peka ut strategiska fragor som Region Skane behéver
adressera kopplat till samverkan med Blekinge lin och Kronobergs lin. Att
stirka de funktionella sambanden mellan Skane och Blekinge ir bade av vikt for
nordéstra Skanes utveckling samt hela Skanes utveckling. Kopplat till ny
stambana planeras dven for storregionala persontrafiktdg fran Malmo till
Karlskrona. Hir beh6vs forst dubbelspar Hissleholm till Kristianstad, men det
behovs redan nu en diskussion inom Region Skane angdaende ett fortsatt
dubbelspar mellan Kristianstad och Karlskrona.

Regionplanen behéver tydligare ta stallning till Sydostlanken och dess
kommande betydelse f6r niringslivet i regionen, bade angdende kompetens-
forsorjning av niringslivet via persontagstrafik och for transport av gods. Att
Sydostlinken mojliggdr persontagstrafik mellan Blekinge, Smaland och Skane via
nya tagstationer nimns inte i Regionplanen trots att det 1 gillande RTT star att
det planeras for en station i Lonsboda. Sydostlinken ndmns inte heller under
kapitlet 72.3 Grinséverskridande transporter”. En analys angaende Sydost-
linkens paverkan pa flodet av godstrafik pa S6dra stambanan borde inga 1
Regionplanen.

Regionplanen behandlar for lite perspektivet sédra Sverige. Det saknas
utvecklingsfragor mot bl.a. Blekinge och Kronoberg. Exempelvis saknas
en tydlig koppling till Almhults kommun som har ett gemensamt
arbetsmarknadsomrade med Osby kommun. Ett arbetsmarknadsomrade
som via en férbittrad infrastruktur och en forstirkt kollektivtrafik kan
komma att inga i arbetsmarknadsomridet Kristianstad — Hissleholm. Mer
7 detalj ansdg Skdne Nordosts kommuner i samradet att planerade jarnvigar bor markeras i
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kartan, exempelvis Sydostlinken. Samtliga kommuner i Skine Nordost papekar att Abus
hammn och Karlshammns hamn samt deras farleder saknas i kartan. Objekt som finns med i
Skdnebilden bor redovisas som viktiga satsningar i text och markeras i kartan. Exempelvis
dnbbelspar Hdssleholm-Kristianstad, Sydostlinken, Europavig 22, Riksvig 19, Riksvig 13
och Twdrleden.

Det ir positivt att Regionplanen nu tydligare innehaller perspektivet sodra
Sverige genom att aven Regionsamverkan Sydsverige, dar regionerna i sddra
Sverige samverkar inom infrastruktur, kultur, kollektivtrafik samt arbetsmarknad
och kompetensférsorjning, finns med i delar av Regionplanen. Det saknas dock
en beskrivning av Region Skanes roll i denna samverkan i genomférandedelen i
Regionplanen.

Kartan, Lokala arbetsmarknadsregioner, visar tydligt pa behovet av mer
infrastruktur dir buss och tdg viktas lika samt en stirkt kollektivtrafik till, fran
och inom nordéstra Skane for att skapa ett somlost Skane. Kollektivtrafiken
behéver fortsitta att stirkas mellan Skanes storre orter.

Det saknas fortfarande utvecklingsfragor mot bl.a. Blekinge och Kronoberg.
Exempelvis saknas en tydlig koppling till Almhults kommun som har ett
gemensamt arbetsmarknadsomrade med Osby kommun, men dven till
Karlshamn och dess hamn samt Olofstrom. En ny stambana kommer att
resultera i storregionala tag fran Malmoé till Karlskrona vilket inte namns 1
Regionplanen. Sydostlinken saknas pa flertalet av kartorna och nya tagstationer
pa strickningen nimns inte trots att det 1 gillande RTT star att det planeras f6r en
station i Lonsboda. Ahus hamn och Karlshamns hamn respektive deras farleder
ar fortfarande inte fullt ut markerade pa kartorna. Behovet av en fullt utbyged
E22 ir inte heller angivet i Regionplanen.

Regionplanen behover tydligt ta stillning hur Skane ska méta och ta del
av den utvecklingen som kommer att ske i Baltikum och Polen. Mer i detaly
ansdg Skdne Nordosts kommuner i samrddet att i planeringsprincipen ”Stérk tillgingligheten
[for gransoverskridande persontransporter” (sida 66) saknades planering angaende transporter
dsterut vidare till Polen och Baltifum.

Det ir positivt att kartor nu mer inkluderar angrinsade regioner till Skane dven
norrut och Osterut. Sydostlinken kommer att férbattra villkoren for godstrafik
till och fran Blekinges hamnar i Karlshamn och i Karlskrona; fran hela Sverige
mot 6stra Buropa och Asien. Denna satsning som skapar en férbindelse mellan
S6dra stambanan och Blekinge kustbana kommer att paverka flédet av gods
inom Skane da Karlshamns hamn kommer att bli mer tillginglig f6r godsfléden
via jirnvig. Regionplanen behéver tydligare adressera samhillsplanering kopplat
till 6kad samverkan med Polen och Baltikum nir Sydostlinken ar fardigbyged.
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e Regionplanen behover tydligt ta stillning till att stopp kopplat till
regionala strak med buss fir en central placering for att géra det mojligt
for fler att dka kollektivt.

Region Skane har svarat att central placering av stopp kopplat till regionala strak
med buss inte ligger pa en strukturell och principiell niva. Kommunerna i Skane
Nordost anser fortfarande att centralt placerade stationer och hallplatser i
centralorter ligger pa en strukturell och principiell niva.

¢ Regionplanen behover vikta tag- och busstrafik lika eftersom bada
trafikslagen dr viktiga f6r pendlingen i Skane och de kompletterar
varandra i resandet i de skanska kommunerna. I regionplanen finns det en
tydlig obalans i text och kartor mellan tag och buss. Regionplanen
behéver korrigeras sa att buss- och tagperspektivet hanteras lika, bade i
text och i kartor.
Det ar viktigt att tag och buss viktas lika 1 Regionplanen. Denna viktning har inte
forbittrats i granskningsversionen av Regionplanen. Ort med farre dn 400
invanare raknas som kollektivtrafiknod eftersom orten har ett tigstopp, men inte
orter med 6ver 1 000 invanare som har ett busstopp via Skianeexpressen eller
Superbusslinjer. Skaneexpressen och Superbusslinjer maste likstillas med Pagatag
1 Regionplanen. Det tredje kriteriet bor inkludera bade Pagatag, Skaneexpressen
och Superbusslinjer.

e Regionplanen behover forstirkas angaende planeringsprinciper som
direkt stédjer en stark landsbygdsutveckling i Skane.
Regionplanen anger att utveckling av arbetsplatser, bostider och handel fraimst
ska ske i kollektivtrafiknira ligen. Detta kan inte begrinsa utvecklingen 1 andra
ligen utpekade av kommunerna som idag inte har en koppling till kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken behéver kunna anpassas efter kommunernas
bebyggelseutveckling 1 hela Skane, stad som land.

Nir det giller kollektivtrafiknira ligen borde tigstationer och busshallplatser
viktas lika. Detta sker inte av Region Skane eftersom begreppet
kollektivtrafiknira omrade ar storre runt en tagstation dn runt en busstation.

Nir det giller redovisning av kollektivtrafik kan inte enbart hallplatser kopplat
till reguljira busslinjer riknas. Aven anropsstyrd busstrafik ir en del av
kollektivtrafiken och borde synas pa kartor. Begreppet kollektivtrafiknara ligen
behover utvecklas, bade baserat pa den anropsstyrda trafiken, nya innovativa
kollektivtrafiklosningar och den 6kade anvindningen av el-cykel. Om hinsyn tas
angiende detta blir fler alternativt storre omraden kollektivtrafiknira.

e Regionplanen behover forstirkas angaende destinationsutveckling, bl.a.
behdover kollektivtrafiken utvecklas och tillgingliggdéras for Skanes
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besékare.

Region Skine anser att besoksmal dr en utestiende fragan eftersom information
inte ar tillganglig pa regional niva. Skdne Nordost kommuner anser att Region
Skane i samarbete med kommunerna i Skane kunde ha sammanstillt de
viktigaste bes6ksmalen via kriterier pa samma sitt som Region Skéane har gjort
angiende strategiska noder.

Det bor finnas destinationskartor 1 en regionplan eftersom det i Skane finns
manga beséksmal och destinationsstrak som idag inte fullt ut ar kopplad till en
vil utbyged kollektivtrafik. Att bara rikta in Regionplanen pa noder f6r vandring
och cykling ricker inte. Regionplanen behéver lista strategiska noder bade for
destinationsutveckling och for natut/friluftsliv. Regionplanen behéver sedan
striva efter att koppla samman kollektivtrafiken med dessa besoksmal och
destinationsstrak.

Regionplanen har till viss del ett barnperspektiv, men saknar i stora delar
ett jamstilldhets- och jimlikhetsperspektiv.

Barnperspektivet fanns med 1 samradsversionen och har ytterligare tydliggjorts i
granskningsversionen, men Regionplanen saknar i stora delar fortfarande ett
jamstilldhets- och jamlikhetsperspektiv. Enligt Region Skine har Agenda 2050
malet om jamstilldhet enbart en sekundir koppling till Regionplanen.
Jamstilldhet innebdr att kvinnor och min har samma makt att forma sambhillet
och sina egna liv. Statistik bér vara uppdelat pa man och kvinna eftersom det
bl.a. finns skillnader i resménster mellan kénen. Nir kollektivtrafiken férandras
kan detta paverka kvinnor mer d4n min, medan en regionférstoring mer gynnar
min. Det enda som anges 1 Regionplanen dr ”Genom fysisk planering finns
mojlighet att tillféra funktioner och kvaliteter till platser som bidrar till
integration, jamstilldhet och som frimjar barns utveckling”. De jamstilldhets-
politiska malen som antogs 2006 kan fortydligas 1 Regionplanen samt Region-
planen saknar ansats till analyser angdende jamstallhet. Regionplanen saknar
ocksa ett socioekonomiskt perspektiv. Aven ungdomsperspektivet (unga vuxna
15-25 ar) bor finnas med i regional planering, men dven detta perspektiv saknas i
Regionplanen.

Genomgiende behéver definitioner och begrepp tydliggdras i savil
I6pande text som i kartorna och deras legender. Definitioner som anvinds
i texten till legender behéver 6verensstimma med den I6pande texten.
Exempel som behéver fortydligas 4r bl.a. sémlésa Skédne, den flerkirniga
ortsstrukturen, regionalt, delregionalt, mellanregionalt osv.

Det ir positivt att det nu finns en begreppslista som tydligg6r definitioner och
begrepp i en bilaga till Regionplanen. Dock finns inte de av kommunerna inom
Skane Nordost efterfraigande begreppen somlost, flerkirnighet, regionalt,
delregionalt och mellanregionalt samt ord som allmanrittsligt, tillvixtmotor och



agglomeration med i begreppslistan. Det saknas legender till ett antal av kartorna
1 PDF-versionen och 1 Storymaps.

Synpunkter angdende Regionplan for Skane 2022 — 2040 kopplat till nytt
material i granskningshandlingen.

Utblick Skane 2050

Bilden som schematiskt presenterar Utblick Skdne 2050 ger ingen information
och har inget syfte. Bilden bor tagas bort. Det behévs istallet en bild som
informerar om ett framtida lage t.ex. inom infrastruktur, kollektivtrafik och
ortsutveckling. Dir det pa ett tydligt sitt framgar hur Skiane kan utvecklas nir
man beakta alla unika delar som dterfinns inom hela Skane. Se bilaga 2.

Region Skines roll

Det ir positivt att Region Skanes roll i planeringsarbetet och 1 genomforandet av
planen har fortydligats. Det saknas dock avsnitt angdaende Region Skanes roll
som sjukvardsaktor angaende utvecklingen av sjukvarden (sjukhus, vardcentraler
och tandvirden) samt i en forlingning av sjukvardsfastigheters placering da detta
kan resultera i kommande behov av kommunal mark och utbyggnad av regional
och lokal kollektivtrafik. Aven Region Skanes roll och ansvar som
kollektivtrafikmyndighet kan fortydligas 1 Regionplanen. Det dr ddremot positivt
att Region Skine vill bli en drivande part angaende kunskapsgenerering, dialog
och samverkan.

Kriterier

Kriterierna i utvecklingsinriktningen ar otydliga och behover tydliggoras gillande
hur urvalet har skett av kriteriet. Det behover forklaras varfor de strategiska
noderna definieras olika. Det beh6ver ocksa framga att kriteriet har tagit hinsyn
till kommunernas unika forutsattningar. Kriterierna borde ha diskuterats med
kommunerna 1 forvag.

Utestaende fragor

En del av de utestdende fragor som finns i Regionplanen anser kommunerna
inom Skane Nordost skulle ha behandlats i Regionplanen.

Bes6ksmal: Destinationsutveckling och dess bes6ksnaring ir en viktig del av
Skanes niringsliv och borde inkluderas i Regionplanen.
Bostadsforsorjningsmal: Enligt Region Skane ska Regionplanen verka for
insatser som kan bidra till att det lingsiktiga behovet av bostider kan tillgodoses.
Bostadsforsorjningsmal bor darfor inte vara en utestdende fraga.
Cykelpendlingsstrik: Region Skine har regionala underlag for
cykelpendlingsstrak kopplat till cykelvagar i RTT och denna information borde
kunna adderas in 1 Strukturkartan eller i en av Strukturkartans underkartor.
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Bilagor

— Granskningshandling Regionplan f6r Skane 2022-2040 inklusive

konsekvensbeskrivning och samradsredogorelse
https://skane.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=b5ef3febe1d14fa2a62857dd20f3
ef73

— Bilaga 1: Skane Nordosts utvecklade synpunkter
— Bilaga 2: Skane Nordosts forslag angaende Utblick Skane 2050

— Bilaga 3: Skane Nordosts planeringsunderlag och férutsittningar till Regionplan
tor Skane 2022-2040 med tillhérande bilagor

Sandlista:

Region Skane

Kommunledningsforvaltningen
Gertrud Richter, samhillsstrateg

Bengt-Arne Persson, kommundirektor
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