Skansk
cykelbarhets-

klassning
Metodrapport

SKANE



Skansk cykelbarhetsklassning

Metodrapport

Forfattare
Jonas Hedlund (f.d. medarbetare i Region Skane) och Jenny Rassmus

Utgiven av
Region Skane, mars 2021

Publicerad
https://utveckling.skane.se



Denna rapport beskriver hur den skanska cykelbarhetsklassningen ar gjord och vad den kan
anvandas till. Den ger ocksa forslag pa utvecklingsmojligheter. Férhoppningen ar att metoden kan
tillampas nationellt och bli ett sjalvklart verktyg for de som arbetar med cykelfragor inom planering
och analys. Den kan ocksa vara ett verktyg for att inspirera till 6kad cykling.

Till cykelinfrastruktur i detta sammanhang raknas cykelvagar, men aven lagt trafikerade végar. Ett
sammanhallet cykelvagnat bestar nastan alltid av en kombination av cykelvagar och lag-
trafikerade vagar. For den utan lokalkannedom eller cykelvana &r det inte helt enkelt att veta vilka
av dessa lagtrafikerade vagar som fungerar att cykla pa. Darfor behdvs kartor for cyklister med
hanvisning till de vagar som ar bast ldmpade for cykelresan.

Syftet med den skanska cykelbarhetsklassificeringen ar att automatiskt klassificera alla vagar
efter hur bra de ar att cykla pa ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Genom att gora det forbéattras
majligheterna att skapa bra cykelkartor och att gora battre massruttningar, exempelvis i analyser
eller modeller. Dessutom synliggors bristerna i de cykelrelaterade dataprodukterna i den
nationella vagdatabasen (NVDB), vilket &r viktigt for att kunna forbattra informationen i NVDB.
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Inledning

Bakgrund

Till cykelinfrastrukturen raknas saklart cykelvagar, men ett sammanhallet cykelvagnat bestar
nastan alltid av en kombination av cykelvagar och lagtrafikerade véagar. For den utan
lokalkannedom eller cykelvana &r det inte helt enkelt att veta vilka lagtrafikerade vagar som &r
lampliga att cykla pa. Det behovs darfor kartor dar cyklisten rekommenderas basta vagvalet for
cykelresan.

Cykelkartor for Skane, Skanes stader och Sverige finns, men for det tranade 6gat kan det ibland
forefalla lite slumpartat vilka strak som pekas ut pa kartorna. De flesta kommunala kartor visar
de befintliga cykelvagarna och inte séllan hur dessa binds samman till strak med Iagtrafikerade
gator. De mer Oversiktliga regionala cykelkartorna har ofta ett rekreativt anslag och visar var
det &r fint att cykla och var det finns cykelleder. Behovet &r att satta upp lite regler for vilka
lagtrafikerade vagar som anvénds for att bilda strak samt vilka brister som behovs atgardas for
att 0ka sékerheten och tryggheten for cyklister.

| geografiska analyser, som exempelvis vid berdkning av tillganglighet med cykel till olika
malpunkter, har ofta mojligheten att cykla i blandtrafik behandlats mycket forenklat. Ett vanligt
exempel &r att alla vagar med 50 km/h eller lagre hastighetsgrans bedéms vara ok att cykla pa,
vilket ger en missvisande hog tillganglighet for cykling. Aven manga véagar med lagre hastighet
ar olampliga att cykla pa.

Under arbetet med Cykelvagsplan for Skane 2018-2029 inleddes Region Skanes arbete med den
cykelbarhetsklassificering som presenteras i denna rapport. Arbetet &r en vidareutveckling av
Trafikverkets riktlinjer for regional vagvisning for cykel®.

Syfte och mal

Syftet med den skénska cykelbarhetsklassificeringen ar att automatiskt klassificera alla vagar
efter hur bra de ar att cykla pé ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Genom att géra detta forbattras
maéjligheterna att skapa bra cykelkartor, att gora ruttningar - bade for enskilda vagval och
massruttningar for exempelvis i analyser eller trafikmodeller samt synliggérs bristerna i de
cykelrelaterade dataprodukterna i NVDB.

Malet med cykelbarhetsklassningen ar att starka cykelns roll i planeringen.

! Trafikverket. Végledning regional cykelvagvisning, publikationsnummer TRV 2015:032.



Vad ar cykelbarhet?

Ordet cykelbarhet ar inget etablerat ord i svenskan, men beskriver i detta sammanhang hur bra
eller dalig en vag &r att cykla pé. | vissa sammanhang anvands istallet uttrycket trafiksakerhets-
klassning istéllet for cykelbarhetsklassning.

Uppfattningen var det &r bra att cykla &r givetvis personlig. Det finns olika typer av cyklister:
nagra gillar grusvagar och andra undviker dem, nagra vill komma fram snabbt, andra vill njuta
av cykelturen. Barns forutsattningar for att vistas i trafiken skiljer sig ocksa fran vuxnas och
staller darfor andra krav pa infrastrukturens cykelbarhet. Landsvagscyklister har andra
preferenser &n vardags- och rekreationscyklisten.

P4 ett Overgripande plan finns det anda aspekter som de flesta kan vara éverens om, och som
ocksa ar utgangspunkt i cykelbarhetsklassificeringen:

1. Hur mycket annan trafik &r det pa vagen?
2. | hur hog hastighet fardas ovrig trafik?
3. Hur &r sjélva végen utformad?

Bast ar en vag som inte har ndgon annan typ av trafik och som har hog standard, det vill sédga en
separerad cykelvag av asfalt. Ska cyklisterna samsas med bilister ska det vara sa fa bilister som
mojligt och de ska kora sakta.

Cykelbarhetsklassificering i blandtrafik
o Trafikmangd
o Hastighet

e Vagens utformning



Regeluppsattning

Metoden som har anvants utgar fran Trafikverkets Vagledning for regional cykelvagvisning
frén 20142. Dér presenteras en tabell, se Tabell 3.1, 6ver vilka villkor som ska vara uppfyllda
for att ett strak ska vara aktuellt for regional vagvisning for cykel. Liknande krav finns for
korsningar. | praktiken handlar regional vagvisning om det statliga vagnétet eftersom det &r
dar som Trafikverket har direkt radighet éver vagvisningen. Pa det kommunala vagnétet, det
vill sdga i tatort, har de flesta kommuner ett eget upplagg pa vagvisningen.

Tabell 3.1 Klassning 6ver villkor fér hastighetsgréns och arsmedeldygnstrafik (ADT) som
bor uppfyllas (utanfor tatort) for att en vag ska skyltas med vagvisning for cyklister enligt
Trafikverkets Vagledning for regional cykelvagvisning.

Till gréna vagar kan cyklisten hénvisas till aven i blandtrafik, till gula végar ska cyklisten helst
inte hanvisas till (om det inte finns atminstone ett cykelfalt) och till réda vagar ska cyklisten ej
hénvisas till i blandtrafik.

Arsmedeldygnstrafik (ADT)

Hastighet
kmh <250 <1000 <2000 <2500 <3000 <5000

40
50/60
70

80

90
100

Den cykelbarhetsklassificering som Region Skéane har tagit fram, och tillampar pa bland annat
cyklaiskane.se, bygger pa en viss justering av de tre klasserna (gron — gul — rod) i Tabell 3.1
och ett antal kompletterande regler.

Justeringar av tabellen i Tabell 3.1:

1. Ytterligare en klass har lagts till for de minst trafikerade vagarna for att skilja bra fran
mycket bra.

2. Vagar med en hastighetsgrans pa 30 km/h har lagts till.

Véagar med en hastighetsgrans éver 90 km/h har tagits bort.

4. Véagar med en hastighetsgrans pa 40 km/h och med fler an 5000 fordon per dygn har
andrats fran dalig till olampliga.

5. Végar med en hastighetsgrans pa 80 km/h klassas inte som bra utan i basta fall som
olampliga.

6. | stillet for enbart arsdygnstrafik anvands det hogsta vardet av arsmedeldygnstrafik
(ADT) eller sommardygnstrafik (SDT).

w

2 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/11895/RelatedFiles/2015_032_Vagledning_for_regional_cykelvagvisning.pdf
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Resultatet av ovanstdende justeringar finns i tabellen i Tabell 3.2, med annan fargsattning &n i
Trafikverkets klassificering. Lampliga vagar hamnar i de bla falten i tabellen (de mest
lampade i mérkblatt), vilket motsvaras av grona falt i Trafikverkets tabell. Olampliga eller inte
alls ldampliga véagar hamnar i ljusréda respektive roda félt, vilket motsvarar de gula och roda
falten i Trafikverkets tabell (Tabell 3.1).

Tabell 3.2 Cykelbarhetsklassning av asfalterade vagar som har uppgift om trafikmangd? i
NVDB. Blatt indikerar bra vagar, roda olampliga eller daliga/férbjudna.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) eller sommardygnstrafik (SDT).

Hastighet
kmh <250 <1000 <2000 <2500 <3000 <5000

30
40
50
60
70
80
90

Regler som kompletterar regeluppsattningen i Tabell 3.2:

1. Alla asfalterade vagar av bla klass i Tabell 3.2 som &r sa smala att tva bilar knappt
kan motas utan att behdva sénka hastigheten* klassas som mycket bra.

2. Asfalterade vagar som saknar trafikmangdsuppgifter, i praktiken alla enskilda och
kommunala vagar, klassas aven enligt deras sa kallade funktionella vagklass i
NVDB. For att kompensera for att den funktionella klassningen inte &r jambordig i
olika ortsstorlekar tas hansyn till detta genom att vagar inom tatorter 6ver 15 000
invanare klassas ner en niva i den funktionella klassningen.®

3. Om hastighetsgransen ar 30 km/h pa kommunala lagtrafikerade vagar klassas de som
mycket bra.

4. Grusvagar betraktas alltid som lagtrafikerade, men de grusvagar som ar statliga,
kommunala eller har statligt driftshidrag héller i allmanhet en hogre standard &n
ovriga grusvagar och far darfér en annan klassning an de utan statligt driftbidrag.

5. Vagar som ar forbjudna att cykla pa: motortrafikleder och motorvagar, klassas som
just forbjudna.

3 Métt for trafikmangd i NVDB ar &rsdygnsmedeltrafik (ADT)

4 Gransen har satts vid en vagbredd pa 3,5 meter eller smalare.

5 Den funktionella klassen &r ett sétt att klassa alla vagar efter hur viktiga de &r for biltrafiken
med antagandet att ju viktigare de ar for biltrafiken, desto samre &r de antagligen att cykla pa.
Att anvanda funktionell végklass for detta &ndamal ar inte syftet med den klassningen, men
metoden fungerar acceptabelt i brist pa béttre metoder.



6. Cykelvéagar delas in i klasserna asfalterade cykelvagar, cykelvagar med grusunderlag
och slutligen cykelfalt.

En sammanstéallning pa alla tio klasser finns i Tabell 3.3 nedan. Klasserna benamns C1-3 for
cykelvégar, B1-5 for bilvdgar med beléggning (asfalterade vagar) och G1-2 for bilvagar utan
beldggning (grusvagar).

Tabell 3.3 Sammanfattande tabell éver cykelbarhetsklasserna.

Klass Beskrivning

Cl Asfalterad cykelvag

Cc2 Ej asfalterad cykelvag

c3 Cykelfalt

B1 Riktigt lagtrafikerad eller smal bilvag

B2 Lagtrafikerad bilvag

B3 Bilvag som &r tveksamt lamplig for cykling
B4 Bilvag inte rekommenderad for cykling
B5 Bilvag med forbud for cykling

Gl Grusvag med férmodad hégre standard
G2 Ovrig grusvig

Hur detta kan se ut pa en karta framgar av Figur 3.1, som ar ett utsnitt av det klassade vagnatet.

Figur 3.1 Utsnitt fran cyklaiskane.se dar fargerna motsvarar Tabell 3.2.
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Exempel pa olika klassificeringar

P& foljande sidor ges exempel pa hur olika vagar pa landsbygden och gator i tatort har blivit
klassificerade utifran Tabell 3.3.

Cykelvagar

Figur 4.1 (till vanster) Klass C1, cykelvag pa landsbygd och Figur 4.2 (till hoger) Klass C1,
cykelvag i tatort.
Foto: Mapillary

Figur 4.3 (till vanster) Klass C2, cykelvag pa grus och Figur 4.4 (till hoger) Klass C3,
cykelfalt.
Foto: Mapillary
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Blandtrafik

Figur 4.5 och 4.6 nedan visar de basta blandtrafikvagarna.

Figur 4.5 (till vanster) Klass B1, smal mycket |agtrafikerad vag pa landsbygden. Figur 4.6
(till héger) Klass B1, villagata med 30 km/h i tatort.
Foto: Mapillary

| Figur 4.7 och 4.8 nedan visas blandtrafik pa vagar och gator med nagot samre
cykelbarhetsklass &n B1. | praktiken &r skillnaden pa klass B1 och B2 pa landsbygd att nar
trafikmangderna &r lite hogre sa klassas cykelbarheten som B2 istéllet for B1. | tatort ar
skillnaden ofta att hastigheten &r 40 eller 50 km/h istéllet for 30 km/h.

Figur 4.7 (till vanster) Klass B2, lagtrafikerad vag pa landsbygd. Figur 4.8 (till hoger)
Klass B2, villagata med 50 km/h i tatort.
Foto: Mapillary

| Figur 4.9 och Figur 4.10 pé nasta sida visas vagar klassificerade som klass B3. Dessa végar ar
det tveksamt att man ska cykla pa i blandtrafik. En landbygdsvag med hastigheten 70 km/h och
med en medeldygnstrafik mellan 1000 och 2000 fordon klassas som B3. | tatort klassas en gata
med mycket trafik som B3. Ofta finns det da en cykelvéag parallellt ndgon bit ifran gatan som
rekommenderas istéllet.

12



Figur 4.9 (till vanster) Klass B3, en 70-vag pa landsbygden med en medeldygnstrafik pa
1000-2000 fordon per dygn. Figur 4.10 (till héger) Klass B3, hdgt trafikerad véag | tatort.
Foto: Mapillary

Klass 4B ar vagar som det ar olampliga att cykla pa. Pa landsbygden ar det vagar med hoga
trafikfloden. | de fall klass B4 férekommer i tatort ar det oftast pa en infartsvag med hastighet
pa 60 km/h eller mer. | mindre tatorter sd kan det vara en statlig vdg genom orten med higa
trafikfloden dar hastigheten inte ar tillrackligt lag.

Figur 4.11 (till vanster) Klass B4, vag pa landsbygden med hdga trafikfloden. Figur 4.12
(till héger) Klass B4, infartsvag till tatort med hastighet 60 km/h.
Foto: Mapillary
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Grusvagar

Figur 4.13 (till vanster) Klass G1, grusvag som ar kommunal, statlig eller har statligt
driftsbidrag. Figur 4.14 (till héger) Klass G2, 6vrig grusvag. Hit rdknas en stor del av
Skanes infrastruktur men det ar svart att veta standarden for dessa vagar. Inte séllan har
de bom eller s& &r motortrafik férbjuden, men man far cykla pa dem.

Foto: Mapillary

Klassificeringsprocessen

Utgangspunkten i arbetet ar att klassningen ska vara helt automatiskt och inte innehalla nagra
manuella handpalaggningar. | Skdne anvands det fléde som beskrivs i figur 5.1. Sjalva
klassningen har gjorts med programvaran FME (Feature Manipulation Engine) 6. De FME-
skript som har anvants ar tillgangliga pa GitHub” och via www.utveckling.skane.se. Region
Skane tillhandahaller det cykelbarhetsklassificerade natet for Skane som nedladdningsbar
geodata och som geodatatjanster. Klassificeringen av natet tillampas dven i ruttningen pa
cyklaiskane.se. Metadata for datamangden och tjanster som tillhandahaller den ar publicerade i
nationella geodataportalen.

8 FME - Programvara som anvands bl.a. for bearbetningar av geodata
" https://github.com/cyklaiskane
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Figur 5.1 Schematiskt flode for cykelbarhetsklassificering fran indata till
tillhandahallande. Indata frdn NVDB kompletterad med index for sommardygnstrafik och
tatortspolygoner fran SCB bearbetas med FME. Resultatet tillhandahalls via nedladdningspaket,
geodatatjanster (wms och wfs) och ruttnings-API. API och geodatatjanster anvands pa sajten
cyklaiskane.se.

Geopaket for nedladdning

YOI

Cykelbarhets-

FME " - Geodatatjanster
assat na WMS och WFS

API fér ruttning cyk\aiskane se

Som indata anvands idag i huvudsak data fran den nationella vagdatabasen, NVDB. Utover
det anvands data for sommardygnstrafik (SDT) fran Trafikverket, for att jamfora med
arsmedeldygnstrafik (ADT), och tatortspolygoner fran Statistiska centralbyrén (SCB) som
komplement till funktionell vagklass.

Lista pa dataprodukter fran NVDB som anvands for att klassificera vagnatet:

e Véaghallare

o Vigtrafiknat

e Hastighetsgrans

o Vagbredd

e Slitlager

e Enskild vag med statligt driftbidrag
e  Funktionell vagklass
o Férjeled

e Motorvag

e Motortrafikled

e Trafik (ADT)

Tillampningar

Cykelbarhetsklassificering ar tillamplig i flera sammanhang. Avsnitten nedan beskriver nagra
exempel.

Cykelplanering

Region Skane har anvént en tidigare version av kartor med cykelbarhetsklassningen i
planeringssammanhang, exempelvis nar Cykelvagsplan for Skane 2018-20298 togs fram. Nar
nya cykelvéagsobjekt har prioriterats sa har den inte planerats nagra nya cykelvagar utmed de
vagar som klassas som bl i Tabell 3.2. | praktiken betyder detta att inga nya cykelvagar

8 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelvagsplan_for_skane_
2018-2029.pdf
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planeras pa statliga vdgar som har hastighetsbegransningen 70 och en arsmedeldygnstrafik och
sommardygnstrafik som ar lagre an 1000 fordon per dygn.

Cykelbarhetsklassningen underlattar ocksa arbetet med att ta fram de vagar som det &r
olampliga att cykla pa och som samtidigt saknar langsgaende cykelvagar.

Ruttnings-API

Ett av syftena med klassificeringen ar att anvanda den for ruttning av cykelresor.
Klassificeringen ger forutséttningar for optimering av ruttval som &r mer anpassat for cykling
an andra befintliga ruttningsunderlag. Region Skane tillhandahéller AP for att géra
cykelruttningar pa GitHub®.

Forslag pa parametrar for viktning vid ruttning bygger pa tre olika profiler for vagval samt extra
val om grusvégar ska ingd i forslagen rutt:

e Optimera rutt utifran kortast vag. Ruttvalet bygger pa kortast stracka tillaten att
cykla pa och cykelvégar valjs dér sadana finns langs rutten. Syftet med denna ruttning
ar inte att fa cyklisten att vélja en annan mer lamplig vég, vilket gor att denna typ av
ruttning ofta ar olampligt nar det galler att foresla vagval for cyklister. Ruttningen ar
lamplig att anvanda for tillganglighetsmodeller, eftersom att den kan pavisa var
cyklister skulle vilja cykla om cykelvég fanns.

e Optimera rutt efter lampligast vag. Ruttvalet anvander cykelbarhetsklassificeringen
for att hitta den lampligaste vagen passande for de flesta cyklister utifran trafiksakerhet
och avstand. Det ar den ruttning som efterliknar hur cyklister vanligtvis valjer rutt.

o Optimera rutt efter trafiksdkrast vag. Ruttvalet prioriterar de vagar som klassas
som bla. Ruttningen kan innebara langa omvagar, vilket kan fungera for
rekreationscyklisten men géra rutten olamplig for cykelpendling®. Denna ruttning kan
anvandas for att identifiera strak eller rekreationsleder.

e Grusvag. | kombination med ovanstaende alternativ kan anvandaren vilja om ruttning
bara ska ske pa belagda végar eller om &ven grusvagar accepteras.

Kostnadsfarslagen, det vill saga hur motvilligt man cyklar pa ett visst vagavsnitt, bygger pa en
relativ attraktivitet for olika ruttval, se tabell 6.1.

Tabell 6.1 Kostnader for olika vagavsnitt.

Cykelbarhetsklass for c1 |c2 |c3 |B1L |B2 |B3 |B4 |B5 |G1 |G2
vagavsnitt

Kortast vag 1 | 1|1 |11l ] B |12] 12
Lampligaste vag 1 111112131519 B |14/ 16
Trafiksakrast vag 1 11111213 8 |10 B |14]16
Genomsnittlig hastighet

(kD) 18 | 15 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | B | 15 | 13
Utan grus B B B

9 https://github.com/cyklaiskane
10 For cykelpendling kan rutter som innebar en omvag langre an faktorn 1,5 forkastas enligt
Trafikverkets handledning for vagvisning av regionala strak.
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Utover kostnaderna for vagavsnitt anges dven kostnader for att passera korsningar. |
klassificeringen tas inte hansyn till korsningarnas utformning: om de har farthinder, om det
finns trafikljus eller regler om stopp- eller véjningsplikt mm. I dagsléget tilldelas noderna
tidsstraff efter vilken klassning végen som ska passeras har, se tabell 6.2.

Tabell 6.2 Kostnader for olika vagavsnitt.

Cykelbarhetsklass
som passeras i C1l Cc2 C3 Bl B2 B3 B4 B5 Gl G2
korsning

Tidsstraff
(sekunder)

Region Skanes API for cykelruttning ar publicerad pa GitHub'*.

Analyser

Cykelbarhetsklassificeringen har anvands som underlag i ett antal GIS-analyser som Region
Skane har genomfort. Har ar ett par exempel med forslag till framtida forbéattringar:

Anslutningsresor med cykel till
kollektivtrafik

Anslutningsresor med cykel till kollektivtrafik?
ar en analys som genomfardes av Ramboll pa
uppdrag av Region Skane. Syftet med analysen
var att upptacka vilka infrastrukturbrister som
paverkar kollektivtrafikens upptagningsomrade
och dérmed dess attraktivitet. | analysen
identiferades bl.a brister i det potentiella
cykelnétet till de viktigaste
kollektivtrafikbytespunkterna?®.

Studien visar att drygt 770 000 Skaningar bor inom 2 500 meter fran en tagstation fagelvigen.
Av dessa har endast drygt 600 000 en acceptabel cykelbar strécka till stationen som ej ar langre
&n 2 500 meter. Analysen resulterade i att ett antal justeringar av cykelbarhetsklassningen.

Potential for hallbart resande

Grunden i studien Potential for hallbart resande* ar att svara pa hur stor andel av befolkningen
som kan ta sig till arbete eller skola med olika fardsatt och vilken vag de i sadana fall skulle
vélja. Genom att synliggora den teoretiska potentialen for ett visst resande pa en plats eller i ett
strék blir det mojligt att béttre prioritera bland de insatser som gors for att paverka resandet. |
detta &r val grundade antaganden om var det ar lampligt att cykla viktiga for att fa bra resultat.

1 https://github.com/cyklaiskane

12 https://www.arcgis.com/home/item.html?id=33338ac70f1f463480e40ff2255¢c558a

13 De stationer och héllplatser som har valts &r de som &r beskrivna i Trafikforsorjningsprogram
for Skane som de strategiskt viktigaste.

14 https://www.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f4d2fad795874f95a3349c0b3dc
06d32
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En utveckling skulle vara att inte endast anvanda sig av en ruttning av narmaste vag dar det ar
tillatet att cykla, som i dagslaget, utan att ocksa gora en ruttning av narmaste vag som ar saker
att cykla pa enligt cykelbarhetsklassificeringen. Da blir det mojligt att avgora skillnaden mellan
var folk borde vilja cykla och var de idag kan cykla. Da kan man uttyda vilka cykelvagar som
bor byggas i forsta hand for att underlatta for s& manga som mojligt att cykla trafiksakert till
arbetet.

Utvecklingsforslag

En stor brist idag &r att metoden i huvudsak endast &r tillamplig for vuxna. Det &r svart att
automatiskt plocka ut vilka blandtrafikgator som ar lampliga for barn att cykla pa, exempelvis
villagator. Nedan beskrivs ytterligare nagra utvecklingsidéer.

Ytterligare indata

- Forekomsten av vagren och vagrenens bredd. Det ar i forsta hand intressant pa
vissa hogtrafikerade végar med hdga hastigheter. De &r idag oftast klassade som B4,
det vill saga roda. Pa vissa av dessa vagar finns véagren att cykla pa. Uppgift om var det
finns vagren och hur bred denna &r saknas dock i NVDB.

- C-Rekommenderad bilvag for cykeltrafik. Dataprodukten i NVDB anger vagar som
skapar kontinuitet i cykelndtet genom att peka ut lampliga védgar i bilnétet for
cykeltrafik. De utpekade végarna ska ha en hogre trafiksékerhet an andra bilvagar
och/eller knyta samman cykelnétet dar det annars skulle uppsta glapp. Dataméangden
forefaller dock ha ojamn kvalitet.

- GCM-dataprodukter. NVDBs dataprodukter for GCM-vagtyp/-belysning/-separation
skulle kunna forbattra klassningen. Dataprodukterna forefaller dock ha varierande
kvalitet mellan olika kommuner.

- Kilassificerade GCM-passager. Trafikverket gor en klassificering av GCM-passager
som tar hansyn till typ av passage, forekomst av farthinder och hastighetsgrans?®. Den
dataprodukten skulle kunna anvéndas som indata for att berakna kostnaden i
korsningar for cyklister. Ytterligare korsningsrelaterade uppgifter av intresse &r t.ex.
forekomst av trafikljus och stopp- eller vajningsplikt.

- NVDB-dataprodukterna Végslag och Gatutyp skulle kunna ersatta Funktionell
vagklass. Funktionell vagklass anvands i klassningen for att gora en skattning pa vagar
dar uppgift om ADT saknas. Dataprodukterna ar relativt nya och fanns inte nar arbetet
med cykelbarhetsklassningen péborjades. Gatutypen lokalgata som inte &r
uppsamlande skulle, tillsammans med hastighetsbegransning, géra det méjligt att
identifiera gator som kan vara mer lampade for barn som ror sig i trafikmiljon utan
séllskap av vuxna.

- Andra dataprodukter frdin NVDB for vagar med blandtrafik som kan vara intressanta
att ta hansyn till i klassningen &r: Forbjuden fardriktning, gangfartsomrade och gagata.

- Hojddata. Att berdkna lutning pa véagavsnitt skulle ge mojlighet att ange andra typer
av kostnader och restider i ruttningar. Hojddata skulle ocksa kunna anvandas for att
generera hojdprofiler for berdknade rutter.

15 Dataproduktspecifikation for Klassificerad GCM-passage.
https://www.trafikverket.se/contentassets/85adaf43869a4bd19669851d286e367e/dataproduktsp
ecifikationer/dps_klassificerade_gcmpassager.pdf
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- Open street map (OSM). NVVDB é&r generellt sett battre &n OSM for att klassificera
vagnatets cykelbarhet. Daremot har OSM béttre data for t.ex. stigar och
cykelparkeringar.

- Utbud av lane-/hyrcyklar. Det finns éppna standarder for den typen av system som
skulle kunna integreras i tillampningar med cykelbarhetsklassning.

- Trafikgenereringsmodeller. Det stdrsta hindret for att kunna cykla i vagnatet ar oftast
biltrafiken. Genom att i ndgon form av modell rakna ut vilka villagator som antagligen
attraherar mest biltrafik, ex uppsamlingsgator eller genomfartsgator, kan de klassas
olika trots att vagarna ar likadant utformade. Hur cykelbart det &r pa en gata beror
dessutom inte bara pa sjalva gatans utformning och hastighet utan ocksa pa vilken
kénsla platsen formedlar eller vilka karaktarsdrag den har. | vagledningen Rétt fart i
staden: hastighetsnivaer i en attraktiv stad 6 finns Livsrumsmodellen som kan vara en
anvandbar metod for att se vilka gator som &r lampliga for barn att cykla pa. Men for
att inkludera det i cykelbarhetsklassningen maste metoden kunna automatiseras.

En del av dataprodukterna i NVDB ar av bristfallig kvalitet, inte minst GCM végtyp, men ett
syfte med att synliggora data som finns &r ju att den pa det sattet kan forbattras genom
inrapportering av avvikelser t.ex. i NVDB péa webb'’.

Utover att forbattra indata gar det att ytterligare utveckla tillampningen av cykelbarhetsklass. |
framtagandet av rapporten Anslutningsresor med cykel till kollektivtrafik i Skane sa gjordes en
oversattning mellan cykelbarhetsklasserna och restidsvarderingarna. Oversattningen gjordes
utifrdn den metod som anvands i ASEK 6.1. Men eftersom ASEK inte tar hansyn till hur bra
eller dalig en blandtrafikvag ar att cykla pa sa gjordes endast uppskattningar. Detta skulle kunna
forbattras genom nya mer exakta restidsvarderingar utifran cykelbarhetsklasserna. Vardering av
olika typer av korsningar kan ocksa inkluderas.

FOrvaltning

Metoden for cykelbarhetsklassificering (skript), dataprodukt, geodatatjanster som
tillhandahaller dataprodukt och API for cykelruttning forvaltas av Region Skane. Eftersom
metoden &r lamplig for nationell tillampning sa ser Region Skane gérna att hela flodet fran
NVDB, via FME (eller motsvarande) till utdata, geodatatjanster och API for ruttning hanteras
nationellt.

16 urn:nbn:se:trafikverket:diva-2503, http://trafikverket.diva-portal.org/
17 https://nvdb2012.trafikverket.se/
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Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se

Region Skanes uppdrag &r att frdmja halsa, hallbarhet

och tillvaxt i Skane. Var uppgift inom regional utveckling

ar att skapa forutsattningar for att Idsa samhallsutmaningar
som handlar om jobben, miljon och manniskors halsa.
Genom att arbeta med de sociala och fysiska faktorer

som paverkar saval tillvaxten, klimatet som den enskilde
skaningens hélsa, skapar vi en attraktiv och innovativ
region. Pa sa satt gor vi dagligen skillnad for Skane och

skaningarnas framtid.
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