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SAMMANFATTNING

| den har rapporten beskrivs arbetet med att ta fram en metod for félja upp
utvecklingen av cykelregionen Skane. Utgangspunkten har varit att utifrdn redan
existerande datakallor ta fram nyckeltal utifran vilka det ar mojligt att beskriva, félja
och jamféra utvecklingen av Skane som cykelregion. Syftet med metoden &r att den
ska ligga till grund for framtagandet av Skanes regionala cykelbokslut.

De nyckeltal som &r identifierade i metodrapporten tacker omradena:
1. Cykeltrafikens omfattning

Cykelns prioritering i samhallsplaneringen

Trafiksékerhet och cykelstélder

Cyklingens effekt pa regional utveckling och turism

Cykelns koppling till kollektivtrafik

o g M N

Attityder kring cykling i Skane

Det gar inte att folja cyklandets utveckling utan att anvanda sig av resvane-
undersokningar. Det ar den enda kallan till fullstandig information om fardmedelsval
och reslangder. Eftersom det &r en omfattande och tidskravande metod finns det
anledning att komplettera med olika typer av trendberékningar emellanat. Nyckeltal
som kraver storre intervjuundersokningar (web-enkat eller liknande) har medvetet
valts bort for att inte gbra arbetet med att satta ihop cykelbokslutet allt for
omfattande. For vissa omraden &r det dock oundvikligt; ett antal fragor anses vara
sarskilt viktiga att félja upp i ndgon typ av enkatundersokning till medborgare. En
saddan medborgareenkat kan ses som ett enkelt komplement till de mer omfattande
resvaneunderdkningarna dar trender kan foljas pd samma sétt.
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INLEDNING

Uppdraget

| den héar rapporten beskrivs arbetet med att ta fram en metod for félja upp
utvecklingen av cykelregionen Skane. Utgangspunkten har varit att utifran redan
existerande datakallor ta fram nyckeltal utifran vilka det ar maojligt att beskriva, félja
och jamfora utvecklingen av Skane som cykelregion. Syftet med metoden &r att den
ska ligga till grund for framtagandet av Skanes regionala cykelbokslut.

Utifrin Skanes regionala utvecklingsstrategis! mal och prioriterade stallnings-
taganden har ett antal olika omraden valts ut som extra intressanta att félja upp med
nyckeltal. Omradena som valts ut behover pa ett eller annat vis behover utvecklas
for att bidra till malbilden. Det &r dock inte sakert att samtliga nyckeltal som beskrivs
i metodrapporten kommer féljas upp i det regionala cykelbokslutet, eftersom det
ocksa beror pa vilka insatser som kommer prioriteras i den cykelstrategi for Skane
som tas fram under 2016.

De nyckeltal som &r identifierade i metodrapporten tacker omradena:
7. Cykeltrafikens omfattning
8. Cykelns prioritering i samhéllsplaneringen
9. Trafiksdkerhet och cykelstdlder
10. Cyklingens effekt pa regional utveckling och turism
11. Cykelns koppling till kollektivtrafik
12. Attityder kring cykling i Skane

For varje omrade identifieras och diskuteras ett eller flera nyckeltal vartefter de
nyckeltal som anses bast lampade for en uppfélining rekommenderas att ingd i
cykelbokslutet. | vissa fall déar bra nyckeltal saknas presenteras forslag till alternativa
nyckeltal och metod for att samla in dessa.

For varje nyckeltal redovisas ursprungskallan, hur ofta de uppdateras och hur lang
tid de tar att sammanstalla. En malsattning ar att nyckeltalen i sa stor utstrackning
som mojligt ska tilldta jamforelser mellan de skanska kommunerna samt mellan
Skane och andra regioner i Sverige. Huruvida jamforelser ar mojliga diskuteras i
redovisningen. Till sist redogdr rapporten aven for hur hélso- och miljévinster med
en okad cykling kan uppskattas.

Frdn WSP Analys & Strategi har Ulrika Isberg (uppdragsledare), Emma Stromblad,
Anders Bondemark, Karin Brundell-Freij, Svante Berglund och Alfred Andersson
deltagit i arbetet. Johan Raustorp har varit projektledare pa Region Skane. Modellen
har tagit fram under juli — december 2015.

1 Det 6ppna Ské&ne 2030 — Skanes regionala utvecklingsstrategi (Region Skane, 2014)
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Metod

De omraden som analyseras i den har rapporten har valts ut av Region Skane
eftersom de pa ett eller annat vis behover utvecklas for att bidra till malbilden av Det
Oppna Skane 2030. Inspiration har dven hamtats fran det Nationella cykelbokslutet,
European Cyklist Federation och frdn kommunala cykelbokslut.

Utifrdn de specificerade omradena har WSP Analys & Strategi undersokt mojliga
datakéallor i regionen och nationellt. Nyckeltalen ar framtagna genom en intern
workshop hos WSP vartefter resultatet diskuterats tillsammans med Region Skane
och ett antal nyckeltal valts ut for respektive omrade.
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EN MODELL FOR UPPFOLJNING

For varje utpekat omrade presenteras ett antal nyckeltal. For- och nackdelar
beskrivs och rekommenderade nyckeltal valjs ut.

Cykeltrafikens omfattning

| Ské&nes regionala utvecklingsstrategi Det 6ppna Sk&ne 2030 star det att:

"Skane ska starkas som cykelregion dar narheten till vardagsfunktioner med
hogklassiga cykelvagar gor att cykeln blir det naturliga transportmedlet for
kortare resor i Skane”

For att folja upp hur cykeltrafiken utvecklas i relation till andra transportmedel kravs
matningar av cykelns fardmedelsandel och personkilometer med cykel. For-
narvarande mats detta framfor allt genom resvaneundersdkningen Resvanor Syd
2013 men det finns ett behov av att se till fler och alternativa matmetoder och
datakallor. | detta stycke presenteras forslag till méjliga nyckeltal for att félja upp
cykeltrafiken i Skane.

Cykelns fardmedelsandel

Resvaneunderstkning som matmetod

Andel resor dar cykel ar huvudfardmedel och andel resor déar cykel anvéants for en
delresa foljs upp med hjélp av resvaneundersékningar (RVU). Det finns flera mdjliga
resvaneundersokningar att utgd ifran:

- Ur den RVU som genomfdrs av Region Skane framgar resvanorna i Skane
pa en nivd som ar mojlig att bryta ned till kommunniva. Underdkningen
genomfordes senast ar 2013 och skickades ut till 70 000 personer och
andelen svarande var 37 procent. De som intervjuas ar mellan 15 och 84 ar
gamla. Det rader viss osdkerhet om undersokningen kommer att upprepas
och om det i sa fall gérs med samma metod.

- P& nationell nivd genomfor Trafikanalys genomfort kontinuerliga RVU:er
sedan &r 2011. Under aren 2011-2014 gjordes sammanlagt 6021 intervju-
forsok i Skane varav 2 350 valde att delta (39 %). Enligt Trafikanalys ger det
goda méjligheter till att isolera Skane ur underlaget och anda fa bra resultat.
Att isolera enskilda kommuner ar emellertid inte ndgot materialet racker till.
De som intervjuas ar mellan 6 och 84 ar gamla. Trafikanalys RVU Sverige &ar
gratis och finns tillganglig pa deras hemsida. For tillfallet genomgor Trafik-
analys arliga nationella RVU:er, men regeringsuppdraget kan andras fran ar
till &r vilket medfor osakerheter.

- Ett komplement till den nationella och den regionala resvaneundersdkningen
ar Svensk kollektivtrafiks uppfdljning av kollektivtrafikens marknadsandel i
Kollektivtrafikbarometern. Kollektivtrafikbarometern ar ingen fullstandig res-
vaneundersokning, utan en kvalitets- och attitydundersdkning om kollektiv-
trafikbranschen, som till viss del kan ge samma underlagsmaterial som
RVU:er till cykelbokslutet. Uppfoljningen baseras pa 50 000 telefonintervjuer
som genomfors I6pande under aret. Undersokningen gar att folja sedan
2008 och antalet svarande &r i Skane mellan ungefar 5 000 och 9 000 per ar.
De som intervjuas i undersdkningen ar ett representativt urval av svenska
folket mellan 15-75 ar; bade de som anvander kollektivtrafiken och de som
inte gor det.
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Nyckeltal Matmetod Kalla Kontinuitet ll\{lo;h__ghet til Rekommendation
jamforelser
Cykelns Resvane- Regional RVU; Arsvis, enstaka &r Mellan kommuner i Anvand
fardmedelsandel undersokning (RVU)  Resvanor Syd 2000, 2007 & 2013 Skane
— Andel resor dar (Region Skane)
cykel anvands for
en huvudresa
Nationell RVU; RvU  Arsvis 2011 och Mellan regioner i Anvand

— Andel resor dar
cykel anvants for
en delresa

— Genomsnittlig
trend i utveckling
av cykelfloden

— Cykeltrafikens
utveckling relativt
biltrafikens
utveckling

— Fardmedelsval

Personkilometer
med cykel

— Kilometer for
delresa med cykel
som huvud-
fardmedel

— Genomsnittlig
trend i utveckling
cykel-floden
relaterat till
persontransport-
arbetet

Kvalitets- &
attitydundersokning

Resvane-
undersokning (RVU)

Cykelrékningar

Cykel- och
biltrafikrdkningar

Enkatundersokning
till medborgare:
Tank pa din senaste
resa — vilket
fardmedel anvande
du?”

Resvane-
undersokning (RVU)

Enkatundersokning
till medborgare:
"Ténk pa din
senaste cykelresa —
hur lang var den?”

Cykelrékningar

Sverige
(Trafikanalys)

Kollektivtrafik-
barometern (Svensk
kollektivtrafik)
Regional RVU,;
Resvanor Syd
(Region Skane)
Nationell RVU; RVU
Sverige
(Trafikanalys)

Respektive kommun
som utfor rakningar

Respektive kommun
som utfor rakningar

Underlag samlas ej
in idag

Regional RVU;
Resvanor Syd
(Region Skane)

Nationell RVU; RVU
Sverige
(Trafikanalys)

Underlag samlas ej
in idag

Respektive kommun
som utfor rakningar

framéat

Méanadsvis
2009 ->

Arsvis, enstaka &r
2000, 2007 & 2013

Arsvis 2011 och

framat

Arsvis

Arsvis

Arsvis

Arsvis, enstaka &r
2000, 2007 & 2013

Arsvis 2011 och

framéat

Arsvis

Arsvis

Sverige och med
Nationellt cykel-
bokslut
(Trafikverket)

Mellan regioner i
Sverige

Mellan kommuner i
Skane

Mellan regioner i
Sverige och med
Nationellt cykel-
bokslut
(Trafikverket)

Trenden kan
jamféras med
tidigare ar och
méatningar i andra
kommuner

Trenden kan
jamféras med
tidigare ar och
matningar i andra
kommuner

Jamforbarheten
beror p4 metod och
urval

Mellan kommuner i
Skéne

Mellan regioner i
Sverige och med
Nationellt cykel-
bokslut
(Trafikverket)

Jamforbarheten
beror p4 metod och
urval

Trenden kan
jamfoéras med
tidigare ar och
matningar i andra
kommuner

Kan anvandas som
komplement

Anvand

Anvand

Anvand i framtiden
— Kraver
metodutveckling
forsta aret

Anvand i framtiden
— Kraver
metodutveckling
forsta aret

Anvand i framtiden

Anvand

Anvand

Anvand i framtiden

Anvand i framtiden
— Kraver
metodutveckling
forsta aret
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Resvanor Syd 2013, RVU Sverige och Kollektivtrafikbarometern inkluderar samtliga
fragor om som beskriver resandet ner pa delreseniva. Till skillnad mot de dvriga tva
registrerar emellertid inte Kollektivtrafikbarometern langden pa delresan. Foérdelen
med att mata pa reseelement ar att &ven kombinationsresor fangas upp, vilket ar
onskvart da cykel ofta anvands i kombination med andra fardmedel sa som till
exempel tdg och buss. Att verka for goda mdjligheter till kombinationsresor mellan
cykel och kollektivtrafik &r prioriterat av Region Skane.

Den stora nackdelen med att basera sina nyckeltal pa resvaneundersokningar som
matmetod ar att de ar omfattande och darmed dyra att genomfora. P& regional niva
genomférs undersokningar av den typen som bast var femte ar. Eftersom det blir
farre och farre som svarar pa den typen av undersokningar, ar det ocksa troligt att
kommande undersokningar kommer férandras. Det ar av denna anledning som flera
resvaneundersokningar kan anvandas som kalla till cykelbokslutet och ocksa varfor
andra nyckeltal har foreslas som komplement. Nationellt finns inte ndgon instans
som har till uppgift att kontinuerligt genomféra resvane-undersokningar pa det satt
som SIKA hade under perioden 1996-2004. For tillfallet genomgoér Trafikanalys
arliga nationella RVU:er, men regeringsuppdraget kan andras fran ar till ar vilket
ocksa medfor osakerheter. (Trafikanalys 2015). Det finns mgjligheter for 1an och
enskilda kommuner att bestalla sa kallade tillaggsurval for sin egen region, vilket
skulle forbattra tillforlitigheten for Skane.

Att komplettera uppfoljningen med cykelrékningar

For att komplettera uppféljningen av fardmedelsandelen som gérs med resvane-
understkningar kan passiva matningar sdsom cykelrakningar anvandas. Cykel-
rékningar ger mindre detaljerad information &n resvaneundersokningar och bor ses
som just ett komplement. Med rakningar kan den generella trenden i cyklandet
fangas nar det galler floden.

Cykelrakningar genomférs idag kontinuerligt i Malmd, Lund, Helsingborg och
Angelholm2. Att rakna antal cykelpassager &r fordelaktigt ur flera perspektiv.
Metoden &r inte kanslig for vikande svarsfrekvenser och kan foljas upp pa arsbasis.
Dessutom kan databasen byggas upp successivt genom att réknepunkter kan
adderas pa platser som anses viktiga for den fortsatta cykelutvecklingen. Resultatet
av de cykelrdkningar som gors idag samlas inte i ndgon gemensam databas. Det
innebar att atkomst till data kraver att varje kommun kontaktas for att matningarna
ska kunna anvéandas i det regionala cykelbokslutet.

For att folja upp trender med hjélp av rakningar bor fasta raknepunkter anvandas
och inte tillfalliga. Det beror pa att cyklandet ar mycket vaderkansligt vilket gor att
matningarna antingen maste ske regelbundet eller en bestamd tid p& aret vid en
bestamd vaderlek. Ett mojligt problem med fasta raknepunkter ar att volymen cykel-
resor kan paverkas av tillkommande bebyggelse eller om en konkurrerande cykel-

vag byggs.

Enskilda cykelréakningar (liksom raknepunkter for biltrafik) ar idag utplacerade
baserade pa en sorts "bedémningsurval” utan inslag av slumpmassighet. Darfor kan
det inte s&gas att utvecklingen i méatta punkter ar helt representativ for de tatorter de
ligger i. Den statistiska osakerheten ar ocksa stor, eftersom cykeltrenden varierar
avsevart fran plats till plats beroende pa hur orten utvecklas, vilka cyklistgrupper
som passerar etcetera. Det &r inte heller sannolikt att de samlade rékningarna for
de fyra kommuner som gor matningar idag ar representativa for Skane som helhet.
Fasta méatpunkter av detta slag saknas till exempel i mindre tatorter, och ar ocksa
koncentrerade till sydvastra Skane. Det vore darfér onskvart att matstationer

2 Exakt vilka raknepunkter som de ovan namnda fyra kommuner har vet WSP inte idag (september
2015). For att f& ut den informationen behéver information inhamtas direkt frAn kommunerna.
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placeras ut pa strategiskt utvalda positioner i 6vriga Skane for att pa kontinuerlig
basis forse regionen med information om cykelutvecklingen, pa ett satt som battre
speglar regionens cyklande &n de nuvarande spridda métningarna.

Det gar daremot att géra en bedémning av hur cykeltrafikarbetet utvecklas i Skane
med hjalp av ett index baserat pa rakningar i utvalda punkter. Samma typ av upp-
skattning for biltrafikarbetet kan géras genom en sammanstéllning av resultaten av
raknepunkter for biltrafik’. Kvoten mellan dessa tva matt och ar en indikator for
konkurrenslaget mellan cykel och bil i det skanska trafiksystemet. Det konkurrens-
laget paverkas bade av ekonomisk utveckling, forandrad transportstandard och
forandrade preferenser och attityder. En fordjupad beskrivning av hur ett saddant
index kan tas fram gors i textboxen pa nasta sida.

Jamforelser av de uppmatta trenderna kan goéras atminstone mellan de kommuner
som genomfor rakningar. Onskvart ar da att det finns rakningar frdn samma period
som en resvaneundersokning genomfors, som da skulle fungera som en utgangs-
punkt (baslinje) att relatera utvecklingen hos rakningen mot. Ytterligare rakne-
punkter kan adderas 6ver tid, vilket mojliggor for nya jamforelser. Det gar dven att
jamfora med kommuner utanfor Skane eller andra regioner om liknande
datamaterial fran cykelrdkningar dar finns tillgangligt. Uppskattningen av en
genomsnittlig regional trend kommer att bero pa vilka punkter som ingar i under-
laget, och vara behéaftat med stor osékerhet. Bedémningen ar att det knappast ar
vart besvaret att etablera rutiner for att gora jamforelser med utvecklingen i andra
regioner. | stéllet rekommenderas att den berédknade genomsnittliga trenden fram-
forallt anvands for jamforelse dver tid.

Ytterligare komplement - enkatfraga

Slutligen rekommenderas att dven stdlla en frdga om fardmedelsval vid senaste
resa till exempel "Tank pa din senaste resa — vilket fardmedel anvande du?” i en
enkatundersokning sdsom Skanepanelen. Pa sa satt kan resvaneundersokningarna
enkelt kompletteras kontinuerligt. Om Region Skane bestammer sig for att inkludera
en sadan fraga, tillsammans med nagra andra fragor om cykling i en arlig under-
sokning, kommer det i princip bli som en arlig "mini-RVU” med vilken trenden och
det absoluta vardet kan foljas.

Personkilometer pa cykel

For nyckeltal gallande antalet personkilometer p& cykel rekommenderas i forsta
hand data fran resvaneundersokningar, RVU. S& som beskrivs ovan ar RVU:er
omfattande att genomfora, och att helt forlita sig pa RVU:er ar riskabelt av flera
anledningar. For att fa reda p& hur langa resor som gors pa cykel finns tyvarr inget
annat satt an att friga cyklisterna. Darfor vore det bra att som komplement om res-
langd med cykel i en enkatundersdkning till medborgarna.

Darutover kan underlaget fran RVU:erna kompletternas med en trendberékning fran
cykelrakningar, pa samma satt som beskrivs for uppfoljning av fardmedelsandelen.
Rakningarna mater ar antalet passager och inte antalet personkilometer, men om
reslangden okar, okar ocksé& sannolikheten att en slumpmassigt placerad méatpunkt
passeras. Indirekt fungerar antalet passager alltsd som ett matt pa trenden i antalet
personkilometer. Daremot sager det ingenting om det absoluta antalet person-
kilometer. For att uppskatta det aktuella persontransportarbetet med cykel far RVU-
resultat anvandas for basaret, och darefter far resandet skrivas fram med trenden
fran rakningarna.

3 Saddana sammanstallningar gors regelmassigt for det statliga vagnatet inom ramen foér den
sa kallade Trafikbarometern. Om ett biltrafikindex som omfattar aven kommunala vagar ska
anvandas for jamforelsen behéver ett sadant utvecklas med kommunernas medverkan.
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Att valja matpunkter for ett regionalt cykelindex

Nar uppskattningar ska goras for en hel population baserat pa enskilda observationer rekommenderar den
statistiska litteraturen (t ex Cochran, 1977) att ett sa kallat sannolikhetsurval (aven kallat slumpmassigt urval)
gors. Fordelen med ett sannolikhetsurval ar att det pa ett stringent satt gar att berakna skattningens statistiska
osakerhet. Ett sannolikhetsurval baseras pa en forteckning av alla de potentiella observationsenheter som
ingar, en sa kallad urvalsram. For cykelrdkningar utgors de potentiella observationsenheterna, urvalsramen,
av alla de lankar dar det cyklas. En forteckning 6ver alla lankar skulle potentiellt kunna hamtas fran Nationella
Véagdatabasen, NVDB.

Nasta steg ar att skapa ett sannolikhetsurval. Ett urval av raknepunkter baserat pa en slumpmassig dragning
fran urvalsramen skulle inte bli relevant eftersom de flesta lankar har alldeles foér sma cykelfloden for att
kunna ge nyttig information om hur cyklandet utvecklas. For att ett slumpmassigt urval av rdknepunkter skall
bli relevant kravs att sannolikhetsurvalet baseras pa en "viktad" version av urvalsramen genom, ett sa kallat
stratifierat urval. For att urvalsramen skall kunna anvéandas for ett relevant stratifierat urval behéver den alltsa
aven innehalla information om ungefarliga forvantade floden. Mot den bakgrunden &r slutsatsen att det inte &ar
moijligt att genomfora ett egentligt slumpmassigt urval av matpunkter.

Det bor dock andd ga att definiera ett anvandbart urval av raknepunkter, och goéra en kvalificerad
uppskattning av precisionen i det resulterande indexet enligt samma principer som tillampas for stratifierade
urval. Bast gors detta i ett workshopformat dar ett kvalificerat samarbete mellan insatta personer fran olika
kommuner och myndigheter, och med stdd av statistiska expertbeddémningar, kan peka ut lampliga
matpunkter. Arbetet genomfors med fordel i en expertledd workshop som stegvis arbetar utifrdn kunskap,
erfarenhet och magkéansla och:

e Definierar en lamplig grov kategorisering av lankar: Vilka egenskaper hos lankar paverkar allra mest
hur cyklandet utvecklas? Till exempel ortsstorlek (stor, liten, eller landsbygd), plats i tatorten (central
och perifer), kommuntyp och typ av cykelbana (separerad cykelbana och blandtrafik).

e Uppskattar grovt hur stor del av cyklandet i Sk&ne som sker inom respektive kategori

e Skapar en reducerad urvalsdesign baserad pa detta utifrAn statistiska principer (statistisk
expertkunskap)

e Vdljer strategiska lankar som representanter for de kategorier som pekats ut

Uppskattningsvis skulle det behovas 10-20 raknepunkter spridda i Skane for att ge en bild av den genom-
snittliga utvecklingen om punkterna ar utvalda specifikt for detta syfte. Uppskattningen baseras pa en
erfarenhetshaserad bedémning av hur stor variationen mellan utvecklingen i enskilda matpunkter kan bli om
raknepunkterna valts ut for att vara "representativa”. Noggrannheten i det samlade indexet beror pa antalet
raknepunkter; med exempelvis 16 méatpunkter kommer matfelet att bli en fjardedel sa stor som variationen
mellan rékningarna. Beddémningen ar att detta bor bli tillrackligt for att géra en rimlig uppskattning av den
genomshnittliga utvecklingen, sarskilt nar utvecklingen oéver flera ar betraktas. Om betydligt hgre precision
skulle efterfragas vaxer behovet av antalet matpunkter snabbt (om till exempel en tiondel av variationen
mellan raknepunkterna efterfrdagas behovs 100 raknepunkter). Att valja ut och koordinera sd manga
rakpunkter blir troligen ohanterbart.
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Cykelns prioritering i samhallsplaneringen
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Nagra av varldens framsta cykelstader ligger i Skane. | Malmo och Lund star cykel-
resorna for en betydande andel av antalet resor och cykeln ses alltmer som ett
viktigt och attraktivt transportmedel i staden. Samtidigt &r cykelanvandandet i de
mindre skanska staderna betydligt lagre vilket innebar att det generella cykel-
anvandandet i Skane &r lagt. En stor del av cyklandet sker p4 kommunala vagar
och inom tatorter. For att 6ka cykelanvandandet i Skane och gora cykeln till det
ar det nodvandigt att forbattra
mojligheterna att cykla langs saval det statliga som det kommunala vagnatet i hela

naturliga transportmedlet for kortare

Skane.

. . L Mojlighet till .
Nyckeltal Matmetod Kalla Kontinuitet jamforelser Rekommendation
Kommunala Sammanstallning av  Underlag samlas ej Arsvis Mellan kommuner &  Anvand
cykelstrategier remissarenden in idag regioner i Sverige
eller cykelplaner
som ar max fem ar
Enk&tundersokning Cykelframjandets Arsvis Mellan kommuner &  Ingen
till kommuner Kommunvelometer regioner i Sverige rekommendation
Antal kilometer Analys som gors p&4  Nationella Arsvis Mellan regioner i Anvand
cykelnéat i Skane det inrapporterade véagdatabasen Sverige och med Kvalitetssékra
cykelnatverket i (Trafikverket) Nationellt underlag fran NVDB
nationella cykelbokslut forsta aret
vagdatabasen (Trafikverket)
Enké&tundersokning Cykelframjandets Arsvis Mellan kommuner &  Ingen
till kommuner Kommunvelometer regioner i Sverige rekommendation
Kilometer nybyggd  Analys som gérs pa Nationella Arsvis Mellan kommuner &  Anvand
cykelvag i Skane det inrapporterade vagdatabasen regioner i Sverige Kvalitetssakra
cykelnatverket i (Trafikverket) underlag frAn NVDB
nationella forsta aret
vagdatabasen
Antal fardigstéllda Sammanstéallning av  Internt arbets- Arsvis Mellan kommuner i Anvand
objekt som &r Internt material fran material genom den Skéne
utpekade i Trafikverket och Regionala
Cykelvégsplan for Region Skane Transport-
Skane 2014 - 2025 infrastrukturplanen
Hur stor Enkatundersokning Underlag samlas ej Arsvis Mellan kommuner &  Anvand inte
cykelbudget har till kommuner in idag regioner i Sverige Kan vara en
kommunerna och integrerad del i
regionen ordinarie
trafikbudget
Cykelframjandets Arsvis Mellan kommuner &  Ingen
Kommunvelometer regioner i Sverige rekommendation
Personresurser for  Enkatundersokning Underlag samlas ej Arsvis Mellan kommuner &  Anvéand inte
cykelplanering till kommuner in idag regioner i Sverige Kan vara en
integrerad del i
ordinarie
trafikbudget
Cykelframjandets Arsvis Mellan kommuner &  Ingen
Kommunvelometer regioner i Sverige rekommendation
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For att folja upp cykelns prioritering i den kommunala samhallsplaneringen i Skane
kan flera nyckeltal om budgetar, politiska beslut och planpolicys tdnkas. De allra
flesta kraver dock en intervjurunda eller enklare webbenkat till kommunerna. For att
halla arbetsmangden med cykelbokslutet nere ar det viktigt att minimera antalet
fragor i en sddan undersokning.

En fraga som kan anses sjalvklar galler hur stor budget som laggs péa cykel eller hur
manga personresurser som finns for just cykelplanering. Problemet med sadana
nyckeltal &r att de kan vara valdigt svart att urskilja, speciellt i kommuner dar cykel-
planeringen &r integrerad i 6vrig trafik- och samhaéllsplanering. Att ha en stor summa
dedikerad till cykel &r alltsad inte entydigt bra; det tyder samtidigt pa att cykel-
planering betraktas som nagot "avskilt” och "udda” i jamférelse med annan trafik-
planering.

Istallet foredras nyckeltal som féljer upp hur mycket cykelvag eller cykelservice
(exempelvis parkeringar) som faktiskt byggts. Detta kan géras genom en enkét-
undersokning till kommuner (eller genom att ringa runt). For regionen foljs hur
mycket cykelbana som finansieras genom den Regionala Transportinfrastruktur-
planen vilket ger en bra uppféljning for regionen som helhet.

Ett alternativ ar att sammanstalla underlag frdn den Nationella Vagdatabasen,
NVDB. Genom att titta pa hur mycket cykelbana som finns inrapporterat i NVDB och
jamfora mellan olika ar s& skulle en trend i utbyggnaden kunna ses. En nackdel ar
att olika kommuner &r olika bra pa att rapportera in och sarskilt inrapporteringen av
cykelvagar ar ofta bristfallig. Ett nyckeltal som baseras pa NVDB som kalla kan
dock satta press p&d kommunerna att rapportera in. Generellt har sma kommuner
svart att hitta intresse for att avsatta resurser for sammanstalining da de senare
troligtvis anda inte kommer ha sa stor anvandning av verktyget. Hos Trafikverket
har forsoksomgangar med sommarjobbare som digitaliserar nat for vissa regioner
fallit val ut. Det ger ett bra basnat, men det ar oklart hur uppdateringen kommer
goras i framtiden.

For att anvanda NVDB som kélla i cykelbokslutet behdvs en kvalitetskontroll av att
det nat som vid ett forsta aret for uppféljiningen (basaret) ligger i NVDB faktiskt &ar
existerande cykelnat och inte bara "inlagt nat”. Darefter kan arliga uttag tolkas som
hur mycket cykelnatet byggts ut*. Ska NVDB anvandas bor dven andra attribut
studeras som cykeloverfarter, sakerhetshojande atgarder och atgarder som skapar
kontinuitet i natet vilka ar betydelsefulla for cyklister.

Ett alternativ till bade en egen enkatundersokning och till att sammanstélla underlag
fran NVDB skulle vara att se till att alla kommuner ansluter till Cykelframjandets
kommunvelometer. Den féljer upp manga fragor kring just den kommunala
planeringen. Att delta kostar 10 000 kronor fér kommuner med under 50 000
invanare, och 15000 kronor for storre kommuner. | arets understkning (2015)
deltog 37 kommuner varav tre fran Skane (Helsingborg, Lund och Malmg). Genom
velometern blir det enkelt att jamféra mellan de olika deltagande kommunerna och
det ar just planeringsnyckeltalen som velometern har en valdigt heltdckande
uppfélining for. En nackdel ar att velometern inte tittar pa andra omraden, som
exempelvis cyklandets omfattning eller attityder och identitet.

4 NVDB ar forsett med foreteelsens tillkomstdatum vilket underlattar jamférelser.
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Trafiksakerhet och cykelstolder

Att starka Skane som cykelregion innefattar aven att arbeta for att ingen ska do eller
skadas for livet i en cykelolycka. | Cykelvagsplan for Skdne 2014 — 2025 avsatts
50-75 miljoner kronor for 6kad trafiksakerhet pa landsbygd och i tatort. Det ar viktigt
inte minst for att Skane ska kunna dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur och for att
starka stad och landsbygd utifrdn sina respektive behov och utveckla samspelet
mellan dem. For att oka cykelandelen ar det ocksa viktigt att arbeta for att minska
antalet cykelstélder.

Trafiksékerhet utmarker sig bland nyckeltalen eftersom ett ékat cyklande sannolikt
ocksa kommer leda till fler olyckor. Visserligen visar forskningen att risken for varje
enskild cyklist minskar nar cyklandet dkar, men detta racker normalt inte for att
kompensera flodesdkningen (Elvik, 2009). Darfor behover det reflekteras éver vilken
utveckling av nyckeltalen som ér efterstréavansvard eller acceptabel.

Den nationella trafikolycksdatabasen, Strada, sammanstéller alla trafikolyckor som
rapporteras in av polis och sjukvard. Bilolyckor ar valdokumenterade eftersom polis
ofta tillkallas. Cykelolyckor &ar ocksad valdokumenterade i de fall de ar sa pass
allvarliga att den eller de skadade tvingas uppsoka sjukvard. Det leder ocksa till ett
bias i vilka olyckor som rapporteras in; det ar vanligare att exempelvis huvudskador
rapporteras an skrubbsér. For antalet déda och svart skadade foreslas att olyckorna
aven redovisas p& geografi (kommun) och p& vilket typ av vagnat som olyckan
skedde (statlig, kommunal eller enskild véag). Darutdver kan dven andelen huvud-
skador sammanstéllas, vilket dver tid eventuellt skulle kunna vara en indikator for
hjalmanvandning. Denna foreslagna nedbrytning &r intressant for Region Skane da
information om orsak till olyckor &r viktig for att den framtida utbyggnaden av natet
ska kunna bli sékrare.

For cykelolyckor som ger lindriga skadorna &r mdrkertalet i Strada mycket stort,
varfor Strada inte rekommenderas som kalla for att folja upp dessa. Ett satt ar
istallet fraga om de lindriga skadorna i en enkatundersokning till medborgarna i
Skane.

Séadant som paverkar hur manga cykelolyckor som sker och hur allvarliga de blir ar
nar kommunerna tar upp sand och grus frdn vintervaghallningen respektive hur
utbrett anvandandet av hjalm &ar. Hur ofta sand och grus tas upp kartlaggs av
Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket vartannat ar vilket redovisas i
rapporten Analys av trafiksakerhetsutvecklingen som Trafikverket publicerar. Endast
kommuner med en befolkning Over 40 000 invanare kartlaggs dock, vilket ar
begransande eftersom manga kommuner i Skane har en mindre befolkning.

Hjalmanvandning foljs idag inte upp i ndgon vidare utstrackning; de matningar som
gors ar snarare av sporadisk karaktar. Det finns heller inget bra satt att méta detta
annat an att frdga manniskor alternativt att rakna cyklister manuellt. Ett alternativt
satt skulle kunna vara att inkludera en frdga om hjalmanvandning i en enkét-
undersokning till medborgarna. Eftersom hjalmanvandningen ar sa viktig for trafik-
sdkerheten for cyklister slar dven hjalmanvandningen igenom val i nyckeltalen for
antalet déda och svart skadade.
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Nyckeltal Matmetod Kalla Kontinuitet ll\{lo;h__ghet til Rekommendation
jamforelser
Antal doda Trafikolyckor som Strada (Transport- Arsvis Mellan kommuner &  Anvand
cyklister rapporteras av polis  styrelsen) regioner i Sverige
och sjukvard samt fordelat dver
geografi
Antal svart Trafikolyckor som Strada (Transport- Arsvis Mellan kommuner &  Anvéand
skadade cyklister rapporteras av polis  styrelsen) regioner i Sverige
och sjukvard samt fordelat ver
geografi
Antal lindrigt Trafikolyckor som Strada (Transport- Arsvis Mellan kommuner &  Anvéand inte
skadade rapporteras av polis  styrelsen) regioner i Sverige
och sjukvard samt fordelat Gver
geografi
Enkatundersokning Underlag samlas ej Arsvis Jamforbarheten Anvand i framtiden

Andel kommuner
med god kvalité pa
drift och underhall
av cykelvagar

Observerade
cyklister med
hjalm

Antal utsatta for
cykelstold

Andel sékra gang-,
cykel och moped-
passager pa
kommunalt huvud-
vagnat for bil

till medborgare:
Har du varit med i
cykelolycka det
senaste aret
Enkatundersokning
till kommuner

Enkatundersokning
till kommuner

Cykelrakningar

Enkatundersdkning
till medborgare:
Anvéande du
cykelhjalm vid din
senaste cykelresa?
Enkatundersokning
till medborgare

Stolder som
rapporterats till polis

Analys som gors pa
det inrapporterade
cykelnatverket i
nationella
vagdatabasen

in idag

Analys av
trafiksékerhets-
utvecklingen
(Trafikverket)

Regionen samlar ej
in liknande underlag
idag

Underlag samlas ej
in idag

Underlag samlas ej
in idag

Nationella trygghets-
undersokningen
(Brotts-
forebyggande radet)

Polisen

Analys av
trafiksékerhets-
utvecklingen
(Trafikverket)

Vartannat ar

Arsvis

Arsvis

Arsvis

Arsvis

Arsvis

Arsvis

beror p4 metod och
urval

Kan jamforas mellan
de kommuner som
ar med i samma
undersokning och
med Nationellt
cykelbokslut
(Trafikverket)

Jamforbarheten
beror pa metod och
urval

Matningar
genomfors
sporadiskt av olika
aktérer och
jamférbarheten ar
svag. Ska foljas upp
i Nationellt
cykelbokslut
(Trafikverket)

Jamfdrbarheten
beror pa metod och
urval

Mellan regioner i
Sverige och med
Nationellt
cykelbokslut
(Trafikverket)

Mellan kommuner
och med férdelning
Over geografi

Kan jamforas mellan
de kommuner som
ar med i samma
undersokning och
med Nationellt
cykelbokslut

— Kraver
metodutveckling
forsta aret

Anvand

Kan anvéandas som
komplement

Anvand inte

Anvand i framtiden
— Kraver
metodutveckling
forsta aret

Anvand

Anvand

Anvand
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| Trafikverkets Analys av trafiksakerhetsutvecklingen féljs aven andelen sékra gang,
cykel och moped (GCM) passager pa kommunalt huvudvagnat upp. Pa samma satt
som for hjdlmanvéandning, syns &aven andelen sdkra GCM-passager indirekt i
nyckeltalen for antalet doda och svart skadade. Dessutom sker matningen i
Trafikverkets rapport genom underlag fran den nationella vagdatabasen, NVDB,
vars inrapportering har vissa brister (se avsnitt ovan om cykelns prioritering i
samhallsplaneringen). Det gér att matningen bade skulle kunna ses som 6verflodig
och bristfallig. En fordel med nyckeltalet ar saklart att det &r prioriterat i den
nationella uppféljningen. Enligt den senaste rapporten var det dock bara 104
kommuner som rapporterat in GCM-passager vid arsskiftet 2014/2015. Fler
kommuner behdver rapportera in, och aven uppdatera om nya investeringar gors.

Hur stor andel av befolkningen som blivit utsatt for cykelstolder mats varje ar i den
Nationella Trygghetsundersokningen som genomférs av Brottsforebyggande radet,
BRA. Undersokningen &r nationell vilket medfér att antalet respondenter i enskilda
kommuner ar for 1ag for att dra slutsatser utifran. Pa lansniva torde det daremot ga
bra vilket ocksa medger jamforbarhet med andra lan. Polisen har ocksa statistik
Over cykelstélder, som enligt polisens ledningscentral (i Region syd) borde vara
offentlig om endast antal stolder samt dess adress efterfragas®. Fordelen med
polisens statistik &r att en uppféljning av platsen for cykelstdld kan goras. Det ar
intressant for regionen att se om stolder sker vid punkter av regionalt intresse som
statligt vagnat eller kollektivtrafikens bytespunkter. Nackdelen med polisens statistik
ar att den innehéller ett stort morkertal, och darfor viktigt att dven titta pd BRA:s
trygghetsunderstkning. De cykelstolder som anmals ar troligtvis dyra cyklar dar den
drabbade kan fa ut pengar pa forsakringen.

5 Mail har skickats till registratorn for Region Syd for att dubbelkolla att detta faktiskt gar att fa ut [2015-
10-29]
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Cyklingens effekt pa den regionala utvecklingen

En oOkad tillganglighets positiva effekter pa ekonomin ar nagot som &r mycket
valdokumenterat (ex. Krugman P. Fujita, M & Venables, A. 1999). En okad
tillganglighet med cykel ger ett tillskott till den regionala ekonomin pad samma satt
som andra tillganglighetsékande investeringar. Till exempel genom att arbets-
sbkande har lattare att matchas med arbetsgivare och att manniskor och regioner
ges mojlighet att specialisera sig p& det de ar bra pa. Detta tillskott ar emellertid
mycket komplicerat att mata och utgdr sannolikt en i sammanhanget valdigt liten
forandring, vilket kommer gora det mycket svart att identifiera nagra effekter pa
ekonomin. Det kravs ocksa att till exempel andrat fardmedelsval sker pa grund av
en tillganglighetsforbattring for cykel och inte en tillganglighetsférsdmring for ett
annat trafikslag. Att det ar sma effekter och svart att mata tillganglighet gor att det
inte &r rekommenderat att forsoka méata en 6kad cykeltillgdnglighets bidrag till den
regionalekonomiska utvecklingen.

Fran SCB har Region Skane statistik Over antalet anstallda i olika branscher (SNI).
Aven p& den mest finférdelade nivan finns dock véldigt f& kategorier som beror
endast cykling; tvd har identifierats (SNI 30920 Tillverkning av cyklar och invalid-
fordon och SNI 47642 Specialiserad butikshandel med cyklar). Troligtvis &r antalet
anstéllda i dessa branscher fa vilket gor att en uppfoljning ner pa kommunniva
kanske inte ar vardefull, men pa regionalniva skulle en trend over tid kunna féljas.
Nackdelen med att bara folja dessa branscher ar saklart att en stor del (merparten?)
av cykelbranschens omséttning forekommer i andra branscher som exempelvis
"Partihandel med sport- och fritidsartiklar”. En annan nackdel ar att andelen som
tillverkar invalidfordon inom SNI 30920 &r okand. | ett forsta steg anses det dock
intressant att ta ut statistik for dessa tva SNI, och géarna for en period bakat i tiden,
for att se hur trenden ser ut. Efter det gar det att avgora hur intressant det ar att
fortsatt folja upp.

En mojlig indikator for det regionala intresset for cykling ar att se hur manga cykel-
lopp som ordnas i regionen samt hur manga anmalda dessa har. Sadan information
har Svenska cykelférbundet. De har en tavlingskalender med alla officiella lopp.
Dock ordnas manga lopp son inte ar officiella och darmed inte registreras, och
darfor finns inte heller ndgon statistik éver dessa. De tavlingar som registreras &r
sanktionerade av Svenska cykelférbundet och foljer darmed de internationella
cykelreglerna for att vara sa sakra och regelratta som mdjligt. Bland annat maste
tillstand fran lansstyrelse, kommun eller markagare finnas for att ordna en sadan
tavling. Men det ordnas saklart manga andra tavlingar och motionslopp. Cykel-
forbundet haller pa att ta fram ett nytt tavlingshanteringssystem just nu. Det kommer
mojliggora lattare uppfolining av bade motionslopp och tavlingar i framtiden.

Intresseorganisationen Cykelframjandet gor arligen en marknadsuppskattning av
antalet salda cyklar. Uppskattningen bygger dels pa& vad medlemsforetagen
rapporterar in, dels gérs en uppskattning av den 6vriga marknaden. Uppskattningen
gar att fordela pa olika cykeltyper (elcykel etc.), men inte pa regional niva. Den
innehaller heller inte nagon internethandel. | och med att cyklar séljs pa en sén bred
marknad, alltifrdn stormarknader till specialiserade cykelbutiker, &r det nastintill
omojligt att folja upp.®

& Personlig kommunikation med Cykelframjandet, Joakim Stenberg.
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Nyckeltal Matmetod Kalla Kontinuitet !\{Io;ll_ghet til Rekommendation
jamforelser
Antal anstéllda i SNI koder: Statistiska Arsvis Mellan regioner i Anvand
cykelindustrin — 30920 Tillverkning centralbyrén Sverige
av cyklar och
invalidfordon
— 47642 Statistiska Arsvis Mellan regioner i Anvand
Specialiserad centralbyran Sverige
butikshandel med
cyklar
Antal cykellopp Sammanstéallning av  Svenska Arsvis Jamforelser ar svart  Anvand
och antal deltagare  material cykelférbundet da cykelforbundets
statistik inte ar
heltackande
Nyforsaljning av Sammanstallning av  Statistik fran branch-  Arsvis Nationellt (Ska foljas ~ Anvéand inte
cyklar och elcyklar ~ material organisationen upp i Nationellt
Svensk cykling cykelbokslut(Trafik-
verket))
Andel turister som Enk&tunderdkning IBIS Arsvis Mellan regioner i Anvand
agnat sig at till turister (Tillvaxtverket) Sverige
Cykling/Mountainbi
ke under vistelsen
i Skane:
— Utlandska
besdkare
— Inhemska Enkatunderdkning Swedish Tourism
besdkare till turister — saknar Survey (HUI
idag frdga om syfte Research)
med resa kopplat till
cykling
Innovation: Méatmetod saknas
— Hur manga
forskar om
“cykling”
— Antal uppsatser Sammanstallning av  Publikationswebben  Arsvis Ingen mdjlighet till Anvand inte
om cykel material pa respektive jamforelser

publicerade pa
hogskolor och
universitet i Skane

larosate

(Lunds universitet,
Kristianstad
hoégskola & Malmd
hogskola)
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I Skane finns en hel del rekreationsstrak for cykelturism, bland annat Sydostleden
mellan Simrishamn, Kristianstad, Bromdlla, Sélvesborg och vidare upp till Vaxjo och
Kattegattleden mellan Helsingborg, Hogands, Angelholm och vidare upp till
Goteborg. Att folja upp turism (géstnatter, féretagsomsattning etcetera) som direkt
kopplar till cykelturism ar dock svart, da cykling sallan finns som specifikt "arende” i
den typen av uppfoljningar. Det &r alltsda inte mojligt att urskilja cyklisternas
gastnatter fran gastnatter med ovriga arenden.

Tva kallor till statistik kring turism ar Tillvaxtverkets IBIS och HUI Researchs
Swedish Tourism Survey. IBIS &r en undersokning dar utlandska besdkare tillfragas
om deras tid i Sverige. Ur datamaterialet gar det att se hur manga besok i regionen
Sydsverige (Skane och Blekinges lan) som angett cykling/mountainbike som
aktivitet. Detta kan sedan jamféras med Sverige som helhet eller andra regioner i
landet. Swedish Turism Survey foljer istéllet upp den svenska turismen inom landet.
I den undersokningen finns inte cykling som val for huvudsyfte fér resan och inte
heller som val i frigan om aktivitet under resan.

Till sist gar det att tanka sig uppfélining av ur manga som forskar inom
cyklingsomradet. Detta ar emellertid ett nyckeltal som av flera skal har sa pass
betydande brister att det inte beddms vara tillrackligt bra for att tas med. Den forsta
bristen ar att dess bidrag till den regionala utvecklingen, lampligen matt som antalet
heltidstjanster ar mycket litet. Den andra bristen &r att det saknas bra satt att mata
det pa. Heltidstjansterna kan vara spridda Over flera branscher och organisationer
samt vara av vitt skild karaktar. Nagon kanske forskar om trafiksakerhet kopplat till
cykel, nagon annan om konstruktionslésningar. Ett alternativt satt skulle kunna vara
att titta p& hur manga som skriver uppsatser som ber6r cykel pa Lunds universitet,
Kristianstad hdgskola och Malmo hogskola. For att gora detta maste ett antal
sOktermer definieras. Nackdelen med ett sadant nyckeltal &r att det aven mater
attityder och intressens utveckling, och kanske inte direkt har koppling till den
regionala utvecklingen.
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Cykelns koppling till kollektivtrafik

For att Skane ska kunna dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur och na malet om att
kollektivtrafiken ska ha 40 procents marknadsandel av de motoriserade
transporterna ar det nodvandigt att forbattra tillgangligheten med cykel till
kollektivtrafiken.

Under ar 2014 gjorde Trafikverket inventeringar av antalet parkeringsplatser for
cykel och belaggningen pé dessa. Forutsatt att detta I6pande f6ljs upp i framtiden,
rekommenderas att dessa anvands som underlag till nyckeltalen. Goérs inte nagon
sadan idag, ar det ndgot som bor prioriteras for att folja upp cykelns koppling till
kollektivtrafik. Det blir da ett bra matt pa bade mdojligheten att anvanda cykel
tillsammans med kollektivtrafik och hur manga det &r som faktiskt anvander sig av
mdjligheten (givet antagandet att de som anvander sig av parkeringarna ocksa
reser med kollektivtrafiken). Viktigt att tanka pa ar att cyklandet ar vaderkansligt
vilket gor att matningarna antingen maste ske regelbundet eller en bestamd tid pa
aret vid en bestamd vaderlek.

Att mata hur manga av parkeringsplatserna som har tak anses, &atminstone
inledningsvis ar omotiverat. Eftersom det idag inte finns fullstdndiga inventeringar
over cykelparkeringarna och dess belaggning anses att detta bor prioriteras fore
kvalitetsaspekter som exempelvis tak och cykelpumpar foljs upp. Vid senare tillfalle,
nar en etablerad rutin for att folja upp parkeringarna finns, kan kvalitetsaspekter
ocksa fdljas upp.

Nyckeltalet andelen kollektivtrafikresor som &aven har cykel som fardsatt pa nagot
reseelement gar att utlasa fran bade den regionala RVU:n (Resvanor Syd 2013) och
den nationella (RVU Sverige). Att anvanda sig av resvaneundersokningar (RVU) for
att mata hur manga kollektivtrafikresor som sker med cykel som anslutningsresa
medfér samma problem som anvandande av RVU:er alltid gor. Bortsett fran den
problematiken, kan rakningarna av cykelparkeringarna ocksa anvandas for att visa
trenden mellan tva resvaneunderstkningar (p4 samma satt som i Cykeltrafikens
omfattning anvander flodesrékningar mellan de tvA senaste resvane-
undersokningarna for att beskriva den aktuella trenden).

Om antalet cyklar som tas med i kollektivtrafiken hade kunnat méatas, hade det matt
en annan aspekt av cykelns koppling till kollektivtrafiken. Att anvénda sig av
Skéanetrafikens biljettsystem hade varit en bra méjlighet om det hade kunnat ga att
se hur manga som képer cykelbiljett. Idag finns inte den mgjligheten bland annat pa
grund av det gar att kopa cykelbiljett pa flera olika satt. Ett annat satt att mata
andelen som anvander cykel i kombination med kollektivtrafik &r att inkludera en
frdga om det i en enkatundersokning till medborgarna, att stalla fragan i de arliga
intervjuundersokningar som genomfors i kollektivtrafiken eller att &ven réakna cyklar i
de manuella rakningar som Skanetrafiken redan idag utfor ombord.

Cykelvagnatets utbyggnad kring kollektivtrafikens bytespunkter kan féljas genom
uttag i Nationella vagdatabasen, pd samma séatt som foreslas for hela cykelvagnatet
under "Cykelns prioritering i samhallsplaneringen”. For att folja trenden behdver det
cykelvagnat som finns inlagt i NVDB kvalitetssakras. | Skane ar reslangden for
anslutningsresor till kollektivtrafik i snitt 2,2 kilometer enligt den nationella resvane-
undersodkning som genomférdes 2005/06. Denna RVU anvands ofta i transport-
modelleringssammanhang da den har ett valdigt bra urval. Denna langd foreslas
anvandas som radie vid undersdkningen av utbyggnaden av cykelvagnat runt
kollektivtrafikens bytespunkter.
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Nyckeltal Matmetod Killa Kontinuitet Mbjll_ghet att Rekommendation
jamféra med andra

Antal Manuella rakningar Kommuner, Region Osékert, Trenden kan Anvand (de aren

p_grkermg;platser Skéne & Trafikverket genomfordes 2013 jamfoéras med matningar gors)

for cykel vid tidigare ar och

bytespunkt matningar i andra

Antal parkerings-
platser med tak

Belaggning pa
parkering

Andel
kollektivresor som
har cykel som
ingdende
reseelement?

Antal cykelbanor
som ansluter till
kollektivtrafikens
bytespunkter

Antal nya
cykelbanor som
ansluter till
kollektivtrafikens
bytespunkter

Andel cyklar som
tas ombord pa
kollektivtrafiken

Kombination av
cykel och
kollektivtrafik

Manuella rékningar

Manuella rakningar

Resvane-
undersokning (RVU)

Kvalitets- &
attitydundersokning

Analys som gors pa
det inrapporterade
cykelnatverket i
nationella
vagdatabasen

Analys som gors pa
det inrapporterade
cykelnatverket i
nationella
véagdatabasen

Statistik dver
Biljettkop samt
manuella
cykelrékningar

Enkatundersodkning
till medborgare:
Jag har under det
senaste aret
kombinerat
kollektivtrafik och
cykel

Kommuner, Region
Skane & Trafikverket

Kommuner, Region
Skane & Trafikverket

Regional RVU;
Resvanor Syd
(Region Skane)

Nationell RVU; RVU
Sverige
(Trafikanalys)

Kollektivtrafik-
barometern (Svensk
kollektivtrafik)

Nationella
vagdatabasen
(Trafikverket)

Nationella
végdatabasen

(Trafikverket)

Skanetrafiken och
andra operatorer

Underlag samlas ej
in idag

Osékert,
genomfordes 2013

Osékert,
genomfordes 2013

Arsvis, enstaka &r
2000, 2007 & 2013

Arsvis 2011 och
framat

Méanadsvis
2009 ->

Arsvis

Arsvis

Arsvis

Arsvis

kommuner

Trenden kan
jamfdras med
tidigare ar och
méatningar i andra
kommuner

Trenden kan
jamfdéras med
tidigare ar och
matningar i andra
kommuner

Mellan kommuner i
Skane

Mellan regioner i
Sverige och med
Nationellt cykel-
bokslut
(Trafikverket)

Mellan regioner i
Sverige

Mellan kommuner

Mellan kommuner

Mellan kommuner -

| de fall det gar att
spara var biljetten ar
kopt

Jamforbarheten
beror pa metod och
urval

Anvand inte

Anvand (de aren
matningar gors)

Anvand

Anvand

Kan anvéandas som
komplement

Anvand

— Kvalitetssakra
underlag fran NVDB
forsta aret.

Anvand

— Kvalitetssakra
underlag fran NVDB
forsta aret.

Anvand i framtiden

Anvand i framtiden
— Kraver
metodutveckling
forsta aret
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Attityder och identitet kring cykling

For att utveckla Skane som cykelregion och for att cykeln ska vara det naturliga
transportmedlet for kortare resor kravs att Skaningarna upplever cykeln som ett
tillgangligt och attraktivt transportmedel.

Alla de nyckeltal som formuleras med barometer a&r mycket tacksamma eftersom de
kommer med nastan alla férdelar som RVU:er gor fast det finns majlighet att stélla
dem oftare. Att fraga hur manniskor upplever sitt anvandande av cykel &r helt enkelt
ett bra satt att ta reda pa deras attityder om cykel. Fragorna bor inte utformas s att
de frdgar om det storsta hindret mot cykling, dels for att det blir svart att utforma
fragan sa att svaren blir anvandbara och dels att det finns en stor risk att manniskor
svarar taktiskt, exempelvis genom att uppge att de & mer missnéjda én de faktiskt
ar. Utdver det finns det forskning om vad som driver resande med cykel som kan
besvara fragan pa ett mer objektivt satt.

De fragor som stélls i SCB:s medborgarundersokning ror exempelvis invanarnas
syn pa underhallet av gang och cykelvagar, skyltning osv. Fordelen med att
anvanda sig av dessa fragor ar att de redan idag tas fram och att de darfor inte
innebar nagon ytterligare kostnad. En stor nackdel ar emellertid att inte alla skdnska
kommuner ar med, drygt en tredjedel deltar. Det betyder att om invanarna i en stor
kommun anser att kommunen misskéter arbetet kommer det sla igenom kraftigt i
nyckeltalet. For att atgarda detta skulle fragan istallet kunna inkluderas i en
enkéatundersokning till medborgare.
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Nyckeltal Méatmetod Kalla Kontinuitet .MOJ“..ghEt til Rekommendation
jamforelser
Cykelinnehav Enkéatundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamforbarheten beror  Anvand i framtiden
till medborgare: idag p& metod och urval — Kraver
“Har du en metodutveckling
anvéndbar cykel?” forsta aret
Acceptans for cykel  Enk&tundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamforbarheten beror  Anvand i framtiden
som fardmedel till medborgare: idag pa metod och urval — Kraver
“Jag har goda metodutveckling
mojligheter att cykla forsta aret
mellan mina
vanligaste
malpunkter”
Enkéatundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamforbarheten beror  Anvand i framtiden
till medborgare: idag p& metod och urval — Kraver
"Némn stérsta hindret metodutveckling
till att du inte cyklar forsta aret
idag”
Enkéatundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamférbarheten beror  Anvéand i framtiden
till medborgare: idag pa metod och urval — Kraver
"Hur upplever du metodutveckling
belysning/ skyltning/ forsta aret
underhall etc pa
cykelvédgnétet?”
SCB:s Medborgar- Arsvis Mellan kommuner, Anvand inte
undersokning regioner och
(Statistiska nationellt
centralbyran)
Enkéatundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamférbarheten beror  Anvéand i framtiden
till medborgare: idag pa metod och urval — Kraver
"Hur upplever du metodutveckling
omgivningens forsta aret
instéllning till
cyklande”
Acceptans for Enké&tundersokning Underlag samlas ejin  Arsvis Jamférbarheten beror  Anvand i framtiden

kombinationen
cykel och
kollektivtrafik

till medborgare:

”Ar du néjd med
kombinationen cykel
och kollektivtrafik?”

idag

pa metod och urval

— Kraver
metodutveckling
forsta aret
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ATT UPPSKATTA HALSO- OCH MILJO-
VINSTER

Att det ar "bra for folkhalsan och miljon” om “"cyklandet 6kar” beskrivs ofta som sjalv-
klart. I verkligheten beror sambandet helt pa vilket satt cyklandet ckar. Om tidigare
fotgangare borjar cykla istallet for att ga okar cyklandet. De nya cyklisterna vinner
tid, och kanske aven bekvamlighet — men det uppstar vare sig miljovinster eller
halsovinster. Om tidigare bilister hoppar 6ver kvéllens traning, och istéllet tar cykeln
till jobbet s& okar cyklandet, och miljovinster uppstar (darfor att utslappen fran bil-
trafiken minskar) men det blir inga halsovinster. Miljoeffekterna beror alltsa till stor
del pa hur resorna gjordes tidigare och halsonyttorna beror pa i vad man cyklandet
undantrédnger annan motion.

| detta avsnitt fors ett resonemang om utmaningarna det innebér att ta fram nyckel-
tal for halso- och miljévinster samt fér en principiell diskussion om vad nyckeltal
skulle kunna vara och innebéra.

Miljonyttorna av 6kat cyklande ar potentiellt sett stora om cyklandet ersatter en bil-
resa, men i stort sett obefintliga om de erséatter en gangresa eller om resan ar en
resa som inte genomfordes tidigare. Det lampligaste séattet att folja upp hur trafikens
miljdpaverkan utvecklas, ar darfor att folja upp hur biltrafiken utvecklas: hur mycket
den oOkar eller minskar och var den ¢kar eller minskar. Hur mycket av detta som
hanger samman med att cykeltrafiken foréndrats &ar ovidkommande for den
beddmningen.

Detta ar emellertid en teoretisk bild. | praktiken kan det, av kommunikativa och
strategiska skal, vara intressant av att beskriva att miljopaverkan fran biltrafik har
minskat just darfor att cyklandet Okat. Det rimligaste sattet att gora en sadan
beskrivning &r att undersdka hur transportarbetet (personkilometer) med cykel
utvecklats och i varje enskilt fall (till exempel en ny cykelbana) géra rimliga
antaganden om hur stor andel av detta nygenererade cyklande som "kommer fran”
just minskad biltrafik.

En mycket generell indikator for detta fas genom att folja upp utvecklingen av cykel-
trafikarbetet arligen, och anta att en viss gemensam andel av detta motsvaras av
minskad biltrafik. Litteraturen ger begransat stod for hur stor den andelen kan
forvantas vara, men det ar atminstone klart att den i normalfallet ar langt under 50
procent.

Halsovinster av okat cyklande ar annu svarare att uppskatta an miljévinsterna. Det
finns dock manga enskilda studier som visar pa positiva effekter av ett Okat
cyklande. Gemensamt for dessa tycks vara att restiden pa cykel ar avgoérande for
halsoeffektens storlek, och att sambandet — férvanande nog — tycks vara tamligen
linjart. En extra cyklad timme ger darmed ungefar lika stora halsoeffekter oavsett
vem som cyklar den (&lder, kondition, héalsostatus etcetera). Detta underlattar
uppféljning inom omradet.

For narvarande pagér flera svenska och internationella forskningsprojekt som
forsoker sammanstalla befintlig kunskap nar det galler cyklingens halsoeffekter, och
dra generella slutsatser om hur starkt sambandet ar for olika typer av sjukdoms-
tillstdnd. | Trafikverkets berakningsverktyg GC-kalk (som WSP varit med och
utvecklat) anvands samband fran en WHO-finansierad studie’, men nya
uppdaterade samband kommer att tillampas inom nagra ar.

" Development of the health economic assessment tools for walking and cycling (HEAT). Meeting.
Report (2014 12 January) Final draft, Bonn
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Eftersom syftet i detta sammanhang ar att félja upp trenden, alltsa hur cyklandets
halsoeffekter utvecklas, snarare &n att ta reda pa hur stora de &r, spelar det dock
ingen avgorande roll vilka de absoluta sambanden ar. Den relativa utvecklingen av
cyklingens hélsoeffekter kan beskrivas genom uppféljning av ett nyckeltal som
beskriver hur lange skaningarna cyklar varje ar och hur detta forandras fran ar till ar.

Den uppfdljning av cykeltrafikarbetet, utifrin RVU-data och mellanliggande
réakningar, som foreslagits i tidigare avsnitt bor darfor kunna anvandas aven for att
félja upp halsoeffekterna, om det antas att den genomsnittliga cykelhastigheten
(timmar per personkilometer) ar nagorlunda konstant éver tid.

For att kvantifiera halsoeffekten i absoluta tal (uttryckt som antal besparade liv eller
liknande) rekommenderas tills vidare att féljande principer foljs:

- Berakna effekten av forandringar ar fran ar, tala aldrig om totala absoluta
nivaer (Inte: "Cyklingen i Skane sparar X liv i ar”, men majligen "I ar har
skaningarnas 6kade cyklande lett till en halsovinst motsvarande X liv)

- Tillampa de samband som finns implementerade i Trafikverkets verktyg
GC-kalk. Utgd fran den uppskattning av "personkilometer cykel per ar i
Skane” som kan genereras fran den senaste RVU:n som basniva

- Justera den med den férandring ("cykeltrafikbkning senaste aret”) som kan
uppskattas med hjalp av trenden i rdknedata.
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| tabellen nedan sammanfattas de nyckeltal som bér ingd i cykelbokslutet for

cyklingen i Skane.

Nyckeltal cykelbokslut  Framtiden
Cykeltrafikens omfattning

Andel resor dar cykel anvands for huvudresa Ja Ja
Andel resor dar cykel anvands for delresa Ja Ja
Cykeltrafikens utveckling relativt biltrafikens utveckling Ja
Genomsnittlig trend - cykelfloden Ja
Enkatfraga: Tank pa din senaste resa — vilket fardmedel anvande du? Ja
Kilometer for delresa med cykel som huvudfardmedel Ja Ja
Enkatfraga: Tank pa din senaste cykelresa — hur lang var den? Ja
Cykelns prioritering i samhallsplaneringen i Skane

Kommuner som har cykelplan som ar max fem ar? Ja Ja
Antal kilometer cykelnat i Skane Ja Ja
Kilometer nybyggd cykelvag i Skane Ja
Antal fardigstallda objekt som ar utpekade i Cykelvagsplan for Skane 2014-2025 Ja Ja
Trafiksadkerhet och cykelstdlder

Antal déda cyklister Ja Ja
Antal svart skadade cyklister Ja Ja
Enkatfraga: Har du varit med i cykelolycka det senaste aret? Ja
Andel kommuner med god kvalité pa drift och underhall av cykelvagar Ja Ja
Enkéatfraga: Anvande du cykelhjalm vid din senaste cykelresa? Ja
Cykelstolder — hur manga har blivit utsatta for cykelstolder? Ja Ja
Cyklingens effekt pa den regionala utvecklingen

Antal Anstéllda i cykelindustrin Ja Ja
Antal cykellopp och antal deltagare Ja Ja
Antal turistbes6k som angett Cykling/Mountainbike som aktivitet under vistelsen — utléndska Ja Ja
bestkare

Cykelns koppling till kollektivtrafik

Antal parkeringsplatser fér cykel vid bytespunkt Ja Ja
Belaggning pa parkering Ja Ja
Andel kollektivresor som har cykel som ingéende reseelement Ja Ja
Antal cykelbanor som ansluter till kollektivtrafikens bytespunkter Ja Ja
Antal nya cykelbanor som ansluter till kollektivtrafikens bytespunkter Ja
Andel cyklar som tas ombord pa kollektivtrafiken Ja
Enkatfraga: Jag har under det senaste aret kombinerat kollektivtrafik och cykel? Ja
Attityder och identitet kring cykling i Skane

Enkéatfraga: Har du en anvandbar cykel? Ja
Enkatfraga: Ar du n6jd med kombinationen cykel och kollektivtrafik? Ja
Enkéatfraga: Jag har goda mojligheter att cykla mellan mina vanligaste malpunkter? Ja
Enkatfrdga: Namn det storsta hindret till att du inte cyklar idag Ja
Enkatfragor om belysning, skyltning, underhall etc. Ja
Enkatfraga: Hur upplever du omgivningens instéllning till cyklande Ja
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Det gar inte att folia cyklandets utveckling utan att anvéanda sig av
resvaneundersokningar. Det &r den enda kéllan till fullstindig information om
fardmedelsval och reslangder. Eftersom det & en omfattande och tidskrdvande
metod finns det anledning att komplettera med olika typer av trendberdkningar
emellanat.

Nyckeltal som kraver storre intervjuundersékningar (web-enkat eller liknande) har
medvetet valts bort for att inte gora arbetet med att satta ihop cykelbokslutet allt for
omfattande. For fragorna som rér “Cykelns prioritering i den kommunala
planeringen” &r det dock oundvikligt att ringa runt till de olika kommunerna. Aven
forsta gadngen som NVDB nyttias for att se dagens cykelvagnat kravs en
underokning av utgangslaget genom att titta pa vilkka kommuner som har lagt in sitt
existerande cykelnat, annars kan den framtida trenden visa konstiga hopp.

Ett antal frAgor anses vara sarskilt viktiga att folja upp i nagon typ av enkat-
undersckning till medborgare, som exempelvis Skanepanelen. Som konstateras i
avsnittet om Cykeltrafikens omfattning gar det att tanka sig att en sadan
medborgareenkat kan ses som ett enkelt komplement till de mer omfattande
resvaneunderdkningarna dar trender kan foljas pa samma satt. Fragor som bor inga
i undersokningen ar:

Tank pa din senaste resa — vilket fardmedel anvande du?

Tank pa din senaste cykelresa — hur lang var den?

Har du varit med i ndgon cykelolycka senaste aret

Anvéande du cykelhjalm vid din senaste cykelresa?

"Jag har under det senaste aret kombinerat kollektivtrafik och cykel?”
Har du en anvandbar cykel?

Ar du nojd med kombinationen cykel och kollektivtrafik?

"Jag har goda mojligheter att cykla mellan mina vanligaste malpunkter”
Namn det storsta hindret till att du inte cyklar idag?

Hur upplever du belysning/ skyltning/ underhall etc pa cykelvagnatet?
Hur upplever du omgivningens installning till cyklande?

N 20 2 28 2 2 R 2 N 2N 2
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| tabellen nedan den tid som kravs for att sammanstélla de olika nyckeltalen
uppskattats. Utdver detta kravs tid till inledande beskrivande texter och layout.
(Observera att nyckeltalen som anvander RVU endast behover tas fram de ar en

Nyckeltal

Datakalla

Tidsatgang

Cykeltrafikens omfattning

Andel resor déar cykel anvands for huvudresa

Andel resor dar cykel anvands for delresa

Kilometer for delresa med cykel som huvudfardmedel
Cykelns prioritering i samhallsplaneringen
Kommuner som har cykelplan som ar max fem ar?

Antal kilometer cykelnét i Skane
Antal fardigstallda objekt som ar utpekade i Cykelvagsplan for Skane 2014-2025

Trafiksadkerhet och cykelstdlder

Antal déda cyklister

Antal svart skadade cyklister

Andel kommuner med god kvalité pa drift och underhall av cykelvagar

Cykelstolder — hur manga har blivit utsatta for cykelstolder?

Cyklingens effekt pa den regionala utvecklingen

Antal Anstéllda i cykelindustrin
Antal cykellopp och antal deltagare

Antal turistbestk som angett Cykling/Mountainbike som aktivitet under vistelsen —
utlandska besokare

Cykelns koppling till kollektivtrafik
Antal parkeringsplatser for cykel vid bytespunkt

Belaggning pa parkering

Andel kollektivresor som har cykel som ingdende reseelement
Antal cykelbanor som ansluter till kollektivtrafikens bytespunkter

RVU: Resvanor Syd 2013
RVU: Resvanor Syd 2013
RVU: Resvanor Syd 2013

Sammanstélining av
remisséarenden

Nationella vagdatabasen
(Trafikverket)

Sammanstéllning av internt
material (Region Skane)

Strada
Strada

Analys av trafiksdkerhets-
utvecklingen (Trafikverket)

BRA
Polisens statistik

SCB
Svenska cykelférbundet
IBIS

Trafikverkets sammanstéllning
frdn 2013

Trafikverkets sammanstéllning
frdn 2013

RVU: Resvanor Syd 2013

Nationella vagdatabasen
(Trafikverket)

2h
2h
2h

2h

2h
2h
1h

1h

2h
2h
1lh

3h

2h
3h
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Namnda datakallor

Brottsforebyggande radet, Nationella tryggehetsundersokningen -
https://www.bra.se/bra/brott-och-statistik/statistik/utsatthet-for-brott/ntu.html

Cykelframjandets kommunvelometer -
http://cykelframjandet.se/om-oss/vad-vi-gor/kommunvelometern/

Region Skane, Resvanor Syd 2013 - http://www.hmskane.se/resvanor-syd-2013/

Statistiska centralbyran, Medborgarundersékning, -
http://www.scb.se/medborgarundersokningen/

Statistiska centralbyréan, SNI 2007-sokning i Foretagsdatabasen -
http://www.sni2007.sch.se/ - Region Skane har tillgang till dessa uppgifter

Svensk kollektivtrafik, Kollektivtrafikbarometern, -
http://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/

Tillvaxtverket, Inkommande besdkare i Sverige, IBIS -
http://www.tillvaxtverket.se/huvudmeny/faktaochstatistik/turism/inkommandebesokar
eibis.4.3453fc5214836a9a472a81ed.html

Trafikanalys, RVU Sverige - http://www.trafa.se/RVU-Sverige/

Trafikverket, Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen. Rapporten hittas via
Trafikverkrts "webbutik” under Trafiksakerhetsrapporter — Nationella rapporter.
2014-ars rapport ligger har:
https://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/47796

Trafikverket, Nationella vagdatabasen - https://nvdb2012.trafikverket.se/

Transportstyrelsen, Strada - https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-
och-register/STRADA-informationssystem-for-olyckor-skador/ - Region Skane har
tillgang till dessa uppgifter
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http://www.sni2007.scb.se/
http://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/
http://www.tillvaxtverket.se/huvudmeny/faktaochstatistik/turism/inkommandebesokareibis.4.3453fc5214836a9a472a81ed.html
http://www.tillvaxtverket.se/huvudmeny/faktaochstatistik/turism/inkommandebesokareibis.4.3453fc5214836a9a472a81ed.html
http://www.trafa.se/RVU-Sverige/
https://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/47796
https://nvdb2012.trafikverket.se/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-register/STRADA-informationssystem-for-olyckor-skador/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-register/STRADA-informationssystem-for-olyckor-skador/
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BILAGA — NYCKELTAL SOM AVFARDATS

Det ar fa nyckeltal har avfardats helt och hallet. Istallet ar det mojliga matmetoder
och datakallor som har avfardats av olika anledningar; oftast beroende pa att det
insamlade materialet ar bristfalligt. Nedan listas de nyckeltal som diskuterats under
arbetets gadng men som avfardats av en eller annan anledning. Fér de under
"Cykelns prioritering i samhallsplaneringen i Ské&ne” handlar det om att storlek pa
cykelbudget inte séger nagot om hur cyklingen prioriteras i planeringen, da
cykelplaneringen aven kan vara inkluderad i trafikplaneringen i stort. Fér nyckeltalen
under "Cyklingens effekt pa den regionala ekonomin” och under "Cyklingens
koppling till kollektivtrafik” beror det helt enkelt pa att bra datakallor inte finns
tillgangliga.

Cykelns prioritering i samhallsplaneringen i Skane

- Hur stor cykelbudget har kommunerna och regionen
- Personresurser fér cykelplanering

Cyklingens effekt pa den regionala ekonomin

- Nyforséljning av cyklar och elcyklar
- Andel turister som &agnat sig at Cykling/Mountainbike under vistelsen i
Skane — Inhemska bestkare
- Innovation
- Hur manga forskar om "cykling”?
- Antal uppsatser om cykel publicerade pa hogskolor och universitet i
Skane

Cykelns koppling till kollektivtrafik

- Antal parkeringsplatser med tak
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