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Regional transport-

infrastrukturplan
for Skane 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2026-2037 pekar ut rikt-
ningen och satsningarna som ska bidra till ett sammanbundet Skane och skapa
forutsattningar for mobilitet och tillganglighet i hela regionen. Den regionala
transportinfrastrukturplanen fér Skane 2026-2037 har tagits fram av Region
Skane i nara dialog med Skanes kommuner, Trafikverket och andra berérda akto-
rer. | detta kapitel hittar du en kort sammanfattning 6ver planens intentioner och
inriktning, en lasanvisning samt en kort introduktion till den regionala transpor
infrastrukturplaneringen.




Sammanfattning
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3 325 miljoner kronor avsitts for finansie-
ring av namngivna regionala vigobjekt. For
de namngivna objekten prioriteras det regio-
nalt viktiga vignitet som stddjer det flerkér-
niga Skane. Under planperioden prioriteras
att fardigstilla strak, genomférande av prio-
riterade objekt fran foregaende plan, pakete-
ring av tidigare atgirder inom potter och nya
satsningar som skapar dkad siker framkom-
lighet. DA objekten generellt har 6kat i kost-
nader blir utrymmet fér nya objekt minskat.
Namngivna objekt dr kostnadsberiknade till
over 75 miljoner kronor.

Namngivna regionala
vagobjekt

Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering
av kollektivtrafikatgiarder som férdelas mel-
lan statliga vagar, statligt bidrag till kommuna-
la viigar och storstadsavtal Malmé. Atgirderna
ska bidra till att uppfylla malen i Trafiksorj-
ningsprogrammet med o6kad andel resor som
gors i Skane med kollektivtrafik och framja ett
héllbart transportsystem. Satsningarna sker
enbart pa vagnéatet for bussar - atgirder pa
jarnvag finansieras inom Nationell plan och
delvis genom samfinansiering i denna plan.

Samfinansiering av
nationell plan

1020 miljoner kronor ir avsatta for samfi-
nansiering av den Nationella planen for sats-
ningar av storre regional betydelse. Genom
samfinansiering av den Nationella planen
okar mojligheterna for Trafikverket att prio-
ritera viktiga satsningar och atgiarder i Skéne,
som annars kanske inte hade kunnat priorite-
ras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvagsnit och 6ka kapaciteten for regionala
tagilinje med Persontagsstrategi for Skane.

(ﬁ) Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansie-
ring av cykelvigar och uppgradering av
befintlig cykelinfrastruktur. Satsningen
innehaller fyra olika delar; byggande av nya
statliga cykelvagar, statligt bidrag till kom-
munal cykelinfrastruktur, statligt bidrag till
kommunala supercykelvigar samt standard-

hojningar och passager pa statligt vignat.
Framkomlighet och

: trafiksakerhet

585 miljoner kronor avsitts for finansiering
av atgarder som bidrar till 6kad framkom-
lighet och trafiksikerhet. Medlen fordelas
mellan statliga vagar och statligt bidrag till
kommunala vigar samt investeringsatgiarder
for enskilda viigar. Atgirder som prioriteras
inom potten ar insatser som bidrar till 6kad
trafiksidkerhet, framkomlighet och minskade
barridreffekter av motorfordonstrafik. Sar-
skilt fokus ar pa trafiksidkerhet i titorter och
framkomlighet langs det statliga vignitet.

@ Ointecknade medel

82 miljoner kronor ir for remissversionen
ointecknade. Detta ar for att alla objektkost-
nader inte ir faststillda och Region Skane vill
sdkerstilla att det finns medel tillgidngliga for
att hantera eventuella kostnadsokningar utan
att planens intention paverkas. Om kostna-
derna inte forandras kommer dessa medel att
intecknas till fullo i den slutgiltiga versionen.
Nagra mojliga objekt finns beskrivna i avsnit-
tet Satsningar.
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Forutsattningar

Under Forutsittningar beskrivs utgangs-
punkterna for arbetet med framtagandet av
planen. Har beskrivs Region Skanes 6vergri-
pande mal och visioner under paraplyet "Det
Oppna Skane”, 6vrigt strategiskt underlag,
hur den regionala transportinfrastruktur-
planen styrs, framtidens transporter samt de
overgripande utmaningarna for transportin-
frastrukturens utveckling i Skane.

Satsningar

Under Satsningar presenteras de atgarder
och insatser som den regionala transportin-
frastrukturplanen pekar ut. Hir beskrivs vad
atgiarderna ska omfatta, uppskattade kostna-
der och nir planeringen och entreprenader
ska genomforas.

Brister

Kapitlet Brister pekar ut de viktigaste brister-
naidet skanska transportinfrastruktursyste-
met. Har beskrivs hur dessa under komman-

att utreda

Uppféljning

de planperiod bor utredas for att skapa ett
fullgott planeringsunderlag for anvindning
av exempelvis de utpekade potterna och for
framtida regionala transportinfrastruktur-
planer.

Effekter

Har beskrivs vilka effekter genomforandet av planen
forvantas fa utifran ett brett hallbarhetsperspektiv
samt utifran de nationella transportpolitiska mélen
och Skénes regionala mélsiattningar. I detta kapitel
redovisas ocksa den strategiska miljobedémningen
och den sociala konsekvensbedémningen.

Process och genomférande

Héar beskrivs hur den regionala transportin-
frastrukturplanen har arbetats fram och vad
som hinder efter att planen har antagits samt
hur Region Skane, Trafikverket och andra
berorda aktorer arbetar tillsammans med
syfte att uppfylla planens intentioner och de
utpekade satsningarna beskrivs.



Den regionala transportinfrastrukturen

Sedan ar 1997 har Region Skane det regionala
utvecklingsansvaret for Skane. Detta innefattar
bland annat ansvar for att ta fram och faststilla
en strategi for Skanes langsiktiga utveckling,
men dven att uppritta och faststilla planer for
regional transportinfrastruktur. I rollen som
regional kollektivtrafikmyndighet har Region
Skane ocksa ansvar for kollektivtrafikens ut-
veckling, bland annat genom framtagande av ett
trafikforsérjningsprogram for Skane. Genom
Skanetrafiken erbjuds hallbara resor till alla som
bor, verkar och reser i Skane.

Den regionala transportinfrastrukturplanen

ska visa Skines samlade infrastrukturatgirder
pa statlig infrastruktur tillsammans med den
nationella planen under planperioden 2026-2037
samt hur dessa bidrar till att na de transportpo-
litiska malen och klimatmalen. Framtagande av
planen har skett i dialog med Skanes kommuner,
Trafikverket och Lansstyrelsen. Planen ska bidra
till att mojliggora infrastruktur till en hallbar
utveckling av transportsystemet. Satsningar pa
jarnvagsnatet och pa Europavigarna som sker i
Skane beskrivs i den nationella planen.

Det ar Trafikverket som dr mottagare och som
innehar uppdraget att genomfora den regiona-

la transportinfrastrukturplanen. Trafikverket
planerar i samrad med regionen och kommu-
nerna hur de atgarder som pekas ut i planen ska
genomforas. Planeringsprocessen for exempelvis
en ny cykelvig eller ett forlangt motesspar pa
jarnvagen ar lang och kraver att man tar fram

en planhandling, en sa kallad vigplan eller en
jarnvagsplan.

Den regionala transportinfrastrukturplanen reg-
leras av féorordning (1997:263) och pekar ut vilka
satsningar som ska géras under en 12-arsperiod
for att utveckla regionens transportinfrastruk-
tur. Planen revideras vart fjirde ar. Forordningen
anger vad planen far respektive maste omfatta.
Samtidigt dr planen ocksa en handlingsplan med
syfte att uppfylla malen i den regionala utveck-
lingsstrategin och transportstrategin. Trans-
portinfrastrukturen ar hela det statliga vignéatet
forutom europaviagarna och jirnvigarna. Forut-
om utpekade satsningar pa det statliga vignétet
har den regionala transportinfrastrukturplanen
mojlighet att genom avtal samfinansiera 6vriga
infrastruktursatsningar som ingar i den natio-
nella planen, det vill siga jairnvagssatsningar och
utveckling av europavégar. Planen kan samtidigt
delge medfinansiering till kommuner eller andra
aktorer for att utveckla infrastrukturen pa till
exempel det kommunala vignéitet. Medel kan
ocksa anvindas som driftsbidrag till flygplatser i
regionen samt underhall av enskilda vigar.
Foregaende regional transportinfrastrukturplan
strickte sig fran 2022 till 2033 och inneholl sats-
ningar pa totalt 5 152 miljoner kronori 2021 ars
prisniva.

Mer om hur den regionala transportinfrastruk-
turplaneringen gar till gar att 1isa i kapitlet
Process och genomférande.




Forutsattningar

| detta kapitel presenteras de allmanna forutsattningar som ligger till grund for
planens inriktning och utpekade satsningar. Har beskrivs den regionala utveck-
lingsstrategin och tillhérande strategier och handlingsplaner som paverkar ut-
vecklingen av Skanes transportinfrastruktur. Vidare beskrivs Skanes relation till
omvarlden och de viktigaste samarbetena som finns inom transportinfrastruktur-
omradet. Under Planuppdraget gar det att lasa vilka formella beslut som ligger
till grund fér framtagandet av den regionala transportinfrastrukturplanen.



Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin, Det
Ooppna Skane, beskriver vad Region Skane vill
med utvecklingen i Skane och hur vi tillsam-
mans i Skdne kan samarbeta for att mota
utmaningarna, ta vara pa regionens maojlighe-
ter, och skapa hallbar utveckling.

Skane star infor flera utmaningar de ndrmas-
te aren, daribland lagre ekonomisk tillvaxt
och hogre arbetsloshet an 6vriga Sverige,
bristande transportinfrastruktur och obalans
mellan linets 6stra och vistra delar.

For att mota utmaningarna de kommande
aren har Region Skane sirskilt pekat ut fyra
strategiska omraden:

+ Hela Skane

- Okad innovation och konkurrenskraft

- Starkt delaktighet genom kompetensfor-
sorjning, utbildning och sysselsattning

- Bittre hilsa for alla

Okad
innovation och

Hela Skane konkurrenskraft

For att komplettera de strategiska omradena
pekar utvecklingsstrategin ut fyra langsiktiga
tvargaende perspektiv som behdver genomsy-
ra de strategiska omradena:

+ Miljomassig, social och ekonomisk
hallbarhet

« Internationell samverkan och
internationalisering

- Digitalisering

+ Beredskap och resiliens

Genom dessa hoppas Region Skane ta ett hel-
hetsgrepp over fler av de strukturella problem
Skane star infér. Malet 4r att skapa en hall-
bar utveckling enligt Agenda 2030 genom att
starka bade stader och mindre orter, forbattra
infrastrukturen och skapa bittre forutsatt-
ningar for alla invanare att forma sinaliviett
demokratiskt och inkluderande samhille.

Starkt delaktighet
genom kompetens-
forsorjning, utbildning
och sysselsattning

ol

Battre hélsa
for alla

Miljémaéssig, social och ekonomisk héllbarhet

Internationell samverkan och internationalisering

Digitalisering

Beredskap och resiliens
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-~ - Regional utvecklingsstrategi « ~
OMRADESSTRATEGIER
TRANSPORT-
STRATEGI
GEMENSAM HANDLING
REGIONAL M M
TRANSPORT- TRAFIK-
INFRASTRUKTUR- FORSORININGS-
PLAN PROGRAM
——— Aktérer =~ <€¢———p SAMVERKAN <«——  Samverkansplattformar -
Den regionala transportinfrastrukturplanens sammanhang i det regionala utvecklingssystemet.
Hela Skane

Region Skane arbetar for att vara en tillging-
lig och sammanhallen region dir alla kan bo
och verka, oavsett var i regionen man befin-
ner sig. Med sitt strategiska lage och omfat-
tande transportnitverk av vigar, jirnvagar,
hamnar och flygplatser bildar Skine en av
Sveriges storsta arbetsmarknader som striack-
er sig over Oresund. Den vixande regionen
moter dock flera utmaningar. Infrastrukturen
i Skane ar hart belastad och trafiken kommer
ytterligare att 6ka niar Fehmarn Balt-forbin-
delsen star klar. Den digitala uppkopplingen
ir ojamnt férdelad i regionen, och energifor-
sorjningen ir otillriacklig med endast 15 pro-
cents sjalvforsorjning av el. For att hantera
dessa utmaningar tar Region Skane en aktiv
roll pa flera omraden. Som regionplaneorgan
ger regionen vagledning till kommunerna

i deras planering av mark- och vattenan-
vandning. I rollen som ansvarig for regional
utveckling arbetar Region Skane med att
utveckla transportinfrastrukturen, framja di-
gital utveckling och 6ka energiproduktionen.
Dartill driver Region Skane den regionala
kollektivtrafiken i sin roll som kollektivtra-
fikmyndighet. Genom dessa insatser arbetar
regionen for en hallbar utveckling som kom-
mer hela Skane till nytta.

Malbild for strategiomradet "Hela Skane” ar:

« Infrastruktur och fysisk planering som
skapar virde for invanare och
foretag i Skane

« Infrastruktur som bidrar till ett
klimatsdkrat Skane

10



Omradesstrategier

Skanes regionala utvecklingsstrategi utvecklas
genom omradesstrategier. Omradesstrategierna
visar vigen mot 6nskade mél genom att tydligt
definiera vad som ska genomforas, vilka aktorer
som behdver samverka och hur arbetet ska priori-
teras och f6ljas upp.

For att omsitta strategiernas intentioner i prak-
tisk handling kan varje omradesstrategi kom-
pletteras med en eller flera handlingsplaner dar
konkreta atgarder beskrivs.

Regionplan for Skane

Regionplanen ir en strategisk plan som omfattar hela Skane. Den ska visa
Skanes samlade vilja och ge forutsattningar for utvecklingen av de fysiska
strukturerna. Tillsammans med de kommunala 6versiktsplanerna utgor
regionplanen en samlad bild 6ver hur Skane ska vixa och utvecklas genom
fysisk planering. Regionplanen ar det fysiska uttrycket av den regionala
utvecklingsstrategin Det 6ppna Skéne och kopplar samman det regionala
utvecklingsarbetet med den kommunala 6versiktsplaneringen.

Malbilden for regionplanen ir att agera som ett verktyg i arbetet med att
utveckla Skane som en flerkédrnig arbetsmarknads- och bostadsregion for
minskad klimatpéaverkan och anpassning i ett férandrat klimat. Regionpla-
nen ska bidra till att uppna ett langsiktigt hallbart samhaille dar biologisk
mangfald och ekosystemtjanster ar forutsittningar for den goda livsmiljon.
Regionplan for Skane ar en gemensam grund som underlittar samordning
av fysiska strukturer 6ver kommungrianserna och bidrar till att skapa ett
somlost Skane for invanarna. Det dr ett arbete diar Region Skine och de
skanska kommunerna tillsammans planerar det framtida Skane i mellan-
kommunala och regionala fragor. Regionplanen antogs av regionfullméakti-
geden 14 juni 2022.

Regionplan dr en omradesstrategi och pekar ut de fysiska strukturer som
behovs for att skapa attraktiva livsmiljoer och konkurrenskraft i hela
Skane, daribland kollektivtrafiknoder, strak och infrastruktur. Regionfull-
maktige kommer under hosten 2025 att aktualiseringsprova Regionplanen.

n



Transportstrategi - for hallbar tillgédnglighet
i hela Skane (Remissversion)

Transportstrategin for hallbar tillginglighet i hela Skéane ar ett strategiskt doku-
ment som beskriver den langsiktiga inriktningen for hur Skanes transportsystem
ska utvecklas. Strategin har ett 6vergripande mal om att skapa utveckling och
hallbar tillgdnglighet i hela Skane. For att nd malsattningen om hallbar tillging-
lighet i hela Skane har méalet brutits ner i tre strategiska mal:

Ett inkluderande transportsystem - Alla invanare och besékare ska kunna leva,
arbeta och rora sig pa ett hallbart sitt oavsett forutsattningar.

Ett robust transportsystem - Transportsystemet ska vara motstandskraftigt mot
storningar och frimja Skanes naringsliv och konkurrenskraft.

Ett klimatneutralt transportsystem - Transportsektorn i Skane ska bidra till att
Sverige nar milj6- och klimatmalen genom transporteffektivitet och omstéallning
av fordonsflottan.

Tillsammans utgor de grunden for Skanes langsiktiga inriktning fér hur trans-
portsystemet ska utvecklas.

Transportstrategin utgor en del av det regionala utvecklingssystemet i Skane och
ar kopplad till den regionala utvecklingsstrategin "Det 6ppna Skane”. Den styr
Region Skanes interna utvecklingsarbete, vigleder kommuner och andra aktorer
samt utgor underlag for paverkansarbete.

Klimat- och energi-
strategi for Skane

Klimat- och energistrategi for Ska-
ne ska ge viagledning for regionens
klimat- och energiarbete. Strate-
gin faststiller att Skane ska vara
ledande i omstéllningen till ett
samhille med hog livskvalitet och
minimal klimatpaverkan, samt

att regionen i framtiden ska vara
fossilbrianslefri och klimatneutral.
Transportsektorn i Skane star for
cirka en tredjedel av alla utslapp av
vaxthusgaser. Den nuvarande Kli-
mat- och energistrategin fér Skane
antogs 2018 och det pagar en pro-
cess med att ta fram en ny strategi,
dér det reviderade dokumentet ar
ute pa remiss under varen 2025.

Trafikforsorjningsprogram
for Skane 2025-2035

Region Skane upprittar tillsammans med
Skanes kommuner, Trafikverket och ovri-
ga aktorer ett trafikforsorjningsprogram
for kollektivtrafikens utveckling. Pro-
grammets forutsiattningar regleras i Kol-
lektivtrafiklagen (2010:1065). Nuvarande
program giller for &ren 2025-2035. Trafik-
forsérjningsprogrammets inriktning ar
ett viktigt underlag i atgardsplaneringen
for att kunna genomf6ra ritt insatser som
framjar kollektivtrafikens utveckling i
regionen och uppfylla malet om en 6kad
andel resor med kollektivtrafik i framti-
den. Trafikférsorjningsprogram for Skane
2025-2035 kommer att beslutas av region-
fullmaktige under sommaren 2025.

12



Skane i omvarlden

Skane ir Sveriges tredje storsta region utifran
folkméangd med 6ver 1,4 miljoner invanare.
Regionen gransar till Halland, Kronoberg

och Blekinge i norr samt till Danmark i véas-
ter. Skane har farjeférbindelser till Tysk-
land, Polen och Litauen, samt till Bornholm.
Oresundsbron, som férbinder Skane med
Danmark, ar en viktig lank for bade vag- och
jarnvagstrafik och bidrar till regionens star-
ka koppling till kontinenten. Skanes unika
forbindelser med omvéarlden skapar forutsatt-
ningar for regionens transportinfrastruktur.

Skane genomkorsas av Sveriges mest trafi-
kerade jarnvig, Sodra stambanan, som for-
binder 6vriga Sverige med Skane och norra
Europa. Europavigarna E4, E6, E20, E22 och
E65 passerar alla genom Skane och utgoér no-
der for savil lokal som nationell och interna-
tionell trafik. I Skane ligger flera av Sveriges
storsta hamnar, for savil gods- som passage-
rartrafik. Skane forbinds ocksad med grannre-
gionerna genom nationella turistcykelleder. I
Skane ligger Sveriges fjarde storsta flygplats,
Malmo Airport, och regionen gransar till
Copenhagen Airport, som dr den fjortonde
storsta flygplatsen inom EU sett till antalet
resendrer ar 2024.

Skane ar ocksd en gransregion och regionen
samarbetar inom flera olika nitverk och
internationella samarbeten for att frimja

utbyten, handel och skapa férutsattningar for
transporter och resor. Detta innebéir att det
varje dag passerar en mangfald av manniskor
och godstransporter genom Skane med
malpunkter savil i Europa som resterande
delar av Sverige och Norden. For att mojlig-
gora dessa transporter, och samtidigt skapa
ett motstandskraftigt system stélls stora

krav pa kapacitet och tillginglighet i Skanes
transportsystem. Oppnandet av Fehmarn
Baltforbindelsen, en ny vig- och jarnviagstun-
nel mellan Danmark och Tyskland, kommer
att innebéra en okad tillganglighet till norra
Tyskland vilket i sin tur kommer 6ka trans-
ittrafiken och trycket pa transportinfrastruk-
turen i Skane.

Systemanalys for Skane

Region Skine har tagit fram en systemanalys
for transportsystemet i Skane som syftar till
att ssmmanstilla och beskriva situationen fér
transportsystemet i Skdne och den utveck-
ling som pagar i Skane som har betydelse for
transportinfrastrukturen. Systemanalysens
funktions- och bristanalys utgar fran de mal
som anges i den regionala utvecklingsstra-
tegin och Region Skanes omradesstrategier.
Systemanalysen ar ett kunskapsunderlag i
forberedelsearbetet till kommande atgards-
planering i nationell och regional transport-
infrastrukturplan.




Oslo .

Goteborg

Kopenhamn

Hamburg

Regionovergripande samverkan

Region Skane ingari flera tviarregionala och
internationella nitverk och samarbeten som
syftar till att arbeta for en valfungerande och
integrerad region.

Regionsamverkan Sydsverige
Regionsamverkan Sydsverige ar ett samar-
bete mellan Regionerna Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar lin, Kronoberg och Skine
inom omraden som arbetsmarknad och
kompetensforsorjning, bredband och digi-
talisering, infrastruktur och kollektivtrafik
samt kultur. Samarbete sker pa politisk niva
och tjdinstemannaniva, dir bade styrande och
oppositionspolitiker medverkar. Malsattning-
en ar att skapa en grund for 6kad tillvixt och
hallbar utveckling i Sydsverige och Sverige.
Regionsamverkan Sydsverige samverkar med
staten, kommunerna, naringslivet och andra
aktorer for att pa basta sitt ge forutsiattningar
for Sydsveriges och darmed for hela Sveriges
utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik,

Stockholm ‘

Greater Copenhagen
STRING

Regionsamverkan Sydsverige

bebyggelseplanering, naringslivsutveckling,
forskning och innovationer hinger nira
samman och samspelar for att gemensamma
mal ska kunna nas och resurserna anviandas
effektivt.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen ar en samarbetsorgani-
sation for tillviaxt och utveckling i Nordens
storsta metropolregion med 4,4 miljoner inva-
nare i Sydsverige och Ostra Danmark. Geo-
grafiskt bestar regionen av Halland och Skane
i Sverige samt Sjdlland med 6ar i Danmark,
sammanlagt fyra regioner och 85 kommuner.
Visionen dr att Greater Copenhagen ska bli ett
centrum for hallbar tillvixt och livskvalitet
genom att erbjuda en rorlig, samarbetsinrik-
tad och tillganglig miljo. I Greater Copenha-
gens trafikcharter beskrivs var gemensamma
vision for hur en vilfungerande, stabil och
héllbar infrastruktur kan bidra till att starka
rorligheten, skapa hallbar ekonomisk tillvaxt
och bidra till gron omstallning.
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Planuppdraget

Den regionala transportinfrastrukturplanen
styrs av en rad olika beslut fran nationell
niva. Det dr regeringen som fattar beslut om
att ta fram ett inriktningsunderlag for infra-
strukturplaneringen och lagger fram forslag
till proposition for ekonomisk ram till infra-
struktur, samt beslutar om direktivet som
regionerna ska forhalla sig till i framtagandet
av de sa kallade lansplanerna (i Skane kallad
regional transportinfrastrukturplan).

Vad styr framtagandet av planen?

Region Skane far tillsammans med samtliga
ovriga regioner ett uppdrag av regeringen

att uppréatta si kallad lansplan for regional
transportinfrastruktur. Kraven pa innehallet
irespektive linsplan regleras i Forordning
(1997:263) om lansplaner for regional trans-
portinfrastruktur. Dar framgar det tydligt att
det inom varje lin ska upprittas en linsplan
for ledning nir medel for investeringar och
forbattringsatgirder ska fordelas. Lanspla-
nerna ska, med hinsyn till de regionala férut-
sattningarna, bidra till att de transportpolitis-
ka malen uppnas.

I forordningen framgar det dven att lanspla-
nen ska upprattas med hiansyn till de samlade
transportbehoven for respektive region.

Det framgar dven att en linsplan ska avse en
tidsram pa tolv ar och omfatta:

- Investeringar i statliga vigar som inte ingér
i stamvagnatet.

- Atgirderisidana anliggningar m.m. for
vilken statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollek-
tivtrafikanldggningar m.m.

- Atgirder som kan paverka transportefter-
fragan och val av transportsitt samt at-
girder som ger effektivare anvindning av
befintlig infrastruktur.

- Atgidrderiandra icke statligt finansierade
anldggningar av betydelse for det regiona-
la transportsystemet som bor redovisas i
planen.

Lansplanen far avse investeringar och for-
battringsatgirder for vilka Trafikverket har
ansvaret enligt forordningen (2009:236) om en
nationell plan for transportinfrastruktur.

Lansplanen far dven avse byggande och drift
avenskildavigarenligt forordning (2010:137).

Inriktningsunderlag

Trafikverket presenterade i januari 2024
inriktningsunderlag for planperioden 2026-
2037.

Iinriktningsunderlaget beskrivs myndighe-
tens forslag for den langsiktiga inriktningen
for utvecklingen av infrastrukturplanering-
en. Trafikverket anser sammantaget att det ar
angeliget att:

- rusta, effektivisera och modernisera den
befintliga infrastrukturen

- vidta atgirder for att klara dels klimat- och
trafiksakerhetsmalen, dels klimatforand-
ringar och yttre hot

+ hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta

Inriktningsunderlaget gick ut pa remiss och
en rad aktorer, inklusive Region Skane, fick
mojlighet att svara pa underlaget. Tillsam-
mans med dessa svar utgor inriktningsun-
derlaget det formella beslutsunderlaget till
regeringens infrastrukturproposition.
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Infrastrukturproposition

I oktober 2024 presenterade regeringen pro-
position Vigen till en palitlig transportinfra-
struktur - for att hela Sverige ska fungera.
Propositionen fastslar inriktning samt ramar-
na for den nationella transportinfrastruktur-
planen 2026-2037. Av propositionen framgar
den ekonomiska ramen och inriktningen pa
satsningar i transportinfrastrukturen for pl-
anperiodenar2026-2037.Planeringsramenfor
planperioden ar 1171 miljarder kronor, vilket
ar en 6kning med 372 miljarder kronor jam-
fort med planeringsperioden ar 2022-2033.
Medlen skall enligt propositionen fordelas
enligt nedan:

+ Utveckling av transportsystemet: 607 mil-
jarder kronor

 Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statli-
gajarnvagar: 210 miljarder kronor

+ Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av stat-
liga vigar samt statlig medfinansiering till
enskilda vagar: 357 miljarder kronor

Direktiv till atgardsplanering

Regeringen gav i mars 2025 uppdrag till Tra-
fikverket och lansplaneupprittarna att initie-
ra atgirdsplaneringen och ta fram nationell
plan och regionala planer fér utveckling av
transportsystemet. Direktivet fastslar de
prelimindra ramarna for den regionala trans-
portinfrastrukturen och 6vriga krav som
atgiardsplaneringen ska eller bor uppfylla.
Regionerna ska redovisa sina planer till reger-
ingen senast den 20 januari.

Direktivet fastslar att den av regionen upprét-
tade regionala transportinfrastrukturplanen
ska beskriva vilka atgdrder som bor priorite-
ras for att bidra till uppfyllanden av de trans-
portpolitiska malsdttningarna samt klimat-
malen. Prioritet bor ges till atgirder som
forbattrar trafiksikerheten och ska inriktas
mot atgiarder i infrastrukturen utan omotive-
rade inskrinkningar gillande framkomlighet
eller transporteffektivitet.

Foljande ska redovisas av regionerna utover
vad som anges i forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruk-
tur:

« Hur de ekonomiska ramarna for planperio-
den ska fordelas pa olika atgarder och typer
av atgirder. Atgirder som beriknas kosta
under 75 miljoner kronor behover inte anges
i forslagen till lansplaner.

- Vilka prioriteringar som planforslagen base-
ras pa.

« Om fyrstegsprincipen och ett trafikslags-
overgripande perspektiv har tillaimpatsi
planforslagen.

« Hur mycket medel som gar till atgiarder i
infrastrukturen som forbattrar trafiksaker-
heten.

« Hur mycket medel som gar till samfinansie-
ring av atgirder i nationell plan samt hur
mycket medel som avsitts till statlig medfi-
nansiering.

+ Miljobedomning kopplat till respektive for-
slag till lansplan.
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Satsningar

Region Skane har av regeringen fatt i uppdrag att uppratta en ny regional trans-
portinfrastrukturplan for aren 2026-2037. Planen avser investeringsatgarder pa
i huvudsak det statliga regionala vagnatet i Skane. Trafikverket upprattar samti-
digt en nationell transportplan for investeringar i jarnvagsnatet och det nationel-
la stamvagnatet. Det finns en bred samsyn kring de viktigaste prioriteringarna.
Genomférandet av namngivna objekt under planperioden 2022-2033 ar en ut-
gangspunkt, fortsatta satsningar pa kollektivtrafik och cykel &r en annan. Planen
innehaller ocksa ett 6kad fokus pa saker framkomlighet. Den av regeringen an-
givna budgetramen tacker inte Skanes behov av ny infrastruktur.

| remissversionen av regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 ar 82 miljo-
ner kronor ointecknade. Detta ar for att alla objektkostnader inte ar faststallda
och Region Skane vill sdkerstalla att det finns medel tillgdngliga for att hantera
eventuella kostnadsékningar utan planens intention paverkas. Om kostnaderna
inte féorandras kommer dessa medel att intecknas till fullo i den slutgiltiga versio-
nen. Nagra mojliga kandidater finns beskrivna i avsnittet Satsningar.
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Politisk inriktning

- Saker framkomlighet

Regeringen har gett regionerna och Gotlands
kommun i uppdrag att uppritta lanspla-

ner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037. Lansplanerna ska ha ett
linséverskridande och nationellt perspektiv,
med prioritet for atgarder som férbattrar
trafiksidkerheten. Atgirderna ska fokusera
painfrastrukturella forbattringar utan att
omotiverat begrinsa framkomlighet eller
transporteffektivitet. Trafiksikerhetsproble-
men dr omfattande pa det statligt regionala
vagnatet i Sverige, med variationer beroende
pa geografiska forutsiattningar.

I Skane, med sitt finmaskiga vignit och stora
invanarantal, finns manga alternativa vagar
som hanterar olika trafikvolymer och har
olika utformningar. For att hantera denna
utmaning har det beslutats att den politiska

inriktningen fér den Regionala Transportin-
frastrukturplanenforperioden2026-2037ska
vara siker framkomlighet. Detta omfattar
bade ombyggnad och métesseparering av vis-
sa vigar samt mindre punktinsatser som kan
ha stor effekt pa trafiksikerheten och fram-
komligheten. Exempel pa sidana insatser

ar ombyggnad av olycksdrabbade eller hart
belastade korsningspunkter till cirkulations-
platser och komplettering av korsningar med
separata vinstersviangsfilt. Alla atgiarder
inom begreppet siker framkomlighet syftar
till att framja trafiksikerheten, framkom-
ligheten och forutsigbarheten i straket samt
vara samhillsekonomiskt 16nsamma. Atgir-
derna ska @ven frimja regional utveckling
och binda samman Skane.

Satsningar 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen
visar, tillsammans med Nationell plan for
transportsystemet, vilka statliga investering-
ar pa infrastrukturen som ska gorasi Skane
under kommande tolvarsperiod. Den regio-
nala transportinfrastrukturplanen innehéller
statliga medel utifran och del av den nationel-
la planen.

- Samfinansiering: Gemensam finansiering
mellan infrastrukturplaner, till exempel nir
medel fran den regionala planen samfinan-
sierar atgirder i den nationella planen.

- Medfinansiering: Gemensam finansiering
med andra medel utéver den regionala
transportinfrastrukturplanen. Exempelvis
kan en kommun medfinansiera ett vigob-
jektiden regionala planen.

Statlig medfinansiering: Finansiering ur
nationell eller regional plan till atgarder
med en annan offentlig huvudman. Finan-
siering till satsningar kan till exempel sokas
av regionens kommuner och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.




Ekonomisk ram

Utifran den preliminira ramen pa 7 382 miljo-
ner kronor har Region Skane uppréttat Re-
gional transportinfrastrukturplan for Skane
2026-2037, med foljande utgangspunkter:

Tabellen pa nésta sida visar fordelningen av
budgetram

3325 miljoner kronor avsitts for finansiering
av regionala viagobjekt. Under planperioden
prioriteras att fardigstélla strak och genom-
forandet av namngivna objekt i foregaende
plan. Okade kostnader har ocksd inneburit att
tidigare kollektivtrafikobjekt och cykelvigob-
jekt blivit namngivna atgarder.

« 1370 miljoner kronor avsitts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder som fordelas mel-
lan statliga vagar, statligt bidrag till kommu-
nala vigar och storstadsavtal Malmd. Atgir-
der for genomforande av SkaneExpressen,
ovriga kollektivtrafiksatsningar, tillganglig-
hetsanpassning och storstadsavtal Malmo
prioriteras inom planperioden.

1020 miljoner kronor avsitts for samfinansie-
ring av satsningar i nationell transportplan.

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering
av ny samt upprustning av befintlig cykelin-
frastruktur. Medlen fordelas mellan statliga
vagar och statligt bidrag till kommunala vagar.

585 miljoner kronor avsitts for finansiering
av atgiarder som bidrar till 6kad framkom-
lighet och trafiksikerhet samt investerings-
bidrag till enskilda vigar. Medlen férdelas
mellan statliga vagar och statligt bidrag till
kommunala vigar.

3325
miljoner

Finansiering av
regionala
vagobjekt

1370
miljoner

Finansiering av kol-
lektivtrafik-
atgarder

1020
miljoner

Samfinansiering av
satsningar i nationell
transportplan

585
miljoner

Finansiering av
framkomlighet och
trafiksdkerhet
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Namngivna Regionala vagobjekt 3325 Samfinansiering av nationell plan 1020

19 Bjarlév-Broby 200 Vandspar Bastad 100
108 Staffanstorp-Lund 35 Kivlinge-Arlév, 100
etapp 2 (Lommabanan)
913 Bjarred-Fladie planskild korsning 80
Soéderasbanan Lommabanan, bulleratgarder 120
1022 Hammar-Skillinge 150
Trimningspaket Jarnvag inkl NGO + 150
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla 330 Teckomatorp-Eslov
23 Tjornarp-Sandakra 655 Kapacitet och uppstéllning 250
Helsingborgomradet
100 TPL Kungstorp-CPL Stora Hammar 115
Ystadbanan Skurup-Rydsgard 200
100 Stora Hammar-Falsterbo 120
Skanebanan Kristianstad-Hassleholm 100
21 Klippan-Hyllstofta 395
1255 Bjuv-Astorp-Hyllinge* 75
Cykelinfrastruktur 1000
108 genom Svedala 290
Statliga regionala cykelvagar 450
1144 Hofterup-Haljarp* 150
. L Standardhojning och passager 150
23 Ostra Ho6r Ho6r/Horby 220 statliga cykelvagar
11 Gérsnas-Simrishamn* 100 Statlig medfinansiering 300
kommunala cykelvagar
1350 Glumslov-Rydeback* 85
Statlig medfinansiering till 100
19 Harlév-Karpalund forbifart 225 regionalt prioriterade strak
11 Veberod planskild korsning 100
Framkomlighet, trafiksakerhet 585
Kollektivtrafik 1370 Statliga vigar 400
Statliga regionala vigar 350 Statlig medfinansiering till 150
kommunal infrastruktur
Statlig medfinansiering 750 . . .
kommunala vigar Investeringsatgéarder enskilda vagar 30
Storstadsavtal Malmé 270 Steg 10och 2 atgérder 5
Utrymme: 82
Kommentar:
Kostnader for atgarder markerade med en asterisk * ar inte behova forandra tilldelningen av potterna vilket

inte helt sdkerstéllda vilket medfor att de kan férdndras. kan paverka den Regionala Transportinfrastruktur-
Baserat pa den situationen finns det ett utrymme pa 82 planens inriktning i negativ riktning da dess intention

miljoner kronor som inte dr intecknade i remissversio- forandras. Det icke intecknade utrymmet som redovisas
nen. Region Skane har resonerat att det ar battre attinte  iremissverionen kommer att intecknas till fullo i den
inteckna de medlen utan sékerstélla att de finns till- slutgiltiga versionen av den Regionala Transportinfra-
giangliga vid eventuell kostnadsfluktuation och séledes strukturplanen for perioden 2026-2037.
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Namngivna Regionala vagobjekt

3 325 miljoner kronor avsitts for
finansiering av namngivna regiona-
la vagobjekt. Namngivna objekt ar
objekt som ar kostnadsberiaknade

till 6ver 75 miljoner kronor. For de
namngivna objekten prioriteras det
regionalt viktiga vignitet som stod-
jer det flerkdarniga Skane. Under plan-

19 Bjarlov-Broby

108 Staffanstorp-Lund

913 Bjarred-Fladie planskild korsning
1022 Hammar-Skillinge

11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

23 Tjornarp-Sandakra

200

35

80

150

330

655

perioden prioriteras att firdigstalla
Strék, genomfﬁra prioriterade Ob]ekt 100 TPL Kungstorp-CPL Stora Hammar 115
fran foregaende plan, paketering av

o == . 100 Stora Hammar-Falsterbo 120
tidigare atgarder inom potter och nya
satsningar som skapar 6kad siker 21 Klippan-Hyllstofta 395
framkomlighet. ., .
1255 Bjuv-Astorp-Hyllinge 75
108 genom Svedala 290
1144 Hofterup-Haljarp 150
23 Ostra Hoor Ho6r/Horby 220
11 Garsnas-Simrishamn 100
1350 Glumslov-Rydeback 85
19 Harlov-Karpalund 225
11 Veberod planskild korsning 100
Vag 19 Bjarlov-Broby en ombyggnad till métesfri landsvag 2+1 med

Vag 19 dr en viktig nordsydlig regional férbin- h.ast'i'ghe'tsstandard 100 km/h for forbattrad
delse mellan Kristianstad och norra delarna tillganglighet, trafiksékerhet och framkom-

av Skine samt en viktig link till Kronoberg. lighet. Atgdrder som forbattrar framkomlig-
Langs den aktuella strickan varierar vig- heten for SkaneExpressen ingar i projektet.
bredden mellan 7 och 13 meter, med merpar- Mellan Bjarlov och Hanaskog kommer cyklis-
ten av strickan inom spannet 7 till 9 meter. terna att hanvisas till den gamla vagen och
Trafikflodet har uppmatts till 3 800-6 400 mellan Hanaskog PCh Broby upprustas d?n
fordon/dygn. Den tunga trafiken utgor un- ga.mla banvallen till cykelbana. De? preli-
gefir 10 procent. Vigen ir smal i forhillande ~ Mindra kostnaden for dtgirderna lings den
till trafikbelastning och trafiksikerheten 16 km langa .s?réickan ar 444 miljoner krono.r
bed6éms som 1ag. Kollektivtrafiken paverkas varav 200 miljoner krono.r belastar plan.per.l-
dven negativt av tringseln och av att viigen oden 2026-2037. Byggnation pdgarmed fardig-

inte dr optimal utformad. Atgirden innebir stallande under 2026.
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Vag 108 Staffanstorp-Lund

Vag 108 tillhor det regionalt viktiga vagnatet
for persontrafik och fyller en viktig lokal funk-
tion mellan Staffanstorp och Lund. Befintlig
vag 108 trafikeras av 11 000 till 14 500 fordon/
dygn och saknar motesseparering. Viagstan-
darden ar 1ag i forhallande till vagens funktion
och mingden fordon som trafikerar vigen
vilket medfor langa kder under rusningstra-
fik. Foreslagna atgarder 4r en ombyggnad i
befintlig strackning till motesfri vag 2+2 med
sarskilt fokus pa kollektivtrafiken samt upp-
rustning av delar av den befintliga gang- och
cykelviagen. Vagen ska ha hastighetsstandard
100 km/h. Atgirden samordnas med ombygg-
nad av trafikplats Lunds sodra/E22. Vagplanen
ar faststédlld. Den preliminira kostnaden ar
127 miljoner kronor varav 35 miljoner kronor
belastar planperioden 2026-2037. Byggnation
pagar med fardigstidllande under 2026.

Vag 913 Bjarred-Fladie planskild
korsning Lommabanan

I samband med utbyggnaden av Lommabanan
behover plankorsningen mellan vag 913 och
Lommabanan byggas om. Projektet kommer
att genomforas i anslutning kring atgarder-
na pa Lommabanan. Férutsittningarna for
kollektivtrafiken och cykling langs vigen och
till Fladie ingar i projektet. Den preliminéra
kostnaden for atgirderna dr 80 miljoner kro-
nor. Vagplan ar firdigstilld och byggstart ar
beridknad till r 2027.

Vag 100 Stora Hammar-Kungstorp

Vag 100 ar en prioriterad regional vig som
stricker sig fran Skanor, via Ljunghusen och
Hollviken och slutar som motortrafikled som
mynnar i E6/E22 mot Malmo. Vagen utgor den
enda linken mellan dessa orter. Objektet har
studerats i en atgirdsvalsstudie (AVS) under
aren 2016/2017. Straket harbrister kopplat till
trafiksidkerhet och tillgdnglighet. Det rader
bristande framkomlighet under tider med
hoga trafikfloden, sasom vid pendlingstider

morgon och kvill. De planerade atgirderna
att vag 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas
med ett korfilt i norrgdende korriktning.
Vagstriackan far da dubbla korfilt i bada
korriktningarna. Breddningen av vagen sker
langs vigens sodra sida. Vidare planeras en ny
busshallplats med tva hallplatsligen i anslut-
ning till handelsomradet vid Toppengalleri-
an, inklusive en anslutande gang- och cykel-
vig samt en planskild gang- och cykelport
under vdg 100. De planerade atgarderna maoj-
liggor ett genomfoérande av SkdneExpressen
och okar attraktiviteten for att aka kollektiv-
trafik i straket Malmo-Falsterboniset. Arbete
med vigplan pagar. Den preliminira kostna-
den for atgarderna dr 115 miljoner kronor och
belastar planperioden 2026-2037. Beraknad
byggstart ar 2026.

Vag 100 Falsterbo-Stora Hammar

Vag 100 ar en prioriterad regional vag som
stricker sig fran Skanor, via Ljunghusen och
Hollviken och slutar som motortrafikled som
mynnar i E6/E22 mot Malmo. Vigen utgor den
enda linken mellan dessa orter. Objektet har
studerats i en atgirdsvalsstudie (AVS) under
aren 2016/2017. Straket har brister kopplat till
trafiksidkerhet och tillganglighet. Det rader
bristande framkomlighet under tider med
hoga trafikfloden, sdsom vid pendlingstider
morgon och kvill. Atgirderna innebir att en
fyrfiltsviag byggs fran Cirkulationsplats Stora
Hammar till Falsterbokanalen. En fyrfilts-
vig anlaggs ocksd genom Skandrs Ljung.
Atgirder for kollektivtrafiken inkluderar

nya hallplatsligen for SkineExpressen samt
ett separat busskorfialt genom Skanér ljung i
sodergaende riktning for att prioritera bus-
sens framkomlighet. De planerade atgarderna
mojliggor ett genomforande av SkdneExpres-
sen och 6kar attraktiviteten for att dka kol-
lektivtrafik i straket Malmo-Falsterbonéset.
Viagplan ar faststélld. Den preliminéra kostna-
den for atgiarderna dr 120 miljoner kronor och
belastar planperioden 2026-2037. Beraknad
byggstart ar 2026.
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Vag 1022 Hammar-Skillinge,
gang- och cykelvag

Forbittrade cykelmojligheter mellan Ham-
mar och Skillinge dr en viktig forutsittning
for att fardigstilla Sydkustleden. Sydkustle-
den ir en nationell cykelled som stricker sig
fran Simrishamn lings med Skanes kust via
bland annat Trelleborg och Malmo till Hel-
singborg. I Simrishamn ansluter Sydkustle-
den till Sydostleden, som l6per vidare norrut
till Vaxjo. I Helsingborg borjar Kattegattleden
som fortsitter vidare norrut till Géteborg.
Andamalet med projektet dr att skapa en
sammanhingande, tillginglig och trafiksdker
cykelvig for att forbattra forutsiattningarna
for att cykla samt 6ka trafiksdkerheten for
gang och cykeltrafikanter mellan Hammar
och Skillinge. Den preliminira kostnaden

for atgarden dr 150 miljoner kronor. Simris-
hamns och Ystad kommun finansierar 25 pro-
cent av den del som anliggs inom respektive
kommun. Vagplan ar faststilld och planerad
byggstart ar ar 2026.

Vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

Vag 11 tillhor det regionalt utpekade nitet for
persontrafik, godstrafik och kollektivtrafik.
Den aktuella strackan ingar i planerna for ut-
veckling av SkaneExpressen och utgor en regi-
onal ldank mellan Skanes sydvistra och sydos-
tra delar. Vigen ir relativt ny med ett korfalt
ivardera riktningen och hastighetsstandard
90 km/h, med undantag fran korsningen med
vag 19 dar hastigheten ar 70 km/h. Befintlig
vag trafikeras av cirka 4 700 fordon per dygn.
Vigen ar forsedd med mitt- och sidréifflor men
saknar motesseparering, vilket innebar att
trafiksdkerheten ar bristfallig. Det finns ocksa
brister for oskyddade trafikanter lings vack-
strackan och i korsningspunkter. Objektet har
studerats i en atgirdsvalsstudie (AVS) under
aren 2016/2017. Foreslagen atgéard avser att
motesseparera befintlig vig for att hoja tra-
fiksikerheten samt att 6ka framkomligheten
for kollektivtrafiken. Atgarder for att frimja
cykling studeras inom projektet. Faststillelse
av viagplan pagar. Den preliminéara kostnaden
for atgarderna ar 330 miljoner kronor och

belastar planperioden 2026-2037. Beriknad
byggstart dr ar 2026.

Vag 23 Tjérnarp-Sandakra

Vag 23 aren del av en viktig interregional
forbindelse fran sydvastra Skane till Sma-
land. Vagen ar sirskilt viktig for regionala
transporter och ingar i landtransportnétet
for langviaga godstransporter. Trafikméang-
den uppgar till 6 600-7 600 fordon per dygn
och den tunga trafiken utgoér mellan 16 och 18
procent av all trafik. Dagens vigstricka mel-
lan Tjornarp och Sandakra saknar mittricke
och separerad gang- och cykelvig pa delar av
strickan. Den befintliga vigstandarden dr inte
tillfredstallande i forhallande till trafikméing-
den och striackan ar olycksdrabbad. Objektet
har studeratsien atgirdsvalsstudie under ar
2016/2017.Foreslagenatgirdarenombyggnad
i befintlig strackning av vig 23 mellan Ho6r/
Tjérnarp och Hassleholm/Sandakra. Vagen
utformas som en moétesfri landsvig 2+1 och
hastighetsstandard 100 km/h. Mgjligheten
for oskyddade trafikanter att rora sig langs
striackan studeras och en gang- och cykelport i
norra Mellby planeras. Faststillelse av vag-
plan pagar. Den preliminéra kostnaden for
atgirderna ar 655 miljoner kronor och plane-
rad byggstart dr ar 2027.

Vag 21 Klippan-Hyllstofta

Vig 21 fyller en viktig funktion i att binda
samman Skines nordviastra och nordostra de-
lar samt vidare mot Blekinge. Den ar utpekad
som en funktionellt prioriterad vag for god-
stransport och dagliga samt langviga person-
resor med bil. Strackan mellan Klippan och
Hyllstofta dr den sista delen av straket som
saknar mittseparering och var tidigare utpe-
kad som en brist i Regionala transportinfra-
strukturplan 2018-2029. Objektet studeradesi
en atgirdsvalsstudie (AVS) under 2019. Strack-
an saknar mittseparering och har begransade
omkorningsmojligheter - med kobildning

och olyckor som f5ljd. Atgirderna innebar att
befintlig vig motesepareras med utbyggnad
avomkorningsstrackor, sa kallad gles 2+1-vag.

23



Arbete med viagplan pagar. Totalkostnaden for
objektet berdknas till 395 miljoner som belastar
planperioden 2026-2037. Beraknad byggstartar
ar 2028.

Vag 1255 Bjuv-Astorp—Hyllinge

Det finns ett behov av att kunna cykelpendla
pa ett sikert sitt mellan Bjuv, Hyllinge och
Astorp. Idag saknas trafiksikra sitt att ta sig
fram for gdende och cyklister pa grund av héga
hastigheter och stora trafikfloden langs med
strickan. Genom att anldgga en ny gang- och
cykelvig pa striackan blir det mojligt att cykla
mellan orterna. I och med den planerade ut-
vecklingen av verksamhetsomradena 6ster om
Malmovigen forvintas trafiken i korsningen
Angavigen/Malmovigen 6ka vilket innebir att
ett vinstersviangsfilt kommer att anlaggas. I
vagplaneskedet kommer det aven utredas stan-
dardhojning och tillganglighetsanpassning av
busshallplatserna Brogarda och Véstra Broby
Ekebro utmed den nya gang- och cykelvigen.
Den preliminéra kostnaden for atgdrderna ar
75 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Arbete med vigplan pagar. Berak-
nad byggstart ar tidigast 2028.

Vag 108 genom Svedala

Vig 108 dr en regionalt viktig vag for persontra-
fik som i Svedala korsar jirnvigen Ystadbanan
i plan. Vagen ar ett viktigt komplement till

E6 och forbinder manga lokala malpunkter.
Vagstriackan trafikeras av mellan 4 000 och

8 000 fordon per dygn och har delvis en 1ag
standard med begriansade omkorningsmaoj-
ligheter och en hog andel trafikolyckor. Jarn-
vagskorsningen medf6r storningsmoment

med begriansad framkomlighet och utgor en
trafiksdkerhetsrisk. Bristen studeradesien
atgirdsvalsstudie som avslutades under 2023.
Arbete med vagplan pagar. Den preliminira
kostnaden for projektet ar 290 miljoner kronor
som belastar planperioden 2026-2037. Planerat
byggstart dr ar 2029.

Vag 1144 Hofterup-Haljarp

I dag finns cykelvag pa hela strickan mellan
Malmo och Helsingborg, utom mellan Hofterup
och Héljarp. Striackan dr utpekad som ett regi-
onalt cykelstrak i Region Skanes cykelstrategi,
och bristen har identifierats och prioriteratsiden
regionala cykelvigsplanen. Genom tétorterna
Hofterup och Alstorp ér trafikflodena for stora
for att det ska anses sikert att cykla i blandtrafik
pavig 1144. Striackan dr en kommande delstricka
av den nationella cykelleden Sydkustleden. At-
garden innebir en separerad gang- och cykelvig
langs hela strickan mellan Hofterup och Hiljarp
med trafiksikra gang- och cykelpassager. Lings
strackan genomfors ocksa tillginglighetsan-
passning av busshallplatser. Den preliminira
kostnaden for atgirderna dr 150 miljoner kronor
sombelastarplanperioden2026-2037. Arbetemed
vagplan pagar. Berdknad byggstart r som tidi-
gast 2029.

Vag 13 & 23 Horby-Ho66r

Vag 23 aren del av en viktig interregional
forbindelse fran sydviastra Skane till Smaland.
Viagen ar sarskilt viktig for regionala transpor-
ter och ingarilandtransportnitet for langviga
godstransporter. Trafikmingden uppgar till

6 600-7 600 fordon per dygn. Pa stora delar av
vag 23 dr framkomligheten begriansad med
manga anslutningar. Viagen gar dven genom det
kinsliga Ringsjosundet dar det rader forbud for
transport med farligt gods. Objektet har studer-
atsienatgirdsvalsstudie underaren 2016/2017.
Under 2021 gjordes ett omtag och en ny atgards-
valsstudie startades upp. Den atgirdsvalsstu-
dien avslutades under 2023. Atgirden innebir
motesseparering av vig 13 mellan trafikplats
Norrehe och korsning med vag 1339. Ny GC-vag
langs 2+1-strackan dar det saknas, inkl. GC-
port vid busshallplats. Tva cirkulationsplatser
byggs pa vag 13 i korsningspunkter med av-/
pafartsramper till E22, norr och séder om tra-
fikplats Norrehe. Cirkulationsplatsen i centrala
Ho66r byggs om for att forbattra framkomlig-
heten for trafik mellan vig 23 i norr och vig

13 1is6der (framtida vag 23:s strickning). Den
prelimindra kostnaden for dtgirderna ar 220
miljoner som belastar planperioden 2026-2037.
Beriknad byggstart dr som tidigast efter 2030.

24



Vag 11 Garsnas-Simrishamn

Vig 11 ar en hogtrafikerad vig med hastighe-
ten 80-90 km/h och med ADT pa 3500 till 5700
pa berord striacka. Viagen forbinder orterna
Gérsnis-O Tommarp-Simrishamn och lampar
sig inte for cykling i blandtrafik. Det finns ett
behov av att kunna cykla frin O Tommarp

till Garsnis for att kunna ta sig till Girsnis
station, efter att stationen i Ostra Tommarp
lades ned. Atgirden innebir byggnation av se-
parerad gang- och cykelvig med hog standard
pa strickan mellan Girsnis-O Tommarp-Sim-
rishamn. Genom O Tommarp nyttjas befint-
lig vag 1580 for cykling i blandtrafik. Genom
Jarrestad nyttjas befintlig vig 1582, enskild
vag och kommunal GC-vag langs jarnvigen,
fram till Drickavigen/ vig 1537. Atgirden
innebar ocksa tillginglighetsanpassning av
busshallplats O Tommarp, accelerationsfilt
for buss samt en planskild passage. Totalkost-
naden for objektet uppskattas till 100 miljoner
kronor. Beriknad byggstart 4r som tidigast
efter 2030.

Vag 1350 Glumslov-Rydeback

Det finns cykelkoppling mellan Glumslév

och Rydebéck/Helsingborg, men kopplingen
ar bristfillig dd den har 14g standard, saknar
prioritering och inte gar den genaste vigen.
Striackan utgor en del av den nationella cy-
kelleden Sydkustleden mellan Simrishamn
och Helsingborg samt ar utpekad som Super-
cykelvig. Atgirden innebir byggnation av
friliggande GC-vig med hog standard hela
strackan mellan Glumslév och Rydebéck/Hel-
singborg (3,0 km). For att uppna en siker och
tillganglig cykelforbindelse for arbetspend-
ling med cykel ska cykelviagen utformas med
utgangspunkt i Region Skanes framtagna kva-
litetsaspekter med tillhorande funktionskrav
for supercykelvigar. Atgirden ir beroende

av att Helsingborg stad bygger resterande del
mellan Rydeback-Helsingborg.Den prelimi-
nira kostnaden for atgdrderna ar 85 miljoner
som belastar planperioden 2026-2037. Berak-
nad byggstart 4r som tidigast efter 2030.

Vag 19 Harlov-Karpalund

Riksvig 19 ar en viktig nord-sydlig forbindelse
mellan sydvistra Smaland, norddstra Skane
och Osterlen, och anvinds for ldngviga trans-
porter, inklusive trafik till Polen via Ystad.
Vigen ar avgorande for gods- och person-
transporter, arbetspendling mot Kristianstad,
samt for orter och verksamheter lings strick-
an. Den ar dven viktig for kollektivtrafik,
cykling och jordbrukstransporter. I Harlov
har vigen 1ag standard med bristande trafik-
sakerhet och avsaknad av mittracke. Striackan
mellan trafikplats Hiarlov och cirkulations-
platsen vid Ringelikorsvagen hanterar mycket
lokaltrafik, vilket paverkar framkomligheten.
Riksvag 19 i utredningsomradet dr inte anpas-
sad for den hoga trafikbelastningen och sak-
nar separata gang- och cykelvigar, vilket 6kar
risken for fotgangare och cyklister. Kollek-
tivtrafiken paverkas negativt av triangsel och
otillfredsstdllande utformning. Avsaknaden
av mittricke utgor en stor olycksrisk. Atgir-
den innebar att en ny 2+1 motesseparerad vag
byggs 0ster om den befintliga striackningen,
fran cirkulationsplatsen vid Langebrogatan
och ansluter till Riksvag 19 séder om Kar-
palund. Den nuvarande vigen behalls for lo-
kaltrafik samt gang- och cykelvigar. Atgirden
omfattar &ven en ny gang- och cykelvag se-
parerad med riacke, samt allmén tvafiltsvag,
enskild tvafaltsvag och ersittningsvag med
motesplatser som dir ny korsningspunkt till-
kommer, fickhallplatser och fyra nya broar.
Den nya strackan far en skyltad hastighet pa
100 km/tim, jamfort med den tidigare hastig-
heten pa 70 km/tim. Lokaliseringsutredning
har pagatt under 2024/2025.Den preliminira
kostnaden for atgirderna ar 225 miljoner som
belastar planperioden 2026-2037. Berdaknad
byggstart 4r som tidigast efter 2030.
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Vag 21 Vannebergakorset
- mojlig kandidat

Vig 21 ar ett regionalt viktigt strak for pend-
ling och godstransporter och ingari det av
Trafikverket utpekade funktionellt priorite-
rade vignatet (FPV) for savil godstransporter
som dagliga personresor och langviga person-
resor. Vannebergakorset ar en fyrviagskors-
ning i plan som medger trafikrorelser i samt-
liga relationer. Trafikflodet pa vig 21 innebir
att motorfordon som ankommer korsningen
fran Vannebergavigen och antingen ska korsa
vagen eller gora vanstersving kan fi langa
vantetider. Lang vintetid kan innebéra att bi-
lister tar onddiga risker. Atgirden innebér att
befintlig fyrvigskorsning i plan byggs om till
en planskild korsning med anslutande pa- och
avfarter. Lokalt skyltad hastighet (70 km/h)
pavig 21 forbi Vannebergakorset tas bort sa
att det blir genomgaende 100 km/h. Berdknad
byggstart ar som tidigast efter 2030.

Vag 11 Veberod

Vag 11 ar en viktig regional vag som strack-

er sig mellan Malmo och Simrishamn. Den
sammanbinder en rad orter och ar viktig bade
for bade gods- och persontransporter framst
for arbetspendling. Korsningarna vid Veberod
har patagliga brister i framkomlighet och tra-
fiksdkerhet. Det dr brister som bade paverkar
busstrafiken och annan trafik, sarskilt lastbi-
lar som ska svinga vinster ut pa vag 11 i kors-
ningarna. Hastigheten ar sinkt till 70 km/h
pa sammanlagt 1,2 km vilket medfor langre
restider. Svarigheten att svinga vinster med-

for att en del av trafiken fran Blentarp istéllet
valjer att kora genom Veberod med negativ
paverkan pa titortsmiljon. Atgirden innebar
ombyggnation av korsningar. Korsningarna
med Truckvagen och vag 972 byggs om med
vansterpasviangsfilt och enklare parallellvag
samt en GC-port under vag 11 i h6jd med vag
972. Korsningarna 0ster om Veberod, vag 976
och 102.1 ersiatts med en planskild korsning in-
klusive gang- och cykelbro. Lokalt skyltad has-
tighet (70 km/h) pa viag 11 forbi korsningarna
tas bort sa att det blir genomgaende 100 km/h.
Viltstingel och bullerplank ingér. Preliminar
kostnad for objektet ar 100 miljoner kronor.
Beridknad byggstart dr som tidigast efter 2030.

Vag 108 Klagerup-Staffanstorp
- mojlig kandidat

Vig 108 ir en nord-sydlig forbindelse genom
Skane. Striackan mellan Lund och Trelle-
borg utgor en viktig lank framfo6r allt for den
regionala och lokala trafiken. Vigen ar viktig
for bland annat Trelleborgs hamn och Stu-
rups flygplats. Framkomlighet dr en brist pa
striackan. Dalig sikt, delvis kuperad terring
och ménga jordbruksfordon som nyttjar
strickan begransar hastigheten och mojlig-
heterna att kora om. Trafiksdkerheten dr l1ag
da det saknas mittricke och det finns manga
korsningar och utfarter. Atgirden innebér att
viagen byggs om i befintlig strickning till mo-
tesfri landsvig. Hastigheten hojs fran 80 till
100 km/h pd en 5,3 km 1ang stricka. Oversyn
av korsningar och anslutningar gors. Paral-
lellvdagar och bulleratgarder samt viltstingsel
och faunaport ingdr ocksa i atgirden.
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Kollektivtrafik

1 370 miljoner kronor avsitts for
finansiering av kollektivtrafikat-
giarder som fordelas mellan statliga
vagar, statligt bidrag till kommu-
nala vagar och storstadsavtal Mal-
mo. Atgirderna ska bidra till att
uppfylla malet for att 6ka andelen
resor som gors med kollektivtrafik
i Skane, samt framja ett hallbart
transportsystem. Satsningarna

ar enbart riktade mot viagnitet

for bussar — atgarder pa jarnvag
finansieras inom Nationell plan
och delvis genom samfinansiering i
denna plan

Statliga vagar

Atgiarderna finansieras till 100 procent genom
den regionala transportinfrastrukturplanen
och atgirderna kan endast vara pa det statliga
vagnatet.

Atgirderna syftar till att forbittra tillginglig-
heten och framkomlighet for busstrafiken i
Skane. En riktad satsning kommer under pl-
anperioden att géras pa SkaneExpressen vilket
innebér atgiarder for att 6ka framkomlighet,
kapacitet, palitligheten, prioriteringar i kors-
ningar samt busskorfilt. Utdver satsningar
for forbattrad tillganglighet for busstrafiken
kommer en fortsatt satsning géras pa om-
byggnad av hallplatser i Skane, med sikte pa
att uppna malet i Trafikférsérjningsprogram-
met for Skane om att tillginglighetsanpassa
hallplatser med minst 15 av- och pastigande.
De hallplatser lings de statliga vigarna som
av trafiksikerhetsskil méste byggas om eller
flyttas finansieras ocksé av denna pott.

For hela planperioden uppgar satsningen till
350 miljoner kronor.

Statliga regionala vagar 350
Statlig medfinansiering 750
kommunala vagar

Storstadsavtal Malmoé 270

|

—

)

)

Statlig medfinansiering
kommunala vagar

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen s6ka bidrag till atgdrder
pa det kommunala vignitet. Bidragsdelen

ar 50 procent och kan i projekt med storre
regional nytta uppga till 75 procent. Liksom
for statliga regionala vigar kommer det for
kommunal infrastruktur att ges bidrag inom
satsningarna pa SkaneExpressen, framkom-
lighet och 6vriga atgiarder for busstrafiken
samt tillgdnglighetanpassning av hallplatser.
Region Skanes avsikt ar att processen fér med-
finansiering till kommunala vigar ska vara
transparant och tydlig.

For hela planperioden uppgar satsningen till
750 miljoner kronor, vilket motsvarar cir-

ka 62,5 miljoner kronor arligen. Behovet ér
dock storstiboérjan av planperioden varfér en
storre andel kommer finansieras de fyra forsta
aren.

For mer information om ansékningsprocessen
se under kapitlet Process och genomforande.
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Storstadsavtal Malmo

Storstadsavtal for Malmo avser kollektivtra-
fikatgarder som beslutades inom ramen for
Sverigeférhandlingen. Staten har under ar
2017 genom Sverigeférhandlingen slutit avtal
om storstadsatgirder i bland annat Malmé. I
avtalen faststills dtgarder, statlig medfinan-
siering och kommunens dtaganden om finan-
siering och bostadsbyggande. I Malmo omfat-
tas atta busstrak varav fyra nya expresslinjer

i Malmo, Kavlinge-Arlov, etapp 2 (Lommaba-
nan). I ans6kningar om medel ur potten fér
statlig medfinansiering for kommunala vagar
inom kollektivtrafikpotten ska under planpe-
rioden Malmo stads del beaktas, kopplat till
atgiarder inom storstadsavtalet.

For hela planperioden uppgar satsningen
till 270 miljoner kronor.




Samfinansiering av nationell plan

1 020 miljoner kronor ar avsatta for
samfinansiering av den Nationella
planen for satsningar av storre re-
gional betydelse. Genom samfinan-
siering av den Nationella planen
okar mojligheterna for Trafikverket

att prioritera viktiga satsningar och
atgirder i Skane, som annars kan-
ske inte hade kunnat prioriteras.
Syftet ar att frimja robustheten i
Skanes jarnviagsnit och 6ka kapaci-
teten for regionala tag.

Vandspar Bastad

I dagslaget trafikeras Vastkustbanan vid Bastad
av timmestrafik med Oresundstig samt Paga-
tag dar bada trafiksystemen gor uppehall pa
Béstad station. Darut6éver passerar 6-7 snabb-
tag och cirka 6 godstag per dag och riktning.
Trafiken pa Vastkustbanan kommer 6ka fram-
over i och med att dubbelsparsprojekten Var-
berg-Hamra och Angelholm-Maria har 6ppnat
for trafik. Nar Fehmarn Balt 6ppnar férvintas
godstagsantalet 6ka. Oresundstagstrafiken
kommer succesivt att 6ka till halvtimmestrafik
de ndrmsta aren och snabbtagstrafiken forvan-
tas ocksd oka. Tillsammans innebir detta att
risken 6kar for att Pagatagen kommer trang-
asundan med forlingd kortid i och med fler
forbigangar. En konsekvens av detta blir att
Pagatagstrafik norr om Forslov inte ar mojlig
utan Pagatagen maste vinda dar. En vindning
av Pagatagen i FOorslov forsimrar for resenérer
som ska till och fran Bastad fran de stationer
pa strackan som bara trafikeras med Pagatag.

Den regionala transportinfrastrukturplanen
samfinansierar projektet med 100 miljoner
kronor.

Vandspar Bastad 100
Kavlinge-Arlov, 100
etapp 2 (Lommabanan)

Soéderasbanan Lommabanan, bulleratgarder 120
Trimningspaket Jarnvig inkl NGO + 150
Teckomatorp-Eslov

Kapacitet och uppstallning 250
Helsingborgomradet

Ystadbanan Skurup-Rydsgéard 200
Skanebanan Kristianstad-Héssleholm 100

Kavlinge-Arloy,
etapp 2 (Lommabanan)

Lommabanan ir en del av Godsstraket ge-
nom Skane och sedan 2020 trafikeras banan
av Pagatdg mellan Kavlinge och Malmo med
uppehall i Furulund och Lomma. Etapp 2 av
Lommabanan innefattar nya stationer i Fladie
och Alnarp, nytt motesspar vid Alnarp samt
forlangning av motesspar vid Fladie. Mal-
mopendeln knyter samman Lommabanan,
Citytunneln, Oresundsbanan och Kontinen-
talbanan. Malmopendeln mojliggor snabb och
effektiv pendling med Pagatig. Atgirden ar
en deli Sverigeférhandlingen och kopplat till
avtalet med Malmo. Den regionala transport-
infrastrukturplanen samfinansierar projektet
med 100 miljoner kronor. Jirnviagsplan ar
fardigstilld. Beraknad byggstart ar ar 2027.
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Soéderasbanan Lommabanan
Bulleratgarder

Trafikverket har genomfort atgarder pa
Lommabanan (2020) och S6derasbanan (2021)
som har méjliggjort utokad tagtrafik. Dessa
atgarder har samfinansierats av den regionala
transportinfrastrukturplanen. I dessa projekt
har det ingétt bulleratgirder vid de platser
dar jarnvigen byggts om. Efter forelagganden
fran berérda kommuner som faststillts av
lansstyrelsen behover Trafikverket genomfo-
ra bullerskyddsatgiarder langs storre delar av
Lomma- och S6derasbanorna, motsvarande
den ambitionsniva som giller vid planerings-
fall "vasentlig ombyggnad”.

Atgirden samfinansieras av regional tran-
portinfrastrukturplan med 120 miljoner
kronor.

Trimningspaket Jarnvag

I den regionala transportinfrastrukturpla-
nen for perioden 2026-2037 avsitts en pott pa
150 miljoner kronor fér samfinansiering av
mindre trimningsatgirder som bidrar till att
utveckla och trafikera jairnvigarienighet med
Persontégsstrategi for Skane. Pottens syfte

ar att mojliggéra genomforande av mindre
atgiarder som inte 4r namngivna i den natio-
nella planen och som forbattrar palitligheten
itagtrafiken, 6kar banornas kapacitet och
minskar restiderna. Atgirderna kan innefatta
plattformsforlingningar, signalatgirder,
utbyte av vixlar, kurvritning samt atgirder
som identifieras i samband med bristanalyser
for exempelvis Skdnebanan och Ystadbanan
isyfte att kunna utveckla och trafikera banor
enligt Persontagsstrategi for Skane. Storre
atgirder under planperioden ir atgarder for
nista generation Oresundstag (NGO) och
samfinansiering av ett motesspar mellan
Teckomatorp och Eslov pa Marieholmsbanan.
Prioritering av atgdrderna sker i dialog med
Trafikverket och Skanetrafiken.

Kapacitet och uppstallning
Helsingborgomradet

Under planperioden samfinansieras atgarder-
na med 250 miljoner kronor.

Vastkustbanan Maria - Helsingborg,
dubbelspar

Viastkustbanan klassas som en av Sveriges
viktigaste jirnvagsforbindelser. Den dr en
viktig lank for person och godstrafik mellan
Goteborg och Lund och férbinder Oslo med
Kopenhamn. Striackan ar viktig for framfor
allt persontrafiken séder om Angelholm. Idag
rader det kapacitetsbrist pa strickan Angel-
holm-Helsingborg och det finns ett behov av
att bygga ut till dubbelspar. Atgirden innebar
utbyggnad av strickan Maria-Helsingborg till
dubbelspar for att 6ka kapaciteten och robust-
heten.

Uppstillning Raus Norra

For att mojliggora en utvecklad trafik enligt
Region Skénes persontagsstrategin sa behovs
atgarder som siakrar kapacitet och uppstall-
ning i Helsingborgsomradet. Det pagar en
funktionsutredning med syfte att moéjliggora
uppstillning samt utokade mojligheter till
service vid Raus Norra.

Vaxel ut fran Raus depa

Atgirden innebir att det blir mojligt att
angora till befintlig depa Raus s6derifran.
Idag dr det endast mojligt att angéra depan
norrifran. Depan i Raus ir av stOrre regional
vikt eftersom den ar central for Skanetrafiken
fordonsunderhall och Pagatagen. Atgirden
finansieras helt av den Regionala transportin-
frastrukturplanen.

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Ystadbanan trafikeras med person- och god-
strafik. Ystadbanan ar enkelsparig och har
ett hogt kapacitetsnyttjande under maxtim-
men. En etappvis utbyggnad till dubbelspar
pa Ystadbanan dr avgoérande for att kunna
utoka trafiken med direkttag och mojliggora
snabbare och robustare resor mellan Simris-
hamn-Ystad-Malmo. Region Skane har i sam-
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arbete med kommunerna och Trafikverket
genomfort en atgirdsvalsstudie 2018. Dub-
belspar mellan Skurup och Rydsgérd skulle
mojliggora inforandet av direkttag mellan
Malmo-Ystad samt skapa en mer robust tag-
trafik. Den preliminéra kostnaden for atgér-
den dr 833 miljoner kronor, dir Region Skane
har skrivit en 6verenskommelse om att sam-
finansiera projektet - om det blir inkluderat i
kommande nationell plan - med 200 miljoner
kronor alternativt 50 procent om objektet blir
fullfinansieradinomplanperioden 2026-2037.

Skanebanan Hassleholm
(Attarp)-Kristianstad

Skanebanan ir en enkelsparig jairnvig mellan
Helsingborg och Kristianstad med person-
och godstrafik. Skanebanan ar klassad som
riksintresse och forbinder Vastkustbanan,
Sodra stambanan och Blekinge Kustbana.
Kapaciteten pa Skanebanan idr anstrangd. Del-
strackan Hassleholm- Kristianstad ar en av de
mest belastade enkelsparstriackorna ilandet.
Enkelsparet gor det omoijligt att kéra mer édn
tre persontag i timmen i varje riktning och
minsta storning leder till férseningar. Konse-

kvenserna av kapacitetsbristen ar trafiksys-
temets bristande robusthet och héga stor-
ningskénslighet samt férseningar. Malet ar
att uppna kraftigt minskade restider och 6kad
kapacitet. Atgiarden innebér dubbelspar hela
strickan mellan Attarp och Kristianstad. Den
preliminéra kostnaden for atgirden ar 2500
miljoner kronor, diar Region Skane har skrivit
en overenskommelse om att samfinansiera
projektet —om det blir inkluderat i komman-
de nationell plan — med 100 miljoner kronor
alternativ 10 procent om objekt blir fullfinan-
sierad inom planperioden 2026-2037.
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Cykelinfrastruktur

Statliga regionala cykelvagar 450
Totalt 1 000 miljoner kronor Standardh "
. e 3...Q . tandardhojning och passager 150
avsitts for ﬁnans1<?r1ng av cykcihn statliga cykelvigar
frastruktur. Satsningen innehéaller
fyra olika delar; byggande av nya Statlig medfinansiering 300

kommunala cykelvagar

statliga cykelvigar, statligt bidrag

till kommunal cykelinfrastruktur, Statlig medfinansiering till 100
statligt bidrag till kommunala regionalt prioriterade strak

infrastruktur kopplat till supercy- TR T

kelvagar och nationella/regionala

leder samt standardhdjning och

passager pa statligt vignat.

Statliga cykelvagar Cykelvigar med avtal om 50 procent
De statliga regionala cykelviigarna ir de cy- kommunal medfinansiering ,
kelvigar som ska byggas utmed statliga vig- Foljande strackor ar prioriterade enligt avtal

ar. Utpekade cykelvigar ska bidra till starkt med Traﬁk-ve?ket om 50 procent kqmrpunal
tillganglighet till Skdnes noder och méalpunk- medﬁnans1er113g . D(issa §trackor prioriteras
ter, stirkt tillginglighet till kollektivtrafiken, ~endastunder forutsittning att det finns ett
dkad folkhilsa genom att fler cyklar samtatt ~ 8allandeavtal mellan T'Itaﬁkverkfet och kom-
farre forolyckas eller blir allvarligt skadade munen/kommunerna for cykelvigen.
itrafiken. Cykelvigarna finansieras till 100 o
procent av den Regionala transportinfrastruk- * Trollends-Ostra Asmundstorp
turplanen. Det finns dven cykelvigar som ar : B1111nge:Rostanga.
prioriterade enligt gillande avtal med 50 pro-  ° Als:tad-Ostra Greyle
cent kommunal medfinansiering. » Arild-Nyhamnslage

+ Knislinge-Hjarsas
Totalt avsatts 450 miljoner kronor under hela  * F'a'trlijv-Onne.gtad
planperioden. » Ovesholm-Va

« Skivarp-Bosarp

« Abbekas-Skivarp

- Svedala-Hyltarp

. Astorp-Grytevad

- Pomona-Ostra Kvarn

« Hjarnarp-Munka Ljungby
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Prioriterade strackor 2026-2037
Cykelvigarna finansieras till 100 procent av
den Regionala transportinfrastrukturpla-
nen. Region Skine utgar fran det regionala
perspektivet i koppling till kollektivtrafiken,
regionalt prioriterade strak och att knyta
samman basnétet for cykling i Skne nir prio-
riteringen gors.

Satsningarna prioriteras utifran nedanstien-
de grunder:

+ Objektet dr en viktig del i genomférandet av
utpekade regionala Supercykelvigar i Skane
eller nationella och regionala cykelleder for
rekreation och turism.

+ Objektet bidrar till att framja tillgdnglighe-
ten till kollektivtrafiken.

- Det saknas alternativ och atgarden ger pa-
tagligt forbattrad tillganglighet i det regio-
nala basnitet for cykel.

Det finns stora brister i Skane lings med det
statliga vignatet, dar forbattrade mojligheter
till cykling ar hogt prioriterat. Region Ska-
ne ser positivt pa alternativa l6sningar som
syftar till att avhjilpa dessa brister och som
framjar cykling i regionen. Det kan finnas
lokala strackor och vigar diar Skanes kommu-
ner i forhandling med Trafikverket kan 6ver-
ta vighallningsansvaret och sjilva bekosta
byggande av ny cykelvag, med stod av statlig
medfinansiering enligt ovan. Region Skane
vill ocksa uppmuntra byggande av kommunal
cykelvag langs statligt vagnat med hjalp av
regleringen i PBL (2010:900), dar forutsatt-
ningar for detta finns.

Nedanstaende striackor ar prioriterade i pla-
nen 2026-2037. Samtliga strackor understiger
75 miljoner kronor och idr darfor inte namn-
givna objekt. Prioriterade objekt kan darfor
komma att Andras under planens genomfor-
ande. Osdkerheten i firdigstidllande pa grund
av overklaganden och kostnadsokningar gor
att det inte vid planens antagande gar att ange
specifika artal, utan genomforandet kommer

att skeien nira dialog med Trafikverket och
berorda kommuner.

« Flyinge-Sodra Sandby

- Vellingeviagen, Hokopinge (Supercykel
Malmo-Vellinge)

« Malmoviagen, Lomma (Supercykel
Malmo-Lomma)

« Bjarshogsvagen (Supercykel Malmo - Bara)

« Fladie Mejerivig (Supercykel Lund-Bjarred)

« Rinkaby (Supercykel (Supercykel
Kristianstad-Ahus)

« Axeltorpsviagen Nasum

+ Kristianstadsviagen Bromolla

- Ostra Storgatan Histveda

- Malmévagen Tyringe

- Angsbyn-Bosjokloster

 Karpalund - Vinno

« Tunnel Aggarp

 Brosarp-Ravlunda alternativt korsningar pa
Sydostleden vag 19

« Broby planskildhet vig 19

Standardhojning och passager
statliga cykelvagar

Standardho6jning och passager pa statliga
cykelviagar syftar till att forbattra befintliga
cykelvigar for att frimja trafiksikerhet och
framkomlighet for cyklister och fotgéngare. I
detta ingar:

« Brister pa Supercykelviagar

- Brister pa nationella och regionala cykelle-
der

- Passager

+ Belysning

- Vagvisning

« Matutrustning

- Of6rutsedda utgifter och tillkommande
kostnader for innovativa l6sningar

Totalt uppgar satsningarna till 150 miljoner
kronor och atgirderna finansieras till 100
procent av den regionala transportinfrastruk-
turplanen.
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Statlig medfinansiering
kommunala cykelvagar

Under planperioden har kommunerna i
Skane mojlighet att arligen soka bidrag till
atgirder pa det kommunala vignitet som
bidrar till att utveckla supercykelvigar samt
utveckla nationella och regionala cykelleder.
Bidragsdelen ar 50 procent och kan i projekt
med storre regional nytta uppga till 75 pro-
cent. Region Skanes avsikt dr att processen
for medfinansiering till kommunala vigar
ska vara transparant och tydlig. Avinkomna
ansokningar kommer féljande att prioriteras
hogst:

- Atgirder som frimjar tillgingligheten for
gang- och cykel till viktiga hallplatslagen
och knutpunkter for kollektivtrafik

- Atgirder som frimjar barn och ungas cyk-
lande

- Atgirder som forbittrar olycksdrabbade
cykelvéagar och strak

- Atgird som kompletterar och férbittrar den
regionala vigvisningen

For hela planperioden uppgar satsningen till
300 miljoner kronor, vilket motsvarar cirka
25 miljoner kronor arligen. Fér mer informa-
tion om ans6kningsprocessen se under fliken
Process och genomforande.

Statlig medfinansiering till
regionalt prioriterade strak
kommunala vagar

Under planperioden har kommunerna i Ska-
ne mojlighet att arligen soka bidrag till atgar-
der pa det kommunala vignitet for atgarder
som bidrar till att utveckla supercykelviagar
samt utvecklar nationella och regionala cykel-
leder. Region Skanes avsikt dr att processen
for medfinansiering till kommunala vigar
ska vara transparent och tydlig. Bidragsdelen
ar vanligen 50 procent och kan i projekt med
storre regional nytta uppga till 75 procent.
Atgirderna ska bidra till att utveckla supercy-
kelvagar samt starka nationella och regionala
leder for rekreation och turism.

Totalt uppgar satsningen till 100 miljoner kro-
nor. For mer information om ansékningspro-
cessen se kapitlet Process och genomforande.
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Framkomlighet och trafiksakerhet

585 miljoner kronor avsitts for
finansiering av atgidrder som
bidrar till 6kad trafiksikerhet
och forbattrad framkomlighet.
Medlen fordelas mellan statli-
ga vagar och statligt bidrag till
kommunala vigar. Atgirder
som prioriterasinom potten

dr insatser som bidrar till 6kad
trafiksikerhet, framkomlighet
och minskade barridreffekter
av motorfordonstrafik. Sarskilt
fokus ar pa trafiksdkerhet i tit-
orter och framkomlighet langs
det statliga vignatet.

Statliga vagar

Atgirderna finansieras till 100 procent genom
den regionala transportinfrastrukturplanen
och atgirderna kan endast vara pa det statli-
ga vagnatet. Fokus ar siker framkomlighet,
hastighetsefterlevnad och sikerhet for oskyd-
dade trafikanter. Atgirder som har koppling
till namngivet regionalt objekt ska framjas
for att ytterligare 6ka trafiksikerheten och
den samhillsekonomiska lonsamheten for
atgarden. Storre atgarder under planperioden
arvag 108 Lund Sodra-Flackarp samt vag 111
Karlfaltviagen.

Atgarder som prioriteras ar:

- Titortsatgarder
Forbattrad hastighetsefterlevnad inom
tatort samt 6kad framkomlighet och trygg-
het for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgirder ar titortsportar, trottoarer, vigbe-
lysning och digitala hastighetspaminnare.

Statliga vagar 400
Statlig medfinansiering till 150
kommunal infrastruktur

Investeringsatgarder 30
enskilda vagar

Steg 10och 2 atgarder 5

« Hastighetssikrade passager
Minska risken for olyckor vid passage for
oskyddade trafikanter. Sarskilt prioriterat ar
siakra skolvagar.

» Sidoomraden
Siakra sidoomraden genom vigricken eller
borttagande av trafikfarliga hinder.

Korsningar

Ombyggnad av korsningar for att minska
risken for allvarliga olyckor. Exempel pa
atgirder ar vianstersvangkorfalt, forskjutna
trevagskorsningar och cirkulationsplatser.

Valet av atgirder bestims under planperioden
och foljer Trafikverkets verksamhetsplane-
ring samt sker i dialog med Trafikverket och
kommunerna.

Totalt uppgar satsningarna till 400 miljoner
kronor och atgiarderna finansieras till 100
procent av den regionala transportinfrastruk-
turplanen.
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Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunernai Skane
mojlighet att arligen soka bidrag till atgirder
pa det kommunala vignétet. Bidragsdelen ar
50 procent och kan i projekt med storre regio-
nal nytta uppga till 75 procent. Region Skanes
avsikt dr att processen for medfinansiering till
kommunala vigar ska vara transparant och
tydlig.

For hela planperioden uppgar satsningen till
150 miljoner kronor, vilket motsvarar cirka

12,5 miljoner kronor arligen. Fér mer infor-

mation om ansdkningsprocessen se kapitlet

Process och genomférande.

Investeringsatgarder enskilda vagar

Det avsitts ett bidrag pa 30 miljoner till inves-
teringsatgirder enskilda vigar under planpe-
rioden och potten hanteras av Trafikverket.

‘.' ‘_.1'. )

i iy

Dessa medel prioriteras till vigar av stort all-
mant intresse, busslinjer, stor andel genomga-
ende trafik. Dialogen fors mellan viaghallare,
kommuner och Trafikverket. Potten avser
endast investeringsatgirder pa enskilda vig-
ar. Driftbidraget till enskilda vagar hanteras
av den nationella planen.

Steg 1och steg 2-atgarder

Totalt avsatts 5 miljoner kronor for steg 1 och
steg 2 inom Trafikverkets fyrstegsprincip. Ut-
ifran namngivna objekt pa det statliga vigna-
tet, som har prioriterats i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen, kan atgiarder inom
steg 1- och 2-atgirder finansieras via denna
pott kopplat till objekten. Det kan exempel
vara atgarder som paverkar resandet eller fl6-
dena av trafiken. Steg 1- och 2- atgarder utéver
mobility management finansieras genom de
olika potterna for till exempel trafiksikerhet,
tatortsatgarder, cykel och kollektivtrafik.
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Brister i den skanska infrastrukturen

Alla formella planeringsprocesser ska foregas av en atgardsvalsstudie. Initiativ-
tagare till en dtgardsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller
en annan aktor. Under detta kapitel presenteras genomfdrda och pagaende at-
gardssvalstudier samt prioriterade brister att utreda enligt atgardsvalsstudieme-
todiken. Avgransning for vilka atgardsvalsstudier och brister som redovisas har ar
att de ska kunna leda till atgarder som finansieras av den regionala transportin-
frastrukturplanen.
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Atgérdsvalsstudier

Avsnitten Genomférda atgirdsvalsstudier
och Pagaende atgardsvalsstudier ar en
uppf6ljning av avsnittet Prioriterade brister
att utredaiRegional transportinfrastruk-
turplan for Skane 2022-2033. Syftet ar att
synliggora vilka regionalt prioriterade brister
som utretts under perioden 2022-2025. Under
rubriken brister att utreda presenteras vilka
brister som dr i storst behov av att utredas
under kommande planperiod, 2026-2037.
Vidare presenteras ett antal utredningar som
genomforts som underlag for satsningar inom
gallande planperiod och kommande regionala
transportinfrastrukturplaner.

Vad ar en atgardsvalsstudie?

Forenklat beskrivet dr en atgardsvalsstudie
en analys av en plats, del av vigstricka eller

Prova
tankbara

Initiera

losningar

Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla tra-
fikslag, alla typer av atgarder och kombi-
nationer av dessa. Val av atgiarder handlar
om att l6sa problem och tillgodose behov.
Valen ska bidra till en hallbar samhalls-
utveckling genom kostnadseffektiva
atgirder. For att uppna det arbetar Tra-
fikverket, som néstan alltid leder arbetet i

2. Optimera

Fyrstegsprincipen

jarnvag, dar inblandade intressenter noggrant
undersoker vilka insatser som kan genom-
foras utifran de upplevda bristerna. Alla
formella planeringsprocesser ska foregas av
en atgirdsvalsstudie. Initiativtagare till en
atgardsvalsstudie kan vara Trafikverket, en
kommun, en region eller en annan aktor. Ett
vanligt exempel ar att Trafikverket, Region
Skane, Skanetrafiken och berérda kommuner
analyserar vilka atgarder som kan genomfor-
as for att 6ka trafiksdkerheten och framkom-
ligheten pa en stricka.

Arbetet med en atgiardsvalsstudie sker i olika
faser. Det ar studier baserade pa dialog och

med tydlig dokumentation.

Faser enligt metodiken for atgardsvalsstudier.

Forma inriktning

och rekommendera
atgarder

en atgiardsvalsstudie, enligt den s kallade
fyrstegsprincipen. Tdnkbara atgarder
analyseras i fyra steg; i forsta hand genom
att paverka behovet av transporter, i sista
hand genom att bygga ny infrastruktur.

Pa Trafikverkets hemsida finns mer infor-
mation om fyrstegsprincipen .

4. Bygg nytt
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Genomforda atgardsvals-

studier 2022-2025

I Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2022-2033 pekades ett flertal priori-
terade brister ut inom regionalt prioriterat
nit for viag och jirnvag, Expressbuss-koncept
samt hamnar att utreda enligt atgardsvalsstu-
diemetodiken. Féljande avsnitt ar en uppfolj-
ning av dessa prioriterade brister och redo-
visar vilka som utretts under planperiodens
fyra forsta ar 2022-2026.

Atgirdssvalstudierna ligger till grund for
beslut om satsningar i den Regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037, samt
satsningar i kommande nationella och regio-
nala transportinfrastrukturplaner. Atgirder
under 75 miljoner kan finansieras genom
medel avsatta i den regionala transportinfra-
strukturplanens potter.

Genomfdrda atgardsvalsstudier (AVS:er) redo-
visas har overgripande. For vidare lasning
finns samtliga atgardsvalsstudier linkade. Det
gar ocksé bra att vinda sig direkt till Tra-
fikverket, Region Skane eller Skanetrafiken
for att ta del av mer information om genom-
forda utredningar.

Region Skane forsoker delta i samtliga AVS:er
som genomfors inom regionen men tvingas
ibland avsta pa grund av resursbrist. Region
Skane har ett bra samarbete med bade Tra-
fikverket och de skanska kommunerna vilket
innebar att det nistan alltid genomfors dialo-
ger mellan Region Skane och Trafikverkets ut-
redningsledare for att sakerstilla att det finns
kinnedom om varje AVS som genomfbrs.

Utpekade brister 2022-2033

Genom sitt uppdrag som lansplaneupprittare
har Region Skane maéjlighet att peka ut bris-
ter som skall utredas under en planperiod.
Foljande atgardsvalsstudier blev utpeka-

de brister att utreda i foregaende Regional
transportinfrastrukturplan 2022-2033. Dessa
brister hanteras genom fyrstegsprincipen
som Trafikverket anvander for att fa till stand
en forutsittningslos utredning dir alla mojli-
ga losningar provas.

Vag 23, E22 - Tjornarp

Syftet med den hir utredningen ar att forma
en inriktning for utvecklingen av vig 23 ge-
nom att identifiera atgardsférslag som skapar
battre tillganglighet nationellt, regionalt och
lokalt for bade persontrafik och gods, béttre
trafiksikerhet, samt battre forutsattningar
for en god bebyggd miljo i straket vig 23 mel-
lan E22 och Tjornarp. Vag 23 dr utpekad som
funktionellt prioriterad utifran tillganglighe-
ten for langviga personresor med bil, dagliga
personresor med bil samt godstransporter.

Vag 108, Trelleborg - Staffanstorp

Det ar ett langt strak som har manga bris-

ter och behov, flera avdem var utpekade pa
forhand t.ex. plankorsning med Ystadbanan
i Svedala och barridreffekteri Trelleborg.
Studien har undersokt vilka brister som beho-
ver 16sas inom en snar framtid och vilka som
behover l6sas pa langre sikt, med hansyn till
beskrivna forutsittningar och beslutade pla-
ner. Vid effektbedémningar och utvirdering-
ar har tidshorisonten for bedémda framtida
trafikfloden varit ar 2040.
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Glumslov - Helsingborg, cykel

Straket Landskrona-Helsingborg dr en del av
det utpekade nitet for supercykelvigar i Ska-
ne, dar delstriackan Glumslov-Helsingborg ar
bristande link och ingéar som ett objekt i den
regionala transportinfrastrukturplanen fér
Skane 2022-2033. Aktuell dtgardsvalsstudie
omfattar dirmed en utredning med fokus pa
att identifiera brister och behov fér pendlings-
cyklister pa strackan Glumslév-Helsingborg
samt foresla atgarder i enlighet med visionen
for supercykelvagar.

Malmo - Bara

Viag 841 forbinder orterna Klagerup och Bara
i Svedala kommun med Malmo och E6. Inne
i Malmo 6vergar vig 841 i Sallerupsvagen.
Vigen har 13g standard pa vissa striackor
med smala sektioner, brister i sidoomraden,
manga anslutande vigar och utfarter samt
dalig sikt.

Vigen ar ett viktigt pendlingsstrak som bl.a.
trafikeras av en av Skanetrafikens tyngre
busslinjer (150).

E65, Lemmestro - Ystad

Utredningen innefattar E65 mellan Lemme-
stro och cirkulationsplats Simrishamnsron-
dellen i Ystad. Den mycket komplexa trafik-
situationen inne i Ystad tatort foranledde

en sirskild avgransning och trafikanalytisk
fordjupning av Dag Hammarskjolds vag och
Dragongatan. Utredningen har utgatt ifran en
tidshorisont fram till och med &r 2050 och har
utifran AVS-metodiken faststillt brister och
problembild.

Ovriga atgirdsvalsstudier

Under denna rubrik finns atgardsvalsstudier
som initierats av Trafikverket, av berord
kommun eller av Skanetrafiken i dialog med
Trafikverket.

E22, Fogdarp - Horby Norra

Huvudsyftet med studien har varit att fa en
klar bild 6ver hur strickan Fogdarp-Horby:s
kapacitets- och trafiksikerhetsbrister ser ut i
nuliaget och hur de bedoms vara 2050. Studien
svarar pa vilka brister som féranleder behov av
utbyggnad av E22, utifran fyrstegsprincipen.

Fogdarp-Horby riskerar att bli en felande link
av E22 i Skane. Koer och aterkommande inci-
denter leder till sa stora brister och problem,
att vigens hogt stillda mal vad géller trafiksa-
kerhet, framkomlighet och forutsigbarhet inte
kan uppnas.

Flytt av Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn ar en av Sveriges storsta
farjehamnar, en containerspecialist och en av
Norra Europas ledande hamnar. Bedomning-
en ar att containervolymerna kommer att 6ka
framover och man vill darfor sta rustade med
en effektivare hamn. Dagens yta for contai-
nerhanteringen ar samtidigt ett hinder for
centrumnira stadsutveckling. Ar 2021 fattade
politiken i Helsingborgs stad ett inriktnings-
beslut om att containerhamnen ska flyttas.

Hassleholm Nord

Hiassleholms kommun har under lang tid
planerat for ett nytt verksamhetsomrade norr
om vag 21 och 6ster om Sédra stambanan,
kallat Hassleholm Nord. Under féregaende
planeringsarbete har inriktningen varit att
Héassleholm Nord skulle féranleda behov av
en ny trafikplats for att ansluta till vag 21.
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Kollektivtrafikforbittrande

atgarder viag 11 Sjobo

Atgirdsvalsstudien (AVS) kollektivtrafikfor-
battrande atgarder vag 11, Sjobo syftar till att
identifiera och verifiera problem, brister och
behov for framfor allt kollektivtrafiken och
oskyddade trafikanter men &ven for 6vrig tra-
fiklangs med vig 11 inom utredningsomradet.
Utifran identifierade brister och behov ska
atgirder foreslas utifran fyrstegsprincipen.

Vvag 117, tiatortsatgirder

Vag 117 gar genom Skane, Kronobergs och Hal-
lands lan och knyter samman de storre orter-
na Hassleholm, Markaryd och Halmstad. Vag
117 ar av sdrskild betydelse for regional och
interregional trafik. Vigen ir en viktig link
mellan vig E4 och de 6stra delarna av Skane.
Behovet av framfor allt trafiksdkerhetsatgar-
derititorterna har funnits under lang tid.

Vag 9, Klimatanpassning

Kuststriackan mellan Trelleborg och Ystad ar
ett utsatt omréade fér havsnivihojning i kom-
bination med pagiende och pataglig strande-
rosion. Trafikverket har under nuvarande for-
hallanden konkreta problem vid framfor allt
en punkt utmed den gang- och cykelvig som
gar mellan Trelleborg och Ystad. Trafikverket
genomfoérde under 2018 en akutatgird for att
skydda infrastrukturen och férhindra fortsatt
erosion. Huvudsyftet med AVS:en ir att skapa
forutsiattningar for en fortsatt langsiktig dia-
log kring utmaningarna med klimatanpass-
ning i utredningsomradet.

Svalov genomfartsvigar

Vig 106 och 1208 ar tva statliga lansvagar som
loper genom Svalov. Vagarna utgor en barriar
itdtorten och det finns en upplevd problema-
tik for gang- och cykeltrafikanter att korsa
vagarna. Trafikmiljon ar varierad och enligt
inkomna kundirenden efterlevs inte hastig-
hetsbegransningarna.

Vag 21, genom Perstorp

Riksvig 21 passerar genom tiatorten Perstorp.
Vigen ar funktionellt prioriterad for gods,
langvaga- och dagliga persontransporter. Det
finns motstridiga ansprak pa vigen, fram-
komligheten for den langviga genomgaende
trafiken kontra tatortsmiljon och den lokala
tillgangligheten for boende, besdkare och
servicefordon till och fran fastigheter.

Vastra Lund

Lunds kommun arbetar for ndrvarande med
planer for Viasterbroomradet som innebér att
omvandla Oresundsvigens industriomrade
till en varierad och tat stadsdel med bosta-
der och verksamheter. For att hantera de
trafikmangder som ombyggnaden och den
allménna trafikokningen ger upphov till samt
mdojliggora en bra framtida kvartersstruktur
kravs forandringar i infrastrukturen.

Ostra Helsingborg - framtida
ansprakiinfrastruktur

Studien har som syfte att belysa och utreda
brister i infrastrukturen med fokus pa kapaci-
tet och god tillginglighet i 6stra Helsingborg.
Framtida behov kommer analyseras, bade pa
kort och lang sikt. Framtagandet av ett samlat
kunskapsunderlag ar en stor del i arbetet, dar
analyser av potential for 6verflyttning mellan
olika transportslag av bade gods- och person-
trafik ingar.

Paverkan pa trafikfloden och statlig infra-
struktur frin kommunal utveckling av Ost-
ra Landskrona

Denna atgirdsvalsstudie syftar till att ge Tra-
fikverket och Landskrona stad en gemensam
bild 6ver var, niar och varfor kapacitetspro-
blem uppstar i det statliga vigsystemet.

Vag 513 och 514, Kurland siker
framkomlighet

Utredningen syftar till att genom fyrstegs-
principen identifiera problem och brister for
vag 513 och 514 och foresla en lamplig inrikt-
ning framat for att trygga siker framkomlig-
het, tillginglighet och langsiktigt effektivt
underhallsarbete.
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Munka Ljungby, trafiksikerhet for oskydda-
de trafikanter

I Munka Ljungby finns det ett behov av att

ta ett helhetsgrepp om miljon for oskyddade
trafikanter i titorten.

Korsningar lings vag 1648 och 118

i Kristianstads kommun

Vig 1648 forbinder Ahus och Kristianstad och
trafikeras av nagra tusen fordon per dygn.
Trafik frin Ahus som ska nordvist i riktning
mot E22. Vag 118 forbinder vag 19 i soder med
E22inorr och passerar genom Ahus.

E6 genom Trelleborg, kapacitet

och tillginglighet

Tidigare utredningar har konstaterat att E6
har en viktig betydelse for gods- och person-
transporter men att infrastrukturen dven
utgor ett hinder for staden att vixa. E6 genom
Trelleborg trafikeras av nationell, lokal och
regional trafik och utgor en viktig lank for
godstransporter till och fran hamnen. Vigen
har en viktig funktion som enda viganslut-
ning till- och fran Trelleborgs hamn som &r
en av fem CORE-hamnarilandet och ingari
fyra av nio transportkorridorer inom TEN-T
genom Europa.

Oskyddade trafikanter S6sdala tiatort
Syftet med utredningen ar att precisera
problembilden och identifiera de behov och
brister som finns utmed det statliga vignitet
samt utifran fyrstegsprincipen féresla lamp-
liga atgirder pa kort och lang sikt for att 6ka
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Tekniska utredningar

Utover AVS:er finns dven moéjligheten att
genomfora olika tekniska utredningar sdsom
exempelvis kapacitetsutredningar med mera.

Kapacitetsutredning trafikplats Vilan
Kristianstads kommun och Trafikverket har
uppmaéarksammat att det férekommer fram-
komlighetsproblem pé avfartsramperna vid
trafikplats Vilan vid rusningstid pa grund av
kobildning. Om kder fran avfarterna nar E22
riskerar det uppsta upphinnandeolyckor pa
grund av stillastdende fordon.

Tre plankorsningar Skanebanan

- Teknisk utredning

Det finns planer pa att hoja hastigheten pa
Skanebanan. Nir en hastighetshdjning ge-
nomfors maste samtliga plankorsningar som
paverkas av hastighetshdjningen omproévas
gallande skyddsalternativ. I TDOK 2015:0311
finns ett krav om att plankorsningar inte far
vara beliagna sd att de riskerar att blockeras av
stillastaende tag vid planenliga uppehall.
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Pagaende atgardsvalstudier

I foljande avsnitt presenteras pagaende at-
giardsvalsstudier som initierats fér de priori-
terade brister som pekades ut i den Regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane
2022-2033. Atgirdssvalstudierna genomfors i
syfte att skapa ett underlag for prioriteringen
av investeringsbehov i den Regionala trans-
portinfrastrukturplanen2026-2037,samtsats-
ningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner.

Vag 15, Osby-lansgransen

Striackan forbinder Skanes norddstra delar
med Ostra Blekinge. Vagen har landsvagska-
raktir, 14g standard och adr mycket kurvig pa
stora delar av strackan, vilket kan innebara
trafiksikerhetsrisker. Vigen ger inte mojlig-
het till en gen forbindelse mellan Osby och
Olofstrom, vilket skulle vara 6nskviart. Ett yt-
terligare problem ar att vagen passerar genom
flera samhaéllen, med tung trafik som orsakar
buller och barriireffekter i orterna. Vagens
utformning innebir en utmaning for att kun-
na 0ka andelen som reser med kollektivtrafik.
Vidare finns bristande maéjligheter att cykla
pa striackan. Atgirdsvalsstudien pagar och
vantas avslutas 2026.

Vag 17, Landskrona-Eslov

Strackan mellan Landskrona och Eslov dr en
del av regionalt prioriterade strak for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik.
Malpunkter ar framst intilliggande tatorter
med bostidder, arbetsplatser, handel, service

samt jarnvigsstationer. Straket kan komma
att fungera som en del av en extern ringlinje
som avlastar Malmo/Lund fran genomgaende
fordonstrafik. Lings med vigen finns redan
relativt god framkomlighet. For gang- och
cykeltrafik finns det behov av att underlatta
tillgangligheten till stationerna i titorterna
langs med straket. Det saknas ocksa mojlighe-
ter att cykla mellan titorterna, fran Billeber-
ga och dsterut. Atgardsvalsstudien pagar och
vantas avslutas 2026.

Vig 108, Orkelljunga-
Ljungbyhed-Kavlinge

Vagen kopplar samman savil mindre titorter
inom respektive kommun som huvudorterna
Orkelljunga och Kavlinge. Vigen ger tillging-
lighet till lokala och regionala mal sisom
rekreationsomraden och storre verksamhets-
omréden. Strickan Orkelljunga-Réstdnga

ar prioriterad for godstransporter. Strackan
Orkelljunga-Perstorp saknar bade gang- och
cykelforbindelser och kollektivtrafik. Det
finns en trafiksikerhetsproblematik pa delar
av strickan eftersom vigen har ett stort antal
anslutande vigar och gar genom méanga sam-
héllen. Viagen dr smal och har dalig sikt. Det
forekommer ett stort antal lastbilstranspor-
ter, vilka anvander vagen som genvag till E4,
pa striackan norr om vig 21. Detta utgor en
trafikrisk eftersom gang- och cykelvig saknas
dir. Ytterligare personbilstrafik genereras i
straket eftersom kollektivtrafik saknas. Enligt
uppgifter fran Strada ar striackan olycksdrab-
bad. Atgirdsvalsstudien pagar och vintas
avslutas 2026.
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Prioriterade brister att utreda

Det finns fler brister i den skanska infrastruk-
turen dn vad som finns méjlighet att atgarda
under planperioden. Vilka brister som prio-
riteras att utredas under planperioden 2026-
2037 baseras pa inspel och dialoger mellan
Region Skane, Trafikverket, representanter
fran samarbetet mellan Skanes geografiska
hérn och de skanska kommunerna. Utred-
ningarna blir ett viktigt underlag i priorite-
ringen av satsningar under gallande planperi-
od samt i syfte att studera nya objekt som kan
bli aktuella att prioritera in som satsningar

i kommande nationella och regionala trans-
portinfrastrukturplaner.

I foljande avsnitt presenteras prioriterade
brister att studera under kommande pl-
anperiod 2026-2037. Det kommer goras en
beddmning kring varje brist om en atgirds-
valsstudie kommer kravs eller om tidigare
utredningsmaterial ar tillracklig for att ga
vidare i planldggningsprocessen. De fyra
hérnsamarbetena i Skane och Trafikverket
har gett inspel pa vilka strak som ska utredas
vidareien atgiardssvalstudie. Syftet med att ta
fram atgirdsvalsstudier dr att Region Skane,
Trafikverket och kommunerna i Skane infor
nista regionala transportinfrastrukturplan
ett underlag att utga ifran for att kunna gora
prioriteringar. Att generera en gemensam bild
av behov och prioritering i transportsystemet
skapar forutsittningar for samsyn.

Inom denna kategori avses brister som inte ar
finansierade under planperioden men beho-
ver utredas. Dessa brister kan efter genom-
ford utredning vara aktuella som namngivna
objekt vid nista planomgang eller sa kan

atgiarderna genomféras som trimningsat-
giarder som finansieras av de i planen avsatta
potterna vid nésta planomgang. Byggandet
av infrastruktur har under den foregaende
planperioden drabbats av omfattande kost-
nadsokningar. I kombination med det faktum
att den regionala transportinfrastrukturpla-
nen foljer en statligt beslutad ekonomisk ram
ar utrymmet for att utreda nya storre brister
ytterst begriansat.

Vag 11

Sjobo-Malmo

Vag 11 tillhor det funktionellt prioriterade
vagnaitet och ar utpekat for alla fyra kate-
gorier det vill siga kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och langviga
resor. Pa viag 11 gar den genomgaende trafiken
mellan Malmo, Staffanstorp, Dalby med flera
i vister och Sjobo, Tomelilla, Simrishamn i
Oster. Viag 11 har en mycket viktig funktion
att binda samman sydvastra Skane med de
sydliga delarna av centrala och syddstra
Skane. Den aktuella strickan ingar i SkaneEx-
pressen. Vigen har ocksa en funktion under
sommaren att fungera som koppling mellan
sydviastra Skanes anslutningar mot kontinen-
ten och 6stra Skanes attraktiva beséksmal. I
delar av straket rader kapacitetsbrist. Syftet
med atgardsvalsstudien ar att studera fram-
komlighetsbrister for att forbattra tillginglig-
heten pa strickan. En atgirdsvalsstudie bor
initierasunder planperioden 2026-2037 i syfte
att finna lampliga atgirder pa strackan.
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Vag 13

Angelholm- Ho6r (Ljungbyhed)

Vig 13 utgor ett viktigt vagstrak mellan nord-
vastra Skane och mellersta Skane samtidigt
som vigen ar bitvis smal med manga kurvor
och anslutande vigar. Mellan Angelholm och
Klippan utgor vag 13 en lank till och fran vag
E4 vilket bidrar till att omradet ar attraktivt
for verksamhetsetableringar. Genom Klippan
ar vag 13 samforlagd med viag 21 men tidigare
utredningar visar pa en mojlig strickning
fran trafikplats Skaningstorp mot Ljungbyhed
ien strackning séder om Klippan. Omradet
mellan Klippan och Ljungbyhed angransar
till S6derasens fina rekreationsmiljoer vilket
maste beaktas i utredningsskedet. En atgards-
valsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgiarder.

Ystad-Horby

Vag 13 ar en viktig regional vig och utgor en
del av en forbindelse fran Mellansverige till
sydostra Skane. Dagligen fardas manga per-
soner pa vagen, framfor allt for pendling till
och fran arbete och skolor. Vag 13 dr &ven en
viktig lank for godstransporter till och fran
Ystad hamn. Prognoser pekar pa 6kad trafik
till och fran Ystad hamn, vilket skulle leda till
okad tung trafik pa viag 13. Strackan mellan
Ystad och Sjobo ar dven ett viktigt strak for
regionbusstrafik. Vigen utgor i vissa tatorter
en barridr med bristande trafiksdkerhet och
pa delar av strickan sker manga viltolyckor.
En atgardsvalsstudie bor initieras under plan-
perioden 2026-2037 i syfte att finna lampliga
atgirder pa strackan.

Vag 19

Ystad-Kristianstad

Vag 19 utgor en viktig regional férbindelse
mellan Osterlen och nordéstra Skine samt
vidare norrut. Vigen tillhor det regionalt vik-
tiga vignitet for persontrafik, godstrafik och
busstrafik och ar utpekad som riksintresse.
Den utnyttjas vidare for langvéga transporter
till Polen och évriga Osteuropa via Ystad. Det
finns utmaningar med trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter och viltproblematik

langs delar av straket. Delar av striackan pa-
verkas av hoga turistfléden under hogsisong.
Striackan trafikeras av SkaneExpressen 3 och 4
med hoga krav pa tillginglighet. Atgirder for
kollektivtrafik ar prioriterade pa striackan. En
atgirdsvalsstudie bor initieras under plan-
perioden 2026-2037 i syfte att finna lampliga
atgirder pa striackan.

Karpalund-Bjirlov

Under planperioden atgirdas strickorna Har-
lov-Karpalund samt Bjarlov-Broby. Strackan
daremellan behover studeras for att fa en
helhet for atgirdernai straket. En atgirds-
valsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037isyfteattfinnalampligaatgarderpa
strackan.

Mindre atgardsvalstudier

Vig 23 Sandakra-Stoby

Vig 23 ar en viktig interregional forbindel-

se fran sydvistra Skane (Malmo6/Lund) via
nordostra Skane (Hoor, Hassleholm, Osby)
till Smaland. Vagen ar utpekad som séarskilt
viktig regional vig och ingar dessutom i land-
transportnitet for langviaga godstransporter.
Pa delen mellan H66r och Héssleholm éar
befintlig vigstandard inte tillfredsstillande i
forhallande till trafikméangd och vigens regio-
nala betydelse. Strackan ar dessutom relativt
olycksdrabbad. En mindre studie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgarder pa striackan.

Vag 109 Ekeby

Vag 109 dr en regional vig mellan Helsingborg
och Hoor. Den genomgaende trafiken ar re-
lativt liten, men vigen har stor betydelse for
arbetspendling fér Kagerod och andra orter
Oster om Helsingborg. Viag 109 har 1ag stan-
dard pa striackan mellan Billesholm och Hoor.
Den nuvarande strickningen mellan Ekeby
och Kagerdd innebir en betydande omvag,
vilket medfor att trafik genar pa mindre vigar
med atféljande problem. Striackan studerades
i Atgardsvalsstudie 2017 dar det forslogs en ny
vigstracka mellan Ekeby-Kagerdd. Atgirden
beddmdes dock vara robust samhéllseko-
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nomisk olonsam, varfor atgarden inte togs
vidare in i regional transportinfrastruktur-

Tillganglighet till hamnar

Skane ar en betydande hamnregion. En stor

plan2018-20290ch2022-2033. Problematiken  ge] av Sveriges import och export gar via de

kvarstar och darfor bér en ny mindre studie
med fokus pa att hitta lonsamma atgiarder i
befintlig striackning inledas under planperio-
den 2026-2037.

Vag 113 Gardsstanga-Eslov

Vag 113 ar utpekad som funktionellt prio-
riterat vignit och fungerar som en kom-
pletterande regionalt viktig vag. Det rader
irusningstrafik stora kapacitetsproblem in
och ut fran Eslév samt problematik och kéer
vid cirkulationen i Gardstanga mot E22. En
mindre studie med fokus pa att hitta lonsam-
ma atgarder bor inledas under planperioden
2026-2037.

skanska hamnarna. Sedan 2013 har transpor-
terna i hamnarna 6kat med 4 procent varje ar.
Idag rader brister i den anslutande infrastruk-
turen som kan begransa hamnarnas utveck-
ling. For att bibehalla ett starkt svenskt ni-
ringsliv och konkurrenskraft finns behov av
investeringar i transportledernas infrastruk-
tur. Inom ramen for projektet Hamnutveck-
ling i Skne har en broschyr och ett kunskaps-
underlag tagits fram. Broschyren presenterar
atgirder kring hur infrastrukturen kan
utvecklas for att stddja hamnutvecklingen och
sjofarten. Kunskapsunderlaget, Hamnutveck-
ling i Ské&ne, ger en mer fullstindig beskriv-
ning och redogorelse av floden, funktioner
samt ekonomiska effekter. Dokumenten utgor
ett viktigt underlag i vidare utredningar som
bor prioriteras i syfte att bibehalla och stirka
Skane som betydande hamnregion.
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SkaneExpressens genomforande

Arbetet med att etablera SkaneExpressen i se-
dan tidigare utpekade strak i Skane har pagatt
under tidigare planomgangar och kommer

att fortgd under denna planperiod. SkineEx-
pressen ar en viktig bestandsdel i den skanska
kollektivtrafiken eftersom konceptet ar avsett
att vara en snabbare férbindelse med hogre
komfort och farre hallplatsldgen i utpekade
strak langs relationer som saknar tagférbin-
delser. Arbetet med att genomféra SkaneEx-
pressens etablerande i de utpekade straken

ar en prioriterad brist att utreda. Syftet ar en
fortsatt utredning av de utpekade straken for
att faststilla de brister som behover atgirdas
for konceptets genomforande. Atgirder kan
genomfoéras inom ramen for kollektivtrafik-
potten inom Regional transportinfrastruktur-
plan 2026-2037 eller via den nationella planen
dir finns det finns avsatta medel for satsning-
ar pa SkaneExpressen pa stamvignitet.

Utred Skanes jarnvagsinfrastruktur
utifran persontagsstrategin

Region Skane har genom sin kollektivtra-
fikhuvudman Skanetrafiken utarbetat en
Persontéagsstrategi for Skane som anger vilka
behov som finns inom Skane for att klara den
niva av trafikering som efterstrévasi strate-
gin. Behovet av att kartldgga och fortydliga
vilken utveckling av tagtrafiken som behdvs
inom Region Skane anges i Persontagsstrategi
for Skane men det finns ett behov av utred-
ningar for att konkludera vilka insatser som
behd6vsindrtid for att klargora vilka banor
som iribehov av atgirder. Da det i regionala
transportinfrastrukturplanen for perioden
2026-2037 avsitts en trimningspott for jarn-
vag pa 150 miljoner kronor finns det utrymme
for trimningsatgirder.

Identifierade brister for framtida
supercykelvagar

Under 2019 och 2020 genomfoérdes strakstu-
dier pa Skanes starkaste cykelvagar for pend-
lingsresor, med undantag fran cykelvigarna
inom Hissleholm enligt onskemal fran kom-
munen. Strakstudierna genomférdes i syfte
att identifiera brister och ge forslag pa atgar-
der for att h6ja standarden till supercykelvag,
enligt Koncept for supercykelstréak i Skane .
Omfattning och komplexitet av de identifie-
rade bristerna utmed vigarna varierar i hog
grad. Brister av enklare karaktir utmed stat-
ligt och kommunalt vignat kan atgiardas un-
der planperioden genom den regionala infra-
strukturplanens potter. For ndgra av vigarna
kommer en atgardsvalsstudie vara nédviandig
attinitiera under planperioden fér att hantera
identifierade brister utmed straken.

Brister i den skanska
cykelvagvisningen

Idag ar cykelvagvisningen i manga fall brist-
fallig, inte minst pa de regionala straken

som domineras av statlig infrastruktur. Hur
den slutliga vagvisningen kommer att se ut
kommer att arbetas fram i samverkan mellan
Region Skane, Trafikverket och Skanes kom-
muner under planperioden. Som pilot har
det regionala nitet skyltats upp pa det statli-
ga vagnitet runt Malmo-Lund omradet med
omnejd. Ambitionen ir att fortsitta vagvis-
ningen av hela det regionala cykelnitet under
planperioden 2026-2037 med stod fran er-
farenheter och lardomar fran pilotprojektet.
Idag blandas skyltar i stor utstriackning pa de
statliga cykelvigarna. I samband med att den
regionala cykelvagvisningen satts upp kom-
mer gamla och inaktuella skyltar plockas ner
for att skapa ordning och reda i den skanska
cykelvagvisningen.
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Planens effekter och paverkan

Detta kapitel beskriver planens effekter och paverkan pa mal pa olika nivaer,
men ocksa begransningar och problematik med att paverka eller uppna dessa.
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Regionala och nationella mal

Nationella och transport-
politiska malen

Enligt regeringens direktiv ska prioriteringar
motiveras i planen och effekterna pa mojlig-
heterna att na de transportpolitiska mélen ska
redovisas. Prioritet bor ges till atgirder som
forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas
mot atgirder i infrastrukturen utan omotive-
rade inskrinkningar géillande framkomlighet
eller transporteffektivitet. Planens huvudin-
riktning har varit fordela pengar till férdel for
trafiksidkerhet, i befintliga eller nya potter fér
att stirka mojligheter till siker framkomlig-
het. Tidigare atgarders fordyringar har dock
inneburit att utrymmet for den nya inrikt-
ningen har minskats.

Transportpolitiska malen

Funktionsmalet innebér att transportsyste-
mets utformning, funktion och anvindning
ska bidra till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskrafti hela
landet. Transportsystemet ska ocksa likvar-
digt svara mot méans och kvinnors behov.

Hansynsmalet innebir att transportsyste-
mets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller ska-
das allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmaélet for miljo och miljokvalitets-
malen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Etappmal under hinsynsmalet
Vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter
—utom inrikes luftfart som ingéri EU:s ut-
slappshandelssystem - ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Antalet omkomna till £61jd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sj6farten respektive luftfar-

ten ska halveras till &r 2030. Antalet omkom-
na inom bantrafiken ska halveras till r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25
procent.

Planens bidrag till funktionsmalet

och hinsynsmalen

Den nya planen bidrari positiv riktning av-
seende klimat jaimfort med nollalternativet.
Detta beror pa att en betydande del av det
tillkommande planutrymmet gar till atgarder
som bidrar positivt till sdvil transporteffek-
tivitet som energieffektivisering. Exempelvis
omfattas nira hilften av det tillkommande ut-
rymmet av jirnvigssatsningar (inom atgards-
omradet Samfinansiering nationell plan) med
positiv paverkan.

Den nya planen gar i positiv riktning avseende
hélsa. Cirka hilften av det tillkommande pla-
nutrymmet satsas pé atgirder som bidrar po-
sitivt till buller, genom direkta bullerskydd-
satgirder eller atgirder som har potential att
minska biltrafiken. Niara hilften av planut-
rymmet gar ocksa till tgirder som bidrar
positivt till luft genom minskad vagtrafik och
lagre hastigheter. Merparten av det tillkom-
mande planutrymmet gar ocksa till atgarder
med positiv eller mycket positiv paverkan pa
trafiksidkerhet.

Den nya planen gar i negativ riktning avse-
ende landskap, till stor del beroende pa att

de namngivna vagobjekt, och till mindre del
gang- och cykelvigsobjekt, som har tillkom-
mit har negativ paverkan pa flera av aspek-
terna inom landskap. Exempel pa atgiarder
som utméarker med negativa bidrag inom flera
aspekter ar vig 21 Klippan-Hyllstofta och vig
23 Tjornarp-Sandakra.
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Planens bidrag till
det 6ppna Skane 2030

Infrastruktursatsningarna i Regional trans-
portinfrastrukturplan 2026-2037 bidrartillatt
starka det strategiska omradet Hela Skane och
mojliggor aven forbattrade forutsattningar
for omradet Battre hilsa for alla genom sats-
ningar som mojliggor aktiv mobilitet.

Genom de regionala vigobjekten minskar
restiderna for bil- och bussresenirer och
sikerhetshéjande atgarder genomfors for att
kunna uppréatthalla en bra framkomlighet
och rorlighet inom och genom Skane. Genom
samfinansiering av jarnvigsinvesteringar
okar tillgangligheten for persontagstrafik till
nya orter. Dessutom sakerstills punktlighet
och 6kad kapacitet for bade gods och person-
tagstrafik. Tillgingligheten och robustheten
Okar genom att planen samfinansierar jirn-
vagsutbyggnader pa Vistkustbanan, Skaneba
nan och Ystadbanan, vilket bidrar till malet
om kollektivtrafikens marknadsandel. De rik-
tade atgiarderna for kollektivtrafik pa statliga
vagar mojliggor utvecklad regional busstrafik.
Satsningarna pa SkdneExpressen bidrar till
okad tillgdnglighet for de delar av Skane som
saknar jarnviagsforbindelser.

Riktade trafiksdkerhetsatgirder mojliggor en
hog framkomlighet med hinsyn tagen till tra-
fiksdkerhetsmélen bade i det statliga och kom-
munala vignitet. Genom infrastrukturatgar-
der 6kar framtidstron och andra satsningar pa
attraktionskraft, goda livsmiljéer och att vara
en stark tillvixtmotor har stor baring pa hur
infrastrukturen utvecklas.

Utbyggnad av cykelvigar pa landsbygden

och statlig medfinansiering till kommunala
utbyggnaderi tatorter okar tillgangligheten
med cykel, bade som egna resor och genom
battre kopplingar till stationer och hallplat-
ser. Malet att kollektivtrafiken ska ha en
marknadsandel pa minst 40 procent medfor
riktade atgarderi specifikt syfte att forbattra
forutsattningarna for busstrafiken, bade pa
statligt och kommunalt vignit och satsning-
en pa SkaneExpressen bidrar till att 6ka kol-
lektivtrafikens attraktivitet. Andra atgiarder
som genomfors ar forbattrad framkomlighet,
modernisering av héllplatser samt forbattring
och uppgradering av gang- och cykelvigar.
Samfinansiering av jirnvagsinvesteringar
mojliggdr ny regional persontagstrafik och
forbattrad kvalitet i befintlig trafik.

50



Planens bidrag till genomfoérandet
av Transportstrategi - for hallbar
tillganglighet i hela Skane
(Remissversion)

Den regionala transportinfrastrukturplanen
utgor ett centralt verktyg for att konkretisera
transportstrategins intentioner genom infra-
strukturatgirder som tillsammans bidrar till
det 6vergripande malet om hallbar tillging-
lighet i hela Skane.

Den bidrar till att starka ett inkluderande
transportsystem genom investeringari till-
ginglig och trygg infrastruktur. Atgirder som
forbattrar trafikmiljon for oskyddade trafi-
kanter, barn, dldre och personer med funk-
tionsnedsittningar skapar forutsattningar att
rora sig i transportsystemet pa lika villkor.
Genom utvecklingen av kollektivtrafiknoder
och strategiska satsningar pa gang- och cyke-
linfrastruktur 6kar den lokala tillgdnglighe-
ten dven for grupper utan tillgang till bil.

For att skapa ett robust transportsystem
innehaller planen investeringar som d6kar
tillférlitligheten och minskar risken for stor-
ningar. Infrastrukturatgirder som forbattrar
vagnitets kvalitet och forutsigbarhet, sarskilt
ikritiska transportstrak, stirker bade person-
transporter och godsleveranser. Forbattringar
ivignatet och trafikmiljoer bidrar till mins-
kad risk for olyckor som paverkar framkom-
ligheten, vilket i sin tur gynnar naringslivets
konkurrenskraft och bidrar till stabilare
leveranskedjor.

Den regionala transportinfrastrukturplanen
framjar ett klimatneutralt transportsystem
genom investeringar i hallbara transport-
l6sningar. Prioriteringar av vil utformade
cykel- och gangviagar framjar aktiv mobili-
tet samtidigt som kombinationsresor med
kollektivtrafiken stiarks. Genom att utveckla
effektiva multimodala knutpunkter skapas
forutsiattningar for somldésa byten mellan
transportslag, vilket utgor en grundliggande
forutsattning for att skapa attraktiva alterna-
tiv till resor med bil.

Genom utvecklade bytespunkter for 6kad
intermodalitet och digitalisering for smartare
trafikfloden ger RTI-planen forutsittningar
for mer resurseffektiva transportlésningar.
Atgirder som forebygger olyckor och stor-
ningar effektiviserar systemet som helhet.
Samtidigt starks samhallets funktionalitet
genom att kritiska transportstrak utformas
med hoga krav pa palitlighet. Sammantaget
bidrar RTI-planens atgéarder till att transport-
strategins samtliga mal for att skapa hallbar
tillganglighet i hela Skane.

Planens bidrag till genomforandet
av Regionplan 2022-2040

Regionplan fér Skine 2022 - 2040 antogs i juni
2022 som den forsta regionplanen i Sverige en-
ligt Plan- och bygglagens nya regler kring re-
gional fysisk planering. Under 2025 pagar ar-
bete med att prova planens aktualitet. Hinsyn
behover tas till det fordndrade omvéarldslaget,
med o6kat fokus pa robusthet och beredskaps-
fragor, samt ny lagstiftning och fériandrade
planeringsforutsattningar i 6vrigt. Arbetet
med aktualitetsprovningen och kommande
arbete for att Andra regionplanen samordnas
med bade den regionala transportinfrastruk-
turplanen och transportstrategin.

Regionplan fér Skane 2022 - 2040 bygger pa
sex Oovergripande planeringsstrategier som
tagits fram tillsammans med kommunerna.
Planeringsstrategierna utgor den 6versiktliga
utvecklingsinriktningen i planen, och aven

de utmaningar som Region Skane identifierat
som sarskilt viktiga for den fysiska plane-
ringen i Skane att bemota. Utvecklingsinrikt-
ningen verkar for avvigningar som skapar
hallbara fysiska strukturer som langsiktigt
gynnar Skane som helhet. Den regionala
transportinfrastrukturplanen foljer tydligt
Regionplanensinriktning sett till dessa strate-
gier. Det ar framst strategierna for att ut-
veckla flerkdrnigheten och stirka sambandet
mellan stad och land, stirka tillgingligheten
och binda samman Skane, samt starka Skanes
relationer med omvirlden, som den regionala
transportinfrastrukturplanen 2026-2037 kan
paverka och stirka. P4 grund av att den regi-
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onala transportinfrastrukturplanen styrs av
direktiv och forordningar sa kan den inte ses
som en direkt handlingsplan av Regionplan
for Skane 2022-2040.

Regionplan fér Skidne 2022 - 2040 har samord-
nats med den regionala transportinfrastruk-
turplanen pa sa vis att strukturerna bygger pa
befintliga och langsiktiga 6verenskommelser
och strategier. For &ven om regional planering
ar ett relativt nytt uppdrag sa har Region Ska-
ne och kommunerna en lang tradition av att
samverka kring fysisk planering pé regional
niva. Detta genomsyrar bade Regionplan for
Skane 2022 - 2040 och den Regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 samt har
varit en utgangspunkt for samverkan kring de
langsiktiga infrastrukturprioriteringar. Aven
Transportstrategin har varit en gemensam
grund for de bada processerna.

Vidare kommer genomférande av planerna
att samordnas dar det ar mojligt och lampligt.
Den Regionala transportinfrastrukturplanen
ar dock bara ett av flera medel i genomforan-
de av Regionplan for Skane 2022 — 2040 Den
satter strukturen for infrastrukturen och kan
bidra till att styra i riatt riktning for 6vriga
regionala mal. Den regionala transportinfra-
strukturplanen ir en investeringsplan med
begransat utrymme och inte kan l6sa allt,

men for att nyttorna med investeringar ska fa
s stort genomslag som mojligt ar det viktigt
att arbetet synkas med lokala satsningar, och
dar kan Regionplanen vara en bra plattform
att vidareutveckla detta arbete. Som tidigare
niamnts sa finns det fragor som behéver hante-
ras inom transportomradet, men som inte
kan (dtminstone inte som uppdrag, priorite-
ringar och direktiv ser ut idag) hanteras inom
ramen fOor lansplanerna. Siarskilt gallande nya
fragor dar klara strukturer och ansvarsomra-
den saknas eller dr otydliga behover man hitta
former for att arbeta pa bade nationell, regio-
nal, och lokal niva. En plattform for samver-
kan med kommunerna si att investeringar
far den effekt som avses blir viktigt i framtida
samplaneringen av Regionplan fér Skane

och Regionala infrastrukturplanerna. Det dr
viktigt att fortsitta utveckla arbetet mot 6kad
samplanering av infrastruktur, bebyggelse-
struktur, gronstruktur och kollektivtrafik
med den regionala planeringen som gemen-
sam plattform.

Satsningarna pa samfinansiering av efterling-
tade storre jarnvagsobjekt ligger val i linje
med Regionplanens intentioner. Detsamma
galler for den nya och relativt stora satsningen
pa supercykelvigar, vilka syftar till att starka
tillgangligheten och binda samman Skane.
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Strategisk miljobedomning

Arbete med strategisk
miljobedé6mning

Region Skane konstaterar att alternativge-
nerering enligt miljobalken ar en utmaning i
denna process, dels pa grund av tidsbristen,
dels pa grund av att berdakningar for revidera-
de kostnader gillande de regionala namngiv-
na objekten dnnu inte har levererats, dels pa
grund av att de regionala tranportinfrastruk-
turplanerna ir en 6gonblicksbild av en stan-
digt pAgdende planering.

Till skillnad fran den férra planomgangen
2022 - 2033, presenterades direktivet med
tillhorande preliminir ekonomisk ram i ett
tidigare skede men i det fanns ett fastslaget
datum som anger nir regionerna ska redovisa
sina planer till regeringen. Det medfor ateri-
gen en pressad tidsplan. En annan betydande
begriansning i arbetet dr att Trafikverket inte
har presenterat reviderade kostnader for de
namngivna regionala objekten vilket innebar
att det inte finns en korrekt berikning av hur
stort det tillskjutande utrymmet ar for den
Regionala Transportinfrastrukturplanen for
perioden 2026 - 2037. De alternativ som finns
for att utnyttja det tillskjutande ekonomiska
utrymmet har diskuterats pa politisk niva
inom bade regionen och pa kommunal niva.

Planalternativ och forutsittningar

Det praktiska arbetet med bedomning av
betydande miljopaverkan gar ut pa att bryta
ner de utpekade malen i aspekter och bedom-
ningskriterier. De olika aspekterna/krite-
rierna delasisin turinitre fokusomraden:
Klimat, Halsa (inklusive trafiksdkerhet) och
Landskap. For varje atgirdskategori i planen
har en bedomning gjorts av om atgiarderna
garipositiv eller negativ riktning avseende de
olika fokusomradena.

Forutsittningarna for den nya planperioden
2026 - 2037 ar att manga av de namngivna
viagobjekten har drabbats av fordyringar.

Aven om den ekonomiska ramen som Skane
tilldelades 6kades markant har de kraftiga
kostnadsdkningarna lett till att de namngivna
regionala vagobjekten dter upp en stor del av
det tillkommande utrymmet fér den nya plan-
perioden. Det finns ocksa ett antal jarnvags-
satsningar som pekats ut som prioriteringar

i Skanebilden. Utéver det har de potter som
finnsiden Regionala Transportinfrastruktur-
planen 6kats i relation for att mota behoven
pa infrastrukturen.

Olika scenarier

Under arbetet med planen har tre olika alter-
nativ for hur tillskjutande medel skall for-
delasi kommande planomgang analyserats
gentemot Nollalternativet. De tre alternativen
ar Fokus namngivna objekt, Fokus statlig
medfinansiering samt Fokus statliga vigar.

Nollalternativet

Nollalternativet utgar fran nu gillande plan
och dagens politik och kdnda beslut och
innebir i princip att den gillande planen
genomfors. Det innebir att de namngivna
objekt som ar beslutade i den gallande planen,
inklusive kostnads6kningar for dessa, ocksa
ingérinollalternativet. I nollalternativet har
de potter som fanns med i den férra planen
minskats ner med en tredjedel eftersom fyra
av de tolv aren som planen omfattade nu har
gatt. Utifran den kostnadsokning som skett
sedan den forra planen togs fram har dock
ocksa en upprikning gjorts med 30 procent.
Sammantaget ar potterna i nollalternativet
darfér ungefar lika stora som de var nir pla-
nen antogs.

Nollalternativet ska inte ses som ett realis-
tiskt planalternativ, utan ar ett rent teoretiskt
alternativ som innebir att gillande plan ge-
nomfoérs och som fungerar som en jaimforelse
mot den nya planen (remissversionen).
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Fokus Namngivna objekt
I detta alternativ laggs de tillskjutande med-
len pé ytterligare namngivna objekt.

Fokus Statlig medfinansiering

I detta alternativ laggs de tillskjutande
medlen pé att 6ka medfinansieringen till
gang- och cykelviagar samt framkomlighet i
kollektivtrafiken genom potterna avsedda for
dndamalet.

Fokus Statliga vagar

I detta alternativ laggs de tillskjutande med-
len pa att 6ka medfinansieringen till vigar
genom potterna avsedda for endamalet.
Skillnad mellan Nollalternativet och de tre
alternativen ar:

+ De objekt som i tidigare plan 1ag 6ver kant
(vag 21 Klippan-Hyllstofta och vag 23 H66r/
Horby) har nu kommit med i sin helhet.
Vag 23 Ho0r/Horby har dock genomgatt ett
omtag och har en ny lagre totalkostnad. Ett
nytt vigobjekt har tillkommit - vag 19 Har-
l6v-Karpalund.

Flera gang- och cykelviagar som tidigare in-
gickipotten ”Statliga regionala vagar” har
fatt en 6kad kostnad och ingér i nu i katego-
rin namngivna objekt.

+ En storre summa satsas pa samfinansiering

till objekt i nationell plan, daribland Ystad-
banan Skurup-Rydsgard och Skdnebanan
Kristianstad-Hissleholm. Aven atgirder pa
Soderasbanan och Lommabanan och trim-
ningsatgirder for jairnvag har tillkommit.
Atgirder pa vistkustbanan kopplat till det
nationella objektet Maria-Helsingborg har
ersatts med en satsning pa uppstillnings-
platser i Helsingborgsomradet.

- For samtliga potter har ramen utokats. Kost-

nadsposten Driftbidrag till flygplatser har
dock utgatt eftersom hanteringen av detta
stod har 6vertagits av Trafikverket.
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Betydande miljopaverkan
av alternativen

Klimat

Alternativen med fokus péa potter (”"Fokus
statlig medfinansiering” samt ”Fokus statliga
vagar”) bidrar generellt sett mer positivt 4n
”Fokus namngivna objekt”. "Fokus statlig
medfinansiering”, som omfattar satsningar
pa gang- och cykelvigar och framkomlighet
for kollektivtrafiken, har storst potential att
bidra till transporteffektivitet. Aven ”Fokus
statliga vagar” bidrar positivt genom atgarder
for sinkta hastigheter och 6kad energieffek-
tivisering. Samtliga alternativ har en negativ
paverkan pa energianvindning i byggskedet,
men hir utmarker sig "Fokus namngivna ob-
jekt” genom storre negativ paverkan, orsakad
av atgirder for motesseparering och broar
som ar energikriavande att anlagga.

Halsa

Alternativen med fokus pa potter bidrar gene-
rellt sett mer positivt 4n ”Fokus namngivna
objekt” da dessa potter innehéller atgirder

for bullerskydd samt trafikdimpande atgar-
der som minskar buller och utslipp i tatorter.
Undantaget giller trafiksikerhetseffekter

dar "Fokus namngivna objekt” ocksa bidrar
positivt, fraimst genom motesseparering.
Aven”Fokus statliga vigar” har mycket positi-
va trafiksikerhetseffekter pa grund av trafik-
diampande atgirder, korsningsatgirder och
andra sméirre atgirder som okar trafiksidker-
heten for oskyddade trafikanter.

Landskap och naturresurser

Samtliga atgarder som ingar i alternativet ”Fo-
kus namngivna objekt” bidrar generellt sett
negativt till biologisk mangfald genom intrang
och barridrereffekter. Objektet ”Vig 21 Vanne-
bergakorset” bidrar ocksa negativt till sdvil
intrang i naturresurser (jordbruksmark) som
till landskapsbild och kulturmiljé. Aven ”Fo-
kus statliga vigar” bidrar negativt genom in-
trang i landskap, natur- och kulturmilj6, dock i
mindre skala. ”Fokus statlig medfinansiering”
paverkari praktiken inte detta fokusomrade.

Fokus- Alternativ 1: Alternativ 2: Alternativ 3:

omrade Fokus Fokus statlig Fokus statliga
namngivna medfinansiering vagar

Klimat ‘ a

Halsa 2 l |

Landskap och y

naturresurser
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Betydande miljopaverkan
av planforslaget i relation
till Nollalternativet

Den nya planen bidrar i positiv riktning av-
seende klimat jaimfort med nollalternativet.
Detta beror pa att en betydande del av det
tillkommande planutrymmet gar till atgarder
som bidrar positivt till savil transporteffek-
tivitet som energieffektivisering. Exempelvis
omfattas nira hilften av det tillkommande ut-
rymmet av jairnvigssatsningar (inom atgards-
omradet Samfinansiering nationell plan) med
positiv paverkan.

Den nya planen gar i positiv riktning avseende
hilsa. Cirka hilften av det tillkommande pla-
nutrymmet satsas péa atgirder som bidrar po-
sitivt till buller, genom direkta bullerskydd-

satgarder eller atgarder som har potential att
minska biltrafiken. Nara halften av planut-
rymmet gar ocksa till tgirder som bidrar
positivt till luft genom minskad vagtrafik och
lagre hastigheter. Merparten av det tillkom-
mande planutrymmet gar ocksa till atgarder
med positiv eller mycket positiv paverkan pa
trafiksidkerhet.

Den nya planen gar i negativ riktning avse-
ende landskap, till stor del beroende pa att

de namngivna vagobjekt, och till mindre del
gang- och cykelviagsobjekt, som har tillkom-
mit har negativ paverkan pa flera av aspek-
terna inom landskap. Exempel pa atgirder
som utmarker med negativ bidrag inom flera
aspekter ar vig 21 Klippan-Hyllstofta och vig
23 Tjornarp-Sandakra.

Fokusomrade Miljoaspekt Beddmning
Transporteffektivitet a
Klimat Energieffektivisering a
Energianvandning vid byggande, drift x
och underhall av infrastruktur
Buller a
Halsa Luft a
Trafiksakerhet a
Vatten
Landskap och Naturresurser x
naturresurser
Landskap och kulturmiljo x
Biologisk mangfald y
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Social hallbarhet

De sociala konsekvenserna har analyserats
utifran samma forutsittningar som miljo-
konsekvenserna, dvs. med ett nollalternativ
och tre mojliga inriktningar som jamforelse.
Den sociala konsekvensbedémningen har
genomforts enligt en modell som tagits fram
av Region Kronoberg, vilken ar anpassad for
regional transportplanering och inkluderar
fokusomraden som anses vara centrala. Foku-
somradena som undersoks &r Sammanhallen,
Tillganglig och Hilsoframjande.

I relation till nollalternativet ar alla de moj-
liga planforslagen positivt bidragande till

Fokusomrade

Miljoaspekt

de sociala hallbarhetsaspekterna. Forslagen
arlikvirdiga sett till sammanhallning, men
aspekten ar svart att bedoma eftersom pot-
terna inte pekar ut atgarderidetta lage. Med
avseende pa tillgdnglighet och hilsofram-
jande ar forslagen med storre fokus pa potter
nagot mer positiva dd de i hogra grad omfattar
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik.
Fokus statliga viagar bidrar mest till hallbar
tillganglighet ur ett socioekonomiskt per-
spektiv och tillginglighet pa landsbygd.

Planens paverkan i relation till nollalternati-
vet for fokusomraden och aspekter:

Bedomning

Tillganglighet mellan omraden med

Samman- olika socioekonomisk karaktar
hallning
Bidrag till sammanhallning i regionen
Medborgarnas tillganglighet
Generell (generellt)

tillganglighet

(generellt)

Naringslivets tillganglighet

funktionshinder

Tillganglighet fér personer med

Tillganglighet
for olika Barns tillganglighet
grupper
Aldres tillganglighet
Jamstalldhet
Hallbar tillganglighet ur ett
Hallbar socioekonomiskt perspektiv

tillganglighet
landsbygd

Hallbar tillganglighet pa

Halsoframjande Fysisk aktivitet i

transportsystemet

¥ ¥ Y NYYYY Y DYY
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Process och genomforande

Regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2026-2037 har tagits fram ge-
nom dialog, samverkan och samhandling med kommunerna i Skane, Trafikverket,
naringslivet och lansstyrelsen. Férankring har skett pa saval tjdnsteperson- som
politisk niva. Utifrdn inkomna yttranden under remissperioden kommer den regi-
onala transportinfrastrukturplanen revideras. | detta kapitel gar det att ldsa mer i
detalj hur framtagandet av den regionala transportinfrastrukturplanen har sett ut
och hur de olika berdrda aktérerna arbetar med planens genomférande.
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Framtagandeprocess

Det finns en framtagen process som styr pla-
neringen av transportinfrastrukturen pa na-
tionell och regional niva. Processen innebar
att Trafikverket och lansplaneupprattarna
vart fjarde ar far i uppdrag av regeringen att
ta fram en nationell transportplan respektive
en regional transportinfrastrukturplan. Den
nationella transportplanen omfattar investe-
ringari det statliga stamviag- och jirnvagsna-
tet, medan den regionala transportinfrastruk-
turplanen omfattar det statliga regionala
vagnitet med riksvagar och linsviagar. Den
nationella transportplanen innehaller darut-
over drift och underhallsatgarder pa statliga
vagar och jairnvagar. Transportinfrastruktur-
planerna stricker sig 6ver tolv &r men ersétts
av en ny reviderad plan varje mandatperiod
(vart fjarde ar). Infrastrukturplaneringen be-
star av faserna inriktningsplanering, atgards-
planering och genomférande.

Inriktningsplanering

Inriktningsplaneringen bestar i att regering-
en ger Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag infér kommande plane-
ringsperiod. Inriktningsplaneringen remit-
teras ut sa att synpunkter kan hdmtas in fran
regioner, kommuner, naringsliv och andra
intressenter. Underlaget utgor grunden for
den kommande infrastrukturpropositionen,
som regeringen tar fram och som riksdagen
fattar beslut om. I propositionen anges den
preliminira ramen for den nationella trans-
portplanen. Las mer om inriktningsunderla-
get i kapitel Forutsattningar.

Inriktningsplanering

Atgérdsplaneringen
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Atgérdsplaneringen

Darefter foljer en atgirdsplanering dir reger-
ingen utformar ett direktiv som ger Trafikver-
ket och linsplaneupprittarna i uppdrag att ta
fram en nationell transportplan och regionala
transportinfrastrukturplaner. Direktivet och
forordningarna styr innehéallet och ger en
riktning kring vilka atgarder som ska prio-
riteras. I direktivet anges den preliminara
ramen for den regionala transportplanen. Lis
mer om direktivet under kapitel Forutsatt-
ningar.

Genomforandet

Samtidigt som inriktnings- och atgiardspla-
neringen pagar genomfors atgirder i gillan-
de plan. Genomférandet sker i samverkan
med Region Skane, Trafikverket och berérda
kommuner. Det dr Trafikverket som ansvarar
for genomforandet av atgarderna i nationell
och regional transportplan. Med syfte att
skapa battre mojligheter till insyn och tydlig-
het giallande aktuellt planeringslige har ett
system for verksamhetsplanering inrattats for
Trafikverket och regeringen. Propositionen
(2011/12:118) Planeringssystem for transport-
infrastruktur beskriver en modell fér hur de
ekonomiska delarna av planeringssystemet
kan knytas fastare till den statliga budgetpro-
cessen.

Medverkande i framtagandet av
den regionala transport-
infrastrukturplanen

Styrgrupp - Regionala utvecklings-
nimndens presidium

Regionala utvecklingsndmndens presidium i
Region Skane ar styrgrupp for den regionala
transportinfrastrukturplanen. Styrgruppen
har traffats kontinuerligt under hela proces-
sen for framtagandet av Regional transportin-
frastrukturplan 2026-2037.

Referensgrupp - Kommuner

och Trafikverket

Skanes alla 33 kommuner dr uppdelade i fy-
rahornsamarbeten. Kommunerna har under
planframtagandet haft mojlighet att ge inspel
till det regionala arbetet pa savil tjinsteper-
son- som politisk niva. Det har funnits en
referensgrupp pa tjainstemannaniva bestéen-
de av en representant fran respektive horn i
fyrahorn-samarbetet. Referensgruppen har
traffats manadsvis under framtagandet av
Regional transportinfrastrukturplanen. Tra-
fikverket har deltagit vid behov.

4-hornsamarbeten i Skane
MalmoéLundregionen

SydoGstra Skanes Samarbetskommitté
Familjen Helsingborg

Skane Nordost

Arbetsgrupp

En grupp bestdende av tjinstepersoner fran
Enheten for Transport och infrastruktur hos
Region Skéne har drivit arbetet och haft pro-
jektledaransvaret for att uppritta den Regio-
nalatransportinfrastrukturplanen2026-2037.
Upprattandet av plandokumentet har skett i
samverkan med 6vriga enheter pa Regional
utveckling och Skanetrafiken inom Region
Skane samt Trafikverket och Lansstyrelsen.
Samverkan har dven skett inom Regionssam-
verkan Sydsverige och med 6vriga regioner i
Sverige.
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Forankring och dialog i framtagandet
av regional infrastrukturplan for

Skane 2026-2037

Infrastruktur och transporter involverar
manga aktorer. Planering och genomforan-
de kraver bred samverkan, kunskap, dialog,
larande, utbyte och férankring mellan bland
annat Region Skane, Skanes 33 kommuner,
regeringen, Trafikverket, niringslivet och
organisationer/privata aktorer. Tidsplanen
nedan redovisar hur processen sett ut for
framtagande av den regionala transportinfra-
strukturplanen.

[Bild 6ver Tidsplan]

Kommundialog

Region Skane har under hela 2024 genomfoért
kommundialoger med alla 33 kommuner i
Skane avseende Regional transportinfra-
strukturplan.

Dialogerna har forts pa tjinstepersonsniva
och fran kommunerna har exempelvis strate-
ger, trafikingenjorer, chefer och kommundi-
rektorer deltagit. Syftet med dialogerna har
varit att knyta kontakter mellan Region Skane
och berorda tjanstepersoner pa kommuner-
na samt att 6ka kunskapen om den regionala
transportinfrastrukturplanen och om Region
Skane uppdrag som linsplaneupprittare.
Kommunerna har ocksa fatt mojlighet att
lamna inspel pa sina prioriteringar och de
atgiarder som de ser som viktigast i processen
for framtagandet av en ny Regional transport-
infrastrukturplanférplanperioden2026-2037.

Planeringssamverkan

Planeringssamverkan med tema Regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-
2037 har arrangerats tva ganger arligen under
framtagandet. Till planeringssamverkan

har samtliga 33 kommuner varit inbjudna pa
tjdnstepersonsniva.

Genomforande

Det ar Trafikverket som genomfér och bygger
atgiarder pa det statliga vignitet. Kommu-
nerna genomfor atgirder pa det kommunala
vagnitet. Trafikverket har 4&ven hand om
planens budgetram och foljer 16pande upp
lansplanens upparbetade ram. Genomfor-
andet gors i samverkan med Region Skane
och berérda kommuner. I atgardsvalsstudier
samt planlaggningsprocess enligt vig- res-
pektive jirnviagslagen sker dialog, forankring
och samverkan med berorda aktorer. Region
Skanes avsikt ar att processen for medfinan-
siering till kommunala vagar ska vara trans-
parent och tydlig.

I samband med byggnation dr det vanligt att
informationsmaterial och informationsskyl-
tar tas fram av Trafikverket. For att stiarka
den regionala kopplingen till de atgarder som
genomfors med finansiering via den regionala
transportinfrastrukturplanen skall Region
Skanes logotyp finnas med. Det ska tydligt
framg3 att dtgdrdens genomférande sker tack
vare prioritering av Region Skane.

Det forsta steget i en planlaggningsprocess av
en vag eller jairnvagsatgird sker i en forbere-
dande studie - en sa kallad atgardsvalsstudie,
vilken bor férega den formella fysiska plane-
ringen. En atgirdsvalsstudie ar en utredning
och innebir en forutsittningslos transporto-
vergripande analys med tillimpning av fyr-
stegsprincipen. Det dr inte givet att foreslagna
l6sningar kommer med i investeringsplaner
och faktiskt genomfors. Utifran identifiera-
de brister i atgardsvalsstudierna prioriteras
atgarder i nationell transportplan och regio-
nal transportinfrastrukturplan. Den formella
fysiska planeringen, planliggningsprocessen,
bestar av upprattandet av vag- respektive
jarnvagsplan. Planlaggningsprocessen ar

en sammanhallen process, som ser olika ut
beroende pa om lansstyrelsen bedomer att
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projektet kan ha en betydande miljopaverkan,
om alternativa lokaliseringar ska utredas eller
om tillatlighetsprovning behovs. Atgirder

pa befintlig vag eller jirnvag som dr sma och
okomplicerade, inte medfor mer 4n marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen och dar
mark inte behover tas i ansprak med tvang,
kan utforas utan formell fysisk planliaggning.
Det innebér att det d& inte krivs en vig- eller
jarnvagsplan.

[Bild 6ver Trafikverket planlaggningsprocess]

Ansokningsprocess for statlig med-
finansiering till kommunal infrastruktur

I planen finns potter som ar fordelade pa olika
omraden. Dessa kan anvindas for att finansie-
ra atgirder pa det kommunala vignitet med
50 procent. Om det finns sirskilda skal kan
Trafikverket besluta att statlig medfinansie-
ring ska beviljas med 75 procent av kostnads-
underlaget for statlig medfinansiering. Som
sarskilda skal kan vara:

- att atgirden bed6ms ha mycket stor sam-
hillsnytta och bidra till flera transportpoli-
tiska mal

- att tgdrden utgor forsoksverksamhet med
ett brett anvindningsomrade

- att nyttan av en atgird i en kommun till
storsta del kommer trafikanter fran andra
kommuner till godo, till exempel underlat-
tar arbetspendling och regionforstoring

- Medfinansiering till kommunal infrastruk-
tur regleras av forordning (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regiona-
la kollektivtrafikanliggningar m.m. och
Trafikverkets handbok for statsbidrag. I

handboken framgar tydligt vilka slags ob-
jekt och atgarder som ar aktuella for statlig
medfinansiering. Handboken ska lisas
tillsammans med rutinen for statlig med-
finansiering till regionala kollektivtrafik-
anliggningar samt atgirder for forbattrad
trafiksikerhet inklusive cykel pa det kom-
munala vignitet. Rutinerna finns pa Tra-
fikverkets hemsida. Ans6kningsprocessen
sker arligen enligt ett angivet tillvigagangs-
satt. Statligt bidrag till kommunal infra-
struktur gar att soka inom tre potter:

- Statlig medfinansiering till kommunal kol-
lektivtrafik (Skanetrafiken handligger)

- Statlig medfinansiering till kommunala
cykelviagar (Trafikverket handlagger)

- Statlig medfinansiering till kommunal tra-
fiksikerhet och miljo (Trafikverket handlag-

ger)

Ansokningsforfarandet:
+ April/maj - Utskick om ansékan fran Tra-
fikverket och Skanetrafiken

- September - Ansokan skickas in av kommu-
nerna

+ Oktober - Beslut om tilldelning

Uppfoljning

Uppfdljning av genomfdrande av den regio-
nala transportinfrastrukturplanen sker inom
ramen for Trafikverkets ordinarie verksam-
hetsplanering som enheten for transport och
infrastruktur arligen rapporterar till Regio-
nala utvecklingsndmnden.
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Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar hér.

Region Skane

291 89 Kristianstad \'

utveckling.skane.se SKANE




