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Sammanfattning

Region Skane har under 2018 genomfort en studie om redundans for gransoverskridande
godstransporter pa jarnvag med fokus péa jarnvagsfarjorna och Oresundsbron. Resultatet
visar pa stor osdkerhet avseende jarnvagsfarjornas framtid. Om befintliga jarnvagsfarjor
inte fornyas skulle den godsméangd som farjorna idag transporterar kunna ga via
Oresundsbron da det i dagslaget inte finns nagra kapacitetsproblem att 6ka
godsmangderna i den utstrackningen. Daremot blir det svart att hitta jarnvagsalternativ i
fall av avbrott pa Oresundsbron. Troligen kommer transporterna att lyftas over till vag
med betydande kostnadsokningar. Sarbarheten ar saledes stor.

Region Sk&ne har som mal att 6ka andelen kollektivtrafik till 40 procent och samtidigt
vantas den transporterade godsméangden med den internationella jarnvagstrafiken 6ka i
samband med att den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt vantas 6ppna ar 2028, hur
mycket ar osakert da det férekommer flera olika prognoser.

Med ett 6kat resande med kollektivtrafik och en 6kad godsmangd 6ver Oresund behover
kapaciteten att 6ka och den hér utredningar visar vilken effekt tva nya
Oresundsforbindelser skulle ha bade i planerade och i stérda lagen for bade
persontrafiken och godstrafiken pa jarnvag. De tva nya forbindelserna som har utretts ar:
1 En ny fast forbindelse Helsingborg-Helsingor
1 En metro mellan Képenhamn och Malmé

Resultatet fran utredningen visar att det med en fast férbindelse Helsingborg-Helsingor
och en Metro blir det teoretiskt majligt for fyra godstag per timme och riktning att trafikera
Oresundsbron &nda till & 2050 under maxtimmen samt att alla resenarer har en sittplats.
Analysen bygger pa en mélstyrd resandeprognos med en kraftigt 6kad marknadsandel for
tag gallande persontransporter. Grunden &r att Metron och Oresundstdgen samverkar i
forflyttandet av manniskor éver sundet. Behovet av ytterligare Oresundsforbindelser
uppstar redan till &r 2035 om fyra godstag ska trafikera Oresundsbron under maxtimmen
och behovet okar till &r 2040 med ytterligare 6kat resande.

Analysen har inte gjort ndgon beddémning géallande Metrons exakta attraktionskraft eller
overflyttningsformaga utan har endast sett till dess teoretiska sittplatskapacitet per timme.
Troligtvis kommer en Metro att vara ett bra alternativ for vissa personer medan for andra
sé& ar fortsatt Oresundstagen det basta resealternativet. Det &r &ven méjligt att nya fasta
forbindelser éver Oresund skulle kunna ge upphov till ett nygenererat resande, men det
ar inget som har tagits med i denna utredning.

Denna utredning har utgatt fran att det ar mojligt att trafikera Oresundsbron med tre
godstag och tio persontag? eller fyra godstag och atta persontdg. Denna trafikering ar
dock mycket kéanslig for stérningar och utnyttjar kapaciteten maximalt, varfor det i
praktiken skulle kunna komma att reduceras med ett godstag eller tva persontag for att fa
en mer robust tidtabell. Om restriktioner gérs pa Oresundstagens bekostnad kommer
Metron och HH att spela en annu viktigare roll, skulle istallet fjarrtagen prioriteras bort blir
resultaten desamma som i denna utredning.

1 Denna trafikering anses dock vara méjlig i Resande och transporter 6ver Oresund
(2016-2017) p - Vidubsggnaday CPHYtva extra perrongspar och
riktningsdrift), kan kapaciteten 6kas sa att brons fulla kapacitet (12 passagerar- och tva
godstag, alternativt 10 passagerar-och tre godst-g) kan utnyttjas.
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Scenarioanalys ar 2035- 2050 med tre och fyra godstag 6ver Oresundsbron

Tag per
timme och
riktning 2035 2040 2050
Q:
¢ | g) Antal Antal Antal
= %" 2 | resenarer resenarer resenarer
& go under Antalet under Antalet under Antalet
g° maxtimme| Belaggning | resenarer | maxtimme| Beldggning | resendrer | maxtimme| Beldggning | resenarer
per sittplatser | hanvisade | per sittplatser | hanvisade | per sittplatser | hénvisade
Scenario riktning Oresundstag till Metron | riktning Oresundstag till Metron | riktning Oresundstag till Metron
3 godstag
Endast Oresundsbron| 8| 2| 3 6300 97% 7500 116% 10000 154%
Med HH- 10 %

Med Metro

Med HH och Metro

4 godstag

Endast Oresundsbron| 6| 2| 4 6300 130% 7500 154% 10000 206%
Med HH- 10 % 6 2| 4 5670 117% 6750 139%) 9000 185%
Med Metro J

Med HH och Metro

Oresundsbro med enkelsparsdrift

Aven vid enkelsparsdrift dver Oresundsbron hjalper HH och Metron till att kunna
uppratthalla en acceptabel trafikering 6ver sundet med upp till tva godstag och fyra
Oresundstag per timme och riktning. Anda fram till &r 2040 kan alla resenéarer erhélla en
sittplats under maxtimmen och till & 2050 blir det ca 23 % stdende under maxtimmen.

Stangd Oresundsbro

Vid e

n totalavstangning av Oresundsbron &r denna utrednings standpunkt att en framtida

fast forbindelse Helsingbor-Helsingér maste utformas s& att godstag kan passera genom
den vid storda lagen. Resonemanget bygger pa att dagens tagfarjor som trafikerar mellan
Trelleborg/Ystad och kontinenten med stérsta sannolikhet kommer att férsvinna efter att
Fehmarn-Balt-forbindelsen ar fardigstalld. Exempelvis visar ekonomiska analyser pa att
den mest ekonomiska rutten for jarnvagstransporter fran Malma till Polen kommer att
vara via Fehmarn-Balt och Stena Line koper just nu in nya fartyg utan jarnvéagsrals for
trafiken mellan Trelleborg och kontinenten. Det &r darfor mycket viktigt att HH planeras pa
ett s&dant satt att godstagstrafik mojliggors i nédfall med hansyn till bland annat:

il

f
f
f

4 (36)

Tunnelns lutning
Strémférsorjning
Lastprofil

Koppling till Helsingborgs godsbangard med eventuell trafikering via Helsingborg
C
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11

Inledning

Bakgrund

Region Skane har under 2018 genomfort en studie om redundans for gransoverskridande
godstransporter pa jarnvag med fokus pa jarnvagsfarjorna och Oresundsbron. Resultatet
visar pa stor osakerhet avseende jarnvagsfarjornas framtid. Om befintliga jarnvagsfarjor
inte fornyas skulle den godsmangd som farjorna idag transporterar kunna ga via den
fasta forbindelsen (Oresundsbron) da det i dagslaget inte finns nagra kapacitetsproblem
att 6ka godsmangderna i den utstrackningen. Daremot blir det svart att hitta
jarnvagsalternativ i fall av avbrott pd Oresundsbron. Troligen kommer transporterna att
lyftas Over till vag med betydande kostnadsokningar. Sarbarheten &r saledes stor.

Under Sverigeforhandlingen analyserades i en delrapport en ny fast forbindelse
Helsingborg-Helsingor. Utredningen gav vid handen att en sadan forbindelse inte kunde
motiveras ur kapacitetssynpunkt d& kapaciteten pa Oresundsbron vantas riacka under
overskadlig framtid, men att en ny forbindelse kan motiveras av andra skal. | utredningen
utgick man fran Trafikverkets basprognos och man konstaterade aven att vid 45 godstag
per dygn eller mer behéver man sannolikt ta hojd for ett behov av tre godskanaler under
vissa timmar, samt att denna niva beraknas ha uppnatts omkring ar 2030.

Berakningen av kapacitetsutnyttjandet beror dock pé vilken trafikering som analyseras.
Region Skane har som mal att 6ka andelen kollektivtrafik till 40 procent. | en analys dar
man istallet har utgatt fran en trafikering som uppfyller kollektivtrafikmalet blev slutsatsen
att Oresundsbron ar 2030 skulle ha ett kapacitetsutnyttjande pa 155 procent.

| samband med att den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt vantas 6ppna ar 2028
forvantas dessutom den transporterade godsmangden pa den internationella
jarnvagstrafiken oka, hur mycket ar osakert da det forekommer flera olika prognoser.

Inom ramen for samarbetet i Greater Copenhagen Committee har en Trafikcharter tagits
fram i vilken anges att flaskhalsproblem p& Oresundsbron ska avhjélpas exempelvis pa
stationerna vid flygplatsen och Orestad, samt i kapaciteten pa Oresundsbanan pa bada
sidor om sundet, samt att det pa sikt finns behov av ytterligare fasta forbindelser éver
Oresund.

En svensk-dansk nationell utredning av nya Oresundsforbindelser har startats under
2018 med fokus pa en vagforbindelse och en jarnvagsforbindelse for persontag i laget
Helsingborg-Helsingér. Malmé stad och Képenhamns kommun utreder en Metro mellan
Malmo och Képenhamn for persontransporter. Badda dessa nya forbindelser gor ansprak
pa att avlasta Oresundsbron.

Oresundsregionen pé bada sidor sundet expanderar, vilket far till féljd att antalet
resenarer med tdg vantas oka. Detta samtidigt som sdval EU som Sverige tagit beslut om
bade nodvandiga och hoga miljomal med syfte att langvaga vagtransporter flyttas over till
jarnvag och sjofart.
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EU-kommissionens mal enligt Vitboken2:

1 60 procent utslappsminskning fran transportsektorn samtidigt som den fria
rérligheten sakerstalls
1 Overflyttning av vagtransporter 6ver 300 kilometer till jarnvag eller sjofart
o 30 procent till ar 2030
0 50 procent till ar 2050
1 Ett effektivt stomnat for transporter mellan stader och regioner, kompletterat med
ett dvergripande transportnat som ansluter hela Europa till stomnétet

Den 2 februari 2017 tog regeringen beslut om en ny klimatlag.

1 Lagen baseras pa Miljomalsberedningens forslag som innebér att Sverige ska ha

ett onettonollutsl2ppodo av klimatp-verkande v?a
1 Ett kvantifierat mal ar att utslappen fran inrikestrafiken ska ha minskat med 70

procent till &r 2030, jamfért med 2010-ars nivaer.

Skéane utgor, pa grund av sitt transportgeografiska lage, Sveriges priméara lank till Europa.
En stor andel av transporterna till och frdn Europa passerar Skane antingen via
Oresundsbron eller via ndgon av de skanska hamnarna. Aven for lander som Norge och
Finland spelar infrastrukturforutsattningarna i Skane en viktig roll i hur godsflédena ser ut.

EU beslutade ar 2013, efter ingdende dialog med medlemslanderna, om nya principer
och strackningar for det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Natet bestar av ett
stomnat och ett 6vergripande nat, samt nio stomnatskorridorer. Skane ingar i
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet (Scan-Med), som forbinder
Skandinavien/Finland med 6vriga Europa via Oresundsférbindelsen samt via hamnarna i
Malmé och Trelleborg.

Skéane har en nyckelroll i TEN-T da férbindelserna mellan det kontinentala Europa och
Skandinavien passerar genom regionen. Flera hamnar, exempelvis CMP Malmd
respektive Trelleborg, och flygplatsen Malmd Airport samt andra knutpunkter av stor
nationell och internationell betydelse ligger har.

Huvudstréaken mot saval Vastsverige och Norge, som mot Malardalen och Finland samlas
i Skane. Ett av de storsta planerade infrastrukturprojekten i Europa det kommande
decenniet, den fasta Fehmarn Bélt-forbindelsen, ska férbattra Skandinaviens koppling till
kontinenten, inte minst med jarnvag.

2 Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade - ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem. Framtagen av EU-komissionen 2011.
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Figur 1 Infrastruktur | Skane fokus jarnvag. Kéalla: Region Skane

Via Kontinentalbanan och Oresundsbanan sker anslutning till Oresundsbron. Sodra
stambanan forbinder Skane med Malardalen fran vilket det i sin tur finns anslutningar till
norra Sverige. Sedan Hallandsastunnelns fardigstallande dkar aven Godsstraket genom
Skane samt Vastkustbanan norr om Angelholm i betydelse. Detta underlattar for
godstransporter i denna vastliga korridor mot Géteborg.

Bade Sodra Stambanan och den vastliga korridoren, som inbegriper saval Godsstraket
genom Skane som Vastkustbanan, ingar i det europeiska TEN-T stomnétet® som ska
vara fullt utbyggt ar 2030. Utéver TEN-T ar Skanebanan betydelsefull for
godstransporterna och R&abanan har betydelse for kopplingen mellan Helsingborg och
sydligare noder. Ystadbanan ingar i TEN-Ts comprehensive-nat som ska vara fullt
utbyggt till &r 2050.

3 22,5 ton axellast, linjehastighet 100 km/h och mgjlighet till trafik med 740 meter langa
tag. Trafikverket
5(32)
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1.2 Syfte

Syftet med denna utredning &r att beskriva olika scenarios for de granséverskridande
jarnvagsgodstransporterna med kapacitetsberakningar och sarbarhetsanalyser.

Malet &r att f& en okad kunskap om néar kapacitetstaket for Oresundsbron nés och hur de
gransoverskridande godsflodena pa jarnvag paverkas av en fast forbindelse Helsingborg-
Helsingdr samt en metro Malm®-Képenhamn avseende kapacitetsutrymme och
redundans. | scenarierna ska bade den tekniska och praktiska kapaciteten for
Oresundsbron studeras.

Fyra olika scenarion har utretts for tre olika malar 2035, 2040 och 2050:
Samma kapacitet som idag, det vill sdga enbart Oresundsbron.
Oresundsbron och en fast forbindelse Helsingborg-Helsingor.

Oresundsbron och en Metro.

> > > >

Oresundsbron, en fast férbindelse Helsingborg-Helsingér och en Metro.

1.3 Avgransningar

Utredningen har endast haft Oresundsbron som utbredningsomrade och inte tagit hansyn
till narliggande infrastruktur pa svenska och danska sidan. Utredningen har inte gjort
nagon analys av overflyttningseffekten fran Oresundsbron med en Metro och en fast
forbindelse Helsingborg-Helsingdr utan har utgatt fran tidigare studier.

1.4 Metod
Metoden som har anvants i projektet ar féljande:
9 Litteraturstudier

1 Kapacitetsanalyser har genomforts med simuleringsverktyget RailSys och egna
berakningar gallande sittplatskapacitet

1 Séarbarbetsanalysen med enkelsparsdrift har gjorts med RailSys medan en
analys av totalavstangning har gjorts genom litteraturstudier och tidigare
erfarenheter

6(32)
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2  Persontagstrafiken 6ver Oresund
Persontagstrafiken éver Oresund boérjade i samband med 6ppnandet av Oresundsbron
och bestér till huvudsak av Oresundstidg som kopplar samman hela Sydsverige med
Danmark. Till det tillkommer fjarrtagstrafik mellan Képenhamn och Stockholm och &aven
Goteborg under vissa perioder.

2.1 Nulage
Totalt sker ca 30 000 resor mellan Skane och Danmark per dag* och ca 50 % av dem har
Malmd som start eller slut medan 7 % har Helsingborg som start eller slut. Ungeféar
halften av dessa resor sker med kollektivtrafik och det ar antaget att den absolut stérsta
delen sker med tag 6ver Oresundsbron. Merparten av kollektivtrafikresorna borjar eller
slutar i Malmo, ca 11 000 per dygn.
Under maxtimmen reser ca 2 500 tagresenarer® per riktning.

2.2 Ar 2035 och framét
Region Skane har tagit fram en malstyrd resandeprognos for ar 2050 och den bygger pa
att tagets andel av det totala resandet i Skane ska 6ka kraftigt framover. Denna prognos
har varit utgdngspunkten i arbetet med scenarier for den framtida tagtrafiken i Greater
Copenhagen®. Som grund till kapacitetsanalyserna har denna utredning anvant samma
varden som har anvants i det arbetet gallande resandet under maxtimmen over
Oresundsbron i den starka riktningen, géller endast det regionala resandet och
fjarrtagsresenarer ar ej medraknade och utan nya Oresundsférbindelser:
Ar 203571 6 300 resendarer
Ar 204071 7 500 resenéarer
Ar 20507 10 000 resenarer

. = DN
Figur 2 Oresundstag vid Malmé C. Foto: Emil Jansson
4 Sa reser vi i Skane, Resvaneundersokningen 2018
5 Skanetrafikens resande 2015, exklusive fjarrtagsresenéarer
6 PAgaende uppdrag som Sweco utfor under 2019
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3 Godstag och godstransporter 6ver Oresund

3.1 Nulage

Godstransporter 6ver Oresund omfattar lastbilar och godstég. For jarnvagstransporter ar
fordelningen mellan Oresundsbron och direktfarjor Skéne - Tyskland helt annorlunda &n
vad som ar fallet med godset pa lastbil. Efter finanskrisen 2008 har godstransporterna via
Oresundsbron 6kat kraftigt. Enligt Trafik- och Byggestyrelsen &r huvudorsaken till detta
omflyttningar fran jarnvagsfarjorna. Dessutom har ett par nya tagoperatérer med fokus pa
intermodala transporter tillkommit i perioden. Utvecklingen ses i figuren nedan. Matt i
volym har utrikestransporter med jarnvagstrafiken till/fran Skane 6kat 11 %7 i perioden
2003i 2015.

Antalet godstéag via Oresundsbron har kat kraftigt frn att bron invigdes och har tagit
trafik fran jarnvagsfarjorna, se figuren nedan.

Gods i jarnvagsvagnar over kaj samt pa

Oresundsbron, tusental ton
9000

8 000

7 000

6000

o Malmd
5000
M Ystad
4000 M Trelleborg

3000 m Oresundsbron
2000

1000

0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Figur 3 Antal tusental ton gods med jarnvag via skanska granspassager 2003-2015. Kalla: Ramboll
2015

Enligt Oresundsbrokonsortiet ar torsdagen den mest trafikerade dagen och den
dimensionerande maxtimmen &r 9 % av dygnstrafiken i riktning mot Danmark och 10 % i
riktning mot Sverige.®

Oresundsbron hanterar mer &n 80 %9 av jarnvagsgodset till och ifr&n Europa frén
Sverige detta trots att det finns ett stort utbud av godsvagnsfarjor mellan kontinenten och

7 Oresund PM godsprognos, 2017

8 Trafikprognos 2015. Forvantningar gallande Oresundsbron. Oresundsbro Konsortiet,
februari 2016

9 Trafikverket PM Forbindelse éver Oresund prognoser for godstransporter, 2017

8(32)
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Trelleborg och Ystad som redovisas nedan i form av totalt antal sparmeter pa de farjorna
som trafikerar respektive forbindelse?;

1 Trelleborg i Swinoujscie - 715 meter
1 Trelleborg i Sassnitzi 711 meter
1 Trelleborg i Rostock i 2055 meter
1 Ystadi Swinoujscie i 1852 meter
100
90 -
Varmland
80 -
. 70 Stockholm
E 60 Smaland
E 50 —— m Skane
e A0 - H Norge
=
30 - ® Milardalen
20 = Malmo
10 1 M Hallsberg
0 i
IniSE ‘ Ut fran SE IniSE ‘ Utfranse | ™ GOteborg
2006 2015

Figur 4 Trafikverkets databas T06.1 samt T15.1

| figuren ovan redovisas vilka destinationer i Sverige som de granséverskridande tagen
har, de flesta tAgen har Malmo som start- och slutdestination vilken kan forklaras med att
tagen déarefter dras vidare antingen med nytt tAguppdrag eller rangering.

Det ar fler aktorer pa godstagssidan an for persontrafiken. Huvudparten ar godstrafik med
Danmark som transitland, men det finns dven godstrafik pa jarnvag mellan Sverige och
Danmark i bada riktningar som gér via Oresundsbron.

Antal godstag Gver bron totalt under aret 2018 i faktiskt utfallt:
A 4281 tag i riktning frdn Danmark, i ett manadsintervall mellan 314-385 tag.
A 4463 tag i riktning mot Danmark, i ett manadsintervall mellan 339-404 tag.
A Utfallet 2018 totalt summa 8744 godstég som passerade 6ver bron.

o Varav 19 fjarrtag (vagnlast) och 11 kombitdg per dygnt2

10 Redunans i gransoverskridande jarnvagstrafik, 2019. MOE/Tetraplan
11 Utfall statistik Trafikverket, 2018
12 Ny rangerbangard i sodra Sverige. 2019. Kreera
9(32)
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Pl anerad tr afeink,vegxrdkdastizgGleDr uari

For att ha nagot att utga ifran for att beskriva nulaget 2019 har en normalvecka i februari
utan storre banarbeten valts. Tabellen visar det planerade antalet tdg per timme éver
Oresundsbron till och frAn Sverige. Antalet tdg som passerar éver bron varierar éver
dygnet och veckans dagar. | detta projekt &r maxtimmarna och de dagar det gar flest tag
av storst intresse och av den anledningen visas maxtimmarna for tisdagen och
torsdagen:

Tabell 1 Antal godstég under hogtrafik pa Oresundsbron. Kélla: Daglig graf T19 vecka 6 2019

mot Danmark mot Sverige mot Danmark mot Sverige

06:00-07:00 1 1
07:00-08:00 1 1
08:00-02:00 1 1 1 2
15:00-16:00
16:00-17:00 1 2 1 1
17:00-18:00 2 1 2

17 15 18 16

Tabell 1 visar de planerade godstagen per timme under maxtimmarna, da det under flera
timmar under hogtrafik inte gar n&gra godstag alls éver Oresundsbron och med dagens
maxvarde pa tva godstag per timme och riktning finns det darmed gott om kapacitet i
nulaget, aven under maxtimmarna de dagar det gér flest godstag totalt sett, tisdagar (32
stycken) och torsdagar (34 stycken).3 | Tabell 2 visar antalet godstag éver Oresundsbron
Over en vecka 2019 som varierar kraftigt fran elva godstag pa séndag till 34 godstag
torsdag.

Tabell 2 Antal godstag 6ver Oresundsbron vecka 6 2019 mot Danmark (DK och mot Sverige (SE).
Kélla. Daglig graf T19

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Loérdag Soéndag
DK SE DK SE DK SE DK SE DK SE DK SE DK SE
10 7 17 15 15 14 18 16 18 14 12 15 4 7

17 &2 29 34 &2 27 11

13 Daglig graf vecka 6 T19, 2019
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3.2

3.3

Framtiden med Fehmarn-Balttunneln fardigstalld

Tunneln som &r en kombinerad vag- och jarnvagstunnel kommer att bli 18 km*4 lang och
kommer att vara varldens langsta i sitt slag. Tunneln ar en del i TEN-T natet och ska ses
som en del i att féra norra delen av Europa (Skandinavien) narmare den soédra. TEN-T
natet kommer sedan att fortsatta norrut genom en utbyggnad av banan Rédby-
Ringsted?®, den liksom tunneln finansieras av EU och sparavgifter for de som anvander
tunneln. Aven jarnvagsinfrastrukturen pa tyska sidan kommer att uppgraderas.

BaneDanmark har byggt en ny elektrifierad dubbelsparig bana mellan Ringsted via Kdge
till Kdpenhamn. Den blir en foérlangning p& Fehmarn-Balttunneln och det nuvarande
dubbelsparet via Kolding far en tydlig redundansfunktion.

Godstransportprognosen for 2035 ar 10,1 miljon ton jarnvagsgods via Fehmarn-Balt,
uppskattningsvis gar 90 % vidare till Sverige/Norge. Antalet godstag per dygn forvantas
vara 74 per dygn i bada riktningar efter att Fehmarn-Balt-forbindelsen &r fardigstalld. En
stor del (85 %) ar dverflyttade godstag fran Store Balt och 10 % ar ny trafik.
Okningstakten for godstag ar antaget till 1,4 % per ar (20117 2047). Omréakningen
baseras pa 580 ton per tag och 255 dagar per ar!6. Enligt Trafikverkets Basprognos for ar
2040 kommer ca 63 godstag att passera Oresundsbron per dygn, vilket nastan &r en
fordubbling jamfort med dagens trafik och den 6kningen beror till stor del pa en fast
forbindelse Feharm-Balt

Att kora godstagen via Fehmarn-Balt via Rodby till Kdpenhamn gor avstandet mellan
Hamburg och Képenhamn 160 km kortare i jamforelse med banan via Kolding. Troligtvis
kommer det innebéra att attraktiviteten for godstagstransporter kommer att 6ka.

Ar 2035 och framét

Med en fardigbyggd Fehmarn-Balttunnel beraknas godstrafiken pa jarnvag oka eftersom
forutsattningarna blir vasentligt mycket battre.

Utifran Trafikverkets Basprognos beraknas cirka 50 godstag per dygn passera bron ar
2030, och &r 2040 cirka 63 tag per dygn. Tag per dygn ar beréaknade utifran 250
produktionsdagar per ar. | denna rapport ar antalet godstag och kapaciteten i antalet
moijliga tidtabellskanaler dver bron det viktigaste.

Trafikverkets basprognos bygger pa en historisk utveckling och hur den bedéms fortsatta
in i framtiden, samtidigt finns kopplingar till en beslutad politisk inriktning, som dock
naturligt har osékerheter kring huruvida den fullféljs eller inte. Det finns &ven prognoser
kopplade till klimathotet som visar pa annu fler godstag 6ver bron an Trafikverkets
Basprognos?’. Om dessa planer ska kunna realiseras kravs fungerande och harda
styrmedel samt att aktiva atgarder drivs igenom.

14 Femerns A/S officiella hemsida
15 Bane Danmarks hemsida baneprojekter, 2017
16 Fehmarn A/S, 2014, s.66
17 Framtaget klimatscenario fran Ny rangerbangard i sédra Sverige. 2019. Kreera
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Prognoserna tyder pa att antalet godstdg kommer att 6ka éver Oresundsbron och med
antagandet att maxtimmen &r ca 10 % av dygntrafiken for godstagen skulle
Basprognosens uppskattningar pa 63 godstag per dygn ar 2040, innebéra ca tre godstag
per timme och riktning. Skulle antalet godstag 6ka annu mer eller att flera olika operatorer
skulle énska att komma fram samtidigt, skulle det daremot kunna bli aktuellt med
uppemot fyra godstag per timme och riktning.

12(32)
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4.1

4.2

Nya Oresundsforbindelser

De tva nya fasta forbindelserna som denna utredning utgar fran &r en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr (HH) samt en forlangning av Képenhamns Metro till
Malmé (Oresundsmetro/Metro).

Fast forbindelse Helsingborg-Helsingdr (HH)

N

Persontag

Motorvag

Figur 5 Mgjlig skiss 6ver framtida HH-forbindelser. Kélla: HH-gruppen

En ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr utreds i dagslaget av den
danska och svenska staten i ett gemensamt projekt. Den statliga utredningen likval som
tidigare utredningar innehaller en vagforbindelse for fordonstrafik och en
jarnvagsforbindelse avsedd for persontrafik. Enligt pagaende utredning kommer
tunnlarna att byggas var for sig geografiskt atskilda, for att kunna anpassas pa ett battre
satt till befintlig vag- och jarnvagsinfrastruktur pa respektive sida. Jarnvagstunneln blir ca
9 kilometer lang medan vagtunneln som byggs lite séderut i respektive stad blir ca 14
kilometer lang.

Oresundsmetro

En ny fast forbindelse mellan Képenhamn och Malmé skulle besta av en tunnel for
metrotrafik som komplement till Oresundsbron. Malmé stad och Képenhamns kommun
har pagaende utredningar for projektet och arbetar tillsammans for att realisera och
utveckla planerna. Oresundsmetron &r planerad att kunna avga varannan minut, och ta
cirka 20 minuter mellan centrala Malmd och centrala Képenhamn.

13(32)
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Projektet har uppskattat sittplatskapaciteten till ungefar 5 000 per riktning och timme
baserat pa 90 sekunders trafik med 50 meters enheter, det antagandet har a&ven anvants
i denna studie.®

LYNGBY

HLAIT‘ENIOR‘

Figur 6 Skiss odver en framtida Oresundsmetro. Kélla: Oresundsmetron

18 Fgrstudie Oresundsmetro Képenhamn Malmo. 2013
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5 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys har gjorts for vilka olika kombinationer av godstag och persontag
som kan trafikera Oresundsbron och darefter har en analys gjorts for de fyra olika
scenarierna med ytterligare férbindelser 6ver Oresund.

5.1 Forutsattningar

51.1Trafi kering

Gallande trafikeringen for de olika scenariona har en minimitrafikering fér persontrafiken
antagits:

1 Sex Oresundstag per timme och riktning (som idag)

1 Tva fijarrtdg per timme och riktning (ett fler an idag)

512T-gtyper
Tagtyper som har anvants for kapacitetsanalyserna i RailSys ar foljande:
{1 Fjarrtdg i X2 (X2000)
1 Oresundstag i X31 (dagens fordon) gallande prestanda men med en dkad
sittplatskapacitet till 810
1 Godstdg T TRAXX (185) 100 km/h, 1 600 ton

For analyserna gallande passagerarkapacitet har det antagits att Oresundstégen i
framtiden kommer att ha en tkad sittplatskapacitet jamfort med dagens fordon. Samma
antagande som har anvants i arbetet med en tagstrategisk plan for Greater Copenhagen
har &ven anvants har med 810 sittplatser.

Godstagen kommer att bli langre och tyngre, vilket &r en trend. Konkret sa haller
Trafikverket pa att forbereda denna utveckling genom att forlanga 4 stycken spar pa
Malmo godsbangard for att kunna hantera 835 meter?® |Anga tdg. Detta &r ett steg i
anpassning till den 6kade taglangd som planeras pa kontinenten.

5.2 Headway

Headway &r ett begrepp inom jarnvagen som betyder vilket tidsavstand som ar mellan tva
efter varandra féljande tag. Det kan bade handla om teknisk headway och praktisk
headway.

1 Teknisk headway innebar hur tatt tva tag kan koéra utifran anlaggningens
prestanda géllande sékerhetssystemet

19 Uppgift frn Per-Ake Warn Trafikverket planering Malmo
15(32)
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5.3
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1 Praktisk headway &r vad som anvéands vid tidtabellslaggning och ar alltid storre
an den tekniska headway for att skapa en tidsbuffert och gora tagsystemet
mindre stdrningskansligt

Operational / Timetable Headway

Technical Headway N

"

Figur 7 lllustration av teknisk och praktisk headway. Kélla: KTH

Praktisk headway 6ver Oresundsbron &r satt till fyra minuter medan den tekniska &r
foljande for de olika tagtyperna?°:

1 Fjarrtdg 1 2:06

1 Oresundstag i 2:39

9 Godstag i 3:47
| analysen har en tdgavstand pa fyra minuter anvants med vissa begransningar
exempelvis gallande avstandet mellan godstag och persontag precis innan Lernacken i
riktning mot Sverige dar ett kortare avstand har tillatits och ar ndgot som forekommer idag
ocksa.

Kapacitet 6ver Oresundsbron

For att se vilken kapacitet som finns éver Oresundsbron med olika antal godstag har
tidtabellsanalyser gjorts i RailSys. Med tre godstag per timme och riktning far det plats tio
persontag och i det har fallet med fordelningen:

1 Atta Oresundstag

1 Tva fjarrtag

Figur 8 Grafisk tidtabell dver Oresundsbron med tre godstag per timme. (Godstag - blaa,
Oresundstag - gréna och fjarrtag roda)

20 Beraknat med RailSys
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Med fyra godstag far det plats atta persontag per timme och riktning med foérdelning
utifran trafikeringsforutsattningarna:

1 Sex Oresundstag

1 Tvafjarrtag

Figur 9 Grafisk tidtabell éver Oresundsbron med fyra godstag per timme. (Godstag - blaa,
Oresundstag - grona och fjarrtag roda)

Kapaciteten har aven beraknats utifran UIC 406-metoden?! och den ger ett
kapacitetsutnyttjande pa runt 100 % och innebaér i praktiken att tidtabellen inte ar korbar.
Det rader dock en viss konsensus?? att ovanstaende trafikering ar mojlig och eftersom
godstagen viker av vid Lernacken kan darmed en mer anstrangd tidtabell tillatas, men det
ger en hogre risk for stérningar genom att trafikera tdgen sa tatt.

Det kan dock bli problem att sakerstilla godstagskanaler hela vagen, pa danska och
svenska sidan, for tre eller fyra godstag per timme. Denna eventuella begrasning har inte
tagits hansyn till i denna utredning utan endast Oresundsbrons kapacitet har analyserats.

21 Metoden ar overgripande och ska ses som en indikation for att visa
kapacitetsutnyttjandet och tar inte hansyn till specifika regler géallande exempelvis
varierande headway for godstagen som i denna studie som varierar fran Kastrup fram till
Lernacken

22 | rapporten Resande och transporter éver Oresund (2016-2017) pa sidan 16: Vid
utbyggnad av CPH (tva extra perrongspar och riktningsdrift), kan kapaciteten 6kas sa att
brons fulla kapacitet (12 passagerar- och tva godstag, alternativt 10 passagerar- och tre
godst-g) kan utnyttjas. o0
https://www.trafikverket.se/contentassets/bf8cd66ed5024d1abd226c63b50af0e7/resande
-och-transporter-oresund-170518-hr.pdf
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Ovrig infrastruktur

Som nadmnts i fotnoten ovan &r en ombyggnad av Kastrup nddvandig for att kunna
mojliggora ovanstaende trafikering. En sddan ombyggnad skulle medféra inga fler
korsande tdgvagar men samtidigt inga separata forbigangsspar for godstagen daremot
kan plattformssparen anvéandas for forbigangar.

Figur 10 Schematisk sparskiss efter ombyggnation av Kastrup. Kalla: Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen

Malmo godsbangard med sitt geografiska lage nara brofastet &r och kommer aven i
framtiden att spela en viktig roll fér godstrafiken pa jarnvag éver Oresundsbron. Det &r
nagot som behdver analyseras vidare for att kunna sakerstélla en framtida
godstagstrafikokningen éver Oresundsbron, s& inte detta blir en hAmmande faktor &ven
om kapaciteten éver sjalva bron kan sakerstallas. Det pagar ett arbete med att se éver
godsfunktionerna i sddra Sverige och var de skall finnas, bland annat har Kreera tagit
fram en rapport géllande en ny godsbangard i sodra Sverige.
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