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INLEDNING

Avsikten med denna verktygslida och
positionspappret Stationsnira lidge 2.0 ir att
ge de skdnska aktorerna argument, inspira-
tion och verktyg i sitt arbete och dirigenom
bidra till ett 6kat bostadsbyggande i Skanes
stationsndra ligen och till ett 6kat hallbart
resande.

Materialet baseras pa en workshopserie som
Region Skane genomférde under 2016-2017
med Linsstyrelsen, Trafikverket och de sju
skanska kommunerna Bastad, Angelholm,

Bjuv, Svalov, Kavlinge, Lomma och Vellinge.

De medverkande kommunerna har alla
nya eller planerade tigstationer for person-
tagstrafik. Aven Sveriges Byggindustrier
Syd och kommunala bostadsbolag deltog

i diskussionerna. Med utgingspunkt fran
workshopserien har ett positionspapper
med gemensamma principer for planering
och utveckling av stationsnira ligen i

Skane tagits fram. Som ett komplement till
positionspappret har Region Skine tagit fram
denna verktygsldda, som utgor ett planerings-
underlag med avsikt dr att inspirera till arbete
utifrdn positionspapprets principer.

Verktygslidan bestar av fem tematiska
avsnitt som bygger pa positionspapprets fem
overgripande stillningstaganden: Effektiv
markanvindning, Hela resan, Stationen i
fokus, Samverkan och dialog samt Gemen-
samma malbilder.

Varje tematiskt avsnitt i verktygsladan
innehéller reflektioner och lirdomar frin
projektets diskussioner tillsammans med
“krossade myter” — forestillningar om utma-
ningar och mojligheter for stationsorternas
utveckling som vi vill sld hal pa. Varje avsnitt
foljs sedan av exempel och listips om olika
metoder och arbetssitt.

SAMSPELET VID PLANERING OCH _
UTVECKLING AV STATIONSNARA LAGEN

Vid planering och utveckling av stationsnira
ligen finns, utover Trafikverket, kommu-
nerna, Region Skdne och Linsstyrelsen, ett
flertal aktorer involverade i olika skeden.
Dessa bestar framforallt av stationshusigare,
fastighetsidgare och exploatorer, operatorer
och resenirer. Varje part har olika kunskap
och perspektiv att bidra med.

Innan beslut om att anldgga en ny station
fattas, dr dialog och samverkan avgérande
for att skapa bra forutsittningar for ett lyckat
resultat. Beslutet foregas vanligtvis av en
lang process med diskussioner utifran lige,
framtidsplaner, bevarandevirden, stérning
med mera. Viktiga aktorer i detta skede

ar framforallt Trafikverket, kommunen,
Linsstyrelsen och Region Skdne inklusive
Skénetrafiken.

ETABLERINGSFAS

Etablera samverkan
Gemensam bild av arbetssatt
och forutsattningar.

Oavsett om det handlar om 6ppnande av en
ny station eller utveckling av en befintlig ir
ett oppet och involverande arbetssitt med
forstaelse for varandras olika forutsittningar
visentligt. Detta for att skapa fortroende
och ge bittre forutsittningar att aktorernas
processer ska kunna samordnas vil. Det dr
viktigt att milstolpar som kriver sirskild
samordning identifieras. En gemensam

bild av den 6nskade utvecklingen kopplat
till orten, infrastrukturen och trafikens
utveckling ir av stor vikt, inte minst for att
aktorerna ska se sig sjalva som ambassadorer
av ett gemensamt projekt.

PLANERINGSFAS

Bytespunkt i
Effektiv transportnod. FARDIG STATION

lllustration 6ver olika faser i planeringen av en station samt syftet med respektive
fas — Exempelillustration fran Trafikverkets PM Trafikverkets ansvar vid planering
och utveckling av stationer (2017).
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EFFEKTIV MARKANVANDNING

ORTSUTVECKLING OCH
TATHET UTIFRAN ORTENS
FORUTSATTNINGAR,
SKALA OCH KARAKTAR
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Att bygga stationsnara mojliggor att fler far tillgang
och narhet till kollektivtrafiknatet och till det
regionala utbudet av bostader och arbetsplatser,
samtidigt som det skapar underlag till ett mer
attraktivt kollektivtrafikutbud.

Fortitning dr en viktig del av dagens samhills-
planering bade for att hushilla med mark och for
att nyttja och mojliggora samhallsfunktioner och
samhallsservice av olika slag. Detta giller inte
minst i anslutning till tigstationer och andra starka
kollektivtrafiknoder. For att tillvarata stora inves-
teringar i infrastruktur och kollektivtrafik behover
bebyggelsen och ortsstrukturen i stationsnira ligen
frimja ett okat kollektivt resande.

Att planera tit bebyggelse i stationsnira ligen och
vid andra starka kollektivtrafiknoder dr ett sitt

att tillvarata lagets potential. Det mojliggor savil
fler boende och sysselsatta som okad etablering av
handel och service kopplat till kollektivtrafiken.
Men det kan samtidigt vara svért att forverkliga,
dels da radigheten dver olika fragor dr uppdelad
mellan flera olika aktorer och dels da utveckling
av dessa omriden ofta ir forenat med olika intresse-
konflikter kring markanvindningen.




Samtal med Stina Westlin
tidigare utvecklingsstrateg
pa enheten for samhalls-
planering pa Lansstyrelsen
Skane.

Hur ser du pa betydel-
sen av att bygga tatt i
stationsnara lagen for
att hushalla med varde-
full mark?

—| Skéne finns alla forut-
sattningar for att skapa ett
barkraftigt samhélle, bland
annat da lanet har ett val
utbyggt kollektivtrafiksys-
tem som stddjer en hallbar
mobilitet i [anet. Att fortata
bebyggelsen i de stations-
nara lagena dar det finns
goda pendlarméjligheter ar
inte bara ett satt att minska
pé klimatutslappen utan
ocksa ett satt att gynna en
langsiktigt hallbar markan-
vandning och hushélla med
den goda jordbruksmarken.
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| Skane finns alla forutsattningar for
att skapa ett barkraftigt samhalle.

HALLBARA LOSNINGAR

FOR NY BEBYGGELSE

Bebyggelseutveckling och fortitning i
stationsnira ligen ar ofta forenat med flera
utmaningar och intressekonflikter. Till
exempel finns ofta virdefull jordbruksmark
eller omrdden som omfattas av riksintressen
av bevarandekaraktir. Markigoforhéllanden
med ett markinnehav som ir uppdelat
mellan flera olika markigare dr ocksd en
friga som kan forsvira kommunens arbete.
En utmaning handlar ocksd om att storre
nybyggnationsprojekt med 6kad tithet och
nya strukturer kan vara svarforenlig med den
karaktir och efterfrigan som finns i mindre
samhillen med en smaskalig bebyggelse-
struktur. Detta dr nagra av de fragor som
diskuterats inom projektet.

En viktig utgdngspunkt har handlat om att
diskutera definitionen av ett stationsnira
lige. Det kan vara svart, och ir kanske inte
heller 6nskvirt, att faststilla ett generellt
och statiskt avstind i meter. Vad som ir
stationsnira handlar istillet om upplevelse
och tillgdnglighet och kan forindras dver tid
i takt med att bebyggelsen och strukturen
utvecklas pa ett sitt som frimjar nyttjandet
av stationen.

Som grund for diskussioner om de med-
verkande orternas utvecklingspotential

har ortsinventeringar gjorts. Syftet var att
beskriva platsspecifika forutsittningarna och
virden samt att peka ut mojliga stationsnira
utvecklingsomraden. Detta kan vara ett sitt
att ligga gamla forestillningar it sidan och
diskutera olika utvecklingsmojligheter som ir
vilforankrade i platsen, dess forutsittningar
och utvecklingsbehov.

Okad tithet i en stor stad inte ir samma sak
som 1 en liten ort, tithet behdver definieras
och konkretiseras 1 sin lokala kontext. Fortit-
ningsmojligheter och potentiella omraden for
ny bebyggelse har i nigon man funnits i alla
projektets ingdende stationsorter, ofta foren-
ade med mer eller mindre stora utmaningar
och intressekonflikter. I utvecklingsarbetet
giller det att agera konstruktivt, innovativt
och 16sningsfokuserat och olika angreppssitt
har diskuterats.

Strategisk etappindelning kan vara ett sitt
att fi igdng onskad utveckling - att till
exempel identifiera utvecklingsomriden som
inte berdrs av forsvirande intressekonflikter
eller utmaningar och borja dér. Dirtill kan
omréaden for strategiska markinkop identifie-
ras for att ge kommunen storre ridighet over
utvecklingen.

EXEMPEL PA METODER OCH ARBETSSATT

Ortsinventering

Ett sitt att arbeta med ortsutveckling och
tathet utifrin ortens forutsittningar dr att
inleda med en ortsinventering och utifrin
denna analysera och diskutera ortens
utveckling i forhallande till olika mal

och behov.

En ortsinventering kan beskriva ortens
markanvindning och markrestriktioner,
planberedskap och markigande, struktur och
karaktir.

Inventering och analys av orten handlar om
att forstd och lira kinna ortens historia,
nulige och forutsittningar och genom detta
bittre kunna mota en framtida utveckling
utifran en helhetsbild. Fér kommunen
medfor detta en battre handlingsberedskap
for fragor av olika karaktir, inte bara for
fysisk utveckling utan dven for fragor

i grinssnittet mellan fysisk och social
samhillsutveckling samt med samhallse-
konomiska konsekvenser som foljd. Ur ett
regionalt och statligt perspektiv medfor det

ROSSADE MYTER

ett bra dialogunderlag som kan underlitta
och paskynda processer.

Ortsinventeringen handlar om att ha tydliga
och konkreta analysteman och stilla fragor
som ska spegla kommunens mal. Vilka mal,
behov och krav finns att forhélla sig till for
ortens utveckling? Hur mycket ska orten
viaxa? Hur stort resandeunderlag behovs/
krivs for den nya stationen? Hur stor ir efter-
frigan/ko till bostidder? Hur stor yta for nya
bostider behovs utifran olika tithetsgrader?
Vilken tithet behovs for att skapa underlag
till handel och service? Hur ser behovet och
underlaget ut for offentlig och kommersiell
service? Vilka funktioner behdver fa plats?

upplevs stationsnara.

majligheter an vi tror.

saker i olika orter.

Stationsnara lage handlar inte bara om fysiskt avstand
till stationen, det handlar minst lika mycket om vad som

Det rader inte brist pa potentiellt byggbar mark, d&ven om
det finns intressekonflikter att hantera. Det finns ofta fler

Tathet behover inte betyda héga hus. Tathet betyder olika

Q TILLGANGLIGHET URBANITET
Station

Tatare Skane

(Region Skane 2013)
Rapporten Tatare Skane fran
2013 innehéller en metod

for att analysera orter eller
omréadens tathet baserat

pa sex indikatorer fér
fortatning: exploateringsgrad,
befolkningstathet,
funktionsblandning,
attraktioner samt tillganglighet
till kollektivtrafiknod
respektive gronomrade. For
att pedagogiskt forklara
analysresultaten och vilka
effekter férslag till fortatning
uppnatt, anvands en sa kallad
varderos.

Befolkningstathet

i

X

5

Vérderosen ger en generell bild
av studieomradets urbanitet
och tatortens tillganglighet till
valda indikatorer.
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Tathetsmatt for effektiv
kollektivtrafik (Sveriges
kommuner och landsting,
2016)

Rapporten Tathetsmatt for
effektiv kollektivtrafik
fran 2016 kan anvéandas
som inspiration och
diskussionsunderlag vid
planering och analys av ny
bebyggelse eller fortatning
av befintlig. Rapporten lyfter
fram olika schablonvérden,
bland annat fér boende,
anstallda och besokare per
ytenhet for olika verksamheter.
Vérdena kan till exempel
anvandas for att bedéma
vilken typ av verksamhet
som ska prioriteras langs ett
kollektivtrafikstrak.

10 EFFEKTIV MARKANVANDNING

TABELL 1. Schablonvarden fér boende

Antal boende
per bostad

Genomsnittlig
bostadsyta per
lagenhet (m®)

100

Genomsnittlig
bostadsyta per

person (m*)

Antal personer Antal bostader

per 1000 m? per 1000 m?
BTA BTA
50 20 10

TABELL 3. Schablonvarden for antalet anstallda och bestkare per ytenhet, for olika verksamheter

Kontor

Industri

Handel
Externhandel
Resturang

Vard
Lag/mellanstadie

Hogstadie/gymnasium

Antal anstéllda
per 1000 m? BTA

30
15
17
15
15
15
25
25

Antal bestkare
per 1000 m* BTA

4
2
60
70
70
30
85
100

Total

34
17
77
85
85
45
110
125

Det fanns ett behov av att

konkretisera fortatningsidén

Samtal med Johanna Kaaman samhallstrateg i
Kavlinge kommun.

Vad var anledningen till att Kavlinge be-
stamde sig for att ta fram en fortatnings-
strategi?

—Den géllande dversiktsplanen ar ganska

inriktad pa fortatning eftersom orterna i Kavlinge
kommun omges av hogklassig jordbruksmark
och tatortsnéra natur. Det fanns ett behov av att
konkretisera fortatningsidén samt vilka varden
som ér viktiga att ha med. En GIS-analys gjordes
for att fa en mer objektiv bedémning av vilka ytor
som finns.

Vad ser du som den framsta nyttan/nyttor-
na med att ta fram en fortatningsstrategi?

—Att kommunen kan bérja jobba med att konkreti-
sera den forra oversiktsplanens idé om fortatning.

Det finns ett material att utga ifran som ger

Ft’:rtatn’mgsstrategi

LT S ——

“«

tl.

y
P

drivkraft och argument. Strategin &r teoretisk
och resonerande och tar upp varfor, vilka
nyttor fortatning har och vilka drivkrafter och
begrénsningar som finns. GIS-analys visar péa
vilka ytor som det gar att jobba vidare med.
Béade strategin och analysen éar ett underlag
infor kommande 6versiktsplanarbete. Den
framsta nyttan &r att kunna ringa

in vad som kan bli fértatat och

att det finns en sa pass stor
potential.

Fortatningsstrategi
(Kévlinge kommun, 2017)
Kavlinge kommun antog
2017 en fortatningsstrategi
som ska visa var och hur
kommunen vill fértata fram
till 2035. Fortatningsstrategin
bygger pa en noggrann analys
av fortatningsmajligheterna

i kommunen, baserat pa
kommunens egna mal och
riktlinjer men ocksa fysiska
och juridiska begransningar.

~ 30 bostader
350 bostader 700 bostader
< T B’
amveier, 8
m Utveckla stadskarnan
w Bygg A-nara stad

m Bygg central smastad
» Bygg kollektivtrafiknara villastad

Identifierad fortatnings-
potential per omrade
(Spacescape 2016)
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Utbyggnad i kollektivtrafiknara lagen

sammanfaller med manga fordelar.

Samtal med Torsten Helander
stadsarkitekt i Eslovs kommun.

Esldvs nya oversiktsplan
har fokus pa fortatning och
att Eslov och byarna ska
vaxa i kollektivtrafikndra
lagen. Varfor har ni sett det
som viktigt?

—Hallbarhet ar det mest uppen-
bara skalet men det handlar
om mer an sa. Utbyggnad i
kollektivtrafiknara lagen sam-
manfaller med manga fordelar,
oftast finns en befintlig bebyg-
gelsestruktur, skola och teknisk
infrastruktur m.m. som gor
utbyggnaden mer ekonomiskt
effektiv. Aven social hallbarhet
gynnas nar manniskor samlas.
En bidragande faktor till att
utbygganden i Eslov till stor
del har skett genom fortat-
ning handlar ocksa om en
lyhordhet gentemot marknads-
aktdrer, som sjélva 6nskat en
utveckling av centrala lagen i
Eslév. Kommunen har arbetat
for att stétta denna utveckling,
genom bland annat en sankt
parkeringsnorm for centrala
delar och ett faciliterande och
dynamiskt férhallningssatt

till omvérlden och dnskvéarda
forandringar.
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Strategiska mark- och fastighetsforvarv

Ett sitt att skapa forutsittningar for
fortitning dr att gora strategiska mark- och
fastighetsforvirv. Oversiktsplanering som
kopplas samman med en aktiv markpolitik
ar ett viktigt verktyg for att stimulera
byggande och kan dven ge kommunen en

Det har ocksa
inneburit att
Malmo stad

vagat ta risker
vid infrastruktu-
rutbyggnaden.

storre radighet over utvecklingen. Vad giller
markbehov for ortsutveckling i stationsnéra
ldgen eller for utveckling av jirnvigen ar
dialog mellan kommunen och Trafikverket
viktig.

Samtal med Magnus Alfredsson, enhetschef
pa Malmé stad och projektledare for Hyllie.

Vad har det kommunala markinnehavet
betytt vid utvecklingen av Hyllie?

-Att Malmé stad dgde marken vid Hyllie har
varit en avgdrande forutséttning for omrédet
utveckling som inneburit en stérre mojlighet
att styra planlaggning och utbyggnadsordning.
Det har ocksé inneburit att Malmoé stad vagat
ta risker vid infrastrukturutbyggnaden. Men
markinnehavet har ocksa medfort ett storre
ansvar och det har varit viktigt for Malmé stad
att gé fore och tydligt visa att vi velat satsa
pa omradet. Vi har ocksa varit noga med att
halla fast vid det som har sagts. Manga av
aktérerna som finns med idag har varit med
sedan ett tidigt skede och de lyfter fram
staden som samlande kraft och drivmotor
som en viktig del.

Strategisk etappindelning
Vid utveckling av stationsnira ligen kan
strategiska etappindelningar vara ett sitt
att fa igdng en bebyggelseutveckling och

dirigenom fungera som katalysator for vidare

utveckling. En strategi kan vara att borja

utveckla de omrdden som ir mest attraktiva
pé grund av liget eller pa grund av att de inte

berors av forsvarande intressekonflikter.

| takt med att Hyllie utvecklats har

man tydligt kunnat se granserna for
vad som anses stationsnara utokas.

Hur har Malmo stad arbetat strategisk med
etappindelning vid utvecklingen av Hyllie?

—Kannetecknande for utbyggnaden av Hyllie har
varit en god framfdérhéllning vid utbyggnad av in-
frastrukturen. Att man vagat ta tunga investering-
ar tidigt var en stor styrka. Den forsta etappen,
narmast stationen, handlade om séakerstalla och

trygga lokalisering narmast stationen for regiona-

la funktioner sdsom en Park & Ride-anlaggning,
en massa och arena samt ett kopcentrum. Vi
ville fa service pa plats tidigt samt markera att
har bygger vi stad. Infrastrukturen och serviceut-
budet gjorde att omradet snabbt blev attraktivt
for kontorsetableringar och det var tydligt att

stationsnarheten var avgdrande for dessa. |
takt med att Hyllie utvecklats har man tydligt
kunnat se grénserna for vad som an-

ses stationsnéra utokas. | nasta

etapp lag fokus pa bostads-

utbyggnad. En viktig fraga

handlade om att identifiera

och bygga upp de véarden som

Hyllie skulle st for.

L kinna din ortl
~ FieA0der 17 by o

Lar kdnna din ort
(Boverket, 2006)

| rapporten Lar kanna din ort
fran 2006 gar det att ldsa
om olika analysmetoder for
platsen, livsmiljén och ortens
relation till omgivningen.
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HELA RESAN
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For att manniskor ska vélja hallbara satt att resa
racker det inte med att det finns en station. Resan
fran dorr till dorr behover upplevas som enkel,
bekvam, trygg, tillforlitlig och effektiv. Planeringen
behover ske utifran ett hela-resan-perspektiv.

Att utveckla Skédnes stationsnira ligen handlar

om att skapa en samhillsutveckling som stirker
anvindningen av kollektivtrafik och héllbara
transporter. For att taget, eller annan kollektivtrafik,
ska vara ett attraktivt val i manniskors vardag ricker
det inte med att sjdlva tag- eller bussresan fungerar
bra. Hela resan — fran dorr till dorr — behover
upplevas bekvim, enkel, trygg och effektiv. Det dr
darmed mycket viktigt att tidigt i planeringen och
utformningen av stationsnira ldge ta hansyn till de
parametrar som skapar denna upplevelse. Tre viktiga
planeringsaspekter for stationsorter och andra
kollektivtrafiknoder dr att utforma attraktiva, trygga
och sikra ging- och cykelstrak till/fran stationen,

att lokalisera viktiga malpunkter langs dessa strak

eller i anslutning till stationen, samt att utforma

-'.g

= ]

en attraktiv bytespunkt déir det ir smidigt att byta
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Samtal med Jonas
Hedlund, strateg hallbart
resande, enheten for
samhallsplanering,
Region Skane.

Vad ar viktigt for att
forandra attityden till
kollektivtrafiken och 6ka
stationens attraktivitet?
Hur skiljer sig forut-
sattningarna for mindre
respektive storre orter?

—Det ar viktigt att utveckla
identiteten som stationsort
for att 6ka tagresandet.
Tagtrafiken ska sa klart
fungera och anslutningarna
vara genomtankta, men
att skapa en kansla av att
bo i en stationsort ska inte
underskattas. Ett bra exem-
pel pa detta ar Kavlinges
identitetsskapande arbete
kring stationsstaden. Det
ar aven viktigt att inse att
cykelns och kollektivtrafi-
kens attraktivitet ar relativ
till bilens. | mindre orter
har man ofta inte langre till
sina malpunkter an i stérre
orter, men med gratis och
garanterad bilparkering
hemma, pa jobbet och vid
affdren blir det betydligt
enklare att valja bilen. Hur
bra cykelinfrastrukturen an
ar. Det handlar om normer
och vanor.

16 HELA RESAN

Det handlar om

normer och vanor.

CYKELINFRASTRUKTUR HAR STOR
PAVERKAN PA TILLGANGLIGHETEN MED

KOLLEKTIVTRAFIK

Diskussioner om att stirka anvindningen

av kollektivtrafiken handlar ofta vilka
trafikeringen, turtithet och palitlighet,

detta dr viktiga fragor som behover diskuteras
tidigt. Men det finns dven andra viktiga
utvecklingsomraden att arbeta med, som kan
ge stora effekter pa savil restid som resenirers
upplevelse och beteende. Det handlar till
exempel om cykelinfrastruktur, bytespunk-
tens funktioner som resenirsservice samt
information och tjinster - att piverka resan
innan den borjat genom att arbeta med
mobility management.

Inom projektet Stationsnira lige 2.0 har
inventeringar tagits fram for tillginglighet
for cykel inom tre kilometer frin de med-
verkande orternas stationer. Inventeringen
har dven innefattat en kartliggning av vilka
strategidokument och étgirdsplaner som
finns och hur arbete sker med dessa.

KROSSADE MYTER

Ett upptagningsomrade pa tio minuter okar
fran cirka en till tre kilometer om reseniren
cyklar istillet for gr. En cykelinventering
kan fungera som utgangspunkt for diskus-
sion om en orts potential att utveckla en
bebyggelse- och cykelstruktur utifran ett
hela-resan-perspektiv. Genom inventeringen
kan befintliga kvaliteter, brister och
utvecklingsbehov identifieras som grund
for planerings- och strategidokument om
utvecklingen av cykelinfrastrukturen.

For de ingdende orterna har det konstaterats
att det varken rider brist pa strategier och
dtgardsplaner for utveckling av cykelin-
frastrukturen eller kunskap om vad som
stirker och frimjar anvindning av cykel
och kollektivtrafik. En utmaning ar dock att
ga fran kunskap till konkreta insatser och
genomforande, samt att folja upp genom-
forda insatser.

cykelinfrastruktur.

€) Att underlitta kollektivtrafikresande handlar inte bara om
battre kollektivtrafik, utan ocksa om lokala funktioner och

Q) Det racker inte att det finns kunskap och strategier for vad vi
behdver gora, dessa behdver omsattas i konkret genomfdorande.

EXEMPEL PA METODER OCH ARBETSSATT

Cykelinventering

En cykelinventering kan bidra till att skapa
en heltickande bild av nuliget for cykelinfra-
strukturen kopplat till stationen utifran vilka
brister och atgirder som kan identifieras och
prioriteras.

Cykelinventeringen kan i karta och text
redovisa och beskriva cykelinfrastrukturen
utifrin perspektiv sa som tillgdnglighet

(upptagningsomridet och genhet),
trygghet (belysning och 6verblickbarhet),
trafiksikerhet (separerade cykelvigar och
hastighetsbegrinsning), orienterbarhet

(skyltning), parkeringar (antal och kvaliteter)

samt befintligt strategiskt utvecklingsarbete
(strategier, dtgdrdsplaner, uppfoljning
etcetera).

EXEMPEL: GIS-ANALYSER STATIONSNARA LAGE 2.0

Inom projektet Stationsnara lage 2.0 har det
gjorts en cykelinventering for var och en av de nio
stationsorterna. En del i inventeringen har varit
att analysera tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet genom GlS-analyser utifran underlag fran
NVDB (nationell vagdatabas), ett underlag som
finns tillgangligt for alla kommuner. Underlaget

ar inte med sakerhet heltackande och kommuner
kan sjalva ha mer detaljerade kartunderlag att
komplettera med.

Framtagna kartor har anvéants som
underlag for diskussioner om stationsor-
ternas utvecklingspotential vad galler cykelin-
frastrukturen och "hela-resan”-perspektivet. Vilka
omraden har goda cykelférbindelser till stationen
och utg6r darmed bra potentiella utbyggnads-
omraden utifran ett "hela-resan-perspektiv’? Vilka
lankar i cykelvagnatet behover kompletteras for
att andra eventuella utbyggnadsomraden ska fa
storre tillganglighet med cykel till stationen?

@

Kartan visar resultatet av
tillganglighetsanalysen i
Férslév, hur cykelvagnatet
ser ut och vilka nya
lankar som behdévs for att
skapa ett kontinuerligt,
sammanhangande nat.
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Bytespunkten som
métesplats i Skane
(Region Skane, 2011)
Tillganglighet och trygghet ar
alltid centralt for en valfung-
erande bytespunkt, men for
att gora bytespunkten till
mer an en trafikplats behdver
flera aspekter beaktas. Gehl
Architects har tagit fram kva-
litetskriterier for en vélfunge-

rande och attraktiv bytespunkt.

Kriterierna kan anvandas som
analysverktyg for existeran-
de bytespunkter eller som
checklista for nya. Las mer i
rapporten Bytespunkten som
motesplats i Skane.
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Strakanalys

Ytterligare ett sitt att arbeta med perspektivet
“hela resan” ir att gora en strikanalys for
ging- och cykelinfrastrukturen mellan
stationen, bostadsomraden och andra viktiga
milpunkter. Hur ser rorelsestriken ut? Lings
vilka strak ligger viktiga malpunkter? Saknas
bra ging- och cykelframkomlighet i viktiga
och gena strak till stationen? En strikanalys

Bytespunkt

En viktig del av att arbeta med perspektivet
“hela resan” handlar om att utveckla statio-
nen till en attraktiv bytespunkt, dir det dr
trivsamt och tryggt att vistas samt enkelt att
parkera och byta mellan transportmedel.

A

ir ett underlag for att identifiera befintliga
mélpunkter och strak likvil som att fungera
som underlag for lokalisering av mélpunkter
och skapandet av nya, bittre strik. Etable-
ringen av en tdgstation innebdr inte minst
en ny mycket viktig malpunkt och diarmed
indrade rorelsemonster och behov av nya
strak.

EXEMPEL: LAST CYKELGARAGE
VID ANGELHOLMS STATION

Som ett led i Angelholms kommuns arbete med
att uppmuntra till gang- och cykeltrafik samt kol-
lektivtrafikdkande erbjuder kommunen ett cykelga-
rage vid stationen i Angelholm. Dar kan cyklister
tryggt lasa och forvara sina cyklar i samband med
sina tagresor. Lassystemet ar kopplat till kollek-
tivtrafiken och dess resekort. Med resekortet kan
man anvanda garaget mot en 30-dagarsavgift.

| garaget finns forvaringsskap med kodlas och
el-uttag for att kunna ladda el-cyklar.

EXEMPEL: STRAKANALYS KOPPLAT TILL ALMHULTS TAGSTATION

Mot bakgrund av att IKEA omlokaliserats i Aimhult ~ Strakanalysen genomfordes i tre steg:
har det tidigare dominerande nordsydliga rorelse-
straket ersatts av 0stvastliga rorelsestrommar.
Kommunen har I&tit gora en strakanalys som om-  2) nulagesanalys utifran befintliga
fattar gang- och cykeltrafikanter i centrala Almhult. ~ férutsattningar

Resultatet utgdr underlag till strukturella beslut sa
som placeringen av sparovergangen vid stationen
och placeringen av regionbussterminalen.

1) malbildsformulering

3) prova lagen for sparévergang och region-
bussterminal utifrén malbild och utifran olika
scenarier.

For- och nackdelar lyftes fram och presen-
terades inom respektive scenario.

=L ] SIS
O —Tr= “'j

Folkets hus (N

Skolor J -

Kultur
T

B Offentlig byggnad
t Majlig fortatning
e Genomfartstrafik vag 120

. s Busslinjer

\ Busshallplats
Géngflode i centrum

. ® ® @ Storagangfloden

Karta och foto Tyréns AB N AR

Stationshandbok

Stationshandboken
(Trafikverket, 2013)
Stationshandboken ar

ett led i Trafikverkets
kunskapsutveckling kring
planering och utformning av
stationer. Handboken &r en
vagledning for Trafikverkets
medarbetare men ocksa for
andra aktorer som deltar i
arbetet med stationer. Boken
ger en bred belysning av
hur man kan skapa battre
utformade, mer funktionella
och effektivare stationer for
resenarerna.
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PLANERA FOR CYKELN

[ SMASTADEN EXEMPEL: BOKALER LANGS ROSENGARDSSTRAKET

Rosengardsstraket ar ett gang- och cykelstrak
som stracker sig fran station Triangeln till Rosen-
gard. Pa en del av strackan har den befintliga

Planera for cykeln i
smastaden

(Region Skane, 2015)
Rapporten Planera for cykeln
i smastaden ar en vagledning
och inspiration som bland
annat innehaller en handbok
med fyra identifierade
fokusomraden; cykelnat,
sakerhet, skyltning och
bekvamlighet. Den innehaller
aven tips om arbetssatt for
att ga frén idé till verklighet.
Rapporten lyfter bland annat
fram sju kriterier for att na en
hég andel cykelresor.

bebyggelsen kompletterats med bokaler, en
kombination av bostad och lokal. Malmds kommu-
nala bostadsbolag (MKB) som éar fastighetsagare
beskriver projektet som ett exempel pa urban
akupunktur — en mindre, lokal forandring som kan
paverka ett helt omrade. En upprustning av Orta-

gardstorget och "Rosens roda matta” som tidigare
var en parkeringsplats ar andra motesplatser som
tillkommit langs stréket.

Asa Svenss;)n, gatukontoret.Malr

) 4

Igangsattare och attraktionshdjande insatser

Stationen dr i sig sjdlv inte en tillrdckligt
stark attraktionsfaktor som drivkraft for
ortsutveckling. Det behovs dven ett attraktivt
kollektivtrafikutbud och insatser pa lokal
niva. For att attrahera byggaktorer kan
kommunen exempelvis vara forst ut med att
bebygga ett omrade, genom allminnyttan.
Aven lokalisering av publika funktioner

EXEMPEL: BROSCHYR SOM BESKRIVER
"DEN PERFEKTA CYKELPARKERINGEN”

Vasteras stad vill att det byggs cykelparke-
ringar som inspirerar fler till att cykla. Darfor
har kommunen tagit fram en broschyr for
exploatorer och fastighetsagare som vad
som ska inga vid bygge av cykelparkeringar,
bade pa en grund- och guldniva. Broschyren
ska ge inspiration till att bygga riktigt bra

cykelparkeringar.
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och offentliga verksamheter si som forskola

i strategiska ligen kan bidra till att skapa
intresse. Att arbeta med attraktionshojande
insatser som etablering av service och handel,
gronomraden och gang- och cykelvigar dr
dven av stor betydelse.

Stalla krav pa gestaltning,
utformning och funktion

Kommunen kan stilla krav pa och upp-
muntra till en gestaltning, utformning och
funktion som bidrar till en utveckling som
stirker och frimjar “hela-resan-perspektivet™.
Det kan handla om verksamhetslokaler i

en byggnads bottenvining eller attraktiv
cykelparkering. Kommunen kan till exempel
arbeta med kvalitets- och gestaltningspro-
gram som komplement till detaljplaner.

Mobility management

Ett sitt att arbeta med perspektivet “hela mobilitetsitgirder, sisom information och
resan” dr mobility management, en metod kommunikation, med syfte att paverka resan
som syftar till att frimja héllbara transporter ~ innan den har startat. Det handlar ofta om
och péverka bilanvindningen genom att att underlitta for och gora hallbara fardsitt
forindra resenirers attityder och beteenden.  (ging, cykel, kollektivtrafik, saméikning) mer

Kirnan i mobility management ar "mjuka” attraktiva dn Ovriga fardsitt.

A

EXEMPEL: MALMOS KAMPANJER FOR ATT FRAMJA

DE HALLBARA TRANSPORTSLAGEN

Malmo stad har sedan &r 2000 arbetat aktivt med
mobility management och olika typer av informa-
tions- och paverkanskampanjer i syfte att framja
hallbara transporter genom att férandra resena-
rers attityder och beteenden. For att forandra
attityder och beteenden kravs vilja, kunskap och
forstaelse. Malmos arbete med beteendepaverkan

tar fasta pa detta genom att synliggora konsekven-

ser av individers eller organisationers handlande

Bilder: Malmé stad

och peka pa mojligheter genom att kommunicera
visioner samt alternativa res- och transportsatt.
Utifran detta kan Malmo stad hjalpa till att erbjuda
|6sningar och inspirera till nya resvanor i vardagen
for bade privatpersoner och naringsliv.

Malmds kampanjer har riktats mot olika malgrup-
per och darmed har kommunikationskanalerna
skilit sig at beroende pa vilka malgrupper som
man onskat nd. | kampanjen Inga l6jliga bilresor,
som haft en bred malgrupp och varit en ater-
kommande kampanj under flera ar, anvandes
Facebook-annonsering, kampanjvardar pa stan,
annonser i tidningar och billboards samt annonse-
ring pa tdg och bussar.

Viigen till ett
cyklande samhiille

e i oI

Végen till ett cyklande
samhadlle - goda

exempel pd kommunal
cykelparkering (SKL, 2012)
Idéskriften har tagits fram

av SKL for att sprida goda
exempel pad kommunal
cykelplanering. Den innehéller
inspirerande exempel pa
planering for cykeln och
kompletterar TRAST (Trafik
for en attraktiv stad) och
GCM-handboken (géng- cykel
och mopedtrafik). Skriften
kopplar handbdckerna till den
praktiska planeringsprocessen
och de planer som anvands i
den kommunala processen.
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STATIONEN | FOKUS

HANTERA BARRIAREFFEKTER
QCH STORNINGAR
UTMED JARNVAGEN

| utvecklingen av stationsnara lagen

behover stationen vara i fokus, som nod for
trafikinfrastruktur, for trafiken och resenarerna
samt som en viktig malpunkt att integrera i orten.

Jarnvigen och stationen ger mojligheter att stirka en  uppstillningsspar, godsspar, stickspar for arbetsfor-

orts attraktivitet. Stationen dr, forutom en trans- don eller verkstad.Menskapar ocksé en fysisk barridr
) - portnod ocksa en viktig malpunkt och métesplats i 1 samhillet och medfor buller och risker. Dessa
! orten. Samtidigt behover jarnvigens funktion och utmaningar beh6ver hanteras i planeringen av det
utvecklingsmojligheter sikerstéllas. I den driftplats stationsndra omradet for att det ska vara sikert och

dir stationen ingar, kan det finnas behov av samtidigt upplevas som attraktivt och tillgangligt.

| iz ':»;.
‘HE'\L <
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INTERVJU

Samtal med

Helena Rosenlind
samhallsplanerare pa
Trafikverket Region Syd.

Hur ser ansvarsfordel-
ningen ut for tillganglig-
hetsforstarkande atgar-
der till stationen? Vilka
nyttor ser Trafikverket
med atgarder som syf-
tar till att oka tillgéng-
ligheten och dverbrygga
jarnvagens barriar?

—Generellt géller att
Trafikverket svarar for till-
gangligheten till plattformar
pa stationen och kommunen
for tillgangligheten mellan
olika delar av orten. Tra-
fikverket/regionen svarar
for den regionala tillgang-
ligheten och kommunen fér
den lokala tillgangligheten
pa statliga vagar genom or-
ten. Nyttor for den statliga
infrastrukturen med en plan-
skildhet kan aven vara 6kad
trafiksakerhet och minskade
driftkostnader vid slopning
av en plankorsning. Nar
dessa nyttor sammanfaller
far en nyttoférdelning tas
fram som underlag fér
fordelning av finansiering

i ett medfinansieringsavtal
mellan Trafikverket och
kommunen.
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KOSTNADER BEHOVER VAGAS MOT NYTTOR

I projektets diskussioner har jirnvigens
barridreffekt och bullerpaverkan varit cen-
trala aspekter. Flera olika mojliga l6sningar
har diskuterats och det kan konstateras att
det inte dr fysiska och tekniska losningar
som 4r de storsta utmaningarna. Jirnvigens
barridreffekt kan till exempel minskas genom
passager i form av dver- och undergéngar.

Bullerstorningar kan hanteras pa flera olika
satt. Ett sitt dr att arbeta med mindre kinslig
bebyggelse som handel och verksamheter,
parkering och p-hus samt parker och
gronstrak nirmast jirnvigen. Ett annat

ar att utforma en bebyggelsestruktur med
slutna kvarter och ljuddimpande tyst sida av
byggnaden.

KROSSADE MYTER

Kunskap och 16sningar finns, men kostnaden
kan bli stor. Diarmed blir frigan om nyttan

i relation till kostnaden av de atgirder som
minskar de negativa effekterna intressant.
Vilka atgirder ger nytta for jairnvigens funk-
tion och vilka barridrreducerande dtgarder
behovs for att skapa god tillgdnglighet och
attraktivitet i orten? Nir mojliga fysiska och
tekniska l6sningar samt nyttor och kostnader
for dessa dr utredda behovs diskussioner
mellan berorda parter om finansiering.

Kan étgirder for sam- och medfinansiering
identifieras mot bakgrund av vilka nyttor

det ger sambhillet i 6vrigt?

men l6sningarna kostar.

€) Det saknas inte mdjligheter till fysiska och tekniska lésningar,

€) Sstaten ansvarar for finansiering av atgarder i den statliga
infrastrukturen men region och kommun kan sam- och
medfinansiera om det finns en stor kommunal och regional nytta.

@

EXEMPEL PA METODER OCH ARBETSSATT

Kostnadsnyttoanalys

Ett sitt att arbeta med hantering av buller

och barridrer dr att gora en kostnadsnytto-
analys som studerar ekonomiska kostnader
i relation till samhaillsnyttor.

En kostnadsnyttoanalys kan utreda hur en
jirnvigsstation paverkar samhillet genom att
identifiera vilka externa effekter som uppstar

samt vem nyttorna och kostnaderna tillfaller.

I sammanhanget dr det viktigt att skilja pa
skyddsétgirder vid utbyggnad av bebyggelse
som kommunen/exploatéren ansvarar for
och skyddsitgirder vid infrastrukturutbygg-
nad som Trafikverket ansvarar for. I det
senare fallet ska Trafikverket vilja [6sningar
som ar tekniskt mojliga och samhillsekono-
miskt motiverade. En kostnadsnyttoanalys
kan goras med olika detaljeringsgrad bero-
ende pé syftet med analysen. Analysen kan
anvindas for att utvirdera olika alternativa
16sningar, exempelvis olika atgirder for
bullerdimpning eller for att minska barridr-
effekten av jirnvigen. Ofta anvinds samhills-
ekonomiska beddmningar for att avgdra om

en itgird dr samhillsekonomisk l6nsam. Om
de samlade nyttorna ir hogre dn de samlade
kostnaderna ir atgirden samhillsekonomiskt
16nsam.

Passager over eller under
jarnvagen

Passager i form av 6ver- och undergangar i
anslutning till stationen ir ett sitt att minska
jirnvigens barridreffekt och oka tillging-
ligheten till stationen. Tunnlar ar generellt
bittre dn broar nir det giller cyklisters
framkomlighet och kan ocksé bidra till att
knyta samman olika delar av en ort pd ett
annat sitt an en gangbro. Det ir viktigt att
beakta flodet fran cykel till tiget, att lokali-
sera cykelparkeringen pd vigen och inte som
en omvig. Det dr ocksa viktigt att avgrinsa
cykelparkeringen tydligt si den inte flodar
ut med felparkeringar.

A

Trafikverkets ansvar:

1. Plattform med véntfunk-
tioner 2. Plattformsforbin-
delser 3. Trafikinformations-
utrustning 4. Ev. motesplats
for ledsagning samt fast
skyltning for personal med
funktionsnedsattning.

EXEMPEL: GANG- OCH CYKELTUNNEL VID LOMMA STATION

Forverkligandet av Lomma station inleddes

med framtagandet av ett planprogram 2010

och senare detaljplan med MKB 2014. Ar 2016
fardigstalldes en gang- och cykeltunnel vid
stationsomradets sddra del och hosten 2017
fardigstalldes planskildhet mellan Vinstorpsvagen
och Lommabanan. Genomférandet foregicks av
omfattande utredningsarbete, gestaltningsarbete

samt framtagande av forfragningsunderlag och
bygghandling under ett antal &r. Lomma kom-

mun har arbetat med stort fokus pa platsidenti-
tet, historisk forankring och sammanlankning
av strék. Parkmiljoer, angoringar och nya
funktioner skapar nya upplevelsevar-
den i omradet.

lllustration avseende Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085, om
Trafikverkets finansiella ansvar pa stationer

Gang- och cykeltunnel under
Lommabanan, testkorning av
ljussattning sommaren 2016.
Foto: Tyréns AB

INTERVJU

Samtal med

Peter Axelsson
projektledare pa Lomma
kommun:

Vilka tips och lardomar
kan du dela med dig av
fran arbetet med gang-
och cykeltunnel vid
Lomma station?

—Det ar viktigt med ett
noggrant forarbete dar
man l6ser sa manga fragor
som mojligt i ett tidigt
skede, innan projektet kor
igang. En tydlig roll- och
ansvarsfordelning mellan
kommunen och trafikverket
ar viktigt, inte minst vid
avtalsskrivning.

Att ta stod fran andra
kommuner med liknande
erfarenheter tror jag ocksa
ar en viktig del. Lomma
kommun hade erfarenhets-
utbyte med Kavlinge. Jag
tror att det ar sarskilt viktigt
for mindre kommuner som
inte har samma resurser
som de storre.
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Bebyggelse som moter riktvarden for bullernivaer

Ett sdtt att hantera buller vid stationsnira anpassas pa ett sdtt som moter uppsatta
utveckling ar att, pa olika sitt anpassa den riktvdrden, vilket kan goras pa flera sitt. Den
bullerutsatta bebyggelsen. Det handlar bdde  vanligaste och troligen enklaste 16sningen
om val av fonster och fasader for att forbdttra  for bostadsbebyggelse i stationsnira lidge ir

Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling
av stationer (Trafikverket, 2017)

Utvecklingen av bytespunkter ar en komplex process Genom rtt planerings-

ljudmiljén inomhus, och om bebyggelse- att bygga hus dir hilften av bostadens rum dér samverkan och férstaelse for de olika parternas :z'::’itkt::‘nf:; ::ahtiitr,l:n'
strukturer som kan forbittra ljudmiljon vetter mot ljuddimpande sida. Om bebyg- ansvarsomréden ar avgérande. Varje stationsprojekt &r .
utomhus. gelse ligger mellan jirnvig och trafikerad vig unikt men som en generell utgéngspunkt har Trafikverket

e skapa mervarden i reskedjan

kan ett alternativ vara att forldgga verksam- tagit fram en bild av hur processen kan se ut nar nya

e bidra till stadsutveckling

I stationsnira lage 6verskrids ofta tillitna heter, kontor och butiker i omradet eller stationer planeras eller befintliga utvecklas. e il ok

. C . " . . . . U a till Okat
ljudnivaer utanfor fasad och det kan vara annan markanvindning sd som parkering ) _ i kclyllrektlivtraﬁkresande
svart att klara riktvirden for uteplats eller park Syftet med den inledande etableringsfasen ar bland annat :

att beskriva och komma Gverens om:

e parternas roller, mandat och mal

e principer for ansvarsférdelning avseende funktioner,

A zanlaggningar och finansiering

e gemensamma mal och syften med projektet

e arbetssétt for den fortsatta processen och att identifiera
milstolpar som kraver séarskild samordning.

Bebyggelse och utemiljéer behover dirmed lllustration frén Trafikverkets ansvar

vid planering och utveckling av
stationer

EXEMPEL: KRINGBYGGD GARD

Bostadshus med kringbyggd gard dar minst halften av
rummen per lagenhet vetter mot en ljuddampad sida ar en
mojlig bebyggelsestruktur for att klara riktvarden for ljudniva
utanfor fasad. Under forutsattning att byggnaden ar minst
3-4 vaningar uppfylls da i princip alltid ocksa riktvardet for

ETABLERINGSFAS PLANERINGSFAS

Staden
Ombhanderta nyttorna av dkad

uteplats. tillganglighet.
stationsnira lige

Pmssrpredar § Shine ¢ Shineevafiben | Region Shine | Ffbrenir

Bytespunkt FARDIG STATION

Etablera samverkan Effektiv transportnod.

Gemensam bild av arbetssatt
och forutsattningar.

Buller i planeringen Jarnvagens karnfunktion

(Boverket, 2008) Stationsnira lage (Lansstyrelsen i Skane, Skanetrafiken,

I'rapporten Buller i planeringen Region Skéne, Trafikverket, 2010)
— Planera for bostader i

omréaden utsatta for buller fran

Jarnvagens infrastruktur,
plattform, plattforms-
forbindels, trafikinfo jarnvag.

| rapporten Stationsnara lage Virde Virderings-

vag- och spartrafik gar det

att lasa om allmanna rad och
exempel. Rapporten ar avsedd
att anvandas vid planlaggning
for bostader i omraden som
utsatts for trafikbuller. Har
finns bland annat en méangd
principskisser for hur olika

fran 2010 finns en modell
for att vagariskaspekter
med stationsnéra byggande
mot samhallsnyttan.
Modellen ska ge en tydligare
varderingsgrund genom att
fordelarna med stationsnara
byggande tydliggdrs och

Aspekt

Bl (-5 till +5) underlag

Naringsliv &
Sysselsattning

Resurshushéllning

Miljopaverkan

Tillganglighet ur ett
socialt perspektiv

lllustration 6ver olika faser i planeringen av en station samt syftet med respektive fas - fran Trafikverkets PM
Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer (2017).

typer av bebyggelse paverkar v - b Trygghet
T varderas vilket ger béttre
incitament for att med god Buller -
planering hantera nackdelarna Sikerhet
och se stadsutvecklingen i ett 0 7
Summa '
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bredare perspektiv.
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TA TAKTPINNEN!

I Utve C k I ’ n ge n av S-ta t’ O n S n a ra I a ge ﬁ nn S m a° n ga P - Planering och utveckling i stationsnira lige invol- roller och ansvarsfordelning. Ovissheten om andra

: verar en mangd aktorer sisom: Trafikverket, Region aktorers agerande kan medfora en passivitet dir
" " = " = Skine och Skanetrafiken, Lansstyrelsen Skane, de olika aktorerna vintar in varandra. Detta kan
p ersp ektlv OCh Intressen att hantera' For att va”e aktor kommunerna och privata aktorer. Det innebir att vara himmande for den 6nskvirda samhallsut-
S k a k u nn a b | d I a med S In expe r t’ S a r S a mve r k a n OC h g det finns médnga perspektiv och intressen att viga vecklingen. Att varje aktor tar ansvar for att agera
y samman, och de olika aktérernas handlingsut- proaktivt och bjuda in till dialog dr avgorande.

dialog avgorande. En tidig konstruktiv dialog kring # e Frusitninga i v v
utveckling och avvagningar mellan intressen 5 = e
ar avgorande.
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KROSSADE MYTER

BETYDELSEN AV SAMVERKAN OCH DIALOG

Inom projektet Stationsnira lige 2.0 har
diskussionerna tydligt visat pa att samtliga
aktorer, savil offentliga som privata, virdesit-
ter och harviljan att samverka och fora dialog
kring utvecklingen av stationsnira ligen.
Viljan till samverkan ar stor, sd dven tron pa
att detta dr en viktig faktor i utvecklingsarbetet
av Skdnes stationsorter.

Att ta initiativ till samverkan och dialog kan
goras pa en mingd sitt, i olika skeden och
med olika syften. Det kan handla om att delge
och fa respons pa sina idéer och planer, att
efterfraga hjilp och kunskapsférmedling fran
andra, att ha férhandlingar eller ridslag for att
bli &verens i olika fragor.

Kommunen kan med fordel initiera dialog
med savil privata som regionala och statliga
aktorer i olika skeden av det kommunala
planerings- och strategiarbetet. Kommunen
kan dven efterfriga dialog med Region Skéine
om tolkning och applicering av allt ifrin de
regionala strategierna till olika kunskapsma-

terial som regionen tagit fram. P4 samma sitt
kan dialog med Lansstyrelsen och Trafikverket
efterfragas for kunskapsinhdmtning och tolk-
ning av olika statliga intressen till exempel av
virdetexter for riksintressen. Det finns mycket
kunskap och kompetens att ta del avvad giller
stadsutveckling generellt och stationsorter
specifikt. Bjud in kollegor och aktorer till
diskussioner och workshoppar utifrin olika
teman och kunskapsmaterial. Uppmuntra och
efterfriga dven att andra, savil offentliga som
privata aktorer, tar tag i taktpinnen.

Samverkan och dialog ar initialt ett resurskré-
vande arbetssitt dven om det i lingden kan
spara mycket tid och resurser. Det stiller bade
krav pa personella resurser och pa kompetens
att leda och driva dialogprocesser. Det ir vik-
tigt att beakta att i en allt for [ingdragen och
arbetskrdvande process kan det vara svért for
mindre aktorer, sisom smd privata byggakto-
rer, att delta.

€) Det saknas inte brist pa vilja att samverka, men initiativ

behover tas!

Q) Olika aktorers perspektiv behover inte betyda ofdérenliga
motsattningar, det gar ofta att hitta kompromisser och

losningar i dialog

EXEMPEL PA METODER OCH ARBETSSATT

Workshoppar och dialog

Ett sitt att arbeta med samverkan och dialog
ir att genomfora workshoppar, det vill siga
arbetsmoten med ett tydligt mal dir ett
begrinsat antal deltagare bjuds in utifrin

sin roll och kompetens for att tillsammans
diskutera och arbeta for att uppna motets
mal. Ett tydligt mal tillsammans med god
planering, struktur och motesledning dr

viktigt. Arbetsformen skapar delaktighet
och mojliggor att de deltagande aktérernas
infallsvinklar och idéer kan fangas upp pa
ett effektivt sitt. Forstaelsen och tillit for
varandras roller och perspektiv kan dirmed
oka och gemensamma mal, strategier och
prioriteringar kan hittas.

@

EXEMPEL: WORKSHOPSERIE STATIONSNARA LAGE 2.0

Grunden i arbetet med att ta fram gemensamma
stallningstaganden for utvecklingen av Skanes
stationsnara lagen har varit en workshopserie dar
representanter fran de deltagande aktorerna har
traffats vid fyra tillfallen. Genom workshopparna

har aktorerna gemensamt tagit del av kunskapsun-

derlag och diskuterat utmaningar och méjligheter.
Workshopparna har anordnats av en utomstaende
processledare. Ingen av de deltagande aktorerna

har darmed behovt agera diskussionsledare eller

sammanstalla och tolka resultatet.

Ett verktyg som har anvants i workshopserien

ar en variant av Edward de Bonos "tank-
ande hattar”. Olika hattar representerar olika
perspektiv utifran olika farger. Hattarna anvands
for att tydliggdra for deltagarna vilket perspektiv
de ska ha och inte, och majliggor for deltagarna
att pa ett avdramatiserat och lattsamt satt hjalpa
varandra att halla sig till dnskat perspektiv.
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LAHOLMS
KOMMUN

REGION
HALLAND

TRAFIK-
VERKET

EXEMPEL: LAHOLMS KOMMUN TAR INITIATIV TILL DIALOG
OM STATIONSORTERS UTVECKLING

-Utifran véra mal kring dkad delaktighet och
inkludering men ocksa utifran forskningserfaren-
heter ser vi det som sjalvklart med dialogbasera-
de arbetsprocesser. Strategier och utvecklings-
ambitioner maste vara lokalt férankrade och
framforallt inspirera vara lokala aktorer for att
na énskad utveckling.

Linda Svederberg, oversiktsplanerare Laholms
kommun

—Region Halland och Laholms kommun har
tréffat en avsiktsforklaring om samplanering

for persontrafik pa Markarydsbanan. Laholms
arbete med utvecklingsprogram for Veinge och
Knared éar ett bra satt att ta tillvara pa potenti-
alen av nya stationer och se till att fa utvaxling
av de satsningar som gérs pa infrastruktur och
kollektivtrafik. Genom utvecklingsprogrammen
kan orternas attraktivitet fér boende och foretag
Oka, samtidigt som det ger ett 6kat underlag for
kollektivtrafiken. En ny station &r ingen garanti
for samhaéllsutveckling och darfér ar det viktigt
att regionen och kommunens arbete kan

ga hand i hand.

Arne Ingemansson, Region Halland

—For att skapa en jarnvagsstation som ar att-
raktiv och bidrar till 6kad andel kollektivresande

kravs en god samverkan med den omgivande be-

byggelsen. Darfor var det guld vért att Laholms
kommun tog initiativ till att samverka med oss
och andra kring utformning av stationsomradet i
ett mycket tidigt skede. Workshoppen var valdigt
valplanerad och blev ocksa mycket lyckad!

Elsa Andersson, Trafikverket

De sma orterna Veinge och Knared i Laholms
kommun ligger langs Markarydsbanan mellan
Hassleholm och Halmstad, vilken nu utreds for
inforande av persontagstrafik med stopp i orterna
Veinge och Knéred. | mars 2017 tecknade kom-
munen en avsiktsforklaring med Region Halland
och Halmstads kommun om samplanering av ny
persontrafik pa Markarydsbanan och bebyggelse
vid de aktuella stationerna. Detta togs fram som
ett led i Region Hallands modell f6r samplanering.
Mot bakgrund av detta bjod kommunen under
hdsten 2017 in Region Halland och Trafikverket till
att delta i en workshop tillsammans med kommu-
nens politiker och tjansteman for att diskutera
visionen for de bada orternas utveckling kopplat
till inférandet av persontagstrafik. Parallellt med
detta genomforde kommunen aven en invanardia-
log pa plats och digitalt i de bada orterna for att
fanga upp invanarnas tankar kring utvecklingen.
Resultatet av dialogerna arbetar kommunen nu

in i utvecklingsprogram for de bada framtida
stationsorterna.

Laholms kommun har etablerat en organisation
och ett arbetssatt som pa ett bra satt mojlig-

gor dialogarbete i strategiska fragor. Samtliga
forvaltningschefer ska enligt sin arbetsbeskrivning
agna 20 procent av sin tid till strategiska fragor av
olika slag. Kontinuerliga méten med forvaltnings-
cheferna och kommunens politiker finns inbokade
for detta. Olika forvaltningar inom kommunen har
mojlighet att anvanda dessa motestillfallen for

att lyfta viktiga strategiska fragor till diskussion.
Ett av dessa matestillfallen anvandes for att halla
workshop med Trafikverket och Region Halland om
stationsorterna Veinge och Knared.
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INFORMATION

Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling

av stationer (Trafikverket, 2017)

Utvecklingen av bytespunkter ar en komplex process dar
samverkan och férstaelse fér de olika parternas ansvarsomraden
ar avgorande. Varje stationsprojekt ar unikt men som en generell
utgangspunkt har Trafikverket tagit fram en bild av hur processen
kan se ut nér nya stationer planeras eller befintliga utvecklas.

Boverkets digitala handbok

Pa Boverkets hemsida gér det att ta del av PBL
Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen.
Dér gér det bland annat att ldsa om de tre arbetssatten
Aktiv dialog, Integrerad process och Tvarsektoriellt
arbetssétt — Se Planering, Oversiktsplan, Hallbar utveckling
i dversiktsplaneringen, Process for hallbar utveckling.

MEDBESTAMMANDE

INFLYTANDE

DIALOG

KONSULTATION

Delaktighetstrappan

Delaktighetstrappan illustrerar olika grad av inflytande som
deltagare i en dialogprocess kan ha. Ofta &r det inte en
skarp grans mellan de olika nivaerna och en dialogprocess
kan innehalla olika nivaer samtidigt. Det viktiga ar att

vara medveten om syftet med dialogen och vilken grad av
inflytande man dnskar skapa samt att kommunicera detta till
dem som deltar.
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KROSSADE MYTER

MALBILDER AR VIKTIGA OCH BEHOVER

AGAS AV MANGA

Arbete med visioner och malbilder kan ofta
motas med misstro och avfirdas som tom-
ma fraser. I diskussionerna inom projektet
Stationsndra ldge 2.0 har dock funnits en
samsyn om betydelsen av brett forankrade
malbilder lokalt och regionalt for utvecklingen
av stationsorterna.

Strategiska mal- och visionsdokument for
utvecklingen av Skdnes stationsorter kan tas
fram pa olika sitt och i olika form. Den kom-
munala 6versiktsplanen ar ett viktigt verktyg
dar kommunen kan tydliggora och lyfta fram
sin framtidssyn for stationsorternas utveck-
ling. Kommunen kan dven ta fram andra
former av utvecklingsprogram dir till exempel
en overgripande malbild for platsens framtida

kinsla, funktion och karaktir kan formuleras.
Ett annat komplement till dversiktsplanen kan
vara tematiska visions- och strategidokument.
Olika aktorer kan dven ta fram gemensamma
malbilder om ortsutveckling, infrastruktur och
trafikering med mera. Om en gemensam pro-
blem- och malbild tas fram tidigt underlattas
den fortsatta planeringsprocessen.

Oavsett form si behover de strategiska mal-
och visionsdokumenten tas fram i dialog

med sdvil offentliga som privata aktdrer och
invanare. De behover dven kommuniceras
brett. Det 4r manga som ska bidra till att vi-
sionen forverkligas, da dr det aven manga som
behover kinna ett dgande och ett engagemang
for visionen och hélla den levande.

€) Visioner och malbilder ir inte tomma fraser. Om de anvinds
pa rétt sitt ar de ett kraftfulla verktyg for att fa flera aktorer
att driva utvecklingen mot det gemensamma malet.

Q) Att halla alla dorrar 6ppna dr inte det basta sattet att skapa
mdjligheter for privata aktorer, det medfor osdakerhet.
En tydlig viljeriktning bidrar till att byggaktorer vagar satsa.

—
e
e

EXEMPEL PA METODER OCH ARBETSSATT

Oversiktsplan

Ett sitt att arbeta med visioner och malbilder
ir att i kommunens oversiktsplan tydligt
inkludera hur stationsnira ligen och andra
starka kollektivtrafiknoder ska utvecklas. Pa

detta sitt ar malbilden for stationsutveck-
lingen tydligt formulerad och beslutad i
kommunen, vilket skapar tydlighet dven for
andra aktorer.

@

EXEMPEL: BASTADS OVERSIKTSPLAN

Bastad kommun har i sin dversiktsplan tydliggjort

prioritering av stationsnara utveckling, bland annat

med dessa formuleringar:

"De storsta utbyggnadsomradena for saval
boende som verksamheter skall finnas dar
trafikforutsattningarna for kollektivtrafiken ar bast.
Tyngdpunkter vid de kommande stationslagena i
Bastad/Hemmeslov och Forslov.”

"Ny bebyggelse koncentreras framst till omra-
den nara lagena for jarnvéagsstationer, i Bastad/
Hemmeslov, Forslov och eventuellt ocksé Grevie.
Béstad och Forslov blir kommunens tvéd huvudsak-
liga centralorter dit kommunikationsstrak av olika
slag dras och méts.”
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AKTORSGEMENSAMMA VISIONER INTERVJU

OCH PLACEMARKETING

Ett sitt att arbeta med visioner och malbilder ir att flera aktorer tillsammans
A formulerar framtidsbilden. Ett visionsdokument av denna karaktir ir inte
nodvindigtvis officiellt beslutat av till exempel kommunfullmiktige, utan ges

KOMMUNALA VISIONSARBETEN

Med tidiga visions- och strategidokument testas och utredas for fortsatt arbete 1 till

kan de stora dragen i utvecklingsprojekt exempel oversiktsplan.

Samtal med Anna Liljenby,
ansvarig naringspolitik och
expert stadsutveckling,

Fastighetsagarna GFR

legitimitet och ir forpliktigande genom att det bygger pa fortroende och tillit

EXEMPEL: VISION FOR STATIONSUTVECKLING
Centrla | SJOLUNDA OCH FOSIEBY | MALMO

Rlustaden forverkliga den.
s | Malmé studeras pa en dvergripande niva forut- Fragor som utreds ar var och hur stationerna bast A

sattningar for etablering av stationer pa Kontinen- kan anlaggas med hansyn till jarnvagstekniska vill-
talbanan vid Fosieby och pa Sddra stambanan vid kor och topografiska forutsattningar, samt i vilken
Sjolundaviadukten, ur tekniskt och ekonomiskt omfattning en sadan investering kan nyttjas for

mellan olika aktorer. Genom att ménga aktorer kinner dgarskap och tilltro till
visionen ir det ménga som pé olika héll arbetar med att kommunicera och

EXEMPEL: DROMMEN OM BORAS

Vad ser ni fran Fastighetsagarnas sida for

Centrala Alvstaden - hoga
forvantningar och stora
utmaningar (KFi - kommun-
forskning i Vastsverige,
2011)

Rapporten ar resultatet av ett
forskningsprojekt kopplat till
utvecklingsprojektet Alvstran-
den i Goteborg. Forskningen
har handlat om att i ett tidigt
skede identifiera dilemman
och svarigheter som de olika
aktorerna upplever. Fragestall-
ningar som besvaras ar: Vilka
dilemman upplevs i samband
med formulerandet av visionen
och strategierna i Centrala
Alvstaden? Och hur hanteras
dem?

Fyra upplevda dilemman:
1. Identitet - alternitet

2. Styrning - frihet

3. Konkret - abstrakt

4. Strategi - planering
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hanseende samt ur ett stadsutvecklingsperspektiv.
Majliga framtidsscenarier for utvecklingen av sta-
den i anslutningen till de nya stationerna beskrivs
for 2030 och 2060. Studien ska ligga till grund for

stadsutveckling med ny bebyggelse. Kopplingar till
ovrig kollektivtrafik beaktas och en 6vergripande
kostnadsuppskattning tas fram for respektive
stationsetablering.

tidiga stallningstaganden inom ramen for éversikts-

planeringen av Malmo. Visionsarbetet ar ett sétt |”
for staden att borja diskutera sina visioner, infor & HINDBY Al
vidare visions- och utredningsarbeten i samverkan
med andra aktorer, daribland Trafikverket.

GULLVIKSBORG
SODERKULLA

LINDANGEN |

{viontorp

o

EXEMPEL: VISION FOR ALNARPS STATIONSUTVECKLING,
LOMMA STATION

Vintern 2018 pabdrjar Lomma kommun arbetet tering. Finansieringen av en tagstation ar inte lost.
med att ta fram en studie for Alnarps station, En del i uppdraget med forstudien ar att bedéma
en av flera studier som ska utgora underlag for de ekonomiska forutsattningarna for att finansie-

framtagandet av OP 2020. Mgjligheten att anlagga  ra en tagstation med ny bebyggelse liksom att
en station vid Alnarp langs Lommabanan har okat oversiktligt beskriva och bedéma mojligheterna

genom Sverigeforhandlingen och genom att den att lokalisera bostadsbebyggelse, kompletterad
statliga jordbruksmarken kring Alnarp kan vara med eventuell lokal service, i anslutning till den nya
aktuell att sélja till kommunen for bostadsexploa- tagstationen langs Lommabanan.

| Boras har fastighetsagare i centrum, organisationen Fastighetsagarna samt Bor-

as City tillsammans med staden och aktorer i stadskarnan arbetat med visions-
projektet Drommen om Boras, ett initiativ som kom fran Centrumfastighetsagare
i Boras. Projektagare ar Boras City, ett centrumbolag dér kommunen finns repre-

senterade i styrelsen. Visionen ar inte ett officiellt politiskt beslutat dokumentmen

genomsyrar planering och utveckling av stadsmiljon. Visionsbilderna visar vagen
for vilken kansla och innehall de olika straken ska ha vad galler etableringar och
utsmyckningar.

Med den brett forankrade visionen har Drommen om Boras borjat bli sann.
Placemarketing — att kommunicera framtidsbilden — har spelat en viktig roll. Med
visionsbilden for Hotorget i sin hand lyckades till exempel fastighetsagare med

tomma lokaler vid "det bortglomda torget” fa krogare att vilja och vaga satsa och
etablera sig har. Nyckeln var att de kunde se vad kommunen och stadens aktorer

hade for malbild for torget — ett restaurangtorg. Ovriga parter, daribland kommu-
nen, hjalpte sedan snabbt till med sina pusselbitar s& som tillstand och fysiska
forutsattningar for uteservering.

Fore (2012) Vision | dag

nyttor med att arbeta med visioner och
gemensamma malbilder?

—En tydlig nytta har varit att arbetet med att ta fram
visioner har gett mod och styrka att géra val och se

Forverkliga en vision, steg ett — larande och
styrbarhet (Mistra Urban Futures, 2015)
Rapporten syftar till att kartlagga och analysera
den inledande forverkligandefasen av Vision
Alvstaden efter politiska beslut. Den fokuserar pa
hur visionen spreds och dversattes till huvudorga-
nisationen, samt att analysera viktiga nyckelfra-
gor i detta projektskede.

nya méjligheter och genomféra idéer. Nyttan ar att
ha en gemensam syn pa vart bade staden och fastig-
hetségarna vill och vad de vill astadkomma. Det finns
en stolthet att fa vara med och bidra till att skapa sta-
den. Det finns ocksa en annan dppenhet att var med
och bekosta t ex gatuomlaggningar och vilja vara
med och planera i tidiga skeden. Initiativet att arbeta
med "Drommen om Boréas” kom fran fastighetsagarna
och processen har ocksa drivits dérifran tillsammans
med centrumbolaget Boras City. Det har varit ett
mycket stort engagemang i att forma en gemensam
malbild om vad Boras stadskérna kan bli.

Hur har arbetet tagits vidare?

—Processen pabdrjades 2012 och &r nu inne i sin
tredje fas. Efter arbetet med visionen har en hand-
lingsplan utformats. Detta steg togs i stort sett av
fastighetsagarna och néaringsidkarna sjélva. Eftersom
manga kan vara lite trétta pa att arbeta visionéart ar
det viktigt att ga vidare och konkretisera arbetet.
Arbetet tas nu vidare tillsammans med Borés City
och Boréas Stad genom att anvanda pilotprojekt for
att kunna testa nya idéer i stadsmiljon. Stadskarnan
fungerar da lite som en testarena och detta gors i
form av exempelvis popupbyggen. Pilotprojektens
syfte ar att skapa aha-upplevelser och nyfikenhet till
stadskarnan och testa hur platser kan anvandas pa
ett nytt satt, ex. om en parkering kan omvandlas till
en uteservering. Processen pagar mellan 2018-2020
med en malsattning att genomfdra 5-10 pilotprojekt
per ar. Finansieringen kommer fran deltagarna sjélva
utifran sin egen budget.
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