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Vagval for Skane

o Dubbelspar Maria—Helsingborg C (2030-2041)

o Utbyggnad av noden Hassleholm (2030-2041)

o Dubbelspar Attarp—Kristianstad (2030-2041)

o Partiellt fyrspar Landskrona—Ddsjebro samt planskildhet i
Kavlinge (2034-2045)

o Partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt ny
motesstation mellan Ostra Grevie och Skytts Vemmerlév
(2034-2045)

o Tva nya spar Almhult—H&ssleholm (2038-2049)



Forord

Skane ar en av Sveriges mest centrala regioner for transporter, handel och internationella
forbindelser. Hir moéts nationella och europeiska floden av manniskor och gods. Infrastrukturens
funktion i Skane har darfor betydelse langt utanfor regionens granser och paverkar bade tillvaxt,
konkurrenskraft, och robusthet i hela landet.

Samtidigt finns tydliga utmaningar. Skane har under lang tid haft en relativt 1ag andel av statens
investeringar i transportinfrastruktur, och regionen har saknat en gemensam prioritering av vilka
atgarder som dr mest angelagna. Resultatet har blivit att viktiga satsningar har skjutits pa framtiden,
trots att behoven ar val kanda.

Vagval for Skane tar sin utgangspunkt i detta. Dokumentet anger en tydlig och samlad riktning for
vilka investeringar som ska prioriteras i den nationella transportinfrastrukturplaneringen. Genom att
samla regionens aktorer kring ett begrénsat antal atgarder skapas battre forutsattningar for
genomslag pa nationell niva.

Ett fungerande transportsystem i Skane ar avgorande for arbetsmarknadens utveckling, naringslivets
transporter och kopplingarna till 6vriga Sverige och Europa. Kapacitet och robusthet i
jarnvagssystemet ar sarskilt viktigt, eftersom brister dar far konsekvenser i hela systemet. Samtidigt
kravs langsiktighet och konsekvens, eftersom planering och genomférande av stérre
infrastrukturprojekt stracker sig 6ver manga ar.

Region Skane har en samordnande roll i arbetet, men avgérande beslut fattas nationellt. Det innebar
att ett malmedvetet och uthalligt paverkansarbete ar en forutsattning for att prioriteringarna ska
realiseras. Vagval for Skane ska vara grunden fér detta arbete, och bidra till att skapa samsyn mellan
kommuner, naringsliv och andra aktorer.

Ambitionen ar att starka Skanes position i den nationella planeringen och sakerstalla att de
investeringar som genomférs motsvarar regionens faktiska behov. Med tydliga prioriteringar och ett
gemensamt agerande kan forutsattningarna forbattras for ett transportsystem som fungerar i
vardagen, for arbete och féretagande, och for Sveriges fortsatta utveckling.

Anna Jahnke (M)

Ordférande for Regionala utvecklingsndmnden



Om Vagval for Skane

Varfor behovs Vagval for Skane?

Att investera i Skanes transportinfrastruktur dr avgoérande for hela Sveriges utveckling.
Regionens vagar, jarnvagar och hamnar utgoér centrala knutpunkter for Skandinaviens in- och
utforsel av varor. En valfungerande infrastruktur i Skane ar darfor en forutsattning for att
trygga landets konkurrenskraft, valstand och sdkerhet.

Skane ar en av Sveriges tre storstadsregioner. Storstadsregionerna ar avgorande for Sveriges
produktivitet, sysselsattning och internationella konkurrenskraft. Har koncentreras
kompetens, innovation och diversifierade arbetsmarknader. Storstadsregionerna fungerar
som tillvaxtmotorer. Investeringar och utveckling som sker har leder till spridningseffekter
som gynnar bade stader och landsbygder. Ett vdlfungerande samspel mellan storre stader
och deras omland ar darfor en forutsattning for hallbar regional och nationell utveckling.

Trots det har Skane under de senaste decennierna tilldelats en ihallande 1dg andel av statens
infrastrukturinvesteringar. Vissa statliga foretradare har motiverat detta med att regionen
redan har fatt stora satsningar genom Oresundsbron, trots att bron inte har finansierats med
statliga medel utan genom avgifter fran anvandarna.

Samtidigt har Skane inte haft en gemensam och tydlig prioritering av sina behov. Vi har lyft
fram bade stora och mindre atgarder som tillsammans kraver en stor del av den nationella
infrastrukturbudgeten — utan att tydligt rangordna dem. Som en f6ljd har staten beviljat
mindre, billigare atgarder fran Skanes omfattande dnskelista och kunnat ange att man har
"lyssnat pa Skane”, samtidigt som de mest prioriterade atgarderna inte har kunnat
genomfdras.

For att Skane ska kunna fa en storre del av statens resurser och samtidigt fa ratt atgarder
genomforda krdavs gemensamma, tydliga och realistiska prioriteringar. Annars riskerar
infrastruktursatsningar hamna i andra delar av landet déar staten upplever att man ar éverens
om tydligt motiverade och realistiska prioriteringar. Darfor ar Vagval for Skane en
prioriteringslista, och inte en helhetsbild éver samtliga infrastrukturbehov i Skane.

Det ar ocksa viktigt att komma ihdg att Region Skane saknar radighet 6éver den nationella
planen for transportinfrastruktur. Till skillnad fran lansplaner som tas fram och beslutas av
regioner, ar det Trafikverket som tar fram ett forslag till nationell plan och regeringen
faststaller den. Darfor ar ett starkt och samlat paverkansarbete avgérande for att Skanes
prioriteringar ska fa genomslag pa nationell niva och realiseras av staten.
Infrastrukturplanering ar en langsiktig process dar beslut kan omprovas over tid, darfor
maste Skanes paverkansarbete vara likalydande under en lang tidsperiod.



Det politiska uppdraget

Regionfullmaktige beslutade 2023 att Region Skane, i samverkan med de skanska
kommunerna, skulle ta fram en gemensam behovsbild av framtidens
infrastrukturinvesteringar som kan kopplas till nationell plan for transportinfrastruktur. 2024
gav regionala utvecklingsnamnden i uppdrag till utvecklingsdirektoren att under aren 2024—-
2026 ta fram den gemensamma behovsbilden. Resultatet ar Vagval for Skane.

Syftet med Vagval for Skane ar att fler av Skanes prioriterade investeringar ska tas upp i den
framtida nationella transportinfrastrukturplanen och genomféras enligt tidplanerna.

Framtagning i samverkan

Arbetet med att ta fram Vagval for Skane har varit en omfattande process. Det har skett i
dialog och samverkan med Skanes 33 kommuner, de fyra hérnsamarbetena
(MalmoéLundregionen, Skane Nordost, Familjen Helsingborg och Syddstra Skanes
Samarbetskommitté) person- och godstransportorer samt andra relevanta aktorer.
Kommunernas medverkan har varit central, dar bade politiker och tjanstepersoner har haft
moijlighet att lamna synpunkter i flera steg.

Vagval for Skane var pa remiss, oktober 2025 — februari 2026. Det finns en tydlig samsyn
bland remissinstanserna att Skane behover kraftsamla kring gemensamma prioriteringar.

Under slutet av 2025 genomforde Regionala utvecklingsnamndens ordférande och
utvecklingsdirektoren horndialoger med respektive hornstyrelse och kommundirektorer i
Skanes fyra hornsamarbeten. Syftet var att diskutera remissforslaget och inhdmta synpunkter
fran hornen infor den slutliga bearbetningen av Vagval for Skane. Mer om framtagning av
Vagval i bilaga 3.

Mer om dialogprocessen for framtagning av Vagval for Skane i bilaga 3.

Sa ska Vagval for Skane anvandas

Vagval for Skane ska vara Skanes gemensamma arbetssatt for att kraftsamla kring de storre
atgarder dar Region Skane behoéver bedriva ett aktivt paverkansarbete. Malet ar att de ska
realiseras i kommande nationella planer, med start i planen for 2030-2041. De prioriteringar
som ingar i Vagval for Skane ar de atgarder som Skanes foretradare ska lyfta i dialog med
staten.

Paverkansarbetet for respektive atgard pabdrjas nar prioriteringarna i Vagval for Skane har
faststallts. Underlag for detta arbete, till exempel positionspapper, ska tas fram i samarbete
med berérda kommuner och andra relevanta aktorer.



Vagval for Skane ska fungera som underlag for Region Skanes yttranden i framtida nationella
transportplaner och ligga till grund for Region Skanes prioriteringar i olika
regionovergripande samarbeten.

En utbyggd infrastruktur i Skane ska stdrka vara storre stader som tillvaxtmotorer for att 6ka
hela regionens konkurrenskraft, bade nationellt och internationellt. Den ska ge vara regionala
karnor forutsattningar att utvecklas utifran sina geografiska lagen och funktioner. Pa sa satt
starks utvecklingen i omradena runt omkring och i hela Skane. Samtidigt ska en utbyggd
infrastruktur géra det maijligt for vara strategiska noder att erbjuda grundldggande service
och fungera som viktiga motesplatser for sitt naromrade

Genom denna framatblickande process vill Region Skane bidra till en langsiktig hallbar och
effektiv utveckling av infrastrukturen. Syftet ar att mota Skanes komplexa infrastrukturbehov
och skapa storsta maojliga samhallsnytta.



Skanes prioriteringar

Infor kommande nationella transportplaner vill Region Skane lyfta fram ett fatal storre
prioriterade atgarder. Dessa ar avgorande for att Sverige ska kunna mota framtidens
transportbehoy, sarskilt efter att Fehmarn Balt-férbindelsen 6ppnat. Prioriteringarna i Vagval
for Skane ar ocksa viktiga for att utveckla ett flerkarnigt och tillgangligt Skane. De bidrar till
ett inkluderande, robust och klimatneutralt transportsystem for bade person- och
godstransporter, i Skane, och i angransade regioner.

Foljande atgarder ska prioriteras i Vagval for Skane:

Nationell transportinfrastrukturplan 2030-2041

e Dubbelspar Maria—Helsingborg C
e Utbyggnad av noden Hassleholm
e Dubbelspar Attarp—Kristianstad

Nationell transportinfrastrukturplan 2034-2045

e Partiellt fyrspar Landskrona—D6sjebro samt planskildhet i Kavlinge
e Partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt ny métesstation mellan Ostra Grevie och
Skytts Vemmerlov

Nationell transportinfrastrukturplan 2038—-2049

e Tva nya spar Almhult—H3ssleholm

Mer om prioriteringarna som ska in i nationella planer i bilaga 1.



Befintliga satsningar att bevaka

Samtidigt som nya satsningar infors vill Region Skane sakerstélla att storre befintliga
satsningar som ingar i 2026—2037 ars plan som beror Skane, kvarstar dven i 2030-2041 ars
plan. Féljande satsningar ska fortsatt finansieras och genomférs enligt tidplan:

e Tva nya spar, Hassleholm-Lund

e Dubbelspar Skurup—Rydsgard

e Kapacitetsatgarder, Helsingborg C—Helsingborg godsbangard/Ramldsa station
e Malmoé bangard, planskild sparkorsning

| likhet med satsningar som ska in i kommande nationella planer, fokuserar Vagval for Skane
pa att, genom aktivt paverkansarbete riktat mot staten, varna sarskilt om ett fatal
prioriteringar. Darfor innehaller listan inte samtliga befintliga atgarder som beror Skane och
som aterfinns i 2026—2037 ars plan, utan storre satsningar dar paverkansarbete behovs.
Satsningar som bevakas i Vagval for Skane har stor betydelse for fortsatt utveckling av
jarnvagssystemet i Skane, med paverkan pa flera prioriteringar att fa in i planen fér 2030 och
framat. Samtidigt rader det osdkerheter kring satsningarnas genomforande, tidplan och/eller
finansiering.

Vilka befintliga atgarder som bor féljas upp parallellt med nya prioriteringar i planerna for
2034 och 2038 beror pa hur langt Skanes satsningar har kommit i de nationella planerna for
2030. Detta forvantas klarlaggas i samband med revidering av Vagval for Skane.

Mer om prioriteringarna som ska bevakas finns i bilaga 1.

Bilaga 2 redovisar fler satsningar i den nationella planen for transportinfrastruktur 2026—
2037 som berdr Skane och som ar kopplade till vdg och jarnvag.



Fran prioritering till paverkansarbete

Revideringsprocess

Vagval for Skane revideras varje mandatperiod, i likhet med de nationella transportplanerna.
Det ger en aterkommande mdjlighet for fortroendevalda att ta stallning till Vagval for Skane.

| samband med revideringen laggs stor vikt pa nya forutsattningar. Region Skane planerar att
genomfdra en systemanalys som ett underlag infor revideringen av Vagval for Skane och
eventuella andringar i prioriteringar. Systemanalysen kan dven ge viktiga argument som kan
anvandas under det kommande paverkansarbetet.

Revideringen av Vagval for Skane kommer dven att ta hansyn till flera pagaende utredningar
(som till exempel atgardsvalsstudier, lokaliseringsutredningar och statliga utredningar) med
koppling till transportinfrastrukturen i Skane och dess omland. | likhet med systemanalysen
kan utredningarnas slutsatser bli viktiga, dels for andringar i prioriteringar, och det
kommande paverkansarbetet.

Processen for revideringen av Vagval for Skane pagar I6pande under mandatperioden och
resulterar i nytt aktualiserat Vagval for Skane.

Paverkansarbete

Nar prioriteringarna ar faststallda inleds paverkansarbetet. Infor varje planperiod tar Region
Skane fram sarskilda paverkanshandlingar for varje prioritering i Vagval. Handlingarna, till
exempel ett positionspapper, riktar sig till nationell niva och kan innehalla tydliga
motiveringar for varfor staten bor prioritera eller bevara aktuella satsningar i nationell plan
for transportinfrastruktur. Motiveringarna kan lyfta fram regionala, nationella och dar
lampligt aven internationella nyttor som prioriteringar leder till.

Eftersom infrastrukturplanering ar en langsiktig process och beslut kan omprovas, kravs ett
konsekvent budskap Over tid. Paverkansarbetet ska darfor bedrivas fran det att en satsning
prioriteras tills den finns i den nationella planen for transportinfrastruktur och sedan
genomfors.

Parallella processer

Vagval for Skane faststalls 2026 och syftar till att prioritera satsningar fran 2030-2041 ars
nationell plan for transportinfrastruktur och framat. Paverkansarbete for prioriteringarna till
2030-2041 ars plan startar 2027 (dubbelspar Maria—Helsingborg C, utbyggnad av noden
Hassleholm samt dubbelspar Attarp-Kristianstad). Arbetet pagar i 3 ar (2027-2030), parallellt
med Trafikverkets forvantade arbete med inriktningsunderlag och planforslag for 2030-2041
ars plan.



Samtidigt som paverkansarbete for prioriteringarna for 2030 pagar, inleds revidering av
Vagval for Skane som ska resultera i prioriteringar fran 2034—2045 ars nationell plan for
transportinfrastruktur och framat. Revideringsprocessen pagar i 3 ar (2027-2030).

Genom att arbeta parallellt med revidering av Vagval for Skane och paverkansarbete for
befintliga prioriteringar skapas en forutsagbar process som underlattar samsyn och enighet.
Det 6kar mojligheterna att fa genomslag for Skanes prioriteringar.

Roller

Ett framgdngsrikt paverkansarbete kraver ett aktivt samarbete mellan flera aktorer.

Region Skane ar remissinstans for bade inriktningsunderlag och planforslag till nationell plan
for transportinfrastruktur. | den rollen ska Region Skane grunda sina yttranden i framtida
nationella transportplaner pa prioriteringarna i Vagval for Skane. Region Skanes ska dven
utga fran Vagval for Skane i olika regiondvergripande samarbeten. Region Skane ansvarar for
att initiera och samordna det regionala paverkansarbetet som ska bedrivas mot nationell
niva.

De skanska kommunerna har en central roll i paverkansarbetet. Berérda kommuner
samarbetar med Region Skane néar paverkansdokument ska tas fram och formedlas utanfor
Skane. Det kan till exempel handla om att formulera och skriva under debattartiklar eller
delta i méten med nationella foretradare i Stockholm, Almedalen eller pa Ystad summit.

Naringslivet, akademin, branschorganisationer och regionévergripande aktorer ar ocksa
relevanta for paverkansarbetet.

Arbete med paverkansdokument blir en forutsagbar och inkluderande process dar
medverkande ges mojlighet att bidra till och analysera innehallet.



Utblick efter ar 2038

Nar nationell plan for transportinfrastruktur 2038—2049 ar pa plats kan kapacitetsstarkande
atgarder pa foljande banor bli aktuella att prioritera i Vagval for Skane:

e Ystadbanan

e Trelleborgsbanan
e Skdnebanan

e Vastkustbanan

e Oresundsbanan

| dagslaget ar det oklart vilka av Vagvalsprioriteringar for kommande planomgangar som
faktiskt kommer att vara genomforda till 2038 eller hur langt planerings- och
byggprocesserna har kommit da. Forutsattningarna kan ocksa férandras over tid, vilket kan
leda till att dagens beddmningar behover justeras langre fram.

Darfor ar det for tidigt att i nuldget beskriva i detalj vilka framtida atgarder efter 2038 som
ska prioriteras, i vilken ordning de ska byggas eller i vilka planeringsomgangar de ska inga.
Det kan dven tillkomma ytterligare satsningar. Nar Vagval for Skane aktualiseras langre fram,
forvantas bilden vara tydligare.



Avgransning

Vagval for Skane lyfter fram storre atgarder som Skanes foretradare ska driva i dialog med
staten.
Fokus ligger i nuldget pa storre jarnvagssatsningar eftersom:

e Det ar kdnda brister inom jarnvagssystemet, som idag utgor den storsta flaskhalsen i
Skanes transportinfrastruktur.

e Jarnvagen ar ett tydligt system med olika delar som ar beroende av varandra. Det
kraver en tydlig prioriteringsordning, till skillnad fran mer dynamiska trafikslag som
vagtrafik dar utbyggnad sker efter behov.

e Jarnvagsinvesteringar ar ofta mer omfattande och kostsamma. Detta ger relevans till
vart prioriteringsarbete.

e Storre investeringar leder ofta till mindre investeringar som féljd. De fungerar som
katalysatorer i ekonomin och skapar ringar pa vattnet genom kompletterande
satsningar som exempelvis forbattrad vaginfrastruktur.

Skane ar en viktig hamnregion. Inom projektet Hamnutveckling i Skane har en broschyr och
ett kunskapsunderlag tagits fram. Broschyren beskriver hur infrastrukturen kan utvecklas for
att starka hamnar och sjofart. Kunskapsunderlaget ger en mer fullstdndig redogorelse av
floden, funktioner och ekonomiska effekter. Dokumenten utgor ett viktigt underlag for
fortsatt utredning och prioriteringar for att starka Skanes roll som hamnregion.

Utbyggnad av europavagar i Skane sker enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen, vars fyra
steg kortfattat kan sammanfattas med (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg om och (4) Bygg
nytt, bidrar till god resurshushallning och hallbar samhallsutveckling.

For europavagar innebar detta att man borjar med atgarder som paverkar efterfragan eller fa
den befintliga infrastrukturen att fungera béattre (steg 1 och 2). Om dessa atgarder inte racker
kan det bli aktuellt med stérre ombyggnationer (steg 3) och, i sista hand, nyinvesteringar i
infrastrukturen (steg 4).



Bilaga 1: Mer om prioriteringarna

e Dubbelspar mellan Maria och Helsingborg:

Vastkustbanan mellan Maria och Helsingborg behover byggas ut till dubbelspar. Strackan
Maria—Helsingborg C utgor den enda kvarvarande enkelspariga delen (cirka 4,5 km) av
Vastkustbanan mellan Géteborg och Malmo/Lund.

For att fullt ut tillvarata de omfattande investeringar som genomforts langs banan under de
senaste decennierna ar det viktigt att dven denna stracka byggs ut till dubbelspar. Atgarden
sakerstaller robusthet och kapacitet for en hog och 6kande efterfragan pa persontrafik.

Eftersom jarnvagstrafiken utgor ett sammanhangande system ar det centralt att betrakta
strackan Maria—Helsingborg i ett stérre sammanhang, dar atgarderna ger systemeffekter for
hela strackan Hamburg—Oslo. Ett skyndsamt genomforande ar viktigt, inte enbart for
Helsingborg och Skane, utan aven for att starka robustheten i transportsystemet och framja
en hallbar tillvaxt langs hela Vastkuststraket mellan Goteborg och Malmg, liksom i det storre
straket Hamburg—Oslo.

Det finns dessutom betydande synergieffekter mellan en utbyggnad till dubbelspar pa
strackan Maria—Helsingborg och saval genomforda som planerade atgarder pa
Vastkustbanan, bade inom och utanfoér Skane, samt pa Skanebanan.

Det pagar en lokaliseringsutredning, som planeras slutféras under 2027 och som finansieras i
nationell plan med 190 miljoner kronor. Utredningen ska identifiera och beskriva olika
alternativ for var och hur dubbelsparutbyggnaden kan goras. Malet &r att hitta en effektiv
[6sning, som maximerar nyttorna samtidigt som kostnaden och produktionstiden ar rimliga.
Projektet ar inte langre en namngiven satsning i nationell plan och i samband med
planrevideringen 2030-2041, kan Trafikverket bestamma om och hur projektet gar vidare i
planeringsprocessen. Osdkerheten for projektets framtid ar stor. Darfor kravs ett aktivt
paverkansarbete dels for att fa in satsningen i nationell plan 2030-2041 och s&kerstélla dess
finansiering och genomfdrande.

e Utbyggnaden av noden Hassleholm:

Noden Hassleholm &r en viktig knutpunkt for Sédra stambanan, Skanebanan och
Markarydsbanan. Hassleholm har jarnvagar i fem riktningar och ar en av Skanes storsta
stationer och bytespunkt for kollektivtrafik. Den trafikeras av gods- och persontag, fjarrtag
och regiontag.



Den kraftiga 6kningen av fjarr-, regional- och godstrafik medfor ett vaxande kapacitetsbehov.
Detta forstarks ytterligare av den forvantade trafikokningen i samband med 6ppnandet av
Fehmarn Bélt-forbindelsen. Kraven pa genomgaende trafik i flera riktningar staller héga krav
pa konfliktfria tagvagar, vilket i dagslaget inte kan tillgodoses fullt ut. Trafikverket lyfter ocksa
fram objektet som en prioriterad atgard for jarnvagssystemet i sédra Sverige.

En utveckling av kapacitet och tillganglighet i Hassleholms nod, med dess fem anslutande
riktningar, ger omfattande effekter for stora delar av sédra Sverige, inklusive Halland,
Blekinge och sédra Smaland. Ur ett sydsvenskt perspektiv bidrar en utvecklad nod till positiva
systemeffekter som en viktig Iank mellan Sverige och den europeiska kontinenten.

Vidare finns tydliga synergieffekter mellan en utbyggnad av Hassleholms nod och andra
infrastruktursatsningar. Exempelvis ar atgarden av stor betydelse for att realisera fulla nyttor
av planerade kapacitetsférstarkningar sdsom nya spar mellan Hassleholm—Lund och Almhult—
Hassleholm, dubbelsparsutbyggnad mellan Attarp och Kristianstad samt partiella dubbelspar
pa strackan Hassleholm—Helsingborg.

e Dubbelsparet mellan Attarp och Kristianstad—Skanebanan:

Strackan Attarp-Kristianstad, som del av Sodra stambanan ar en av Sveriges mest trafikerade
jarnvagar med cirka 100 tag per dygn. Banan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och
huvuddelen av godstrafik har Karlshamns hamn som malpunkt.

En utbyggnad till dubbelspar pa strackan Attarp—Kristianstad bedoms ge betydande effekter.
Det handlar om kortare restider, 6kat resande, samt en 6verflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag. Atgarden skapar dven forbattrade forutsattningar for en utvecklad
kollektivtrafik, inklusive starkt busstrafik, smidigare byten mellan trafikslag och ett tydligare
helhetsperspektiv pa resan.

Darutover mojliggors en utokad regional samt storregional/interregional tagtrafik till och fran
Kristianstad och Blekinge. Utbyggnaden utgor en viktig del i ett storre interregionalt
trafiksystem mellan Blekinge och Skane och bidrar till att starka kopplingen mellan Blekinges
arbetsmarknadsregion och Malmaé/Lund.

Atgardsvalsstudie (TRV 2016/9975) samt en Samlad effektbeddémning har genomférts. Grov
kostnadsindikation (GKI) anger en kostnad pa omkring 2 600 miljoner kronor (prisniva 2023).
Region Skane samfinansierar satsningen via den regionala transportinfrastrukturplanen.

e Partiellt fyrspar Landskrona-Ddsjebro samt planskildhet Kavlinge:

Vastkustbanan i Skane trafikeras av manga olika tag. Det ar Pagatag med uppehall pa alla
stationer utmed strickan Helsingborg-Lund, Oresundstdg med ett till tre uppehéll pa



mellanstationerna, snabbtag utan uppehall pa mellanstationerna, samt enstaka godstag pa
strackan mellan Landskrona och Kavlinge. Detta leder till stora kortidsskillnader mellan tagen
vilket gor det svart att utoka trafiken.

Utbyggnaden av till fyrspar Landskrona-Ddsjebro tillsammans med en planskildhet i Kavlinge
skulle 6ka kapaciteten och goéra det maijligt att utveckla persontagstrafiken. Det skulle
samtidigt forbattra godstrafiken framkomlighet genom Kavlinge.

Satsningen skulle leda starka kopplingen mellan Vastkustbanan och Godsstraket genom
Skane, vilket gynnar bade gods- och persontrafik. Det skulle bidra till battre tillgdngligheten
till kollektivtrafiken for resenarer, sarskilt mellan nordvastra och sydvastra Skane. Kortare
restider skulle skapa forutsattningar for satsningar inom boende, naringsliv och utbildning
langs hela strackan. Den bidrar dessutom till en stérre och mer flexibel arbetsmarknad i
Skane.

Atgardsvalsstudie Vastkustbanan, Ramldsa-Lund, kapacitetsforstarkning (TRV 2024/5110) har
genomforts. Grov kostnadsindikation anger en kostnad pa omkring 4 miljarder kronor.

e Partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt ny méotesstation mellan Ostra Grevie
och Skytts Vemmerlov:

Trelleborgsbanan ar en strategisk lank for bade person- och godstransporter, med direkt
anslutning till Trelleborgs hamn och de farjor — inklusive jarnvagsfarjor — som trafikerar
hamnen. Som del av TEN-T mojliggor banan effektiv omlastning mellan tag och farja, vilket
framjar godstransporter éver Ostersjon.

Region Skane genom Skanetrafiken, har som mal att persontrafiken pa Trelleborgsbanan ska
Oka fran dagens cirka 6 000 resenarer per helgfri vardag till cirka 20 000 till ar 2030 och till
drygt 30 000 till ar 2040. Samtidigt vantas efterfragan pa godstransporter pa
Trelleborgsbanan oka.

Redan idag medfor den tata persontagstrafiken att godstrafiken har svart att ta sig fram pa
ett bra satt och att storningskansligheten kan vara pataglig. Kapacitetsutnyttjandet pa banan
uppgar till cirka 80 procent, vilket vdntas oka till omkring 84 procent vid hogre trafikering. En
utdkning av bade person- och godstrafik kraver darfor 6kad kapacitet pa banan.

Satsningen innebar ett partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt en ny motesstation
mellan Ostra Grevie och Skytts Vemmerlév. Enligt Trafikverket (TRV 2024/5107) skulle detta
mojliggdra storre marginaler for att kora godstrafik samtidigt som méten mellan Pagatag kan
forskjutas vid forseningar. Storningskansligheten skulle minska och persontrafiken far 6kad
robusthet. Det skulle starka tagsystemets tillforlitlighet och gora tagresor mer attraktiva —



bade for arbetspendling och fritidsresor — samtidigt som godsets floden genom Malmo—
Lund-regionen underlattas.

Atgardsvalsstudie Trelleborgsbanan, kapacitetsforstarkning (TRV 2024/5107) har genomforts.
Grov kostnadsindikation anger en kostnad pa omkring 1 miljard kronor.

e Tva nya spar Almhult-Hissleholm:

Sodra stambanan Stockholm-Malmo ar en pulsader i Sveriges transportsystem. Strackan
Almhult-Hassleholm, som del av Sédra stambanan &r en av landets viktigaste och mest
trafikerade jarnvagar. Den ar avgorande for svensk export, regional utveckling och fjarrtrafik.
Prognoser pekar mot att S6dra stambanan ar det godsstrak som vaxer mest i Sverige och
utgdr huvudstrak mot Fehmarn Balt.

En utbyggnad till tvd nya spar mellan Hassleholm och Almhult kar kapaciteten fér bade
gods- och fjarrtrafik, mojliggor separering av tag med olika hastigheter, och skapar fler och
snabbare forbindelser for bade fjarr- och regionaltag. Restiden till och fran Stockholm
forkortas, och pendlingsmaéjligheterna till arbete och utbildning férbattras.

Okad kapacitet frigdr utrymme for godstrafiken, vilket innebér att langviga transporter kan

genomfdras utan langre stopp for snabbare tag, och att utokad fjarrtrafik inte tranger undan
godsfloden. Fler spar starker dessutom tagsystemets robusthet vid storningar, vilket gynnar
naringslivets transporter, foretagens konkurrenskraft och kompetensforsorjning.

Tva nya spar Almhult-Hassleholm stirker dven kopplingarna mellan stider i Sydsverige och
ger positiva effekter for ett stort omrade, inklusive Blekinge och s6dra Smaland.

e Tva nya spar mellan Hassleholm och Lund:

Sodra stambanan Stockholm-Malmoé har omfattande person- och godstrafik och ar en av
Sveriges viktigaste jarnvagar. Forutom huvudspar for bade godstag och fjarrtag, utgér banan
dven ryggraden i det skanska pendeltagssystemet.

Strackan Hassleholm—Lund ar Sveriges mest trafikerade dubbelspar. For att sakerstalla
banans funktionalitet och mota framtidens transportbehov, dr utbyggnad med tva nya spar
nodvandig, sarskilt efter att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnat. Dessa spar ar avgorande for
att tillvarata fulla nyttor av 6vriga jarnvagssatsningar i Skane.

Trafikverket bedomer att utbyggnaden av tva nya spar pa strackan Hassleholm—Lund utgor
Skanes viktigaste jarnvagsprojekt. Atgarden &r central for att mojliggora statens mal inom
klimat, regional utveckling och transporter, inklusive en 6kad éverflyttning av gods och
resande fran vag till jarnvag i sédra Sverige.



Projektet kom in i nationell plan redan 2018, men stroks sedan nar regeringen pausade
satsningen pa hoghastighetsbanor. | regeringsuppdraget till Trafikverket ”“Uppdrag att planera
for atgarder i jarnvagssystemet i Skane samt andring av den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033
(LI2023/03475) allokerades 13,9 miljarder kronor till det nya objektet “H&ssleholm—Lund, tva
nya spar”. Totalkostnaden for projektet berdaknades da uppga till omkring 22 miljarder kronor.
Finansieringen med 13,9 miljarder kronor var saledes éver 50 procent.

| planforslaget till transportinfrastrukturplan 2026—-2037 allokerade Trafikverket 3,3 miljarder
kronor for finansieringen av atgarden samtidigt som totalkostnaden reviderades till 32,3
miljarder kronor.

| faststallandet av planen 6kade regeringen finansieringen med 3 miljarder, med ett fortsatt
kostnadstak pa 32,3 miljarder kronor. Att totalt omkring 6,6 miljarder av 32,3 miljarder
kronor avsatts i planen 2026—2037 innebar en finansieringsgrad pa drygt 20 procent.

Osakerheten kring projektets finansiering och genomforande enligt tidplan kvarstar. Darfor ar
det sarskilt viktigt att bevaka att atgarden Hassleholm-Lund, tva nya spar, finns med aven i
planen for 2030-2041, finansieras lampligt, och genomfoérs enligt tidplan.

e Dubbelspar mellan Skurup och Rydsgard:

Ystadbanan har stor potential for ytterligare resandetillvaxt pa jarnvag men
kapacitetsutnyttjandet i straket &r maximerat. Storningar pa strackan Helsingborg—Malmo—
Ystad-Simrishamn fortplantar sig langs hela linjen och leder till forseningar och installda tag.
Detta forsamrar tillgangligheten, sarskilt for arbetspendling. Det paverkar dven
jarnvagsgodset, vilket begransar mojligheten att utveckla framtida intermodala godsfléden
till och fran Ystad hamn.

En utbyggnad till dubbelspar mellan Skurup och Rydsgard (drygt 5 km) skulle 6ka kapaciteten
och starka tagsystemets robusthet. Trafikering skulle kunna utvecklas. Tagen pa linjen skulle,
till skillnad fran idag, kunna hantera storningar battre, vilket gynnar bade person- och
godstrafik. Utbyggnaden har dessutom stor betydelse ur ett internationellt perspektiv, bade
for godstrafik mot Polen och for trafiken mellan Sjalland, Skane och Bornholm.

Atgardsvalsstudie Ystadbanan och Osterlenbanan (SWECO 2018) samt en Samlad
effektbeddmning har genomfoérts. Grov kostnadsindikation anger en kostnad pa omkring 700
miljoner kronor (prisniva 2023). Region Skane samfinansierar satsningen via den regionala
transportinfrastrukturplanen.



e Kapacitetsatgarder, Helsingborg C-Helsingborg g bgh/Raml6sa station:

Kapacitetsutnyttjandet i Helsingborgsomradet ar mycket hogt. Strackan Ramldsa—
Helsingborg C trafikeras av tag fran tre banor: Vastkustbanan, Rdabanan och Skanebanan, dar
de tva sistnamnda dven hanterar godstrafik till och fran Helsingborgs godsbangard.

For att fa bort den nuvarande flaskhalsen vid Ramlésa behovs tre spar pa strackan Ramlésa—
Helsingborg C, fler plattformsspar vid Ramldsa station samt langre spar pa godsbangarden.
Satsningen forbattrar kapacitet och robusthet, mojliggér okad persontagstrafik och
framtidssakrar hela systemet.

e Malmo bangard, planskild sparkorsning

P3a Malmo centralstation korsar tagen varandra nar de ankommer och avgar. Detta skapar
trangsel och gor tagtrafiken kanslig for storningar. Problemet paverkar bade tag till och fran
Soédra stambanan och Citytunneln, samt tjanstetag till bangarden. Dessutom begransar de
korsande tagvagarna kapaciteten pa anslutande jarnvagslinjer.

For att |6sa detta planeras en planskild sparkorsning — en ny jarnvagsbro eller tunnel — mellan
Sodra stambanan och Malmé C Ovre. Atgarden dr omfattande med en totalkostnad pa

nastan en miljard kronor. Den ska minska antalet korsande tagvagar, forbattra punktligheten
och 6ka kapaciteten pa Sveriges mest trafikerade jarnvag i sédra Sverige.

Projektet ingar i det sa kallade SVEDAB-paketet och finns med som ”utredning” i 2026—-2037
ars plan som atgard som Trafikverket far borja planera under planperioden. Dock utan
avsatta medel i planen. En funktionsutredning pagar, men jarnvagsplanen ar annu inte
upphandlad.

Projektet kan bli komplex att genomfdra och det finns flera patagliga risker. Den paverkas av
inféorandet av ERTMS och andra investerings- och underhallsatgarder i Malmoéomradet.
Samtidigt behdver genomfdérandet forhalla sig till VA SYDS reningsverksprojekt och att
marken ags av Jernhusen.



Bilaga 2: Satsningar i nationell plan 2026-2037-
Skane

Satsningar pa vag och jarnvig med en totalkostnad pa minst 200 miljoner (fastpris 2025)
Vag

1. E65 Svedala—Borringe, utbyggnad till motorvag (byggstartsbeslut): 701 miljoner
kronor

2. E22 Trafikplats Lund S (pagaende): 593 miljoner kronor
3. E22 Trafikplats Ideon (pagaende): 485 miljoner kronor

4. E6 Trafikplats Alnarp—Trafikplats Lomma, additionskorfalt (ny for 2026): 482 miljoner
kronor

5. E4 Trafikplats Attekulla (ny fér 2026): 219 miljoner kronor

6. Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur (pagaende): 217 miljoner kronor

Jarnvag

7. ERTMS, TC Malmo (pagaende): 13 miljarder kronor
8. Hassleholm-Lund, tva nya spar: 32,3 miljarder kronor
9. Malmo bangard, planskild sparkorsning: 959 miljoner kronor

10. Hassleholm—Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet (forberedelser for
byggstart): 898 miljoner kronor

11. Helsingborg C—Helsingborgs ghg/Ramlodsa station, kapacitetsatgarder (ny for 2026):
797 miljoner kronor

12. Ystadbanan, Skurup—Rydsgard, dubbelspar (ny for 2026): 671 miljoner kronor



13.

14.

15.

16.

17.

18.

Malmopendeln Lommabanan—etapp 2: 378 miljoner kronor

Lommabanan Séderasbanan, bulleratgarder (ny for 2026): 302 miljoner kronor
Héassleholm, kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspar: 264 miljoner kronor
Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58 (byggstartsbeslut): 258 miljoner kronor
Malmo C—Ostervirn, dubbelspar: 222 miljoner kronor

Malmo C, fler plattformsspar (byggstartsbeslut): 201 miljoner kronor



Bilaga 3: Mer om samverkan

Arbetet med att ta fram Vagval for Skane har varit en omfattande process. Det har skett i
dialog och samverkan med Skanes 33 kommuner, de fyra hérnsamarbetena
(Malmo6Lundregionen, Skane Nordost, Familjen Helsingborg och Sydéstra Skane
Samarbetskommitté) person- och godstransportorer samt andra relevanta aktorer.

RUN:s kommundialog

Under 2023 och 2024 genomférde Regionala utvecklingsnamndens presidium, tillsammans
med utvecklingsdirektoren, en kommundialog med kommunstyrelsepresidier och
kommundirektorer i Skanes samtliga 33 kommuner. Syftet var att inhamta synpunkter och
diskutera hur Region Skane och kommunerna kan sakerstélla en effektiv samverkan och
framdrift i fragor som ror hela Skanes utveckling.

Infrastruktur var en av de centrala fragorna under dialogen, med utgangspunkt i den
langvariga underprioriteringen av Skane inom nationella infrastruktursatsningar. Region
Skanes fokus lag pa vikten av ett gemensamt regionalt arbete for att 6ka maojligheterna till
statliga investeringar. Kommunerna delade sina erfarenheter, utmaningar och majligheter
inom infrastruktursatsningar och lamnade forslag pa hur samarbetet mellan Region Skane
och kommunerna kan utvecklas och starkas.

Dialog med tjanstepersoner

Planeringssamverkan

Vagval for Skane var ett av var ett av huvuddamnena under planeringssamverkan 2024—-2025.
Deltagandet var hogt bland de inbjudna, och tjanstepersoner fick mojlighet bade att
informeras och att lamna synpunkter infér det fortsatta arbetet med Vagval for Skane.

Planeringssamverkan ar Region Skanes aterkommande forum for aktuella fragor om regional
utveckling, med sarskilt fokus pa transportinfrastruktur, kollektivtrafik och arbetet med
Regionplan for Skane. Forumet vander sig till tjansteman i Skanes kommuner samt statliga
myndigheter som arbetar med kollektivtrafik, infrastruktur eller fysisk planering. Det
erbjuder yrkesverksamma en arena for erfarenhetsutbyte, diskussion kring gemensamma
utmaningar och samordning av insatser 6ver kommungranser och mellan olika
forvaltningsnivaer.

Fyrahérnsamarbetet

Vagval for Skane behandlades vid referensgruppens regelbundna méten under 2024 och
2025. Kommunala tjanstepersoner fick uppdaterad information om processen och tidplanen
samt mojlighet att Iamna synpunkter infor det fortsatta arbetet med Vagval for Skane.



Skanes 33 kommuner ar organiserade i fyra horn, och referensgruppen pa tjdnstemannaniva
bestar av en representant fran varje horn.

Véigvalsworkshop

Under 2025 arrangerade Region Skane sarskilda workshop om Vagval for respektive horn, dar
samtliga 33 kommuner pa tjanstemannaniva var inbjudna. Workshopen betonade vikten av
en gemensam regional strategi for att 6ka mojligheterna till statliga investeringar.
Tjanstepersoner fick en fordjupad genomgang av urval- och bedémningsprinciper for
objektkandidater i Vagval for Skane samt hur motivering av objektkandidater utformas.
Samtliga horn fick daven mojlighet till fordjupat stod vid motivering av objektkandidater infor
sina inspel till Region Skane.

Hérnkoordinatorer

Under 2025 holls flera informationsméten med lagesrapportering om process och tidplan
riktade till koordinatorer fran samtliga horn. Hérnkoordinatorerna fick mojlighet att [amna
synpunkter och bidra till det fortsatta arbetet med Vagval for Skane.

Inspel till bruttolista

Samtliga kommuner fick den preliminara bruttolistan med satsningar som kunde prioriteras i
Vagval for Skane. Detta gav tjanstepersonerna tidig insikt i vilka objekt som diskuterades infor
fortsatt politisk forankring och majlighet att Iamna synpunkter pa bruttolistan. De inkomna
tjdanstemannasynpunkterna integrerades sedan som underlag vid framtagandet av
remissforslaget.

Kommundirektérer

Infrastrukturfragor och Vagval var bland de @mnen som diskuterades nar
utvecklingsdirektoren deltog i dialogmote med Skanes kommundirektorer under hosten
2025.

Genomgdng av metodiken

Region Skane genomforde en metodikgenomgang med kommunala tjanstepersoner, dar
dven oversiktsplanerargrupperna for respektive horn deltog. Genomgangen behandlade
kriterierna fér bedémning av byggordningen i Vagval samt systematiken for bearbetning och
hantering av inkomna remissyttranden. Syftet var att ge tjanstepersonerna en férdjupad
forstaelse for urvalsprocessen och det kommande remissforslaget.

Férhandstitt pa remissférslag
Innan Vagval skickades pa remiss fick tjanstepersonerna i kommuner mojlighet att ta del av
en forhandsversion av det fardiga remissforslaget.



Remiss

Vagval for Skane var ute pa remiss mellan oktober 2025 och februari 2026.
Remissinstanserna uttryckte en tydlig samsyn om att Skane behéver samla resurser och kraft
kring gemensamma prioriteringar.

Politiska méten i respektive horn

Under slutet av 2025 genomforde Regionala utvecklingsnamndens ordférande och
utvecklingsdirektoren hérndialoger med respektive hérnstyrelse och kommundirektorer i
Skanes fyra hornsamarbeten. Syftet var att diskutera remissforslaget och inhamta synpunkter
fran hornen infoér den slutliga bearbetningen av Vagval for Skane.



Vagval for Skane

o Dubbelspar Maria—Helsingborg C (2030-2041)

o Utbyggnad av noden Hassleholm (2030-2041)

o Dubbelspar Attarp—Kristianstad (2030-2041)

o Partiellt fyrspar Landskrona—Ddsjebro samt planskildhet i
Kavlinge (2034-2045)

o Partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt ny
motesstation mellan Ostra Grevie och Skytts Vemmerlév
(2034-2045)

o Tva nya spar Almhult—H&ssleholm (2038-2049)



Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu bittre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar hér.

Region Skane

291 89 Kristianstad \’

utveckling.skane.se SKANE
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