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Forord

Skane ir en storstadsregion med 6kande befolkningstillvixt och ett expansivt naringsliv. Den flerkirni-
ga ortstrukturen ir Skanes styrka, men detta stiller ocksa krav pé en vilfungerande infrastruktur som
kan binda samman.

Dagens infrastruktur byggdes for gardagens transportsystem och behéver utvecklas for att kunna
anvindas for morgondagens transporter. Transportinfrastruktur utgor kraftfulla fysiska strukturer
som dr langlivade och ger varaktiga effekter for hur vi kan leva véra liv. Det finns stora utmaningar
inom klimat och miljo, integration och arbetsmarknad som bostadsbyggande kriver en férindring av i
utvecklingen av transportsystemet. Transportsystemet behover bli mer yteffektivt och hallbart, for att
kunna mota befolkningsokningen, urbaniseringen samt de krav som miljon och klimatet stiller. Det
innebir att fler kommer att behova aka kollektivtrafik, cykla eller ga. Bilen ska ges forutsittningar dar
den behovs.

Hur transportsystemet utvecklas i Skine ar av storsta betydelse for hur vi ska uppna globala, nationella
och regionala mal. Infrastrukturutbyggnad, miljovinligare fordon och fossilfria drivmedel dr centra-

la men ricker inte. For att kunna mota framtidens utmaningar och na uppsatta mal kommer det att
krivas en annan firdmedelsférdelning dn idag for bade person- och godstrafiken. Det kommer behovas
tydliga prioriteringar och malstyrning for att nd dit.

[ Strategi for ett hillbart transportsystem i Skdane 2050 vill Region Skine ange en riktning for hur transport-
systemet i Skane ska utvecklas for att nd de mél vi gemensamt satt upp. Den uppsatta fairdmedelsfor-
delningen vi kommit verens om anger en tydlig riktning dver hur transportsystemet ska utvecklas till
att bli mer miljomaissigt, ekonomiskt och socialt hallbart. Strategin ska vara vigledande for framtida
satsningar 1 befintlig infrastruktur och nyinvesteringar i Skines transportsystem. Strategin visar att det
ir av storsta vikt att planera mot en tydlig riktning och samtidigt som samverkan med 6vrig samhills-
planering sker pa ett effektivt sitt.

I omstillningen mot ett héllbart transportsystem ska Skane ligga i framkant och driva utvecklingen.
Teknikutvecklingen kommer att paverka transportsystemet och bidra till att 6ka andelen hallbara resor
och transporter. Skdne ska dra nytta av den starka innovationskraft som finns i regionen for utveckling
av transportsystemet. Vi ska ocksa arbeta vidare pd att skapa ett transporteffektivt samhille genom att
integrera infrastruktur i samhallsplaneringen.
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Varfor en strategi for ett
hallbart transportsystem?

Med Strategi for ett héllbart transportsystem i Skane 2050 tydliggors vagval,
mal och prioriteringar for hur infrastruktursatsningar ska kunna anvandas
som ett medel for att na Skanes regionala utvecklingsmal. Strategin anger en
politisk viljeinriktning for arbetet med Skanes transportsystem mot malaret
2050. Den visar hur Skane genom sina regionala forutsattningar inom
transportsystemet kan bidra till att de globala och nationella malen uppnas.

Nationell transportplan och regional transportinfra-
strukturplan sker i en sammanhallen process dar
uppdraget/direktivet fran regeringen till Trafikverket
respektive linsplaneupprittarna presenterades i mars
2017. I direktivet angavs mer konkret kring uppdraget
och forutsittningar for framtagnadet av nya planer.

Strategins syfte ar att faststilla en dvergripande plan
for en langsiktigt hillbar samhallsutveckling inom
Skane. Strategin ska samla, tydliggora, konkretise-

ra och ge en inriktning for planeringen av Skines
transportsystem avseende anviandning, utveckling och
effektivare nyttjande av infrastrukturen. Planering av
transportsystemet ar ett komplext omride som kriver
att manga aktorer samverkar och for en dialog for att
skapa en god helhetslosning. En grundliggande upp-
gift for strategin ar att enas om Skanes samlade behov
samt skapa samsyn kring utvecklingen av transportsys-
temet.

Strategi for ett hdllbart transportsystem i Skdne 2050 syftar
till att ange den strategiska inriktningen fér kommande
planperioder med nationell och regional infrastruktur-
plan. Strategin anger firdmedelsfordelning for Skine

och riktlinjer for prioritering av atgirder. Strategin tar
sin utgdngspunkt i den regionala utvecklingsstrategin,
Det dppna Skdne 2030 och Strategier for Det flerkirniga

Skdne och ir en fordjupning som behandlar transport-

systemets utveckling pa en dvergripande och langsiktig
niva. Dirav stricker sig strategin lingre dn ordinarie
planperiod av den nationella och regionala transport-
planerna, som ir tolvariga.

Trafikverket har i uppdrag att uppritta forslag till na-
tionell transportplan som beslutas av regeringen. Infor
detta dr det viktigt att Skdne har en gemensam bild
for prioritering av nationella insatser som omfattas av
den nationella transportplanen, vilket ir ett av syftena
med strategin. Strategin ska vara vigledande for priori-
tering av objekt i den Regionala transportinfrastrukinr-
planen £or Skine. Strategin ska revideras vart fjarde ar
infor varje ny planeringsomgang av den regionala och
nationella transportinfrastrukturplanen for att kunna
mota den tekniska utvecklingen, firdigstillande av
objekt samt forindringar i beteende och samhills-
strukturer. Strategin ska fungera som ett inspel till
den nationella transportplanen for investeringar pa
det nationella vig- och jirnvigsnitet. Regeringen

som beslutar den nationella planen fir genom strate-
gin en samlad bild av Skines behov for att utveckla
transportsystemet. Innehéllet i strategin kommer att
konkretiseras och fordjupas ytterligare i ett antal andra
dokument med olika fokus inom transportsystemet;
mobilitetsplan, gods-, cykel-, bredbandsstrategierna,
handlingsplan for fossilfria drivmedel samt trafikfor-
sorjningsprogram och tigstrategiskt underlag.



FN:s globala mal om hallbar utveckling
FN:s globala hallbarhetsmdl omfattar 17 mal med
syfte att under de kommande 15 aren 18sa identifiera-
de omraden. De tre utmaningar som star i fokus ar att
minska extrem fattigdom, att minska ojimlikheter och
orittvisor i virlden samt att minska klimatkrisen. Att
avhjilpa klimatkrisen ar titt sammankopplat med pla-
neringen av transportsystemet da resor och transporter
utgdr en stor del av utslippen.

Parisavtalet som beror ekologisk héllbarhet ir ett glo-
balt klimatavtal fran ar 2015 dar lander forbinder sig att
begrinsa utslippen av vixthusgaser. Milet ar att hejda
den globala uppvarmningen vid tvé grader, helst vid 1,5
grader.

EU:s klimatmal

EU:s vergripande klimatmal ir att hindra den globala
uppviarmningen frin att 6ka med mer dn tva grader
jamfort med tiden innan industrialiseringen startade.

EU ska till ar 2030 ha:
* 40 procent ligre vixthusgasutslapp dn 1990
+ 27 procent fornybar energi

» 27 procent bittre energieffektivitet.

EU ska minska sina utsliapp av vixthusgaser med 30
procent om andra industrilinder gér motsvarande
sankningar och till ar 2050 ska EU minska sina ut-
slapp med 80-95 procent jamfort med 1990 ars nivder
om andra utvecklade linder gor detsamma.

Svenska milj6- och klimatmal

De svenska miljomalen bestar av ett generationsmal
och sexton miljokvalitetsmal med etappmal. Miljo-
kvalitetsmélen foljs upp varje ar.

Mal f6r den svenska klimat- och energipolitiken till ar
2020 dr:

* 40 procent minskning av klimatutslippen jamfort
med dr 1990, for de utslipp som inte ingar i EU:s
system for handel med utslidppsritter

* minst 50 procent férnybar energi

* 20 procent effektivare energianvindning
jamfort med ar 2008

* minst 10 procent fornybar energi i
transportsektorn r 2030

e Fossilbranslefritt

Initiativet Fossilfritt Sverige dr kopplat till en nationell
ambition om att nd en fossilbrinsleoberoende fordons-
flotta till 4r 2030.

En svensk miljomalsberedning for en
bred politisk forankring

Den 16 juni &r 2016 presenterade den parlamentariska
miljomélsberedningen en dverenskommelse med ett
antal forslag for att skirpa klimatpolitiken i Sverige.
Regeringen aterkommer i borjan av ar 2017 med en
proposition om ett klimatpolitiskt ramverk, som tar
sin utgdngspunkt i Miljomalsberedningens forslag. Be-
redningen foreslar ett sektors mal for transportsektorn
dir utslippen for inrikes transporter senast ar 2030 ska
vara minst 70 procent ldgre dn 2010 ars niva. Bered-
ningen anser att det krdvs kraftfulla styrmedel for

att na malet. I Sverige har utslippen av vixthusgaser
frdn inrikes transporter minskat under flera ar, men
preliminira berikningar tyder pd att minskningen
avstannade under ar 2015. Detta kan delvis forklaras
av Okad trafik med fossila drivmedel pa vignitet.
Liksom tidigare ir fortsitter energieffektiviteten under
ar 2015 hos nya personbilar att forbittras och andelen
fornybar energi i vigtransportsektorn att 6ka.

Det overgripande generationsmalet for
miljopolitiken ar att till nasta generation
lamna over ett samhalle dar de stora
milioproblemen ar losta, utan att orsaka
Okade miljo- och halsoproblem utanfor

Sveriges granser.



Mal for att uppna social hallbarhet

Enligt definitionen ur Folkhilsomyndighetens pro-
gramforklaring har social hallbarhet en avgorande
betydelse for det demokratiska samhillet och ir helt
nodvindig ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Ett
socialt hallbart samhille ir resilient men samtidigt for-
indringsbeniget, och ett samhille dir manniskor lever
ett gott liv med god hilsa utan ordttfirdiga skillnader.
Det ir ett samhille med hog tolerans dir manniskors
lika virde stdr i centrum vilket krdver att manniskor
kinner tillit och fortroende till varandra och ar
delaktiga i samhillsutvecklingen. Infrastrukturen kan
genom sin utformning bidra till ett mer sammanhiéllet
sambhille dér allas ritt till tillgdnglighet virnas. En stor
mangfald av resendrer med olika forutsittningar och
behov, till exempel barn, unga, ildre, flickor, pojkar,
kvinnor och min, stiller hoga krav pé ett tillgingligt
samhille och det dr viktigt att samtliga transportslag
och trafiksystemet som helhet utvecklas och anpassas
sd att alla kan anvinda det. Transportsystemet behover
tillgodose behoven hos minniskor med olika bakgrund
och forutsittningar men tydlig och lattillgidnglig in-
formation ar viktigt for alla och sirskilt for nyanlinda
och besokare.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande nationella transportpolitiska malet
dr att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportforsorjning for invdnarna
och niringslivet i hela landet. Dirutéver har riksdagen
beslutat om att fortydliga det 6vergripande malet i

tva jimbordiga mél. Dels ett funktionsmal som beror
tillganglighet, dels ett hinsynsmal som berdr sikerhet,
miljo och hilsa. Malen ir en utgidngspunkt for alla sta-
tens dtgdrder inom transportomradet, exempelvis hur
myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal och
behov nir de genomfor sina uppdrag. Mélsdttningarna
ska dven vara ett stdd och inspiration for regional och
kommunal planering.

Det 6ppna Skane 2030

I Det dppna Skdne ror sig manniskor fritt 6ver olika
grinser. Mellan stadsdelar. Mellan stader. Mellan titort
och landsbygd. Mellan bebyggelse och natur. Mellan
kommuner. Mellan regioner. Mellan linder. Men
ocksa mellan olika grupper och kulturer, mellan olika
branscher, mellan jobb och utbildningar. Detta stiller
krav pd hur transportsystemet ska utvecklas for att ga
mot ett mer hallbart resande.

Milen i den regionala utvecklingsstrategin Det dppna
Skdne 2030 ir att sysselsittningen ska bli hogre,
kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst
40 procent av den motoriserade trafiken, skining-
arnas halsa ska forbattras och skillnaderna mellan
olika gruppers hilsa, utbildning och sysselsittning
ska minska. Andra viktiga mélsittningar ar att Skine
ska na de nationella miljomalen, bli klimatneutralt och
fossilbranslefritt.

Det dppna Skine 2030 adresserar dirmed de fyra
samhillsutmaningar som tas upp i Sveriges nationella
strategi for regional tillvixt: demografisk utveckling,
globalisering, social sammanhaéllning samt klimat, mil-
jo och energi. Strategiska satsningar pa transportsyste-
met ir ett av medlen for att nd utvecklingsmaélen i Det
dppna Skdne 2030. Befintlig infrastruktur ska anvindas
sd effektivt som mojligt och nyinvestering i infrastruk-
tur ska bidra till att stirka tillgingligheten och binda
samman Skine med robust, attraktiv kollektivtrafik.
For att maximera nyttan av biade befintliga strukturer
och nya investeringar behover resurser avsittas for att
péaverka anvindningen av infrastrukturen.

Strategier for Det flerkarniga Skane
Strategier for Det flerkirniga Skane ir strategier for fy-
siska strukturer i Skdne. Strategierna kopplar samman
det regionala utvecklingsarbetet med den kommunala
oversiktsplaneringen. Fem strategiomrdden har formu-
lerats som utgar frin mélbilden om Det flerkdrniga
Skane, dir Skane ar 2030 ir en attraktiv och livskraftig
region med flera starka tillvixtmotorer och en mang-
fald av livsmiljoer — en livskraftig region med héllbara
fysiska strukturer som sitter manniskan i centrum:

+ Satsa pa Skénes tillvixtmotorer och regionala kir-
nor och utveckla den flerkirniga ortstrukturen

+ Stirka tillgidngligheten och binda samman Skine

*  Vixa effektivt med balanserad och hallbar markan-
vindning

+  Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer
som erbjuder hog livskvalitet

Stirka Skanes relation inom Oresundsregionen,
sodra Sverige och s6dra Ostersjon
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De fem prioriterade stillningstagandena:

Skéne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

¥

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Dar fysisk planering ar verktyg for att na social hallbarhet, folkhalsa, 6kad sysselsattning, naringslivsutveckling
samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for det flerkérniga Skane:

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

Satsa pa skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgangligheten och binda samman Skane Starka skanes relation inom Oresundsregionen, sodra

sverige och sodra dstersjon
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Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

TRAFIK- TAG- DRIV-

il e S, g, wemrm B mme
NATIONELL PLAN FOR REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i INFRASTRUKTURPLAN
N e

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 ska samla, tydliggira, konkretisera och ge en inrikining for pla-
neringen av Skdnes transporisystem vad giller anvindning, utveckling och effektivare nyttjande av infrastrukturen.
Innehallet i strategin kommer att konkretiseras och fordjupas ytterligare i ett antal andra dokument med olika fokus
inom transportsystemet; mobilitetsplan, gods-, cykel-, bredbandsstrategierna, handlingsplan for fossilfria drivmedel
samt trafikforsorningsprogram och tdagstrategiskt underlag.



SKANES REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGI,
DET OPPNA SKANE 2030: Region Skane har ett
regionalt utvecklingsansvar for Skanes, enligt Lag
(2010:630). En del ar att utarbeta och faststalla en
strategi for regionens utveckling och samordna insat-
ser for genomforandet av denna. Skanes regionala
utvecklingsstrategi, Det éppna Skane 2030 antogs ar

2014 och har pekat ut fem prioriterade stallningstagan-

den som handlar om bland annat att Skane ska bli en
stark héllbar tillvaxtmotor och att Sk&ne ska dra nytta
av sin flerkarniga ortsstruktur.

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE:
Kopplar samman det regionala utvecklingsarbetet med
kommunernas oversiktsplanering. Region Skane har se-
dan ar 2005 tillsammans med de skanska kommunerna
arbetat med Strukturbild for Skane. Inom arbetet har
strategier for Det flerkarniga Skane tagits fram, syfte
ar att genom fysisk planering konkretisera malbilden
om Det flerkarniga Skane.

STRATEGI FGB ETT HALLBART TRANSPORT-
SYSTEM | SKANE 2050: Tydliggor vagval, mél och

prioriteringar for en langsiktig planering av transportsys-

temet i Skdne. Revideras vart fjarde ar, infor ny planom-
gang av nationell och regional transportplan. Strategin
konkretiseras och fordjupas i dokumenten nedan.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR SKANE:
Ger en samlad bild éver hur kollektivtrafiken avses
utvecklas langsiktigt i enlighet med de regionala
utvecklingsmalen. Revideras vart fjarde ar.

TAGSTRATEGISKT UNDERLAG: Ger forslag pa inrikt-
ning for den framtida regionala tagtrafiken i form av
framfor allt trafikupplagg och nya kapacitetsstarkare
fordon. Underlaget har ett tydligt utvecklingsperspek-
tiv och ska utgora stod for politiska prioriteringar och
beslut om satsningar pa den regionala tagtrafiken i
kommande trafikforsorjningsprogram.

STRATEGI FOR DEN HALLBARA GODS- OCH
LOGISTIKREGION SKANE: Beskriver utvecklingen
av Skane som gods- och logistikregion, flodet inom,
genom och till Skéne. Strategin beskriver nulaget och
utvecklingen mot en mer héllbar godstrafik. Arbete
pagar, beslut beraknas ar 2017.

CYKELSTRATEGI FOR SKANE: Synliggér hur cykeln
kan starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett
helhetsgrepp och beskriver utbyggnad av infrastruktur,
cykelturism, planering och innovation. Arbete pagar,
beslut beraknas ar 2017.
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MOBILITETSPLAN FOR SKANE: For att 6ka andelen
som gar, cyklar och aker med kollektivtrafik samt for
att mota den dkande befolkningens resbehov racker
det inte med ny infrastruktur och 6kat utbud av
kollektivtrafik, det kravs aven attityd- och beteendepa-
verkande atgarder. En plan for denna typ av atgarder,
och hur de samverkar med fysiska investeringar syn-
liggors i mobilitetsplanen och tar ett samlat grepp om
arbetet med ett mer hallbart resande i Skane. Arbete
pagar, beslut beraknas ar 2017.

BREDBANDSSTRATEGIN FOR SKANE: Tydliggor
malbilden for tillgéng till bredband i Skéne, belyser
behovet och nyttorna av tillgang till bredband ur ett
samhallsperspektiv samt belyser olika aktorers ansvar,
for att n& de uppsatta méalen. Uppdatering pagar.

UNDERLAG FOR HANDLINGSPLAN FOR
FOSSILFRIA DRIVMEDEL.: Handlingsplanen for
fossilfria drivmedel ska redogora for delmél och insats-
omraden som behdvs for att styra utvecklingen mot
ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane ar 2030.
Arbete pagar.

NATIONELL TRANSPORTPLAN: En langsiktig ekono-
misk planering av det samlade transportsystemet for
vag, jarnvag, sjofart och luftfart. Tas fram av Trafikver-
ket, med uppdrag fran regeringen. Planen ar tolvarig och
revideras vart fjarde ar.

REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN
(RTI-PLAN): Den regionala infrastrukturplanen styr hur
statens pengar for infrastruktur anvands pa den regi-
onala infrastrukturen. Region Skéne upprattar planen
pa uppdrag fran regeringen och med en ekonomisk
ram som angetts av regeringen. Planen ar tolvarig och
revideras vart fjarde ar.

CYKELVAGSPLAN FOR SKANE: | RTl-planen finns en
ansats om vilka insatsomraden for cykel som ar priori-
terade. Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt pa det
regionala vagnatet som ingar i potten Riktade atgéarder,
regionala cykelvagar. Ar en fordjupning till RTl-planen.






Transportsystemet idag

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att ge
manniskor och gods en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Det finns manga vagar i Skane och det skanska jarnvags-
natet ar ett av Sveriges mest utbyggda och trafikerade. De regionala straken
har tagits fram med utgangspunkt i Strategier for Det flerkarniga Skane och
beskriver transportsystemet utifran jarnvag och vag for personresor, cykel,
gods och kollektivtrafik. | Skane finns ett mer finmaskigt nat som fordjupas
och fortydligas i arbetet med cykelstrategi, trafikforsérjningsprogram, gods-
strategi och regionala transportinfrastrukturplanen.

En gransoverskridande storstadsregion

I Skane bor det cirka 1,3 miljoner invinare. Det ir en
av Sveriges tre storstadsregioner och utgor tillsammans
med Képenhamn Oresundsregionen, en europeisk
storstadsregion med 3,9 miljoner invdnare. Dessa ir till
stor del ssmmanbundna av infrastruktur som mojliggor
tat samverkan och integration, for att underlitta och
skapa samarbete kring arbetskraft och arbetstillfillen,
utbildning, kulturutbud, bostider och rekreation.

Skane utmairker sig genom att ha bade en storstad och
en flerkdrnig ortstruktur med manga sjilvstindiga
orter pd liten yta. Navet ir Malmo, men dven Helsing-
borg och Lund spelar betydande roller i sammanhang-
et. Siffrorna for handel, antal arbetsplatser, anstillda
och nystartade foretag har fortsatt att 6ka i snabbare
takt 1 dessa stider jimfort med andra kommuner.

De tre skanska tillvixtmotorerna har tillsammans en
mycket betydelsefull funktion for Skines utveckling.

Kristianstad ér tillsammans med Hissleholm en poten-

tiell tillvixtmotor och av Skanes cirka 250 titorter har
ytterligare tre storre stider identifierats som regionala
kirnor: Trelleborg, Landskrona och Ystad. Samspelet
mellan Skanes regionala kirnor, tillvixtmotorer och
orter i deras omland ar avgorande for attraktivitet och
konkurrenskraft, dir tillginglighet ir en nyckelfaktor.
Skanes 33 kommuner har olika funktioner och forut-
sattningar i den flerkdrniga ortstrukturen, vilket ir en
styrka for Skane.
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Transportsystemets binder samman

det flerkdrniga Skane

For att Skane ska kunna dra nytta av sin flerkdrnighet
och oka tillvixt och attraktivitet i regionen krivs en
vilfungerande infrastruktur. En ryggrad i detta ér ett
robust och kapacitetsstarkt jairnvigsnit som binder
samman Skine. Den skdnska infrastrukturen star infor
flera stora utmaningar. I dagsldget utgor Skine, som en
transitregion en rejdl flaskhals for godstrafiken vilket
péaverkar hela Sverige negativt. Ett robust och kapaci-
tetsstarkt jairnvigsnit ar en forutsittning for att nétet
av gang, cykel och kollektivtrafik ska kunna fungera
hela vigen for den enskilde resendren. Det maste vara
enkelt att pendla in till tillvixtmotorerna och de regio-
nala kirnorna med kollektivtrafik.

Skane har ett finmaskigt nit av vigar och ett utbyggt
jarnvigsnit som utgor en viktig del av tillginglighe-
ten for invanarna och niringslivet i Skine. Vig och
jirnvigarna fyller olika funktioner i transportsystemet.
Sjofart och flyg fungerar som ett komplement, bade
for gods- och persontransporter. Utifrdn Strategier for
Det flerkéirniga Skdne har identifierats regionala strak
for kollektivtrafik, gods, personresor som beskrivs i
den befintliga Regionala transportinfrastrukturplanen
2014-2025. Striken har utvecklats och kompletterats
med bland annat cykel och kan komma att revideras
infor nista planomging 2018-2029.



REGIONALA STRAK FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Regionala strak for kollektivtrafiken ska binda sam-
man Skanes regionala karnor och tillvaxtmotorer med
en robust och attraktiv kollektivtrafik, bade pa vag
och jarnvag. Malsattningen ar att bygga en robusthet
som starker och forbattrar tillgangligheten mellan,
inom och in till tillvaxtmotorerna, regional karnor och
karnor. Kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet i
straken. Region Skéne arbetar med ett inférande av
Regionalt superbusskoncept som syftar till att kombi-
nera fordelarna med spérburen trafik med konventio-
nellt bussystem. Konceptet bestér av prioriteringar av
kollektivtrafiken i form av fysiska och tekniska atgar-
der, forbattrade fordon, battre service med mera. Det
kommer kravas atgarder pa det nationella, regionala
och kommunala vagnatet och konceptet kommer att
utvecklas successivt i dessa strak. Regionalt super-
busskoncept ska fortsatta genomféras under nasta
planperiod 2018-2029. | Trafikférsorjningsprogram
for Skane fordjupas arbetet med kollektivtrafiken.

REGIONALA STRAK FOR GODSTRAFIKEN

Regionala strak for godstrafiken ska fungera som
forstahandsvalet for den tunga trafiken, framforallt
pa vag. | Skane finns nagra av Sveriges storsta ham-
nar. Malmo och Trelleborg ar tva av fem svenska
hamnar som av EU klassas som CORE-hamnar,
vilket innebér att de ar sarskilt viktiga inom det
transeuropeiska transportnatet. Fyra av de fem
storsta RoRo-hamnarna (lastbilshamnar) i Sverige
finns i Skane, namligen i Trelleborg, Helsingborg,
Malmo och Ystad. De regionala straken for godstra-
fiken ska ha en hog trafiksakerhet, bidra till en god
tillganglighet. | arbetet med Strategi for den héllbara
gods- och logistikregionen Skane utvecklas och
fordjupas arbetet med godstrafiken i Skane.

=+ Qvergripande jarnvagsnét for gods (TEN-) 9 Strategisk hamn

<44 Betydande jarnvag for godstransporter 9 Annan godshamn

Prioriterat vagnat for gods 9 Flygplats med godshantering
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REGIONALA STRAK FOR PERSONRESOR

Regionala strék for personresor ska binda sam-
man tillvaxtmotorerna, regional karnor och karnor.

trafiksakerhet och bidra till en god tillgénglighet och e ] ) T/{L

Regionala strak for personresor ska ha en hog
framkomlighet. Detta vagnat ska vara attraktivt och

-
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Utmaningar dar transport-
systemet spelar en stor roll

Framtiden ar svar att forutsaga, framforallt till &r 2050. Det ar viktigt att ta i
beaktning. Fragor som befolkningsokning, integration, globalisering, energi
och klimat kommer att krdva en mer samordnad regional fysisk planering.
Infrastrukturplanering behéver samordnas med planering av bostadsforsorj-
ning, kollektivtrafik, arbetsmarknadsforstoring, satsningar pa forskning och
utveckling samt med insatser for 6kad konkurrenskraft i det skanska narings-
livet och exportnéaringen. For Skane géller det att i planeringen av framtidens
transportsystem bade adressera utmaningarna samt att se mojligheterna for

att uppna en héllbar utveckling.

En vaxande befolkning

Skane har sedan flera ar haft en stark befolkningsok-
ning och har en relativt ung befolkning. Befolkningen
vintas fortsitta 6ka med cirka 13 procent till ar 2024
och befolknings kningen forvintas frimst bestd av
utrikes fodda och unga infédda. Hela Skane vixer,
men koncentrationen 6kar frimst i vistra delen av
regionen. Detta betyder inte att befolkningen minskar
pé landsbygden utan att den dkar mest i stiderna,
frimst i de storre. Utvecklingen gor att stora delar av
transporterna koncentreras till stérre urbana omréiden,
strak och noder. I de storre stiderna 6kar dirmed
tringseln vilket innebir att en omstillning av trans-
portsystemet ir nédvindig for att stiderna ska kunna
fortsdtta vara attraktiva.

Bostadsbristen dkar i Skane

Idag rider brist pa bostdder i stora delar av Skéne.
For att komma i balans behover det byggas minst 7
000 nya bostader varje ir. Behovet av antal bostdder
kan komma att 6ka, som effekt av den senaste tidens
invandring. Skdne har Sveriges lagsta skattekraft och
sysselsittningsgrad vilket bland annat bidragit till att
intresset for att bygga bostdder inte foljt befolknings-
utvecklingen, dir stora delar av 8kningen inte heller
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ar kapitalstarka grupper som kan efterfraga det som
byggts. Bristen pd tillgdngliga bostider riskerar bli ett
hinder for nyanlindas etablering och integrering pa
bostadsmarknaden och samhillet i stort. For att spara
den virdefulla skinska jordbruksmarken och skapa

ett mer transporteffektivt samhille dr det centralt att
det framtida bostadsbyggandet sker i strategiska ligen.
Infrastrukturplaneringen maste ddrfor samordnas med
bebyggelseplaneringen med en helhetssyn avseende
trafik-, bebyggelse- och gronstruktur.

Behov av 6kad sysselsattning

Skane kan utifrdn sin position som en av Sveriges tre
storstadsregioner bli en dnnu starkare tillvixtmotor
for Sverige. Generellt sett har sysselsittningen okat i
Skane, aldrig har s manga skiningar arbetat. Ar-
betsmarknadsregionen i Skine dr grinsdverskridande
framforallt med Képenhamn, dven delar av Sjilland,
till stor del pa grund av Oresundsbron. Men befolk-
ningsdkningen &r storre, och sysselsittningsnivan har
sedan 2002 varit den lagsta i Sverige. Trots att arbets-
l16sheten dr hogre dn genomsnittet for riket finns en
stor efterfrigan pa arbetskraft. En av forklaringarna
till denna paradox ir de eftersatta kommunikationerna
mellan vistra och dstra Skane, som gor att avstindet



mellan arbetssdkanden och arbetstillfillen uppfat-
tas som betydligt lingre dn det ir. Trots detta har
pendlingen okat mellan vistra och 6stra med dver 80
procent de senaste 15 dren.

Skénes arbetsmarknad kan forstoras och frimja en
bittre matchning mellan arbetssokande och arbetstill-
fille, inte bara i Skane utan med angrinsande regioner,
genom en okad tillforlitlighet och nya mojligheter till
pendling med kollektivtrafik. Satsningar pa en forbitt-
rad kollektivtrafik kan bidra till att skapa en samman-
hingande arbetsmarknad for Skine.

Bittre utnyttjande av restid

Det ir viktigt att pendlingstiden skall kunna anvindas
som arbetstid, vilket stiller krav pd en mer tillforlit-
lig och komfortabel kollektivtrafik. Samtidigt har
transportsystemet en stor potential att 6ka den fysiska
aktiviteten genom aktiv transport med gang och cykel,
inte minst i anslutningsresor till kollektivtrafiken. Att
oka andelen fysisk aktivitet i transportsystemet kan ge
effekter pa folkhilsan och vara en strategisk satsning
for att halla nere framtidens sjukvardskostnader.
Satsningar som okar kollektivtrafiken resandet, kan ur
detta langsiktiga perspektiv bli kostnadsneutrala.

Transporternas utslapp av vaxthusgaser
Inrikes transporter i Sverige star for en tredjedel av
landets totala utslidpp av vixthusgaser och trans-
portsystemet ar i nuldget starkt beroende av fossila
brinslen. De negativa konsekvenser transporterna ger
upphov till maste pa kort sikt minskas och pa lang sikt
stoppas helt. For att bygga ett hillbart transportsystem
i Skine behovs energieffektivisering, ny och bittre
teknik och ett aktivt arbete med beteendepaverkan for
att minska transporternas negativa klimat-, miljé- och
hilsopaverkan. Detta giller privatpersoners resor savil
som niringslivet och organisationer. Det finns en stor
potential till effektivisering av transporterna genom
effektivare transport- och logistikupplagg. Ett forsta
steg ar att minska tomkorning och dkad fyllnadsgrad

i godstransporterna, vilket stiller krav pa transportko-
paren. Energikonsumtion har en avgérande betydelse
for miljopaverkan och paverkar transportkostnaderna.

Andelen fordon som drivs med fossilfria drivmedel
Okar succesivt, men behover dka 1 snabbare takt in
idag. Utbyggnaden av infrastruktur fér tankning och
laddning av fornybar energi behdver fortsitta att
utvecklas. Olika typer av fossilfria drivmedel méste
riktas till varierande typer av transporter for att fd en
smidighet och god tillginglighet i forsérjningssystemet.
For att minska transportsektorns miljobelastning kravs
en omstillning till fossilfria drivmedel av fordonsflot-
tan. Detta dr en fraga som bor drivas med ekonomiska
och rittsliga styrmedel pa internationell och nationell
niva, dir regionala aktorer kan stotta introduktionen
och utvecklingen av ny teknik och nya brinslen.
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Stora skillnader bland skadningarnas hilsa
I Skane finns skillnader i hilsa, kopplat till utbild-
ningsnivd, sysselsittning, boendemil;jo, kon, etnicitet,
levnadsvillkor och levnadsvanor. Personer som star
utanfor arbetsmarknaden har ofta simre levnadsfor-
héllanden dn den forvirvsarbetande delen av befolk-
ningen. Utbildning har en stor betydelse for mojlig-
heten till jobb dir olika delar av Skine har betydande
skillnader avseende utbildningsniva.

Samtidigt som det finns stora skillnader inom Skéne
ir det mangfalden av livsmiljéer och midnniskor, en
av Skédnes frimsta styrkor. Invandringen ér en stor
tillging for landet och regionen, och integration ir en
nyckelfraga for Skanes utveckling. For att kunna inte-
grera och tillvarata skdningars kompetens ar det viktigt
att regionens mojligheter till utbildning och arbete ar
tillganglig for alla. Det kriver investeringar i bostader,
utbildning och kollektivtrafik. Investeringar i Skanes
infrastruktur och utformningen av transportsyste-
met kan jimna ut skillnaderna, och genom att binda
samman olika omraden kan alla samhillsgrupper fa
tillgang till storre del av systemet.

Ojamlikt samhalle

Satsningar pa transportsystemet har linge utgatt

frin ekonomiska och ekologiska aspekter, medan de
sociala aspekterna inte tagits i beaktning i samma
utstrickning. Idag blir det allt vanligare att diskutera
infrastruktursatsningar som en social investering.
Transportsystemet kan bade skapa och motverka fysis-
ka och sociala barridrer. For att lyckas generera socialt
héllbara, attraktiva orter som erbjuder hog livskvalitet
ir det viktigt att planera utifrin minniskors behov.
Sociala aspekter for olika grupper maste integreras
genom hela planeringsprocessen och bland alla aktorer
fran dtgirdsvalsstudier till planldggningsprocessen for
vigar och jirnvigar samt den kommunala planproces-
sen. Detta for att paverka forutsittningarna for god
hilsa, integration, jamlikhet, jimstilldhet, trygghet
och tolerans.

Storre godsfloden pa redan
overbelastade system

I och med sitt ldge dr Skane Sveriges viktigaste lo-
gistiknav for transporter och ir porten till Europas
ndringsliv. Hur transportsystemet utvecklas har darfor
en avgorande betydelse for hela Sveriges konkurrens-
kraft. En tredjedel av landets import och export, mitt
i virde, passerar genom Skéne varje ar. Den interna-
tionella handeln sker frimst med Sveriges grannlinder
tillsammans med Tyskland samt Holland.

Idag sker en 6kning av utrikes transporter genom
Skane, en av anledningarna dr ekonomisk tillvixt i de
linder fran vilka transporterna utgar ifrdn. Polen ir ett
exempel som har en hog BNP-tillvixt. Norge har en
stark ekonomi som fortsitter att utvecklas och dirmed



en Okad efterfraga pa importerat gods, vilket till stora
delar transporteras via skinska hamnar, vigar och
jirnvégar.

Okande transporter via Skanes hamnar
kraver omstallning mot hallbara I6sningar
De skanska hamnarna har stor betydelse for tillvixten
i Skdne och Sverige. Malmé och Trelleborg klassas

av EU som sirskilt viktiga inom det transeuropeiska
transportnitet. Trelleborg, Helsingborg, Malmo samt
Ystad dr bland de fem storsta svenska lastbilshamnar-
na. Stor del av godset, via de skinska hamnarna, har
sin slutdestination lingre norrut men gar med lastbil
och tdg genom Skine och vidare upp genom Sverige.
For att klara okade volymer och samtidigt leva upp till
regionala och nationella miljo- och klimatmal, beho-
ver en betydligt storre andel av godset som kommer in
via skanska hamnar och via Oresundsbron antingen
transporteras med sjofart nirmre sin slutdestination,
eller fraktas pa jirnvdg. For detta krdvs satsningar

pé Skanes sparbundna infrastruktur och att forut-
sdttningar skapas for effektiva omlastningar mellan
jirnvig, sjofart och vig. Nirsjofarten har potential att
ersitta delar av det transportarbete som idag sker pd
lastbil genom Skéne. Till skillnad frin kustsjéfarten
har nirsjofarten potential att ge betydande kostnads-
besparingar, vilket skapar marknadsforutsittningar.
Kombinerat med positiva miljoeffekter ar det relevant
for Skdne att genom informationsinsatser verka for en
utveckling av nirsjofarten till hamnar norr om Skine.
Nirsjofarten har potential att ersitta delar av det trans-
portarbete som idag sker pa lastbil genom Skane. Till
skillnad fran kustsjofarten har nirsjofarten potential
att ge betydande kostnadsbesparingar, vilket skapar
marknadsforutsittningar.

Fler och storre godstransporter i staderna
Godstransporterna i stider och orter bestar frimst av
varutransporter, bygg- och anliggningstransporter
samt energi och avfallstransporter. Manga kommu-
ner i Skdne arbetar idag med att utveckla koncept for
citylogistik och samdistribution av kommunernas
egna transporter. Godstransporterna i stiderna ir en
utmaning pa grund av tringsel pa vigarna, lokala mil-
jo- och bullerproblem samt att de bade 6kar och blir
fler genom den urbaniseringen som sker och forindra-
de kdpmonster.

De viktigaste godsnoderna i Skéane ir till stor del lo-
kaliserade i eller ndra anslutning till titbebyggda omra-
den. Det kan uppstd mélkonflikter mellan gods- och
hamnutveckling kopplat till stadsutveckling, dir en
samplanering kravs pa bide kommunal, regional och
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nationell nivd. Detsamma giller for hur logistikan-
liggningar kan utformas for att pa ett bittre sitt bidra
till att skapa attraktiva livsmiljder, savil rumsligt som
miljomissigt. Kommunernas 6versiktsplanering ar ett
viktigt verktyg for att logistikanldggningar lokaliseras
till omriden dir dessa kan utvecklas utan negativ pa-
verkan pd omgivningen samtidigt som tillgingligheten
till omradet dr viktigt.

En dkande digitalisering

Teknikutvecklingen inom transportsektorn gar snabbt
och det mesta talar for att det inte kommer att stanna
av. Utvecklingen av nya [T-16sningar kommer paverka
savil fordon, infrastruktur som samhillet i dvrigt.
IT-16sningar bidra till stora nyttor, samtidigt finns det
risker och sikerhetsbrister som behdver studeras nog-
grant. E-handeln dr under stark utveckling och vintas
ge stora forindringar 1 hur varor transporteras. Tradlos
kommunikation kommer spela en allt storre roll 1
olika samhillsfunktioner och kommer forenkla kop av
exempel biljetter och férindra trafikledningssystem.

Ett transportsystem med manga sjilvkorande fordon
ligger sannolikt inom denna strategis tidshorisont. Det
skulle kunna innebira nya forutsittningar for kollek-
tivtrafiken dir forarkostnaderna dr ganska hoga, och

i grunden forindra bilens roll i trafiksystemet men
iven godstrafiken. Transportplanering och regelverk
behover darfor bli mer flexibla for att kunna mota
framtidens behov och inte bli en bromskloss.

Nya styrmedel och lagar for att

styra utvecklingen

Avgifter och subventioner forutsigs bli allt vanligare
och andra typer av finansiering av ny infrastruktur
kommer att ske i nirtid. Olika typer av regelverk och
styrmedel kan piverka och styra mot mer héllbara
transporter. Styrmedel och dtgirder dr ocksé starkt be-
roende av vad som sker i 6vrigt. Ett mojligt styrmedel
ir en generell koldioxidskatt vilket kan ge flexibilitet
for enskilda aktorer att vilja olika typer av atgirder,
som beskrivs 1 Trafikverkets Styrmedel och digéirder for
att minska transportystsmets utslipp av véixthusgaser. Det
ir dock viktigt att ta i beaktning att det kan innebira
okade kostnader och minska konkurrenskraften for
svenska logistikforetag. Regelverk som beslutas pa
europeisk och nationell niva paverkar férhéllandena i

Skane.






Fardmedelsfordelning

i Skane 2050

For att kunna mota framtidens utmaningar och na de globala och nationella
klimat- och miljémalen samt att kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga
till minst 40 procent av den motoriserade trafiken, kommer det kravas en
annan fardmedelsfordelning an idag. Transportsystemet behover bli mer
yteffektivt och hallbart, for att kunna méta befolkningsokningen, urbanisering-
en samt de krav som miljon och klimatet stéller. Det innebér att fler kommer
behbva aka kollektivtrafik, cykla eller g& samt storre andel av godstrafiken
pa sjofart och jarnvag. Den uppsatta fardmedelsférdelningen anger en tydlig
riktning over hur transportsystemet ska utvecklas till att bli mer miljomassigt,

ekonomiskt och socialt héllbart.

Omstallning av transportsystemet
Infrastrukturen skapar strukturer som kan bidra till
att binda samman stider, orter, regioner och linder
och skapa goda forutsittningar for ett hillbart resande
for bade person- och godstransporter. Ett hillbart
transportsystem av gods och minniskor mellan olika
platser dr en forutsittning for tillvixt och vilfird och
till att skapa ett attraktivt Skdne, att bo och verka i.
Transportbehovet okar idag, det hir stiller krav pa
att hantera transporternas negativa effekter; 6kade
miljoutslapp, kapacitetsbrister i infrastrukturen och
markanvindningskonflikter.

Dir kapacitetsbrist i infrastrukturen uppstar ska kapa-
citetsokning ske frimst genom en omprioritering till
mer yteffektiva trafikslag for bade gods- och person-
trafiken. Godstransporterna i stiderna ir en utmaning
pa grund av tringsel pa vdgarna samt lokala miljo- och
bullerproblem, godstransporterna i stiderna bli allt
storre och fler. Dels behover fyllnadsgraden 6ka och
dels behovs en utveckling av citylogistiken och sam-
distributionen for godstransporterna.
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Ett transportsystem med storre kapacitet for hallbara
fairdmedlen skapar mojligheter for ett Skane som ir
mer anpassat efter manniskan, ar mer jamlikt, folkhil-
sosamt och tillgingligt. Med den férvintade befolk-
ningsdkningen fram till ar 2050, framforallt i de storre
orterna. Ar 2050 har forskningen fort utvecklingen

av drivmedel och framstillningen av fordon at mer
hallbara alternativ, vilket kommer innebira mindre
miljopaverkan. Men tringsel och buller kommer kvar-
sta, om inte fler viljer mer yteffektiva firdmedel som
kollektivtrafik, cykel eller gang.

Genom att kontinuerligt arbeta med attityd- och bete-
endepéverkan gir det att skapa efterfragan, acceptans
och foérutsittningar for mer resurseffektiva transport-
val. Med siddana insatser forstirks nyttan av bide ny
och befintlig infrastruktur samtidigt som efterfrigan
pa héllbara trafiklosningar 6kar. Hur transportsyste-
met utformas har stor betydelse for hur det anvinds
och paverkar det vardagliga livet for invinarna och
niringslivet i Skdne.



FARDMEDELSFORDELNING FOR PERSONTRANSPORTER 2050

Ett transportslagsovergripande synsatt dar fardmed-
len och infrastrukturen kompletterar varandra snarare
an konkurrerar bidrar till att planering behover
anpassas efter de geografiska forutsattningar som
rader i Skane. En central del i fardmedelférdelningen
ar malet om att kollektivtrafikens marknadsandel

ska uppga till minst 40 procent av den motoriserade
trafiken, ska detta mal nas kravs det tydliga priorite-
ringar i riktning mot malet. | fardmedelsfordelningen
ar darfor malet om 40 procent kollektivtrafik styrande
och visar pa en fordelning av gang, cykel, kollektivtra-
fik och bil ar 2030 och 2050.

Den uppsatta fardmedelférdelningen kan inte nas

av en enskild part utan det kommer innebara ett
gemensamt arbete. Geografin har betydelse for vilka
forutsattningar som finns, darfor har fardmedelsfor-
delningen brutits ner i fyra nivaer for att visualisera
att alla inte kan na samma mal. Det handlar om

att alla ska spanna bagen lika hart. Det innebar att
alla behover gora en forflyttning mot en dkad andel

héllbara fardmedel vilket innebar en storre andel
kollektivtrafik, cykel och gang. Bilen ar ett fardmedel
som behover anvandas till storre del utanfor tatbe-
folkade omraden och har stor potential att kopplas
till kollektivtrafiknoder genom attraktiva pendlarpar-
keringar vilket mojliggor en attraktiv och enkel resa.
Hela-resan-perspektivet ar viktigt for saval resor som
transporter och det ar framforallt kopplingen mellan
noder och fardmedel som behover starkas och goéras
attraktiv. | mer tatbefolkade omraden finns det en
storre majlighet att anvéanda sig av kollektivtrafik,
gang och cykel. Kollektivtrafiken, gang och cykel
maste fa en tydlig prioritering och ta en storre plats
med hogre framkomlighet i transportsystemet. Sats-
ningar som kravs behover leda till attraktiva stadsmil-
joer dar gang och cykel ar det vanligaste fardsattet
och darefter kollektivtrafik. Detta i sin tur bidrar till
mindre trangsel, buller, utslapp och mer attraktiva
livsmiljoer. Det kommer kravas bade nyinvesteringar
och attityd- och beteendepaverkan for att a till en
forflyttningar och paverka valet av transportmedel.

KAPACITET FOR KORFALT 3,5 M
Personer per timme

Biltrafik

2 000

Buss

9 000

(] o
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14 000 19000 22000
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FARDMEDELSFORDELNING 2013 FARDMEDELSFORDELNING 2030
Andel delresor 2013 Andel delresor 2030

FARDMEDELSFORDELNING 2050
Andel delresor 2050

Forklaring av fardmedelsfordelning
Procentuell fordelning av antalet delresor som gors i Skdane uppdelat per antalet resor och trafikslag.

Forklaring av delresor

Resor kan mditas pa olika sditt. Region Skdne utgdr fran delresor, det innebdir alla resor som slutar med ett dirende.
Att byta firdmedel riiknas inte som et dirende.

Killa: Trivector
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GEOGRAFIN SPELAR ROLL | VALET AV FARDMEDEL

| Skane finns det olika forutsattningar for valet av
fardmedel, bade geografiska och fysiska forutsattning-
ar. Pa landsbygden ar kollektivtrafiken mycket mindre
utbyggd an i storstaderna och avstanden ar langre,
vilket medfor att cykeln oftast inte ar ett alternativ som
huvudfardmedel. Andra faktorer som har betydelse for
mojliga fardmedel ar narheten till en tillvaxtmotor eller
regional karna spelar ocksa stor roll i forutsattningarna

och for de orter som ligger langs ett starkt kollektivtra-

| arbetet med att nd den gemensamma fardmedels-
fordelningen péa en skansk niva behover olika geogra-
fiska omraden i Skane arbeta mot olika malsattning-
ar. Darfor har fardmedelsfordelning konkretiserats
utifradn geografisk uppdelning. For storstaderna Mal-
mo, Lund och Helsingborg kan det innebara en andel
kollektivtrafik pa cirka 35 procent & 2050, medan
ett likvardigt mal for landsbygden kan innebara 70
procent bilresor. Summeras mélbilderna for de olika

fikstrak. geografiska uppdelningarna nas det 6vergripande
fardmedelsfordelningen for Skane.
ANDEL DELRESOR 2013
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RESANS LANGD SPELAR ROLL FOR VALET

Valet av fardmedel beror till stor del pa reslangden.
Flertalet klimat- och miljomal ar inte bara beroende

av hur manga resor som gors med olika fardsatt utan
aven hur langt man reser. Olika reslangder har ocksa
olika forutsattningar for vilket fardmedel som ar mojligt.
Ett annat satt att illustrera malen ar darfor att bryta
ned dem pa olika reslangd. Pa korta resor under en
kilometer ska géng och cykel vara det mest attraktiva

AV FARDMEDEL

fardmedlet och pa de langre resorna ar taget det
mest attraktiva fardmedlet. Att uppna fardmedelsfor-
andring dar fler valjer att ga och cykla skulle innebara
bland annat folkhalsovinster, genom att fler ar fysiskt
aktiva. Teknikutvecklingen kommer péverka valet av
transportmedel, elcykelmarknaden vaxer vilket bidrar
att fler kan vélja att cykla lite langre strackor.

ANDEL DELRESOR 2013
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ANDEL DELRESOR 2050
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——VAD LIGGER TILL GRUND FOR FARDMEDELSFORDELNINGEN

| arbetet med att omsétta de dvergripande regionala malen till mal for fardmedelsandelar har
ett antal antaganden gjorts. Antagandena ar i forsta hand malstyrda utifrdn regionalt uppsatta
mal och berakningarna har utgéatt fran ar 2013.

Befolkningen okar fran ca 1,27 miljoner 2013 till 1,5 miljoner 2030 respektive 1,8 miljoner
2050. Uppskattningen av befolkningen 2030 ar hamtad fran Det 6ppna Skane 2030. Till 2050
har ett antagande gjorts om att 6kningstakten under perioden 2013-2030 fortsatter i oférmin-
skad skala fram till 2050.

Malsattningen for fardmedelsfordelning ar 2030 utgdr fran satta mal i regionala utvecklings-
strategin, Det 6ppna Skane 2030, dar anges méal om att kollektivtrafiken marknadsandel
av den motoriserade trafiken ska uppga till minst 40 procent och ett klimatneutralt och
fossilbranslefritt Skane ar 2030.

Malen i Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) ska uppnas vilket innebar biltransportarbetet
bor minska med 10 % till 2030 och 15 % till 2050 forutsatt Trafikverkets utslappsfaktorer och
utredningens fordelning av bransletyper.

Under perioden 2013-2050 antas antalet resor (per person och dag) som sker med motorise-
rade transporter vara konstant, medan antalet resor med icke-motoriserade fardmedel okar.

Den resta strdackan med varje fardmedel ar konstant 2013-2050, med undantag for tdg och
cykel dar den vantas oka nagot. Dock Okar den totalt resta strackan per person och dag, efter-
som bilresor (som i snitt ar kortare) ersatts med tagresor (som i genomsnitt ar langre).

Gangtrafiken 6kar i absoluta tal, men inte procentuellt sett. Cykeln antas dka sina andelar
som huvudvdrdmedel i hogre grad an gang. Cykeln tar resenarer framforallt fran biltrafiken.
Gang antas 0ka som anslutningsresa till kollektivtrafik, vilket inte syns i siffrorna nedan, som
bara ar redovisade pa antal delresor.
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FARDMEDELSFORDELNING FOR GODS 2050

Skane ar porten mellan Skandinavien och Konti-
nentaleuropa samt har en omfattande och dkande
transittrafik av gods till och fran Sverige och Norge.
Skanes transportgeografiska lage medfor att omfatt-
ningen av godstransporter och logistikhantering ar
betydande och kommer fortsatta att oka. For att klara
av de okade mangderna kommer det kravas en annan
fardmedelsfordelning jamfort med idag.

Val av trafikslag for godstransporter bor goras utifran
analyser kring kostnader, tid och krav pa hantering.
Avgorande for dessa parametrar ar godsets karaktar,
som generellt ar varugruppsspecifikt, men aven de
aktuella transportrelationerna. Foretagsspecifika
logistikupplagg kan ockséa vara avgorande for val av
trafikslag. Pa langre strackor ar sjofarts- och jarn-
vagstransporter mer fordelaktiga an vagtransporter,
som i sin tur ar mer flexibla. For ménga kortvaga
transporter ar lastbil det enda reella alternativet och
transporter inom Skane utfors i princip uteslutande
med lastbil. Halften av godsmangden som trans-
porteras inom Sverige transporteras kortare an 50
kilometer och endast tre procent transporteras langre
an 500 kilometer.

Att 6ka kapaciteten per fordonstag inom vag- och
jarnvagsnatet mojliggor forflyttning av storre godsvo-
lymer utan 6kad trafikmangd eller omfattande utbygg-
nad av infrastruktur. Effektiviseringsatgarder som ger
Okat kapacitetsutnyttjande i vag- och jarnvagssyste-

TRAFIKFORDELNING
Tonkilometer 2006

Hanterad godsmdingd 2006: 52 000 ton

Tonkilometer: Mdingd transporterat gods
ganger transporterad stricka.
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met och tekniker som reducerar energiatgangen i
systemen har forutsattningar att ge miljoeffektivitet
och ar av stor betydelse for att uppna ett hallbart
transportsystem.

For att stodja denna utveckling maste energieffek-
tiva logistikupplagg framjas sé att dessa kan vinna
mark och bidra till bade miljo- och utvecklingsmal
samt fardmedelsfordelningen. Jarnvag och sjofart ar
energieffektiva alternativ till lastbilstransporter

och har ocksa potentialen att avlasta delar av vagna-
tet som idag ar hart belastat av framst transit-
trafiken med lastbil. For att det ska vara mojligt
kravs dock forutsattningar for effektiva omlastning-
ar mellan jarnvag/sjofart och vag. Om fardmedels-
fordelningen ska kunna uppnas kravs ett integrerat
synsatt pd godstransporterna som beaktar fra-
gornas bredd och komplexitet. For att kunna na
fardmedelsfordelningen i Sk&ne kommer det kravas
att andra aktorer stravar mot samma mal bade pa
nationell och internationell niva, da det kommer
innebara bland annat férandringar i styrmedel och
regelverk. Genom en omstallning av fardmedels-
fordelning av godstrafiken ar det ocksa viktigt att
arbete med ny teknik, nya branslen, effektivare
transporter, mera transportsnala losningar, battre
logistik och trafikstyrning samt battre godsperspek-
tiv i den fysiska planeringen, for att na ett hallbart
samhalle.

TRAFIKFORDELNING
Tonkilometer 2050

Hanterad godsmdingd 2050: 69 000 ton

Kiilla: Trivector



——VAD LIGGER TILL GRUND FOR FARDMEDELSFORDELNINGEN

Berakningarna har utgatt fran ar 2006. Godsmangd och godstransportarbete for tio olika
varugrupper har inhamtats fran SamGods-data samma ar. Utifran denna data har det tagits
fram en fordelning mellan olika varugrupper och trafikslagsfordelningen inom dessa for
Skane. | utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) finns ett klimatscenario som bygger
pa foreslagna atgarder vilka kan sammanfattas i fem olika atgardskategorier:

1. Planera och utveckla attraktiva och tillgéangliga stader som minskar efterfragan pa
transporter och ger 6kad transporteffektivitet.

Infrastrukturatgarder och byte av trafikslag

Effektivare fordon och ett energieffektivare framférande av fordon

Biodrivmedel

Eldrivna vagtransporter

oW

En SamGods-kérning har omsatt utredningens klimatscenario till godstransportarbete och gjort
en upprakning inom respektive varugrupp till & 2050, och med en 6kning inom respektive
trafikslag for varje varugrupp.

Genom att anta att 6kningen av godstransportarbetet inom respektive varugrupp och for
respektive trafikslag ar densamma for Skane som for hela landet gar det med hjalp av den
regionala SamGods-datan fran 2006 att gora en prognos for Skane till 2050.

Det har bygger pa antagandet att godsmangden och godstransportarbetet 6kar med samma
omfattning. Trenden har under lang tid varit att godstransportarbetet dkar snabbare an gods-
mangden, samtidigt ar det inte forenligt med klimatutmaningen att anta en fortsatt konstant
okning av transportarbetet. Med utredningens foreslagna styrmedel ar det troligt med en 6kad
andel lokal produktion.

Transittrafiken finns med i SamGods-data péa regional niva med undantag for den transittrafik
som har start- och malpunkt utanfor Sveriges granser. Denna syns enbart nationell niva. For
att kontrollera hur stort detta bortfall ar for Skane gjordes en undersokning. Sammantaget kan
man alltsa konstatera att transittrafiken i Skdne som har start- och malpunkt utanfor Sveriges
granser utgor ca 1-3 % av alla godstransporter inom Skane. Med tanke pa att bortfallet ar sa
litet har det darfor inte gjorts nagra separata analyser for denna trafik.
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Riktlinjer for utveckling av
transportsystemet

Hur transportsystemet utvecklas i Skane ar av central betydelse for

hur globala, nationella och regionala mal kan uppnas. For att uppna
fardmedelsfordelningen till ar 2050 ar det viktigt att steg for steg agera
och prioritera i riktning mot malen. For att na dit har det identifierats tre
overgripande forutsattningar som paverkat mojligheten till utvecklingen av
transportsystemet; ett transporteffektivt samhalle, okad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter och behélla kvalitén i befintlig infrastruktur. For att
kunna na fardmedelsfordelning har riktlinjer for prioritering tagits fram och
ska fungera som vagledning for planeringen av transportsystemet.

Forutsattningar for ett hallbart
transportsystem

Det ir viktigt att planera utifrin ett systemperspektiv
och inte prioritera utifran enskild riktlinje. Tre dvergri-
pande omraden har identifierats att ta hinsyn till som
ar genomgaende for i de olika riktlinjerna och ska ses
som forutsittningar som krdvs for att nd en forandrad
firdmedelsfordelning. For att oka nyttan i befintlig
och nyinvesteringar ir det av stor vikt att skapa forut-
sittningar som stodjer investeringarna. Det kan handla
om placering av ny bebyggelse, oka trafiksikerheten
samt underhélla befintliga strukturer. Genom att
skapa battre forutsattningar och 6ka tillgingligheten,
kan fler vilja ett mer miljovinligare firdmedel som
kollektivtrafik, cykel och gang.

Ett transporteffektivt samhalle

For att Skine ska vixa effektivt och héllbart dr det
viktigt att planera utifran ett helhetsperspektiv.
Transportinfrastruktur, bebyggelsestruktur och
gronstruktur méste samplaneras for att hushalla med
markresurserna och maximera nyttan av befintliga
strukturer. Skane har ett stort behov av nya bosti-
der. Bebyggelseutvecklingen behdover till stor del ske
genom fortitning av befintliga strukturer. For att
kunna né firdmedelsfordelningen och ett hallbart och
transporteffektivt samhille behéver lokaliseringen av
nya bostdder och verksamheter ske i starka kollektiv-
trafik- och cykelstrak.



Okad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter

Trafikverkets Nollvision for dédade och allvarligt
skadade i trafiken slar fast att det dr oacceptabelt att
vigtrafiken kriver manniskoliv. Detta giller oavsett
om du gir, cyklar, dker kollektivt, bil eller annat
firdmedel. Vigar, gator och fordon ska anpassas till
minniskans forutsittningar och utformas samt under-
héllas direfter. Ar 2014 dddades 38 minniskor i Skane
och knappt 300 skadades svart i trafiken. Hilften

av de minniskor som omkom cyklade eller gick vid
olyckstillfallet, cirka en tredjedel dkte bil. Med tanke
pa att bilresor dr vanligare dn resor med gang och
cykel 16per alltsd oskyddade trafikanter storre risk att
dodas i trafiken an bilister. Oskyddade trafikanter har
varit en eftersatt grupp i arbetet med trafiksikerhet,
och atgirder som forbittrar trafiksikerheten for denna
grupp ska darfor prioriteras. Utifran attitydundersok-
ningen som gjordes ar 2015 visade resultatet att oro for
stold och olycka ar faktorer som ir avgorande varfor
bilister och kollektivtrafikresenirer inte cyklar.

Bibehalla kvalitén i befintlig infrastruktur
Bristande underhall, framfor allt i jirnvigssystemet
orsakar stora problem for invinarna och niringslivet
samt hindrar utvecklingen mot ett hallbart transport-
system. Det finns ett behov av en langsiktig nationell
plan for underhall av jarnvigen, 1 framtagandet av
planen bor regionerna ha ett inflytande. En 6ppna-

re process avseende prioriteringar av underhall pa
jirnvdgen skulle bidra till storre mojligheter att planera
och anpassa kollektivtrafiken efter de storningar som
uppstdr i samband med drift och underhall. For att
vidmakthiélla nyttan av infrastrukturen ir det viktigt
att resurser sitts av till underhallsatgdrder for att bi-
behilla virdet av redan gjorda investeringar. Eftersatt
underhall leder till stora samhillsekonomiska kostna-
der pa grund av till exempel forseningar i kollektivtra-
fiken och godstransporter. Satsningar pa underhall av
befintlig infrastruktur bor darfor emellanat prioriteras
fore nyinvesteringar.
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Riktlinjer for framtida investeringar

i transportsystemet

Nyttan av infrastrukturen kommer forst niar den
anvinds. Dirfor dr stodjande och kompletterande sats-
ningar for att 6ka anvindningen och nyttan av ny och
befintlig infrastruktur del av en infrastrukturinvestering.
I kombination med byggandet av en ny cykelbana ocksa
satsa resurser pa att oka cyklingen i allmidnhet och pa
den nya strickningen i synnerhet genom attityd- och
beteendepaverkan ar vilinvesterade pengar. Malsittning-
en borvara att maximera nyttan av bade nya och redan
gjorda investeringar.

Trafikverkets fyrstegprincip ar utgangspunkt i transport-
planeringen, som innebir att planera resurseffektivt ur
ett samhillsperspektiv. Enligt fyrstegsprincipen ska at-
girder prioriteras som innebar hushdllning med resurser
och begrinsning av transportsystemets negativa effekter
pd miljén. Det kan dven handla om en kombination av
olika atgirder enligt fyrstegsprincipen. Atgirderna ska
analyseras i foljande ordning:

Steg 1, tank om- atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt.

Steg 2, tank nytt- dtgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.

Steg 3, bygg om- begransade ombyggnads-
atgarder.

Steg 4, bygg nytt- nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder.

Det kommer krivas insatser som paverkar valet av fird-
medel och antalet resor per dag, det vill siga, steg ett
och tvi-itgirder. Inom steg tre och fyra har det identi-
fierats riktlinjer utifran varje transportslag som beskriver
utvecklingen av transportsystemet i Skine.



PAVERKA RESANDET - STEG 1 OCH 2
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Effektivare anvandning av transportsystemet

For att hantera de vaxande trafikmangderna, maste den skanska
infrastrukturen anvandas mer resurseffektivt. Atgarder for att paverka
attityder och beteenden med syfte att forandra res- och transsport-

val ar viktiga i omstallningen till ett hallbart transportsystem och na
fardmedelsformedlingen. Genom att synliggéra nya resmojligheter

och omprova invanda resebeteenden hos individer, organisationer och
foretag kan efterfragan pa hallbara trafiklosningar 6ka. Med bredbands-
utbyggnad och ny informationsteknik kan i vissa fall resbehovet minska.
For att Skane ska uppna fardmedelsfordelningen kravs att fler reser
med kollektivtrafik, cyklar och géar vilket ocksa kan bidra till forbattrad
folkhalsa och hallbar stadsutveckling. Riktlinjen konkretiseras i Mobili-
tetsplan for Skane.

Omstéllning till fornybara drivmedel

For att klara miljo- och klimatutmaningarna ar en omstallning till fossilfria
person- och godstransporter nédvandig. Stora forandringar kravs for
en overgang till fossilfria drivmedel for att uppna malet om ett fossilfritt
och klimatneutralt Skéne. Utbyggnaden av infrastruktur for fossilfria
drivmedel pagar, men utbyggnadstakten behdver 6ka. Styrmedel och
incitament for att stimulera ett okat intresse och en 6kad acceptans for
nya drivmedel och ny teknik kommer behovas. Acceptansen hos kon-
sumenter for alternativa drivmedel &r idag lag, starkare marknadsefter-
fradgan ar vasentlig for att na kraftfulla koldioxidreduktioner. Drivmedels-
arbetet behover starkas i Skane for att stimulera utvecklingen av flera
olika typer av fossilfria drivmedel. Riktlinjen konkretiseras i Underlag for
handlingsplan for fossilfria drivmedel.
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BYGGA RESURSEFFEKTIVT - STEG 3 OCH 4

/

Utveckla mdjligheten till att rora sig till fots

Nastan alla resor borjar eller slutar med en forflyttning till fots, framfo-
rallt kombinationen av gang till och fran en kollektivtrafikresa. Utifran
fardmedelsfordelningen 0kar gangtrafiken i absoluta tal, men inte
procentuellt sett. Gang antas dka framst som anslutningsresa till kollek-
tivtrafik och i vara storre stader. Kring bytespunkterna i Skane ar det
viktigt att satsa pa trafiksakerhet och trygghet, till exempel satsningar
pa gangvagar, belysning och skyltning.

| Skénes orter finns det potential att 0ka antalet fotgangare vilket skulle
bidra till halsovinster bade for individen och samhallet. Genom att fler
ror sig i vara orter bidrar det till folkliv, trygghet och 6kad attraktivitet.
Riktlinjen konkretiseras i Mobilitetsplan fér Skane.

Bygg ut cykelinfrastrukturen

| enlighet med strategins fardmedelsférdelning ska cykel 6ka med tre
procent fram till &r 2030. Uppnas malet om tre procentenheters okad
fardmedelsandel for cykel kan det pa sikt leda till vinst pa 1,8 miljarder
kronor om aret till foljd av en forbattrad folkhalsa i Skane. Det innebar
ocksa en 58 procentig okning av antalet resor. For att oka cyklingens
attraktivitet och for att kunna hantera 6kade cykelméangder behdver
cykelinfrastrukturen byggas ut och forbattras. Investeringar kravs for
att det ska bli gent, bekvamt och sakert att cykla i Skanes tatorter, till
kollektivtrafiken och mellan orter i viktiga pendlings- och turismcyklings-
relationer. Satsningar pa battre cykelinfrastruktur bidrar bland annat

till forbattrad folkhalsa, minskad klimat- och miljobelastning och battre
tillganglighet. Riktlinjen konkretiseras i Cykelstrategi for Skane.

Binda samman Skane med kollektivtrafik

For att binda samman Skane och skapa en gemensam arbetsmarknad
behover tillgangligheten och framkomligheten forbattras, for att uppna
fardmedelsfordelningen ar 2050. En robust och attraktiv kollektivtrafik
ska vara ryggraden i det sk&nska transportsystemet for att s manga
skaningar som mojligt ska ha tillgang till arbetstillfallen och utbildning.
Kollektivtrafiken ska aven kunna anvandas i storre utstrackning till
fritids- och turismpendling. Stora satsningar behdver goras pa kollektiv-
trafiken till, fran och inom Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor,
for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivare alternativ.

| vissa strak innebéar detta nysatsningar, i andra behovs satsningar for
att garantera palitlighet och framkomligheten i kollektivtrafiksystemet.
Det kan handla om busskorfalt i - och anslutning kring orterna for att
forbattra framkomligheten och punktligheten for buss. Genom att fler
valjer tag eller buss som fardmedel minskar trangseln pa vagarna,
miljo- och klimatbelastningen blir mindre, folkhalsan och tillgangligheten
forbattras. Stadstrafiken i tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna
ar ofta en del i en regional resa, vilket staller krav pa attraktiva stationer
och héllplatser. Riktlinjen konkretiseras i Trafikférsorjningsprogrammet
for Skane.
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Framja klimatsmarta godstransporter

Skane ar en transitregion som skapar forutsattningar for utrikeshandeln
i Sverige. En minskning av transittrafikens negativa paverkan i form

av trangsel, vagslitage, klimat- och miljobelastning och buller kommer
kravas. Darfor ska atgarder for att fora Gver en storre andel av trans-
ittrafiken pa jarnvag och sjofart samt omstalining till fossilfria drivmedel
prioriteras. Det ska vara enkelt att kombinera de olika trafikslagen till
en effektiv kedja, och darfor har satsningar som underlattar byte mellan
trafikslag en viktig roll.

Godstransporterna i tatorter ska vara sa energieffektiva som mojligt
och bidra till att skapa en attraktiv och trivsam stadsmiljo. Det inne-
bar att de ska ske med sa lite utslapp och buller som mgjligt. Genom
satsningar pa t.ex. omlastningsterminaler och samordnad citydistribu-
tion minskar lastbilstrafiken i staderna, miljo- och klimatbelastningen
blir lagre, bullret minimeras och stadsmiljon blir mer attraktiv. Riktlinjen
fordjupas i Strategi for den hallbara gods- och logistikregion Skane.

Skapa hallbara forutsattningar for bilen

Bilen kommer aven i framtiden att vara en viktig del av transportsys-
temet i Skane. Ar 2050 ska en tredjedel av alla personresor utféras
med bil, jamfort med dagens 58 procent. Bilen spelar en viktig roll for
manniskor som av olika anledningar inte kan nyttja kollektivtrafik, cykel
eller gang. Bilen har ocksa en betydande funktion pa landsbygden dar
utbudet av kollektivtrafik kan vara begransat. Den tekniska utvecklingen
av bilen som forarldsa bilar, fossilfria drivmedel, IT-6sningar kommer
paverka bilens funktion i framtiden. Det ar darfor viktigt att verka for
héllbara alternativ for bilen.

Bilens roll som anslutningsfardmedel till kollektivtrafik behover starkas,
till exempel genom satsningar pa pendlarparkeringar i anslutning till
stationer och storre hallplatser. Pendlingen in till de storre skanska
staderna fran omkringliggande orter ar stor, och det finns i manga fall
en potential att féra 6ver pendlingsresor fran bil till kollektivtrafik. Rikt-
linjen fordjupas i Regionala transportinfrastrukturplanen for Skane och
Trafikforsorjningsprogrammet i Skane.
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Prioriterade insatsomraden
for Skanes transportsystem

Skane star infor manga utmaningar och mojligheter. Ett attraktivt,
tillgangligt, hallbart och palitligt transportsystem mojliggor for boende,
verksamma och besokare att resa och uppleva Skane. Darfor stalls hoga
krav pa framforhallning, langsiktighet och prioritering i planeringen av
transportsystemet. Fardmedelsfordelningen innebar en tydlig riktning i
utvecklingen av transportsystemet for bade person- och godstrafik. For att
utveckla Skanes transportsystem kravs fokusering och prioritering pa ett
antal insatsomraden | kommande inriktnings- och atgardsplanering.

Trafikverket har i uppdrag att uppritta forslag till na-
tionell transportplan som beslutas av regeringen. Infor
detta dr det viktigt att Skine har en gemensam bild
for prioritering av nationella insatser som omfattas av
den nationella transportplanen, vilket ir ett av syftena
med Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdne 2050.

Region Skine ir lansplaneupprittare avseende Regi-
onala transportinfrastrukturplan. For den regionala
transportinfrastrukturplanen ska Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skdane 2050 vara en utgangspunkt for
prioritering av strak, objekt och potter.

Positionspappret ”Skdnes utgangspunkter” har beretts
av Regionala utvecklingsnimden och beslutats av
Regionstyrelsen.

Regeringen har initierat nista planeringsomging, si
kallad inriktnings- och atgardsplanering for infra-
struktur dren 2018-2029. Nationell transportplan och
regional transportinfrastrukturplan sker i en samman-
héllen process dir uppdraget/direktivet frin regering-
en till Trafikverket respektive linsplaneupprittarna
presenterades i mars 2017. I direktivet angavs det mer
konkret kring uppdraget och forutsittningarna for att
ta fram nya planer. Sverigeférhandlingen dr en del av
kommande ars infrastrukturplanering pa nationell, re-
gional och kommunal niva. Skinebilden ir en central
del i kommande prioriteringar men dir fler satsningar
krivs for att mota Skanes behov och bidra till att na
uppsatta firdmedelsfordelning. Nedan visar inrikt-
ningen infér kommande planperioder mot 2050.



SAKERSTALL GENOMFORANDE AV OBJEKT | NATIONELL PLAN 2014-2025

Sakerstall att befintliga atgarder i nuvarande nationell E65 Svedala-Bérringe. Aven utpekade trimningsat-
plan genomférs, bundna namngivna projekt: Sodra garder och hastighetshojningar ska sakerstallas pa
stambanan Malmo-Lund, Vastkustbanan Angel- Ystad/Osterlenbanan, S6dra stambanan Lund-Hass-
holm-Maria, persontrafik pd Soderasbanan och Lom- leholm samt Skdnebanan. Sakerstall att de atta

mabanan och E22 Linderdd -Va samt projekt Kontinen-  stréken for Regionalt superbusskoncept i Skane
talbanan, Trafikplats Lund S, E22 Fjalkinge-Gualov och genomfors.

@D Spar - Objekt nationell plan 2014-2025
Viég - Objekt nationell plan 2014-2025
@D Vig - Objekt regional plan 2014-2025

\ ° Sodra stambanan Malmd-Lund @ Skanebanan, motesspar
} Kristianstad-Hassleholm
9 Vastkustbanan Angelholm-Maria @
1 Vag 19 Bjarlov-Broby
/18 4 9 Persontrafik pa Soderasbanan
(-

Vag 913 Bjared-Fladie
o Persontrafik pA Lommabanan ®
o p @ Vag 13 Forbi Assmasa

19

© £22LinderodVa
@ Vag 108 Staffanstorp-Lund

@ Vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla
@ Vag 23 Ekerod-Sandskra

£22 Filkinge Gualov
: © 22 Faking @ Vag 23/13 0 HoorHorby

© £65 SvedalaBorrnge €D Vag 100 Hollviken Velinge

Trimningsatgarder Sodra 5
@ @ stambanan Lund-Hassleholm @ Vag 108 Genom Svedala
@ Vag 1137 Loddekopinge-Kavlinge
@ Trimningsatgarder
z a\ Ystad/Osterlenbanan

e Kontinentalbanan

o Trafikplats Lund S
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PLATTFORMEN AR SKANEBILDEN

Overenskommelse inom Skanebilden 25 juni & 2015 ligger som plattform fér de satsningar
som kravs for att tillforsakra behovet i Skane, med effekter for hela Sverige.

e Hoghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer i
Malmo, Lund och Hassleholm.

e Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifrén, for att undanrdja de stora
flaskhalsarna i det nationella och regionala jarnvagssystemet och i den av EU prioriterade
ScanMed-korridoren.

e Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsingborg och Kristian-
stad till hoghastighetsbanan samt for att koppla samman de tvéa arbetsmarknadsregio-
nerna i Skane.

e Vastkustbanan mellan Maria station och Helsingborg C ska ha dubbelspar, for 6kad kapa-
citet och snabbare forbindelser pa den for Skane, Sverige och EU viktiga Vastkustbanan.

e Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr ska paborjas sa snart det
gar. Oresundsmetron mellan Malmé och Kdpenhamn &r kopplad till utbyggnad av Ko-
penhamns metro. Var uppfattning ar att den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och
Helsing6r ska byggas fore metron, men att metron kan byggas oberoende av om en
HH-forbindelse har beslutats.

@ Hoghastighetsbana
Skénebanan

Vastkustbanan

@ HH-orbindelse

@ Oresundsmetro
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Effektivare anvandning av
transportsystemet

Utifran lagd infrastrukturproposition kommer det tro-
ligtvis inte finnas stora mojligheter till stora byggna-
tioner av nya vigar och jirnvigar under planperioden.
Vilket kommer medfora att infrastrukturen behdver
nyttjas pd ett mer yt- och resurseffektivt sitt for att
klara av okade fléden av midnniskor och gods. Genom
att stirka atgirder inom attityd- och beteendepaverkan
som syftar till att fa fler att resa hallbart kan en resur-
seffektiv anvindning av ny och befintlig infrastruktur
bidra till en forbattrad folkhilsa och minskad miljo-
och klimatbelastning.

Arbetet med attityd- och beteendepiverkan behover
lyftas och stirkas i planeringen av transportsystemet.
Dagens situation dér forordningen 1997:263 sitter be-
gransningar for hur den Regionala transportinfrastruk-
turplanen kan finansiera atgirder. Idag far finansiering
endast ske i koppling till ett objekt, vilket &r motstri-
digt i enligt med fyrstegsprincipen. Det hir innebar att
det krivs en forindring infér kommande plan.

Smarta ldsningar som kan fa skjuts av digitalisering
och innovationer inom transportplaneringen utgor
ocksa resurseffektiva 1osningar som kan gora stor
skillnad. Teknikutvecklingen kommer att paverka
transportsystemet och kan bidra till att 6ka andelen
héllbara resor och transporter. Intelligenta transport-
system, ITS, som till exempel variabla hastigheter och
realtidsinformation, ir ett kraftfullt verktyg for att
skapa snabbare och sikrare transporter och samtidigt
minska belastningen pd miljon. Skine medverkar
girna till ett pilotarbete avseende vig med intelligent
trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk
hastighetsreglering for att forebygga tringsel och skapa
en sikrare vigstrickor

Cykeln behdver starkas

Satsningar pa kollektivtrafik i kombination med att
stirka cyklingen i Skane forutsitts leda mot uppsatta
firdmedelsfordelningen dir social hillbarhet och folk-
hilsan premieras. Cykeln i Skane ska fa en betydande
roll i omstdllningen till ett hallbart transportsystem
med goda effekter for rekreation/turism, jamlikhet,
folkhilsa samt attraktivare livsmiljoer med minskad
tringsel, buller och utslipp. Sikerheten for cyklister
ska forbittras. Genom tydliga prioriterade strdk for
cykeln gar det att binda ihop titorter, mojliggora
pendling samt oka attraktiviteten for cykelturism och
rekreativa cykelleder. Det skapar ocksa mojligheter till
att avlasta savil vig- som jarnvigsavsnitt samt goda
kopplingar till hallplatser och stationer utgor cykeln
en viktig del 1 attraktiviteten i kollektivtrafiken samt
for att mojliggora en bekvim och snabb "hela resan”
fran dorr till dérr. Cykeln behover lyftas och stir-

kas som ett eget firdmedel i kommande plan samt
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vara forstahandsvalet av firdmedel pé kortare resor i

enlighet med firdmedelsfordelning om reslingd. Det
hir innebir en storre satsning pé cykeln i Skine, dir

investeringar behover goras for att sikerstilla en god

framkomlighet for cykeln. Ett finmaskigt tillgangligt
cykelnit behover sikerstillas.

Okad kapacitet och robusthet i jarnvigen
Kapacitetssituationen pa jarnvigen i Skane ir an-
strangd, detta accentueras av bland annat eftersatt un-
derhall. Kapacitetsatgidrder pa Skanes jairnvigssystem
behover sikerstallas for okad trafikering och robusthet
med syfte att mojliggora utvecklad regional kollektiv-
trafik. Sodra stambanan ir en av Sveriges viktigaste
jarnvigsforbindelser for savil persontransporter som
gods dir dtgiarder krivs i Skdne, frimst mellan Lund
och Hissleholm, for att uppratthalla funktionalitet
och stirka den regionala och nationella trafiken.

Bristande underhall, framfor allt i jirnvigssystemet,
orsakar stora problem for resenidrerna och niringslivet
vilket hindrar utvecklingen av ett héllbart transport-
system. Resurserna till underhdll och reinvestering
behover oka. Skines transportsystem behover bade
tillforsikra transporter av manniskor som av varor.
Genom att satsa pa jirnvig i kombination med ett
kompletterande nit av regionalt superbusskoncept
mojliggor Skane en tillginglighet som fler kan ta del
av, pa ett miljo- och klimatvinligare sitt.

Okad framkomlighet och robusthet

for busstrafiken

Kollektivtrafiken i Skane ligger i framkant, malsitt-
ningarna dr hoga. Fler skdningar ska ges mojlighet att
resa kollektivt. En attraktiv och palitlig kollektivtrafik
stiller krav pa infrastruktur och underhall samt att
hela resan fran dorr till dorr tas i beaktning. Kapaci-
tetsforstarkningar krévs for prioriterad framkomlighet
for kollektivtrafiken i Skines tre tillvixtmotorer Mal-
mo, Lund och Helsingborg samt den gemensamma
tillvixtmotorn Hissleholm/Kristianstad. Hogklassig
kollektivtrafik i och forbittrade kollektivtrafikkopp-
lingar till Skanes storsta stider dr avgorande for att nd
en forindrad firdmedelsférdelning.

Kapacitetsforstirkning och forbittrad tillgingligheten
pd ndgra av Skanes storsta stationer och bytespunkter
for kollektivtrafik; Malmo C, Lund C, Helsingborg C
och Hissleholm C for att tillhandahalla en attraktiv
och robust kollektivtrafik i en god milj6. Sikerstill
tillgdngligheten genom gena och sikra ging- och
cykelanslutningar och pendlarparkeringar till kollek-
tivtrafiken. Sikra och utveckla kommunikationerna
med kollektivtrafik till de skdnska flygplatserna och
Koépenhamns flygplats.



Hantera 6kade floden av gods

Godsstriket genom Skdne dr en viktig del av Skanes
godstransportnit. Jirnvigsnitet kan minska belast-
ningen pa omkringliggande vignit och mojliggora en
forflyttning till mer jarnvagstransporter av gods och
bidra till att nd firdmedelsfordelning for godstrafi-
ken. Under planperioden behdver det sikerstillas att
dtgarder genomfors for 6kad robusthet och kapacitet
for att mojliggora okad trafikering for godstrafik pa
jirnvigen i Skéne.

Nirsjofarten har en stor potential, dirfér behovs det
utredas om mojligheter av overflyttning till sjofart
fran land dir Skanes storsta hamnar spelar en vik-

tig roll; Malmo, Trelleborg, Helsingborg och Ystad.
Tillgangligheten till Skanes storsta hamnar behover
utredas, en god tillgidnglighet dr viktig for stadsutveck-
ling och niringslivet. En 16sning soks for Dragongatan
i Ystad. Nya lagen for utvecklad bangéirdskapacitet
behover medge smidiga transportrorelser mot norra
Sverige, Goteborg/Oslo och mot Tyskland. Det ar vik-
tigt att utveckla forstaelsen for denna problematik hos
nationella myndigheter. Region Skine behover déarfor
utreda frigan i samverkan med andra akt6rer. TEN-T
utgdr ryggraden i den europeiska transportinfrastruk-
turen. Foretridare for Skane och Oresundsregionen
bor utveckla ett forhallningssitt till mojligheten till
inflytande for urbana knutpunkter och betydelseful-
la noder. Med Fehmarn Bilt-forbindelsen forvintas
antalet godstag 6ka kraftigt, vilket kan komma att
innebira okad efterfragan pa kapacitet i brytpunkter-
na, dir internationella godstig sitts ssmman. Malmo
godsbangard idr en central internationell knutpunkt
for godstagstrafiken. Bangirden har dven en viktig
funktion for trafik till kombiterminalen och hamnen.
Framtidens rangerbehov ir beroende av framtida for-
delning mellan vagnslast, systemtig och kombitdg.

Sakerstalla framkomlighet for hallbara
persontransporter

Bra tillgidnglighet dr en forutsittning for Skines
utveckling. Skdnes vigsystem for personresor ska
binda samman tillvixtmotorerna, regional kirnor och
kirnor. De ska ha en hog trafiksikerhet, och bidra

till en god tillginglighet och framkomlighet. Delar
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av Skanes vigsystem ir idag hért belastat, sarskilt
Europavigarna i vistra Skdne avseende bade person-
och godstransporter. Inom planperioden behover det
sikerstillas investeringar i viginfrastrukturen for att
uppritthalla framkomlighet, trafiksikerheten och
tillganglighet for persontransporter. Det kommer
innebéra en vidgad syn pd trimningsitgirder av vi-
ginfrastrukturen si som nya eller forbittrade pafarter/
avfarter trafikplatser, breddning av korbanor, trafik-
styrning, realtidsinformation och dynamisk hastig-
hetsreglering/korbaneutnyttjande etc. I utvecklingen
av vigsystemet ir Region Skédne positiva till att skapa
moderna och intelligenta vigar och utféra olika pilot-
projekt inom det omradet. E6:an i Skdne kan drivas
som ett pilotprojekt. Det kan dven bli aktuellt med fler
korfalt. P4 de regionala lands- och riksvigarna finns
behov av att hantera den lingsammare trafiken sd som
till exempel jordbruksmaskiner.

Mojligheter for bilen att kopplas till kollektivtrafiken
ska tillgodoses, bland annat genom fler attraktiva
pendlarparkeringar. Skane ska arbeta for en innova-
tiv teknikutveckling kopplat till persontransporter.
Framtidens transportinfrastruktur kriver satsningar
pé teknik och nya [8sningar for att mota de krav pa
forindringar om ett hallbart och fossilbrinslefritt
samhalle for att stilla om transportsystemet.



Investeringsbehov for Skane mot 2050
Det ir bade viktigt att planera langsiktigt samtidigt som
det dr svart att forutspa kommande trender, teknik-
utveckling, strukturer etcetera varfor en framtidsbild
forblir mer diffus ju lingre fram den ligger. For att nd
fairdmedelsfordelningen och andra uppsatta mal och

ambitioner kommer det krévas flera planperioder avse-
ende nationell och regional transportinfrastrukturplan.
Det krivs framforhallning, langsiktighet och tydliga pri-
oriteringar for att nd ett hallbart transportsystem. Skanes
behov dr storre dn en planperiod, nedan Skanes behov
med sikte mot 2050. Skdne kraver fortsatta satsningar.

UTVECKLING AV JARNVAGSINFRASTRUKTUREN

Séakerstall att befintliga atgarder i nuvarande nationell
plan genomférs, bundna namngivna projekt: Sodra
stambanan Malmo-Lund, Vastkustbanan Angelholm-Ma-
ria, persontrafik pa Soderasbanan och Lommabanan
och E22 Linderdd -Va samt projekt Kontinentalbanan,

e  Sodra Stambanan/Straket Malmo-Hassleholm -
fyra spér hela strackan. Pa langre sikt kan det finnas
behov av ytterligare kapacitetsatgarder sa som forlang-
da motesspar, fler spar m.m.

e  Vastkustbanan — dubbelspar hela vagen. Vastkust-
banan behover pa sikt utvecklas for att mojliggora en
kortare restid mellan Képenhamn-Oslo.

e  Skanebanan - dubbelspar pa hela strackan for kor-
tare restider och utokad kapacitet/turtathet

e Lommabanan/Malmépendeln - fler/forlangda métes-
spar/nya stationer m.m. for utokad turtathet

Ett nasta steg att utveckla den fasta forbindelsen Helsingor

och Helsingborg ar att komplettera den med kapacitet for
godstrafik. Nar straken for Regionala Superbusskonceptet

har natt kapacitetstak behovs en utveckling av dessa sta

r'.

ka strak avseende sparbunden trafik, till exempel Helsing-
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Trafikplats Lund S, E22 Fjalkinge-Gualov och E65
Svedala-Borringe. Aven utpekade trimningsatgarder
och hastighetshojningar ska sakerstallas pa Ystad/
Osterlenbanan, Sodra stambanan Lund-Hassleholm
samt Skanebanan. Sakerstall att de atta straken for
Regionalt superbusskoncept i Skane genomfors.

. Trelleborgsbanan
. Ystadbanan/Osterlenbanan

. Lommabanan

Simrishamnsbanan

e  Trelleborgsbanan - partiella dubbelspéar/dubbelspar for

robusthet, kortare restid och utokad kapacitet/turtathet

° Ystadbanan/("')sterlenbanan - dubbelspar/partiella

dubbelspéar/forlangda motesspar m.m. for robusthet,
kortare restid och utokad kapacitet/turtathet

e Nya Oresundsfdrbindelser — utbyggnad av fast

forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ska
pabdrjas sa snart det gér samt en utbyggnad av
Oresundsmetron mellan Malmoé och Képenhamn som
ar kopplad till utbyggnad av Kdpenhamns metro.

e  Simrishamnsbanan - pa langre sikt finns det behov

av en ny jarnvagskoppling.

borg-Héganas och Malmo-Vellinge (Falsterbonaset) med
flera. Nya jarnvagskopplingar i Ské&ne med syfte att binda
samman Skane kan bli aktuella, dar framforallt investe-
ringar i en framtida Simrishamnsbana, Sydostlanken och
Sturupspendeln till Malmo Airport kan bli aktuella.



UTVECKLING AV VAGINFRASTRUKTUREN

avseende prioriterad framkomlighet for kollektivtra-
fiken i och mellan Skénes tillvaxtmotorer, regionala
karnor och karnor kan bli aktuella.

Det kommer kravas investeringar i vaginfrastrukturen
for att uppratthalla framkomlighet, tillganglighet och
trafiksakerheten. Ytterligare kapacitetsforstarkningar

BASTAD

ANGELHOLM ORKELLJUNGA

is
e \
\

HELSINGBORG

LANDSKRONA

VELLINGE

%7%

TRELLEBORG.

@ CEuropavagar

e E22 utbyggd enligt plan till motorvag hela strackan i
Skane. Pa sikt behov av ytterligare ombyggnad mellan
Malmé-Lund for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet
och framkomlighet.

e EG6 behov av ombyggnader for forbattrad tillganglighet,
trafiksakerhet och framkomlighet.

e E65 behov av ombyggnader for forbattrad tillganglig-
het, trafiksakerhet och framkomlighet.

e  Genomforande av Regionalt Superbusskoncept -
atgarder avseende trafiksakerhet, tillganglighet och
prioriterad framkomlighet for bussen pa de vagstrak
som ar aktuella. Avser saval nationella som regionala
vagar.

e  Forbattrad tillganglighet till Skanes stérsta hamnar
Helsingborg, Malmé, Trelleborg och Ystad dar langsiktig
|6sning soks for hamnarnas framtida verksamhet vilket
pa sikt innebar ombyggnader for forbattrad tillganglig-
het, trafiksakerhet och framkomlighet. En 16sning soks
for Dragongatan i Ystad.

e  Vag 11 - utveckling av hela strdket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet. Behov kopplat till genomférande av
Regionalt Superbusskoncept

—_—

PERSTORP

QFANSVORP

@ Prioriteratvagnat
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Regionalt superbusskoncept

Vag 19 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksékerhet och
framkomlighet. Behov kopplat till genomférande av
Regionalt Superbusskoncept

Vag 13 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.

Véag 23 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.

Vag 108 - utveckling av hela stréket avseende om-
byggnader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet
och framkomlighet.

Véag 21 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.

Vag 15 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.

Véag 17 - utveckling av hela straket avseende ombygg-
nader for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.
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