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Skane ar en region med stora mojligheter. Har finns
ett starkt naringsliv, internationella kopplingar
och korta avstdnd som skapar goda forutsittningar
for manniskor och foretag att vixa. Samtidigt stal-
ler utvecklingen hoga krav pa hur vi planerar och
anviander vart transportsystem.

Den hir transportstrategin anger den langsiktiga
inriktningen for hur Skanes transportsystem ska
utvecklas. Utgangspunkten ar att skapa god till-
ganglighet i hela regionen, med losningar som

fungerar for olika delar av Skadne och for olika
behov.

Ett vil fungerande transportsystem bidrar till fler
jobb, battre matchning pd arbetsmarknaden och
starkare konkurrenskraft. Det gor det mojligt att
bo och arbeta i hela Skiane och skapar battre forut-
sattningar for foretag att vaxa. Samtidigt behover
transportsystemet utvecklas pa ett sitt som tar hin-
syn till klimat, halsa och sakerhet.

Strategin tydliggor prioriteringar. Befintlig infrastruktur
ska anvindas mer effektivt. Kollektivtrafiken ska vara en
stabil grund i systemet, kompletterad med fungerande
16sningar for ging, cykel och bil dir det behovs. Forutsitt-
ningarna for godstransporter ska stirkas, eftersom de ar
avgorande for niringslivet och forsorjningen.

Region Skane har en viktig roll i utvecklingen, men langt
ifran hela radigheten. Manga avgorande beslut fattas
nationellt. Det kravs darfor ssmverkan mellan kommu-
ner, naringsliv och statliga aktorer, tillsammans med
tydliga och langsiktiga spelregler pa nationell niva.

Transportstrategin ska ge en gemensam riktning for arbe-
tet framat. Den ska underlitta prioriteringar, skapa bittre
samordning och bidra till att investeringar och insatser
leder till konkreta forbattringar.

Malet dr ett transportsystem som skapar utveckling och
hallbar tillganglighet i hela Skane, i vardagen, for arbete
och foretagande, och for regionens fortsatta tillvaxt.

Anna Jihnke (M), ordférande i den Regionala utvecklingsndmnden.
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Om Skanes
transportstrategi

Skanes flerkirniga ortstruktur och roll som Sveriges port mot Europa
skapar unika mojligheter men ocksa utmaningar for transportsys-
temet. Transportstrategin ar en omradesstrategi till den regionala
utvecklingsstrategin Det Oppna Skane och anger den langsiktiga
inriktningen for utvecklingen av Skanes transportsystem. Strate-

gin ska sakerstalla att alla aktorer som bidrar till transportsystemets
utveckling styrs mot samma mal. Strategin ar styrande for Region
Skanes utvecklingsarbete, vagledande for kommuner och andra akto-
rer samt utgor underlag for paverkansarbete.
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OM SKANES TRANSPORTSTRATEGIH

Om transportstrategin

Transportstrategin beskriver den langsiktiga inrikt-
ningen for utvecklingen av Skines transportsystem.
I transportstrategin anges mal och stillningstagan-
den som utgor grund for beslut och prioriteringar
inom transportplanering och kollektivtrafikens
utveckling.

Transportstrategin styr Region Skanes utvecklingsar-
bete. Transportstrategin ar vagledande for de skanska
kommunerna samt andra aktorer och utgor ett underlag
for paverkansarbete for att utveckla Skane till en kon-
kurrenskraftig och tillginglig region.

Strategin kan ses som en inbjudan till samverkan
— den beskriver hur Region Skane ska bidra genom
sina unika roller och ansvarsomraden och vad
Region Skane onskar uppna genom samarbete.

Hur ska strategin anvandas?

Styrande for Region Skane: Mal och stillningstagan-
denitransportstrategin styr Region Skanes utveck-
lingsarbete, utbud av kollektivtrafik och prioriteringar
i regional transportinfrastrukturplan.

Vigledande for kommuner och andra aktorer:
Strategin anger en 6nskad inriktning och ger vag-
ledning till kommuner och andra aktorer i omstall-
ningsarbetet.

Som underlag for paverkan: Dir Region Skine saknar
radighet att agera for att nd 6nskad utveckling, utgor
transportstrategin underlag for paverkansarbete i syfte

att andra regelverk och nationella beslut, exempelvis
effektiva styrmedel.

Varfor en transportstrategi?

Skanes flerkdrniga ortstruktur och roll som Sveriges
port mot Europa gor Skane centralt for savil lokala,
nationella och internationella transporter. I Skiane
finns fyra hamnar och en flygplats som ingar i det
transeuropeiska transportnatet TEN-T. Tillsam-
mans med ytterligare tvda hamnar, tva flygplatser
och narhet till Kopenhamns flygplats finns en hog
nationell och internationell tillginglighet. Tack
vare ett val utbyggt nit av vagar och jarnvagar ar
Skéine en av landets storsta arbetsmarknadsregioner,
inklusive Oresundsregionen.

Skanes geografiska forutsattningar innebar dock att
transportsystemet ar hart belastat. An storre riske-
rar belastningen att bli efter 6ppnandet av den fasta
forbindelsen mellan Danmark och Tyskland 6ver
Fehmarn Balt. Dessa forutsattningar kombineras
ocksd med andra utmaningar: 6kade klimatrisker,
ett forandrat omvirldslage, framtida demografiska
skiften och hilsoaspekter som paverkar resmonster
och behov. Sammantaget skapas ett lage dar riktning
och samordning kring framtidens transportsystem
behovs.

Det 4r mot denna bakgrund som Region Skane, uti-
fran det regionala utvecklingsansvaret, tar fram en
transportstrategi. Strategin ska sakerstilla att alla
aktorer som bidrar till transportsystemets utveckling
styr mot samma mal samt att Skanes specifika forut-
sattningar och behov stiri centrum.



OM SKANES TRANSPORTSTRATEGI

Region Skanes radighet i
utvecklingen av transportsystemet

Region Skanes direkta radighet i arbetet med utveck-
lingen av transportsystemet omfattar framfor allt:

Den offentliga kollektivtrafiken genom Skanetrafiken.
Har finns det storsta ekonomiska utrymmet. Den all-
manna kollektivtrafiken omsitter arligen flera miljarder
kronor och finansieras med bade regionala skattemedel
och biljettintakter.

Prioritering och fordelning av resurser till infra-
strukturinvesteringar genom regional transportinfra-
strukturplan. Har finns det nist storsta ekonomiska
utrymmet och varje ar omsatts flera hundra miljoner
kronor till utvecklingsprojekt i den skanska infrastruk-
turen.

Regional vigledning i kommunernas planering av
mark- och vattenanvindning genom framtagande av
regionplan.

Samordning av regionala utvecklingsfragor och att
leda arbetet med den regionala utvecklingsstrategin, Det
Oppna Skane. Detta sker i ndra samverkan och dialog
med aktorer som kan bidra till Skdnes utveckling.

Utanfor Region Skanes direkta radighet ligger det stat-
liga vag- och jarnvagsnatet, kommunal detaljplane-
ring, individuella transportval samt foretags logistik-
l6sningar och godstransporter. Inom dessa omraden
verkar Region Skdne genom samverkan, vigledning
och paverkansarbete.

Aktorers olika roller och ansvar i utvecklingen av
transportsystemet fordjupas i kapitlet Fran strategi till
utveckling och hallbar tillginglighet.

Figur: Transportstrategins ssammanhang
i det regionala utvecklingssystemet.

Transportstrategini det regionala
utvecklingssystemet:

Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna
Skane, utgor grunden for det regionala utvecklings-
arbetet och beskriver Skanes gemensamma viljerikt-
ning. Strategin utgar fran fyra strategiska omraden:

Hela Skane

» Okad innovation och konkurrenskraft

- Starkt delaktighet genom kompetensforsorjning,
utbildning och sysselsattning
Battre halsa for alla

Den regionala utvecklingsstrategin fordjupas genom
omradesstrategier som pekar ut langsiktiga vagval
och mal for tematiska omraden. Transportstrategin

ar en av dessa omradesstrategier och anger den
langsiktiga inriktningen for utvecklingen av Skanes
transportsystem. | framtagandet av transportstra-
tegin har den regionala utvecklingsstrategins fyra
strategiska omraden varit en viktig utgangspunkt.

Transportstrategin bidrar framst till det strategiska
omradet Hela Skane -som handlar om att Skane ska
vara en tillganglig och sammanhallen region dar alla
kan bo och verka, oavsett var i Skdne med omnejd
de befinner sig. Ett val fungerande transportsystem
ar ocksa en forutsattning for Okad innovation och
konkurrenskraft, eftersom det mojliggor arbetspend-
ling, godstransporter och internationella kopplingar.
Mojligheten att né arbetsplatser, utbildning och ser-
vice ar en grundforutsattning for Starkt delaktighet,
kompetensforsorjning, utbildning och sysselsatt-

> Regional utvecklingsstrategi

Omradesstrategier

l

Gemensam handling

™

Regional transport-

5

Trafikforsorjnings-

infrastrukturplan program

Aktorer ¢  Samverkan <GP Samverkansplattformar —)

ning. Dessutom framjar transportstrategins fokus pa
hallbart resande och aktiva val Battre halsa for alla
genom minskade utslapp och okad fysisk aktivitet.

Transportstrategins inriktning ar ocksa utformad
med hansyn till de tvargaende perspektiv som
genomsyrar Det oppna Skane:

Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet
Internationell samverkan och internationalisering
Digitalisering

Beredskap och resiliens

Transportstrategins intentioner omsatts till insatser
genom handlingsplaner och program, som beskrivs
narmare i kapitlet Fran strategi till utveckling och
hallbar tillganglighet.




Mal

Transportstrategin bygger 6vergripande pa de nationella
transportpolitiska malen och dess etappmal. Regionalt ar
malet ett transportsystem som skapar utveckling och hall-
bar tillginglighet i hela Skane. Malet beskriver det 6nskade
laget for transportsystemets utveckling i Skane.
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MAL

Overgripande mal

Mal: Ett transportsystem som skapar

utveckling och hallbar tillganglighet i hela
Skane.

I Skine kan alla invdnare né arbete, utbildning, fri-

tidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sitt.

Héallbar tillginglighet skapar forutsattningar for
manniskors vardag och naringslivets verksamheter
genom att mojliggora narhet till viktiga platser samt
tillgang till olika transportalternativ och effektiva
transportlosningar med minimal miljopaverkan.

Tillganglighet for godstransporter ar en grundfor-
utsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv och
for att sikerstilla att varor nar bade foretag och kon-
sumenter pa ett effektivt och hallbart sitt. I Skane
finns robusta och val sammankopplade transport-
losningar som stodjer regionala och internationella
floden och tar hinsyn till invinarnas behov av fung-
erande leveranserivardagen. Genom integration av
godstransporteriplaneringen av vagar, jarnvagar
och terminaler skapas forutsattningar fér minskade
flaskhalsar, 6kad punktlighet och minskad miljopé-
verkan. Detta bidrar till en attraktiv region dir bade
boende och foretag har tillgang till de varor och
tjianster som behovs for ett hallbart samhalle.

Tillganglighet har flera dimensioner - geografisk,
fysisk, ekonomisk och digital - som alla paverkar

mojligheten att deltai samhallet. Ett tillgangligt
Skane ir ett ssmmanbundet Skine som tar vara pa
och stiarker regionens flerkidrniga ortstruktur. Nar
manniskor enkelt kan motas skapas forutsattningar
for delaktighet, samarbete, innovation, tillvaxt och
utveckling som gynnar hela Skéne.

Ett tillgangligt transportsystem hanger ihop med
samhallsplaneringen. Med en strategisk planering
av bostader, arbetsplatser och service okar tillgang-
ligheten samtidigt som transportbehovet minskar.

Tillgangligheten till Europa bidrar till Skanes attrak-

tivitet och konkurrenskraft. Skanes lage och nirhet
till kontinenten tillvaratas och nya varden skapas
dar etableringar, naringar och foéretagande nyttjar
regionens nara samband med omvarlden. Med goda
forbindelser till omvarlden finns forutsattningar for
foretag att nd internationella marknader, samtidigt
som invanare fir tillgang till ett bredare utbud av
arbete, kultur och utbildning.

Transportsystemet i Skine utvecklas i balans med
miljon och utformas for att mota manniskors och
niringslivets behov. Genom att prioritera hallbara
transportlosningar skapas ett transporteffektivt sys-
tem som bade minskar klimatpaverkan, forbattrar
framkomligheten och skapar forutsattningar for
hallbar tillvaxt. Ett transportsystem som ir anpassat
efter manniskorna - inte tvartom - utgor grunden
for ett hallbart och tillgingligt Skane.

Malmodell for utveckling och
hallbar tillganglighet

w\imatneutrg;,

Brist pa
tillganglighet

For att nd malsattningen om utveckling och
hallbar tillganglighet i hela Skane har malet
brutits ner i tre malomraden: Ett inkluderande
transportsystem, ett robust transportsystem
och ett klimatneutralt transportsystem. Till-
sammans utgor de grunden for Skanes lang-
siktiga inriktning for hur transportsystemet
ska utvecklas.

Tillganglighet ar en forutsattning for att inva-
nare ska kunna bo, verka och leva i hela Skane,
men okad tillganglighet kraver ocksa okade
resurser. Ett transportsystem som inte ar inklu-
derande skapar a ena sidan en social forlust.
Delar av befolkningen far begransad tillgang

till utbildning, arbete och service, vilket leder
till orattvisa forutsattningar att ta del av Skanes
utbud. Samtidigt kan vi inte skapa inkludering
pa bekostnad av miljon. Om transportsystemet
overskrider planetens granser genom ohallbar
miljo-och klimatpaverkan, riskerar vi 8 andra
sidan en global forlust.

Malen forhaller sig till varandra och balanserar
behovet av att undvika brist pa tillganglighet-som
skapar orattvisor och utanforskap-med nodvandig-
heten att halla oss inom planetens granser. Denna
balans utgor karnan i det overgripande malet om ett
transportsystem som skapar utveckling och hallbar
tillganglighet.




MAL

Ett inkluderande transportsystem

Mal: | Skane ska alla invanare och beso-
kare ha forutsattningar att kunna leva,

arbeta och forflytta sig pa ett hallbart satt.

I Skine ar transportsystemet tillgangligt for alla.
Alla invanare kan forflytta sig tryggt och sjalvstan-
digt oavsett dlder, kon, funktionsformaga eller eko-
nomiska forutsattningar.

Ett inkluderande transportsystem skapar mojlighet
till delaktighet i samhallet genom tillforlitliga trans-
portmojligheter, bade i stider och i Skines lands-
bygder. Manniskors olika livssituationer och férand-
rade behov mots av ett flexibelt och anpassningsbart
transportsystem som framjar folkhalsan genom moj-
ligheter till fysisk aktivitet i vardagen.

Sarskild hansyn tas till grupper med storst behov
och minst resurser. Barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning kan forflytta sig sjalvstandigt,
sikert och med en acceptabel tidsdtgang. Perso-

ner utan tillgang till egen bil har mojligheter att nd
arbete, utbildning, vard och sociala aktiviteter.

Negativa effekter fran transportsystemet som bul-
ler, luftféroreningar och olycksrisker minskar och
drabbar inte olika befolkningsgrupper eller omraden
oproportionerligt. Vid prioritering av investeringar
vags sociala hallbarhetsaspekter in tillsammans med
miljomassiga och ekonomiska faktorer.

Inkludering genomsyrar hela transportplaneringen
och sidkerstiller att resurser fordelas pa ett siatt som
framjar jaimlikhet och delaktighet i hela Skane.




Ett robust transportsystem

Mal: Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot storningar och
framja Skanes naringsliv och konkurrens-
kraft.

Transportsystemet i Skane ar rustat for att hantera
olika pafrestningar med minimal paverkan. Detta
for att sakerstilla kontinuerlig funktion och hog till-
forlitlighet for bade resenirer och godstransporter.

Ett robust och motstidndskraftigt transportsystem i
Skane ir inte bara en forutsittning for att Skéne ska
kunna fungera och utvecklas, utan ar kritiskt for
hela Sverige. Vid sarskilda handelser som extremva-
der, storningar i viktiga IT-system, epidemier eller
till och med i handelse av krig kan transportsyste-
mets funktion uppritthallas.

Infrastrukturen och transportsystemet fungerar

och ar anpassat efter ett foranderligt klimat och kli-
matrelaterade risker som héjda havsnivéer, erosion,
oversvamningar och extrema vaderhandelser. Trans-
portsystemets viktigaste strak tillsammans med kri-
tiska och sarbara punkter ar sarskilt prioriterade.

Transportsystemet ger den tillganglighet som ar
grundliaggande for ett vilfungerande samhalle. Det
ar ocksi en viktig faktor for Skanes konkurrenskraft
samt formaga att locka foretagsetableringar och
investeringar. Ett robust system innebar en valut-
vecklad infrastruktur med en tydlig prioritering av
forebyggande underhall. Detta skapar ett system som
stir emot storningar och dr anpassat till framtidens
utmaningar.




MAL

Ett klimatneutralt
transportsystem

Mal: Transportsektorn i Skane ska bidra
till att Sverige nar miljo-och klimatmalen

genom transporteffektivitet och omstall-
ning av fordonsflottan.

I Skane utvecklas transportsystemet samtidigt som
utslappen fran vaxthusgaser minskar kraftigt och
negativa miljdeffekter minimeras. Ar 2045 4r trans-
porterna helt fria fran fossila brianslen och bidrar till
Sveriges mal om nettonollutslapp av vixthusgaser.

En 0kad transporteffektivitet och omstallning av
fordonsflottan till fossilfria drivmedel lagger grun-
den for utslappsminskningar av vixthusgaser och
negativa miljoeffekter. Genom héallbara och effektiva
transportlosningar minskar energianviandningen
samtidigt som tillgingligheten forbattras.

Elektrifiering av bade person- och godstranspor-

ter ar en central del i omstillningen. Kompletterat
med fossilfria drivmedel skapas en helhet dar trans-
portsystemet kan bidra till klimatmalet om netto-
noll utslapp av vixthusgaser ar 2045. Produktionen
av fornybar el 6kar i takt med elektrifieringen och
transportsystemets effektbehov. De flesta resor i Ski-
nes stider gors med kollektivtrafik, cykel eller till
fots samtidigt som antalet resor med bil minskar.

Som besoksdestination utvecklar Skane hallbara trans-
portlosningar som gor det enkelt for besokare att resa
héllbart till och inom Skane. Detta skyddar kinsliga
natur- och kulturmiljéer fran 6verbelastning och beva-
rar Skines attraktivitet for framtida generationer.

Ett klimatneutralt transportsystem stirker Skanes
position som en framtidsinriktad region och skapar
forutsattningar for hallbar tillvixt som tar ansvar for
kommande generationers livskvalitet.



MAL

Hantering av
malkonflikter

Strategins tre malomraden om ett inkluderande,
robust och klimatneutralt transportsystem ar bero-
ende av och forstirker varandra for att na det 6ver-
gripande malet om utveckling och héallbar tillging-
lighet. Atgirder inom ett omrade leder oftast till
positiva effekter for de andra malen. I vissa situatio-
ner uppstar dock malkonflikter dir olika intressen
behover vagas mot varandra. Genom att tidigt iden-
tifiera malkonflikter och ha en 6ppen dialog mellan
berorda aktorer kan dessa hanteras pa ett konstruk-
tivt satt.

Nar malkonflikter uppstar ska foljande forhallnings-
satt tillampas:

1. Klimatmalet ar yttersta ramen. Losningar som
allvarligt Aventyrar klimatmalet ska undvikas dven
om de bidrar till 6kad inkludering eller robusthet pa
kort sikt.

2. Helhetssyn vager tyngst. Avvigningar gors uti-
fran strategins 6vergripande malbild om utveckling
och héallbar tillginglighet i hela Skane, dir det lang-
siktiga perspektivet prioriteras.

3. Kompensatoriska atgirder. Nir en 16sning prio-
riteras inom ett malomrade ska negativa effekter pa
andra mal minimeras genom kompensatoriska, addi-
tionella atgarder.

12



Prioriterade
utvecklingsomraden

For att na malen om ett transportsystem som skapar utveck-
ling och hallbar tillginglighet i hela Skane har fyra priorite-
rade utvecklingsomraden identifierats: Hallbar omstallning
av transportsystemet, Digitalisering och teknisk utveckling
av transportsystemet, Hallbart resande och aktiva val samt
Optimering och effektivisering av transportsystemet.

Inom respektive utvecklingsomrade finns stillningstagan-
den som anger inriktningen for arbetet med att utveckla
transportsystemet i Skane.
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Fyra prioriterade utvecklingsomraden

Med utgangspunkt i Skanes forutsattningar och framtida
utmaningar, som presenteras i kapitlet Utgangspunkter
for transportstrategin, har fyra utvecklingsomraden iden-
tifierats som siarskilt angeldgna att satsa pa for att né strate-
gins mal. De beskriver hur malen - ett inkluderande, robust
och klimatneutralt transportsystem — kan uppnés i prak-
tiken. Varje omrade bidrar till alla tre mal, men med olika
tyngdpunkt beroende pa inriktning.

De fyra prioriterade utvecklingsomradena ar:

Hallbar omstéllning utgor grunden for transportsystemets
klimatomstallning och fokuserar pa fossilfria drivmedel,
minskade utslapp och klimatanpassning.

Digitalisering och teknisk utveckling fungerar som en
accelerator for hallbar omstillning och effektivisering
genom digitala l10sningar och ny teknik.

Hallbart resande och aktiva val framjar hallbara alternativ
till personbilen som kanns attraktiva att valja. Det bidrar
till battre folkhalsa samtidigt som klimatpaverkan reduce-
ras.

Optimering och effektivisering sikerstiller att nyttan av
befintlig infrastruktur maximeras och skapar robusthet
mot storningar och of6rutsedda handelser.

Till varje utvecklingsomrade finns stillningstaganden som
anger den strategiska inriktningen for arbetet. Tillsam-
mans visar stallningstagandena hur strategins 6vergri-
pande méal om utveckling och hallbar tillginglighet i hela
Skane ska uppnas.
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Hallbar omstallning av

transportsystemet

For att nd klimatmalen behover Skane en snabb
omstillning av transportsektorn genom tva paral-
lella spar: accelererad 6vergang till ett fossilfritt
transportsystem och 6kad transporteffektivitet.

Elektrifiering av bade person- och godstransporter
kompletterat med en utveckling av infrastruktur
for fossilfria drivmedel ar basen for fordonsflottans
omstallning. Detta kriaver en utbyggd laddinfra-
struktur och tillricklig eleffekt dar behoven finns.

For att minska utslappen av vaxthusgaser och partik-
lar, trangsel och buller beh6ver transporterna effek-
tiviseras. Skanes flerkdrniga ortstruktur och lands-
bygder kraver olika l16sningar. For persontrafiken i
stiderna innebir det en 6verflyttning fran bilresor till
kollektivtrafik, cykel och gang. For godstransporter
kravs 0kad samlastning och minskade tomkorningar.

I Skanes mer glesbefolkade omraden beho6vs 16s-
ningar som kompletterar den reguljara kollektivtra-
fiken. Hir kommer bilen fortsatt ha en viktig roll.
Regionala kollektivtrafiknoder behover utformas

sa att gang, cykel och bil som anslutningsfardmedel
till kollektivtrafiken stirks. Noderna behéver ocksa
utvecklas till platser dar kollektivtrafiken integreras
somlost med nya mobilitetstjanster.

Den rattvisa omstillningen ska siakerstilla att alla
delar av Skane far likvardiga mojligheter att minska
klimatutslappen, med sarskild hansyn till landsbyg-
dernas forutsattningar.
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Strategiska stallningstaganden - hallbar omstallning

Den fossilfria omstallningen ska
accelereras

I Skane ska omstillningstakten till fossilfria fordon
accelereras samtidigt som laddinfrastruktur och
infrastruktur for fossilfria drivmedel byggs ut. Lang-
siktiga ekonomiska incitament som mojliggor okad
konkurrenskraft for fossilfria fordon och drivme-
del ska starkas. Flygets omstallning ska accelereras
genom en Overgang till hillbara flygbrianslen sam-
tidigt som en snabbare utveckling av el- och vatgas-
flyg behovs. Flygplatser i Skane spelar en viktig roll i
arbetet for en omstillning tillsammans med flygbo-
lagen.

Transporterna ska effektiviseras
for minskade utslapp och buller

I Skane ska resor och transporter effektiviseras
genom en battre anvandning av kapacitet och befint-
liga fordon. For personresor innebar detta att fler ges
moijlighet att vilja effektiva och héllbara transport-
l6sningar genom forbattrad tillganglighet, samord-
ning mellan olika fardmedel och 6kad digitalisering.
For godstransporter ska transporteffektivitet upp-
nas genom att mer gods transporteras per sindning.
Datadriven och samordnad urban godshantering ska
effektivisera de urbana transporterna sa att tillging-
lig infrastruktur anvinds battre.

Bilresorna ska inte oka

Transportarbetet med personbilar ska inte oka i
Skane. I storstadsomraden dir trangsel, utslapp och
markansprak dr som storst behovs yteffektiva alter-
nativ. I landsbygdsomraden, dér bilen dr n6dvindig
for vardagliga resor och naringslivets funktion, lig-
ger fokus pa snabb omstallning till fossilfria fordon
och pa att starka kollektivtrafik och andra hallbara
alternativ dar det ar mojligt.

Kollektivtrafiken ska utgora
ryggraden i ett system av
kombinerade mobilitetstjanster

Den hallbara omstillningen i Skine maojliggors genom
att kollektivtrafiken tillsammans med andra mobili-
tetstjanster spelar en nyckelroll. Ett aktivt arbete ska
bedrivas for att skapa forutsiattningar for mobilitets-
tjanster och kombinationsresor med kollektivtrafiken
som bas. Digitaliseringens mojligheter ska tillvaratasi
storre utstrackning for att frimja savial kollektivtrafi-
kens befintliga utbud som forutsattningar att genom-
fora kombinerade resor. Kollektivtrafikens bytes-
punkter ska vara strukturbildande och utvecklas till
attraktiva noder som forenklar invinarnas vardagsliv
genom utokade funktioner och tjanster. Sarskilt fokus
ska laggas pa god tillginglighet med gang och cykel
till kollektivtrafikens hallplatser.

Omstéallningen maste vara rattvis

I Skane ska alla ges lika mojlighet att minska sina
relativa utslapp, utan att personer eller foretag med
omfattande transportbehov drabbas oproportioner-
ligt. Utslappsminskningar och omstallningen till

ett fossilfritt transportsystem i Skane ska inte ske

pa bekostnad av negativa miljoeffekter eller relativa
utslappsokningarilinder utanfor EU:s utslappshan-
delssystem.

Bidrag till strategins mal

Héallbar omstillning stirker inkludering
genom att minska miljorelaterade halsoris-
ker, forbattra kollektivtrafiken och skapa en
rattvis tillgdng till nya mobilitetslosningar.
Robustheten stiarks genom diversifierade
energikallor och minskat beroende av fossila
drivmedel. Hallbar omstéllning idr avgérande
for klimatneutralitet genom elektrifiering,
fossilfria drivmedel, 6kad andel aktiv mobi-
litet och kollektivtrafik samt effektivare god-
stransporter, med olika l6sningar for stad och
landsbygder.
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Digitalisering och teknisk
utveckling av transportsystemet

Digitaliseringen av transportsystemet skapar mojlig-
heter att effektivisera badde person- och godstrafik.
Befintliga och nya teknologier som 5G och artifi-

ciell intelligens mojliggor 16sningar som kan opti-
mera trafikfloden, oka trafiksikerheten och minska
utslappen. Daribland finns tekniker som intelligenta
transportsystem, geofencing, ruttoptimering och
autonoma fordon.

Digitalisering och automatisering ar ocksa en for-
utsiattning for dronartransporter i det undre luft-
rummet, vilket skapar en tredje dimension i trans-
portsystemet. Inom dronarteknik och innovativ
luftmobilitet finns potential att utveckla tjanster
som Okar tillgingligheten i svaratkomliga omraden,
sakrar snabbare transporter av samhallsviktiga leve-
ranser och minskar den negativa miljopaverkan fran
transportsektorn.

For att nyttja teknikens mojligheter beh6ver Skane
en val utbyggd digital infrastruktur. Detta for att
stodja mojligheten att bo, verka och leva i hela Skane
och bidra till minskad miljépaverkan genom att
reducera behovet av fysiska transporter.

Den okade digitaliseringen av transportsystemet
medfor nya sirbarheter. En utmaning ar den digitala
sakerheten nar transportsystemets olika delar kopp-
las samman. Det finns ocksa en risk for digitalt utan-
forskap om nya tjanster inte utformas med hansyn
till alla anvandares behov och forutsattningar. Sam-
tidigt kan digitala 16sningar oka tillgangligheten,
sirskilt for personer och naringar i omraden med
begransat transportutbud.

Skane har goda forutsittningar for innovation
genom sitt starka natverk av universitet, forsk-
ningsinstitut, inkubatorverksamhet och foretag.
For att Skane ska ligga i framkant inom digitalise-
ring och teknisk utveckling av transportsystemet
kravs strategiska satsningar pa digital infrastruk-
tur, samverkan mellan olika aktorer och en stegvis
utveckling dar kunskap byggs upp genom praktiska
erfarenheter. Dessutom ar internationell samverkan,
sarskilt inom Oresundsregionen och EU, nodvindig
for gemensamma standarder och samordnade atgar-
der.
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Strategiska stalllningstaganden - digitalisering
och teknisk utveckling

Skane ska ligga i framkant inom
digital infrastruktur och teknisk
utveckling av transportsystemet

Skane ska satsa pa sikra system och en utbyggd digi-
tal infrastruktur som mojliggor implementering av
ny teknik och framtida innovationer. Utbyggnad

av digital infrastruktur ska ske lings Skanes vik-
tiga transportstrak. Samverkan mellan akademi,
naringsliv och myndigheter ska stodja forskning och
utveckling av innovativa transportlosningar. Kun-
skap byggs upp successivt genom praktiska erfaren-
heter och tester.

Nya digitala losningar ska utvecklas
med hansyn till alla

Alla i Skane ska kunna ta del av teknikens fordelar
oavsett bakgrund, dlder eller formaga. Den digitala
omstillningen av transportsystemet ska genomfoéras
med hinsyn till olika gruppers behov, forutsatt-
ningar, digitala kunskaper och ekonomiska situation.

Utvecklingen av innovativ
luftmobilitet ska framjas

For att stodja utvecklingen av innovativ luftmobilitet
i Skane ska implementering och uppskalning av dro-
nare med tillhorande system framjas. Detta for att
skapa forutsattningar for samhallsnyttiga transpor-
ter i Skanes undre luftrum.

Digitaliseringens mojligheter inom
godslogistik ska framjas

I Skine ska digitaliseringens mdojligheter inom
godslogistik framjas i syfte att oka effektivitet,
minska klimatpaverkan och bidra till en mer hallbar
markanvandning. Genom digitalisering kan aktorer
oka sin samordning och informationsdelning samt
forbattra planering och uppfoljning av godsfloden.
Detta mojliggor okad effektivitet och minskad tom-
korning, okat anvandande av intermodala 16sningar
och ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infra-
struktur och mark.

Gransoverskridande tekniska
losningar ska harmoniseras

I Skine ska europeisk harmonisering av standar-
der och regelverk aktivt framjas for att accelerera
utvecklingen av ett hallbart transportsystem, for-
battra effektiviteten for gransoverskridande trans-
porter och underlatta snabbare implementering av
innovativa losningar. Detta omfattar bland annat
gemensamma biljettsystem for granséverskridande
kollektivtrafik, harmoniserade regler for dronare
och det undre luftrummet, enhetliga standarder for
langre och tyngre godstransporter samt ett gemen-
samt europeiskt signalsystem.

Bidrag till strategins mal

Digitalisering och teknisk utveckling av
transportsystemet starker inkluderingen ge-
nom anvandaranpassade digitala tjanster,
somlosa resekedjor och forbattrad tillgang till
information som gor transportsystemet mer
tillgangligt for alla. Robustheten 6kar genom
sakrare trafikledning, realtidsovervakning
och forbattrad beredskap. Ett klimatneutralt
transportsystem stods genom optimerad ener-
gianvandning, smarta ruttval, samlastning och
battre forutsattningar for delad mobilitet. Inn-
ovationer inom luftmobilitet skapar nya mojlig-
heter for samhallskritiska transporter och effek-
tiva leveranser over geografiska hinder.
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Hallbart resande och aktiva val

Kollektivtrafik, gang och cykel ar en central del av
omstillningen till ett hallbart transportsystem. Kol-
lektivtrafiken bidrar till att skapa hallbar tillginglig-
het i hela regionen och binder samman Skane med
omvirlden. Den aktiva mobiliteten med gang och
cykel bidrar till battre folkhalsa och spelar en nyck-
elroll for kortare strackor eller for forsta eller sista
delen av langre resor med kollektivtrafik.

I och till de storre stiderna 0kar behovet av yteffektiva
fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik. Har
stalls ocksa krav pa att kombinera god framkomlig-
het for kollektivtrafik med grona och hilsoframjande
stadsmiljoer.

Skane ar en attraktiv destination som lockar allt fler
besokare. For att Skane ska kunna utvecklas som
besoksmal pa ett langsiktigt hallbart sitt behover
besoksnaringens transporter stdllas om. Tillganglig-

heten till natur- och kulturbeséksmal behover vara
god aven for de utan bil. Till skillnad fran arbets-
pendling priglas resor pa fritiden av ett mer varierat
och oregelbundet resmonster som det kan vara sva-
rare att anpassa kollektivtrafiken till. Utbudet beho-
ver anpassas efter sisong pa aret, veckodag och tid pa
dygnet.

Det kravs ett systematiskt arbete med strategiska
kommunikationsinsatser som okar kunskapen om
hallbara och aktiva resealternativ, sa att kollektivtra-
fik, gdng och cykel blir ett naturligt férstahandsval
for de flesta invanarna och besdkarna i Skane.
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Strategiska stallningstaganden -
hallbart resande och aktiva val

Kollektivtrafiken ska vara robust,
forutsagbar och flexibel

Kollektivtrafiken i Skane ska vara robust och for-
utsagbar. For att sikerstalla en grundlaggande till-
ginglighet i hela Skane ir den anpassad for att mota
efterfragan i Skanes olika geografier. Den spelar en
nyckelroll for tillgingligheten i och mellan Skanes
tillvaxtmotorer och regionala karnor. Har ska kol-
lektivtrafik, gang och cykel vara det naturliga for-
stahandsvalet for de flesta invanarna och besékarna
i Skane. Kollektivtrafikens framkomlighet ska prio-
riteras, framfor allt i staderna. Kollektivtrafiken ska
ocksa upplevas som trygg av alla resenirer.

Fotgangarens roll i
stadsplaneringen ska starkas

I Skane ska fotgdngarens roll i stadsplaneringen
starkas. Gangvianliga miljoer i stader och pa
landsbygder ska framjas och utformas med sar-
skild hansyn till barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning. Fotgingare ska prioriteras
i stadsrummet genom omférdelning av yta, nar-
het mellan malpunkter och sasmmanhéingande
gangstrak utan barriirer.

Cykling mellan Skanes strategiska
noder ska vara trygg och saker

Cykelinfrastrukturen behover byggas ut och forbatt-
ras. Det ska vara moijligt att pa ett tryggt och sikert
satt cykla mellan regionplanens strategiska noder.
Forutsiattningar for cykling ska stirkas dar manga
manniskor bor och arbetar. Samhallsplaneringen
ska stodja gang och cykel som det sjidlvklara trans-
portvalet pa kortare strickor.

Aktiva resval ska uppmuntras

For att bidra till att aktiva resval gors behovs okad
kdnnedom om de alternativ som finns samt om olika
transportmedels effekter pa klimat och miljo, sam-
hille och individ. Aktiva resval ska frimjas genom
riktade kommunikationsinsatser och resenarer ska
motiveras och uppmuntras att vilja aktiva och hall-
bara fairdmedel. Erbjudanden och koncept som fram-
jar hallbart resande ska utvecklas och testas.

Utbudet for resor pa fritiden ska
starkas

I Skéne ska tillgangligheten for resor som sker pa
fritiden bli mer hallbara. Fokus ska vara att fa bilis-
ter att vilja hallbara alternativ for resor utanfor
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arbetstid - fran dagliga aktiviteter som trining och
inkop till semesterresor, sociala besok och naturupp-
levelser. Det ska ske genom bland annat satsningar
pa kombinerade mobilitetslosningar samt leder for
cykling och vandring. Utvecklingen ska ske utan att
naturen belastas pa ett negativt sitt.

Bidrag till strategins mal

Héallbart resande stiarker inkludering genom
att skapa ett transportsystem som ar till-
giangligt for alla oavsett alder, formaga, eko-
nomiska forutsittningar eller var man bor.
Aktiv mobilitet forbattrar folkhilsan och
okar sjalvstandigheten genom att ge fler till-
gang till transportsystemet. Robustheten
okar genom fler transportalternativ, vilket
minskar sarbarheten vid storningar och moj-
liggor ett mer effektivt nyttjande av kapaci-
teten. Forutsidttningarna att nd klimatmalen
okar genom minskade utslapp till f6ljd av en
overflyttning till mer hallbara transportme-
del. Samtidigt forbattras stadsmiljoer genom
minskade storningar i form av buller och luft-
fororeningar samt mer ytor till gronska.
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Optimering och effektivisering av

transportsystemet

Skanes vaxande befolkning och det 6kande trans-
portbehovet kraver en mer effektivanvindning av
befintlig transportinfrastruktur for att oka kapaci-
tetsutnyttjandet och stiarka robustheten.

Fyrstegsprincipen, vars fyra steg kortfattat kan sam-
manfattas med (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg
om och (4) Bygg nytt, bidrar till god resurshushall-
ning och hallbar samhaillsutveckling. Steg 1- och
2-atgarder behover implementeras systematiskt for
att paverka transportbehov och optimera anvind-
ningen av befintlig infrastruktur innan om- eller
nybyggnation overvags.

Trafikens belastning pa infrastrukturen behover
jamnas ut over dygnet for att minska trangseln i
hogtrafikperiod. Belastningen kan ocksa mins-

kas genom mer effektiv anvandning av fordon. For
godstransporter forbattras transporteffektiviteten
genom lingre och tyngre fordon samt genom rutt-
optimering och samlastning. Kombination av olika

transportmedel vid strategiska bytespunkter och
intermodala godsterminaler bidrar till 6kad trans-
porteffektivitet.

Robusthet och redundans i infrastrukturen siker-
stills genom forebyggande underhall och forstark-
ning av kritiska delar i samhallsviktiga transport-
strak. Transportsystemet behover anpassas for att
hantera effekterna av ett forandrat klimat, sarskilt i
utsatta lagen med risk for 6versvamningar, erosion
och extremvider. For att uppriatthalla samhéllsviktig
tillganglighet vid storningar finns utpekade omled-
ningsvigar for bade vig- och jirnvagstrafik, dir
vagnatet ar tydligt skyltat och har tillracklig barig-
het for att kunna fungera som alternativ. Tillgdngen
till drivmedel och laddstationer sikerstills &ven pa
dessa alternativa vigar. Robusthet och en hog ater-
himtningsférmaga ger den bista utgdngspunkten i
handelse av extremvader, attentat, hojd beredskap
och i varsta fall krig.
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Strategiska stallningstaganden -
optimering och effektivisering

Kapaciteten i transportsystemet
ska anvandas effektivare

I Skane ska kapaciteten i transportsystemet anvin-
das effektivare, bade vad giller manniskors resor och
godstransporter. Persontransporterna ska effekti-
viseras genom att en kombination av kollektivtrafik
och andra fardmedel frimjas med hjalp av nya digi-
tala tjinster. For godstransporterna framjas trans-
porteffektiviteten bland annat genom 6kad fyllnads-
grad, effektiviserade urbana transporter, forbattrad
intermodalitet, lingre och tyngre godstag samt
genom att aven har tillvarata digitaliseringens moj-
ligheter.

Tillampningen av fyrstegsprincipen
ska oka

For att bidra till att styra utvecklingen mot ett trans-
porteffektivt samhalle ska tillampningen av fyr-
stegsprincipens steg 1 och 2 6ka i Skane. Det kraver
en dialog om metodutveckling i samverkan med
Trafikverket och andra aktorer. For att mojliggora
att medel frigors till steg 1- och 2-atgiarder i den regio-
nala infrastrukturplanen kravs ett aktivt paverkans-
arbete.

Transportsystemets robusthet och
klimatanpassning ska starkas

Transportsystemet i Skdne ska utvecklas sa att
robusthet och redundans starks for att begransa kon-
sekvenserna av storningar. Sarskilt viktiga trans-
portstrak och funktioner for samhallsbarande verk-
samhet, naringslivets transporter och kollektivtrafik
ska prioriteras for atgirder i nartid. Infrastruktur-
planeringen ska beakta effekterna av ett férandrat
klimat och sakerstalla att transportsystemet ar mot-
standskraftigt vid exempelvis 6kad nederbord, for-
dndrade vattenfloden och stigande vattennivéaer.

Resor och godstransporter ska
fordelas jamnare over dygnet

I Skane ska transportsystemet anvandas effektivare
genom att resor och godstransporter, dar det ar moj-
ligt, fordelas jamnare over dygnet. Darigenom fram-
jas en effektivare anvindning av tillganglig kapacitet
av befintlig infrastruktur.
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Hallbara och konkurrenskraftiga
transportupplagg ska framjas

Skanes hamnar, kombiterminaler samt det 6vergri-
pande vig- och jairnvagsnatet ska utvecklas for att
hantera tillkommande godsfloden. Overflyttning
fran fossildriven lastbilstrafik till jarnvag och sjofart
samt till fossilfria vigtransporter ska prioriteras.
Intermodala knutpunkter ska starkas for smidiga
overgangar mellan trafikslag, dir jirnvag prioriteras
for 1anga striackor, sjofart for bulk- och container-
gods, och vagtrafik med elektrifierade lastbilar for
regional distribution.

Bidrag till strategins mal

Optimering och effektivisering av transport-
systemet starker tillgingligheten genom
battre resursutnyttjande som skapar for-
utsattningar for fler att resa pa 6nskat sitt.
Robustheten 6kar genom minskad sarbarhet
for enskilda storningar nar alternativa trans-
portviagar och transportmedel finns tillging-
liga. Klimatmalen framjas genom effektivare
energianvandning och battre utnyttjande av
befintlig infrastruktur, vilket &ven minskar
behovet av nybyggnation.
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Utgangspunkter for
transportstrategin

Transportsystemets utveckling paverkas av en rad fak-
torer som satter ramar och skapar forutsattningar for
framtida strategiska val. Forstaelse for dessa ar grund-
laggande for att kunna utforma en effektiv och malstyrd
transportstrategi.

Forutsiattningarna i dagens transportsystem, en foran-
derlig demografi, Skanes koppling till omvéarlden och ett
forandrat klimat ar alla nycklar till att skapa robusta och
framtidssakrade strategier.
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UTGANGSPUNKTER FOR TRANSPORTSTRATEGIN

24

Dagens transportsystem

Skanes transportsystem har goda grundforutsittningar
och spelar en avgorande roll for regionens tillganglighet,
konkurrenskraft och hallbara utveckling. Samtidigt star
transportsystemet infor flera strukturella utmaningar.

Skane dr en del av Oresundsregionen och har ett strate-
giskt lage med narhet till Europa och goda forbindelser
till omkringliggande regioner. Det geografiska laget
innebér att en stor andel av savil person- som god-
stransporter till och fran den Skandinaviska halvon
passerar genom Skane. Rollen som transitregion skapar
mojligheter for naringsliv, arbetsmarknad och interna-
tionella relationer, men innebar samtidigt utmaningari
form av hoga trafikfloden, miljopaverkan och slitage pa
vagar och jarnvagar.

Skine kdnnetecknas av en flerkirnig ortsstruktur och ar
till stora delar titbefolkat. Val utbyggd infrastruktur och
kollektivtrafik skapar god tillganglighet. Skanes korta
avstand ger ocksa goda moijligheter for resor till fots och
med cykel. Vagnatet ar over lag val utbyggt men har
bristeri tillricklig framkomlighet och trafiksiakerhet.
Tillgingligheten utan bil varierar kraftigt mellan Ska-
nes stider och landsbygder. Gang- och cykelinfrastruk-
turen ar valutvecklad, men det finns ocksa strackor med
betydande brister dar oskyddade trafikanter hanvisas
till otrygga vagrenar.

Trots att Skane har ett generellt vil utbyggt transportsys-
tem ar belastningen pa vissa vag- och jarnvagsstrak hog.
Bristande underhall, kapacitet och robusthet paverkar

systemets tillforlitlighet och punktlighet och gor systemet
sarbart for storningar. Godstransporterna genom och
inom Skane okar, vilket ytterligare forstirker kraven pa
ett kapacitetsstarkt och robust transportsystem.

Utbyggnaden av infrastruktur for laddning och tank-
ning av fossilfria drivmedel i Skane har kommit en bit pa
vagen, men utbyggnadstakten behover 6ka. Den storsta
delen av laddningen av elfordon forvantas ske i anslut-
ning till bostider samt i depaer for tunga fordon. Den
digitala infrastrukturen ar vil utbyggd, men tillgdngen
till digital uppkoppling varierar mellan olika kommuner
samt mellan stad och landsbygder. For att kunna utveckla
digitala 16sningar och mobilitetstjanster forutsétts ocksa
att olika tekniska system kan samverka effektivt.

For transportsystemet innebar
detta:

« Okat behov av kapacitet kring logistiska
knutpunkter.

« Behov av att adressera det efterslapande
underhallet av infrastrukturen.

« Behov av forbattrad tillginglighet utan bil
och sikrare infrastruktur for gang och cykel.

« Marknadens behov av infrastruktur for
fossilfria drivmedel och laddning behover
motas.

« Behov av snabb och tillforlitlig digital infra-
struktur i hela Skane.
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Befolkning, pendling och

arbetsmarknad

Skane har cirka 1,4 miljoner invinare. Befolkningen
forvantas 6ka, men i en langsammare takt dn tidigare
prognos. Ar 2050 beriknas det bo cirka 1,6 miljoner
maéanniskor i Skane. Den demografiska strukturen
kommer att ha genomgatt betydande forandringar,
med en fortsatt aldrande befolkning dar omkring en
fjardedel ar 6ver 65 ar. Andelen 6ver 85 ar kommer
ndstan att ha fordubblats. Urbaniseringstrenden
vantas fortsitta och enligt prognoser kommer over
hilften av Skanes befolkningstillvaxt fram till ar
2050 att ske 1 Malmo, Lund och Helsingborg.

Pendlingen inom Skane ar stor och vixeri takt med
att befolkningen 6kar. Den stracker sig i hog grad
over kommungranser och de storsta pendlings-
strommarna gar till och mellan de storre stiderna
Malmo, Lund och Helsingborg. Interaktionen mel-
lan de 6stra och vistra delarna av Skane ar relativt
lag. Pendlingen till Danmark och Képenhamn ar en
viktig gransoverskridande relation men hammas
fortfarande av granshinder. En del pendling sker
aven over lansgranserna till Halland, Kronoberg
och Blekinge. Vidare ar relationerna till Stockholm
och Goteborg viktiga utifran ett bredare arbets-
marknadsperspektiv.

Resor som gors pa fritiden utgor cirka en tredjedel av
alla resor i Skane och utforsi hég grad med bil. Det
omfattar manga olika typer av resor dar inkop, ser-
vice, sociala aktiviteter och rekreation ingar. Manga
malpunkter for fritidsresor ar svartillgangliga for
manniskor utan bil, sarskilt i mindre tatorter och i
Skanes landsbygder.

Till 2050 vantas arbetsmarknaden ha transforme-
rats genom teknisk utveckling. Automatisering och
artificiell intelligens kommer férandra méanga tradi-
tionella yrken och stilla nya krav pa kompetens och
flexibilitet. Klimatomstillningen kommer att driva
pa forandringar i niringslivsstrukturen. Distansar-
bete kan, om det etablerar sig som norm, forandra
béade arbetsplatser och bosattningsmonster.

For transportsystemet innebar
detta:

Okat behov av ett tillginglighetsanpassat.
transportsystem nar andelen aldre okar.

Okat behov av kapacitetsstark kollektivtra-
fik i viktiga strak mellan de storre stiderna.

Behov av att sakerstilla grundlaggande
tillganglighet i omraden med lagre befolk-
ningstillvaxt.

Okat behov av yteffektiva transportmedel i
vaxande stadsomraden.

Andrade pendlingsménster med firre dag-
liga arbetsresor men langre pendlingsav-
stand.

Behov av att tillgodose fritidsresors varia-
tion - fran regelbundna aktiviteter till spon-
tana och sasongsbaserade resor.
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UTGANGSPUNKTER FOR TRANSPORTSTRATEGIN

Skane i omvarlden

Skane ar en viktig gods- och logistikregion med cen-
tral betydelse for Sveriges BNP och varuférsorjning.
Oresundsbron och Sk&nes hamnar ir sirskilt viktiga
for Sveriges forsorjningskedja da de hanterar en stor
del av landets import och export. Skane har en viktig
funktion i det transeuropeiska transportnitet, TEN-
T, med tre urbana noder, fyra hamnar och en flyg-
plats som ingar i nitverket.

Med 6ppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen kom-
mer restiden till Hamburg och Tyskland att minska
avsevirt. Detta Oppnar upp for nya mojligheter for
arbetsmarknadsutbyte och naringslivsutveckling
med norra Tyskland. Forbindelsen vantas aven leda
till en 6kning av transitfléden genom Skéne. Sam-
tidigt beraknas den planerade utbyggnaden av nya
spar for 6kad kapacitet mellan Lund och Héassleholm
vara klar forst langt senare.

Skane ar ocksa en attraktiv destination for turism
och antalet besokare till regionen 6kar. Klimatfor-
andringarna kan bidra till att turismen vaxer ytterli-
gare i framtiden.
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Skanes flygplatser samt nirheten till Kopenhamns
flygplats skapar nationell och internationell tillgang-
lighet. De regionala flygplatserna spelar dessutom en
viktig roll som en del av den samhallskritiska infra-
strukturen och fyller samhallsviktiga funktioner.

Skane medverkari flera interregionala samarbeten,
sasom Greater Copenhagen och STRING-samarbe-
tet, samt samverkar med sina grannregioner inom
Regionsamverkan Sydsverige. Skanes medverkande
1 dessa samarbeten kan bidra till 6kad internatio-
nalisering och ett mer sammanhallet och effektivt
transportsystem. Detta sker genom forbattrade
gransoverskridande forbindelser, effektivisering av
godstransporter och forbattrad kollektivtrafik.

For transportsystemet
innebar detta:

e Integrationen med Danmark och Tyskland
forstarker behovet av kapacitetsforbatt-
ringar i gransoverskridande forbindelser.

« Okat behov av griansoverskridande samord-
ning och planering.

« Okat behov av effektiva logistiksystem.



UTGANGSPUNKTER FOR TRANSPORTSTRATEGIN

Sakerhet och redundans

Klimatférandringarna och det osikra omvarldslaget
stiller nya krav pa samhaéllets motstandskraft och pa
formaga att uppratthalla samhéllsviktiga verksam-
heter och kritiska funktioner. Klimatférandringarna
utgor ett hot mot transportinfrastrukturens robust-
het bade idag och pa lang sikt. Samtidigt innebir det
forsamrade sikerhetspolitiska laget att transportin-
frastrukturen ar sirbar for attacker och storningar.

Skanes infrastruktur ar kritisk for hela Sveriges for-
sorjning och niringsliv. Detta stiller hoga krav pa
transportsystemets tillforlitlighet och forméaga att
hantera storningar. Infrastrukturens betydelse ur
ett beredskapsperspektiv har fatt 6kat fokus genom
Sveriges medlemskap i NATO. For godstransporter
pé jarnvag in och ut ur Sverige finns idag utmaningar
med redundans, dd merparten av jirnvigsgodset gar
via Oresundsbron. Utdver Oresundsbron finns jirn-
vagsfarjetrafik frimst via Trelleborgs hamn. Med

oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen finns en
risk att jarnvagsfarjorna forsvinner vilket minskar
redundansen for jirnvagsgodset. Fehmarn Balt-for-
bindelsen kommer aven att forstiarka befintliga
utmaningar med kapacitetsbrist i ett redan stor-
ningskansligt system.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av att klimatsikra transportsys-
temet.

« Okad férméaga att uppratthalla transportin-
frastrukturens samhallskritiska funktioner
vid kriser.

« Behov av att sikerstalla alternativa trans-
portvagar, siarskilt for jirnvagsgods, for att
uppritthalla redundansi systemet.
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UTGANGSPUNKTER FOR TRANSPORTSTRATEGIN

Klimat och energi

Klimatférandringarnas effekter och konsekvenser
blir allt tydligare och extrema vaderhandelser okar
i frekvens och intensitet. Skane ar sarskilt paverkat
av havsnivahojning, erosion och 6versvimningar.
Malet om att begrinsa den globala uppvirmningen
till 1,5 grader blir allt svarare att na.

Sveriges riksdag har inom det klimatpolitiska ram-
verket antagit ett 6verordnat mal om att utsliapp av
vaxthusgaser ska minska kraftigt och senast ar 2045
vara nettonoll. Nettonoll betyder att utslappen av
vaxthusgaser ska vara lika stora som det naturen
och olika tekniska l6sningar kan finga in ur luften.
Transportsektorns bidrag till mélet regleras i kli-
matlagen som utgor den overgripande ramen for
Sveriges klimatarbete. Klimatlagen faststiller att
regeringen ska bedriva ett klimatpolitiskt arbete som
utgar fran det lAngsiktiga malet att Sverige senast
2045 inte ska ha nagra nettoutsliapp av vixthusgaser.

Ungefir en tredjedel av Sveriges och Skanes totala
utslapp av vaxthusgaser orsakas av inrikes trans-
porter och transportsektorn ar en av de sektorer
som omfattas av det klimatpolitiska ramverket som
har biast forutsdttningar att na nollutslapp ar 2045.
Trafikverket bedomer att det beho6vs fler atgarder
dn de som redan ar beslutade for att nd malen. Detta
baseras pa att nuvarande styrmedel endast beridknas
racka till omkring 80 procents minskning av vaxt-
husgasutslapp till 2045.

Skane har siarskilda forutsattningar som paverkar
hur vi kan na klimatmalen. Transittrafiken pa vig
och sjofarten bidrar till en stor del av Skanes territo-
riella utslapp av vaxthusgaser men styrs och regleras
till stor del av EU. Samtidigt finns det i Skane, jaim-
fort med andra regioner i Sverige, mycket goda forut-
sittningar att resa med héallbara firdmedel.

Den paborjade elektrifieringen av transportsystemet
ar huvudsparet for transportsektorns omstéllning
fran bade nationell och EU-niva och effektbehovet
Okar snabbt. Samtidigt har Skane ett stort behov

av mer fossilfri elproduktion for att minska ris-

ken for kapacitets- och effektbrist i Skane samt for
att minska elpriset. For att minska Skanes sarbar-
het behover sjalvforsorjningsgraden 6ka inom de
narmsta aren. Effektiviserad styrning av elférbruk-
ning kan bidra till att hantera effekttoppar. Utveck-
ling av energilagringslosningar kan forbattra mojlig-
heterna att balansera energisystemet.

For transportsystemet
innebar detta:

« Behov av forbattrad energiforsorjning for
att stodja elektrifieringen av transportsys-
temet.

e Behov av samarbete mellan energisektorn
och transportsektorn for att sikerstialla en
tillforlitlig energiférsorjning.

« Okat behov av energieffektiva transportlds-
ningar.
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Halsa

Halsoutvecklingen i Skane visar bade positiva och
negativa trender. De senaste tva artiondena har med-
ellivslingden 6kat och franvarodagar pa grund av
ohilsa minskat. Samtidigt kvarstar tydliga halsoskill-
nader mellan olika samhallsgrupper och kommuneri
Skane. Minniskor med kort utbildning eller 13g soci-
oekonomisk standard har generellt simre hilsa. Psy-
kisk ohilsa har de senaste aren 6kat bland unga och
ar vanligare bland kvinnor 4n man. Medan tva tredje-
delar av skdningarna uppnar rekommenderad niva av
fysisk aktivitet 6kar andelen med 6vervikt.

Transportsystemet har betydande negativa effekter pa
folkhalsan samtidigt som aktiv mobilitet ger betydande
hilsovinster. Varje ar orsakar luftféroreningar flera
tusen fortida dodsfall i Sverige. Barn ir extra sirbara,
forskolebarn i trafiktiata storstadsomraden riskerar att
andas in dubbelt sa hog dos av luftféroreningar jamfort
med barn i medelstora och mindre orter. Vagbuller
fran transporter 6kar risken for hogt blodtryck och
studier visar att bilpendlare ar mer stressade och sover
simre dn personer som gar eller cyklar till jobbet.

Riksdagen har beslutat att nollvisionen ska vara
grund for trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Malsétt-
ningen ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
inom vagtransportsystemet. Antalet som omkommit
eller allvarligt skadats i trafiken i Skdne har minskat,
men det galler sarskilt for trafikanter i motorfordon.
Fotgangare och cyklister utgor idag en storre del av de
som skadas allvarligt i trafiken jamfort med tidigare.
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Under de nirmaste dren kommer den demografiska
utvecklingen och foridndrade aldersstrukturen att
stdlla nya krav pa halso- och sjukvarden. Som ett svar
pa det pagar omstillning till framtidens hilsosystem
som kommer innebira en annorlunda vardstruktur
med mer vard i hemmet och digitala 16sningar. Detta
staller krav pa en starkare koppling mellan sjukvar-
den och transportplaneringen. Utifran ett halso- och
sjukvardsperspektiv ar det angeldget med ett robust
vagnat med siker framkomlighet for sjukvardens
mobila vardteam och utryckningsfordon.

For transportsystemet
innebar detta:

Behov av sakra skolvagar och mojlighet till
sjalvstindig mobilitet for barn och unga.

« Okat behov av hilsofrimjande samhélls-
planering som minskar luftféroreningar
och buller samt skapar ett transportsystem
som stodjer okad fysisk aktivitet.

« Transportsystemet och infrastrukturen
behover utvecklas for att stodja en 6kad
andel vard i hemmet, vilket omfattar bade
fysiska vardbesok och digital vard.
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Fran strategi till utveckling
och hallbar tillganglighet

Det ar forst nar transportstrategin omsatts i praktiskt arbete
som den verkliga forandringen sker. Transportstrategin

har till uppgift att samordna att planer och program som
behandlar olika delar av transportsystemet i Skane samver-
kar mot gemensamma mal. For att na malen i transportstra-
tegin kravs en aktiv samverkan mellan Region Skane och
andra aktorer.
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Sa genomfors strategin

Transportstrategin genomfors pa flera sitt. For
Region Skane ir strategin styrande och omsitts
genom regional transportinfrastrukturplan, trafik-
forsorjningsprogram samt handlingsplaner kopp-
lade till strategins prioriterade utvecklingsomraden.
Samhallsplaneringen och de transport- och resbehov
som uppstar hinger niara samman, varfor regionpla-
nen ar ett viktigt komplement till transportstrate-
gin.

For kommuner och andra aktorer ar strategin vagle-
dande i planering och utvecklingsarbete. Dar Region
Skane saknar direkt rddighet anvinds strategin som
underlag for paverkansarbete mot nationella och
internationella beslutsfattare.

Lagstadgade planer och program

Regionplan for Skane anger hur de fysiska struk-
turerna i Skane behover utvecklas for att na 6ver-
gripande regionala mal. Regionplanen och trans-
portstrategin mots dar transportstrategins mal och
stallningstaganden har en rumslig dimension. Dar
bidrar regionplanen till transportstrategins genom-
forande genom att peka ut viktiga noder, kopplingar
och strukturer som kan bidra till att skapa utveck-
ling och hallbar tillganglighet i hela Skéne.

Regional transportinfrastrukturplan for Skane

ar ett viktigt verktyg for genomfoérandet av trans-
portstrategin. Planen omsatter transportstrategins
intentioner i konkreta infrastrukturinvesteringar.
Tillsammans med de nationella politiska priorite-
ringarna satter transportstrategin inriktningen for
den regionala transportinfrastrukturplanen, som
visar vilka investeringar som ska goras i Skanes
infrastruktur de kommande tolv aren.

Trafikforsorjningsprogram for Skane har till upp-
gift att konkretisera transportstrategins ambitioner
for kollektivtrafiken. Programmet anger mal, stall-
ningstaganden och planeringsprinciper for kollek-
tivtrafikens utveckling de kommande tio &ren med
fokus pa basutbud, ssmmanhéingande strak och
noder.

Klimat- och energistrategi for Skane fokuserar pa
konkreta atgarder for att na klimatmalens etappmal
2030. Medan transportstrategin anger den 6vergri-
pande inriktningen for hela transportsystemet, pre-
ciserar Klimat- och energistrategin hur Skane ska
accelerera elektrifieringen av fordonsflottan, bygga
ut ladd- och tankinfrastruktur for fossilfria drivme-
del samt framja beteendeforiandringar for hallbara
fardmedelsval.
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Regeringen

Trafikverket

Universitet och
hégskolor
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Handlingsplan kopplad
till strategins prioriterade
utvecklingsomraden

Region Skane tar fram en handlingsplan for att for-
verkliga de stallningstaganden som inte hanterasi
regionplanen, den regionala infrastrukturplanen
eller trafikforsorjningsprogrammet. Handlingspla-
nen behandlar samtliga utvecklingsomréaden och
beskriver hur stillningstagandena inom dessa ska
realiseras till insatser.

Omstillningen till ett hallbart och tillgangligt trans-
portsystem ar beroende av att alla aktorer gor sin

del och samverkar. Handlingsplanerna beskriver de
insatser diar Region Skane har mojlighet att agera och
bidra - antingen pa egen hand eller tillsammans med
andra. Insatserna i handlingsplanerna ska bidra till
ett eller flera mal i transportstrategin.

Innovation som mojliggorare

Region Skane verkar for att inkludera innovativa
idéer for att driva utvecklingen framaét. For att trans-
portstrategins méal ska kunna nés kriavs innovations-
arbete inom flera dimensioner: teknisk innovation
som mojliggor nya losningar, social innovation som
forandrar beteenden och starker delaktighet, organi-
satorisk innovation som skapar nya samarbets- och
styrformer samt systeminnovation som omformar
hela mobilitetsstrukturen mot langsiktig hallbarhet.
I arbetet med att utveckla ett hallbart och tillgingligt
transportsystem blir nya l6sningar, idéer och samar-
beten avgorande.
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Roller och ansvar

I utvecklingen av ett hallbart och tillgingligt trans-
portsystem i Skane kravs en aktiv samverkan mellan
manga parter.

Region Skanes olika roller och ansvar skapar forut-
siattningar att paverka transportsystemet — bade stra-
tegiskt ochidet dagliga arbetet. Genom att samordna
dessa roller kan Region Skane bidra till utvecklingen
av ett hallbart och tillgingligt transportsystem som
stiarker Skanes konkurrenskraft och attraktivitet.

Region Skanes ansvar for hilso- och sjukvarden med-
for ett bredare perspektiv pa transportsystemets
utveckling. Utover att sikerstalla tillganglighet till
sjukhus och vardcentraler och mojliggora effektiva
sjuktransporter, kan Region Skane verka for ett trans-
portsystem som aktivt framjar folkhilsan. Det finns
flera samband mellan transportsystemets utformning
och olika folkhélsoaspekter, sdsom luftkvalitet, bul-
lernivaer och moijligheter till fysisk aktivitet i varda-
gen. Som ansvarig for bade hilso- och sjukvard och
infrastrukturplanering har Region Skane maéjlighet
att bevaka dessa samband i planeringsprocesserna.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar
Region Skane, genom sin forvaltning Skanetrafiken,
for den offentliga kollektivtrafiken i Skane. Detta moj-
liggor utveckling av ett sammanhallet kollektivtra-
fiksystem som okar tillgingligheten i hela Skane och
framjar hallbart resande.

Som upprittare av bade regionplan och regional
transportinfrastrukturplan kan Region Skane sam-
ordna bebyggelse och infrastruktur pa ett effektivt
satt. Genom regionplaneuppdraget kan Region
Skane verka for att transportinfrastrukturen utveck-
las i samspel med bebyggelseutvecklingen och andra
regionala strukturer. Den fysiska planeringen pa
regional niva ger mojlighet att skapa effektiva trans-
portstrak och frimja en hallbar tillgdnglighet dar
manniskor kan na arbete, studier och service inom
rimliga restider.

Liansplaneuppdraget att ta fram den regionala trans-
portinfrastrukturplanen ger Region Skane konkreta
verktyg for att paverka transportinfrastrukturens
utveckling genom prioritering och férdelning av
statliga medel. Detta ansvar innebar att Region
Skane kan verka for att infrastrukturinvesteringar
stodjer den O0nskade utvecklingen samt att regionala
behov tillgodoses i den nationella infrastrukturpla-
neringen.

Som ansvarig for regional utveckling driver och sam-
ordnar Region Skine arbetet med langsiktig hallbar
utveckling. Transportsystemet ar en grundlaggande
forutsiattning for att skapa ett attraktivt och konkur-
renskraftigt Skane. I rollen som utvecklingsaktor
arbetar Region Skidne med omstillningen av trans-
portsystemet genom att ta fram och sprida kunskap,
samordna insatser, finansiera utvecklingsprojekt,
paverka nationella beslut och utveckla langsiktiga
strategier och handlingsplaner.
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Sa kan Region Skane verka for att genomfora

transportstrategin

Region Skane kan omsitta sina ansvarsomraden
i konkret handling genom foljande arbetssatt:

For hallbar omstidllning Region Skane kan
stodja och driva klimatomstillningen genom att
samordna regionala och kommunala insatser,
verka for langsiktiga nationella styrmedel och
anvanda regionplanen och regionala transport-
infrastrukturplanen som verktyg for ett klimat-
sakrat transportsystem.

For digitalisering och teknisk utveckling
Region Skane kan frimja digitalisering och tek-
nisk utveckling av transportsystemet genom att
stodja testbaddar, samordna kunskapsutbyte
mellan sektorer, f0lja teknikutvecklingen och
sakra strategisk medfinansiering.

For hallbart resande och aktiv mobilitet Region
Skane kan skapa forutsattningar for hallbart
resande genom kunskapsuppbyggnad samt
utformning av miljoer som uppmuntrar till
hallbart resande. Region Skane kan ocksa bidra
genom samordning av koncept, s som Supercy-
kelvigar i Skadne, samt kommunikationsinsatser
som framjar aktiva resval och strategiska inves-
teringar i infrastruktur for gang, cykel och kol-
lektivtrafik.

For optimering och effektivisering Region
Skine kan arbeta med att optimera transport-
systemet genom att integrera kollektivtrafiken
med andra firdmedel, prioritera robusta trans-
portlosningar och verka for ett regelverk som
framjar implementering av steg 1- och 2-atgiarder
enligt fyrstegsprincipen.
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Andra aktorer med centrala roller

Regeringen sitter de 6vergripande spelreglerna
genom nationella mal, lagar och fordelning av
pengar till infrastruktur. Den hanterar ocksa inter-
nationella transportfragor som paverkar Skane.

For att transportsystemets omstillning ska kunna
genomforas i den takt som kravs, behover staten
anvinda styrmedel som skapar forutsittningar for
ett effektivt utnyttjande av befintlig kapacitet och for
finansiering av omstallningen.

Lansstyrelsen Skane samordnar statliga myndighe-
ters synpunkteri planprocesser, bevakar miljokvali-
tetsnormer for buller och luftkvalitet samt ansvarar
for Skanes civila forsvar. Lansstyrelsen ansvarar till-
sammans med Region Skane och Energikontor Syd
for framtagandet av Klimat- och energistrategi for
Skane.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga pla-
neringen av transportsystemet for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Myndigheten
ansvarar for byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarnvigar. Den ansvarar ocksa
for att transportsystemet fungerar i vardagen och
vid kriser.

De skinska kommunerna har den lagstadgade ratten
att bestimma over planliaggningen av mark och vat-
ten inom kommunens granser. Den bebyggelsestruk-
tur som kommunerna skapar paverkar i hog grad
manniskors resmonster.

Aven andra aktorer ir viktiga:

» Foretag bidrar med kunskap om transport- och
logistikbehov.

« Universitet och hogskolor utvecklar ny kunskap
genom forskning.

« Invanare och organisationer bidrar med kunskap
om skdningarnas resebehov.

Endast genom samverkan mellan alla aktorer skapas
forutsattningar for att na malet om utveckling och
hallbar tillganghet i Skane.

Urbana knutpunkter i Skane

Under 2024 tradde den nya TEN-T-forordningen i
kraft, som pekar ut EU:s viktigaste transportstrak
och knutpunkter. Malmo, Lund och Helsingborg har
pekats ut som urbana knutpunkter, vilket innebar att
dessa kommuner ska ta fram mobilitetsplaner och
folja upp arbetet genom ett europeiskt ramverk av
indikatorer.

Utpekandet skapar mojligheter att samordna arbetet
for hallbara urbana transporter i Skane. Transport-
strategin utgor ett viktigt verktyg for denna sam-
ordning genom att erbjuda en gemensam plattform
dar Region Skane och de urbana knutpunkterna kan
harmonisera malbilder och kraftsamla kring gemen-
samma utmaningar. Samordningen kan bidra till
effektivare resursanvindning, starkare paverkan

pa nationella prioriteringar och sammanhingande
l6sningar som underlittar for resenirer och gods att
rora sig i regionen.



FRAN STRATEGI TILL UTVECKLING OCH HALLBAR TILLGANGLIGHET

Arbetsprocess och uppfoljning

Transportstrategin antas av regionfullméaktige och
ska aktualiseras vart fjirde ar.

Arbetsprocess for framtagande
av transportstrategin

Transportstrategin grundar sig i ett omfattande ana-
lysarbete som genomfordes av Region Skane under
2023, med fokus pa framtida utmaningar inom trans-
portsektorn. Framtagandet av strategin har letts av
avdelningen for regional utveckling i samverkan
med Region Skanes olika férvaltningar och enhe-
ter, samt genom lopande dialog med kommunerna i
Skane, Trafikverket och Linsstyrelsen.

Uppfoljning

Transportstrategins mal ska foljas upp systematiskt.
Uppfoljningen utgor ett viktigt underlag

for transportstrategins maluppfyllelse och
aktualisering.

Las mer om transportstrategin pa
utveckling.skane.se/transportstrategi

Aktualisering

Transportsystemet ir i stindig forandring. Globala
handelser, teknologiska genombrott, nya mobilitets-
tjianster och foradndrade resmonster paverkar hur
systemet utvecklas. Transportstrategin ska aktuali-
seras vart fjirde ar for att sikerstilla att den ar upp-
daterad och fortsatt relevant. Under denna process
utvirderas maluppfyllelsen och nya forutsiattningar
analyseras noggrant, daribland nya tekniker och
drivmedel. Vid behov uppdateras stillningstaganden
och prioriteringar i niara samverkan med berorda
aktorer.



http://utveckling.skane.se/transportstrategi

Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane
291 89 Kristianstad
utveckling.skane.se


https://utveckling.skane.se/
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