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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Sammanfattning

Varfor ett trafikforsorjningsprogram?
Trafikférsorjningsprogrammet ér tillsammans

med budgeten det centrala dokumentet fér
regionfullmiktiges styrning av allmén kollektivtrafik
iRegion Skane. Det definierar det offentliga atagandet,
och beskriver vilka mal, stillningstaganden och
forslag pa atgiarder som ska styra och préagla den
langsiktiga utvecklingen av lokal och regional
kollektivtrafik i Skéne.

Varfor kollektivtrafik?

Kollektivtrafikens storsta nytta ar tillgédnglighet.
Tillgdnglighet skapar forutséttningar for att

kunna bo och levaihela Skane, och for att arbets-
marknad, naringsliv och offentlig sektor ska kunna
utvecklas. "For lite” tillgdnglighet riskerar att skapa
ett exkluderande, ojimlikt samhille. ”For mycket”
tillgdnglighet kan gora att det blir ett 6verutbud,
vilket leder till att resurser anvéands pa ett ineffektivt
sitt. Trafikforsérjningsprogrammets 6vergripande
mal dr dérfor hallbar tillgidnglighet, savil ekologiskt,
socialt som ekonomiskt. Hallbar tillgdnglighet
innebér en god geografisk tillgianglighet (nirhet,
nabarhet), trygga, anvindarvanliga resméjligheter
(inkludering) samt en hallbar samhillsutveckling
(resurseffektivitet).

5 Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Narhet och nabarhet:
tillganglighetsperspektiv!

Sammanhingande, strukturbildande strak skapar
forutsattningar for en god tillgdnglighet. Att kunna
na Skanes tillvixtmotorer och regionala kirnor med
stort utbud och dragningskraft har en sirskild vikt.
Ett tydligare systemtdnk som underlattar hallbart
resande ska prigla planeringen. Strukturbildande
noder, dir olika trafikslag méts, ges dirigenom

en central roll. Att identifiera, prioritera och i

samverkan med berdrda aktorer utveckla dessa
noder frimjar kombinerad mobilitet. Oppenhet for
innovation och teknologisk férdndring kan forbéttra
tillgdnglighet bade pa landsbygd och i titort. Detta
kan till exempel vara nya och mer flexibla 16sningar
som komplement till strukturbildande strak.




Sammanfattning

Inkludering: individperspektiv!

Utformning och utveckling av kollektivtrafiken
beho6ver genomsyras av ett inkluderingsperspektiv
dér kollektivtrafiken bidrar med trygga och
anvindarvinliga resmojligheter. Utvecklingen

av kollektivtrafiken behéver darfor ta hdnsyn

till olika behov och férutsidttningar. Genom ett
hela resan-perspektiv behover olika trafikslag
samordnas for att reseniren ska kunna genomféra
sin resa enkelt, tryggt och sikert. Vid fordelning av
kollektivtrafikresurser behover kollektivtrafikens
roll for att motverka diskriminering, utanférskap
och isolering vigas in. Ett basutbud sidkerstiller
darfor en grundliaggande tillginglighet i hela Skane.

Resurseffektivitet: hallbarhetsperspektiv!
En langsiktigt hallbar kollektivtrafik innebir ett
brett perspektiv med fokus pa saval klimat, hilsa
som socialt ansvarstagande. Ju fler som véljer
kollektivtrafiken for sin resa i stallet f6r bil, desto
storre blir den positiva samhéllseffekten. Darmed ar
ocksd malet om kollektivtrafikens marknadsandel,
iférhallande till andra motoriserade transporter,
ett av de viktigaste hallbarhetsmalen. Det innebir
fortsatta satsningar pa strak med stor potential

for efterfragan. Utdkningar av trafikutbudet
kommer kriva att utvecklingen sker genom en
balanserad och resurseffektiv planering. Pa sa

sétt skapas forutsiattningar fér en “god spiral”

med en 6kad andel hallbart resande och en 6kad
transporteffektivitet i Skane.

6 Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035

Nytankande kring kollektiv
trafikforsorjning!

Trafikférsorjningsprogram fér 2020-2030 utgdr i
huvudsak grunden till det aktuella programmet.
Atta perspektiv betonas extra:

1. Samhillsnytta: inriktningen ir virdeskapande
och genererar nyttor for samhallet.

2. Vagval: en betoning pa resurseffektivitet
med tydliga stidllningstaganden dér strak och
basutbud definierar gjorda viagval.

3. Hallbart resande: kollektivtrafiken har
en central roll och utgér ryggraden for
kombinerade resor med gang och cykel.

4. Inkludering: kollektivtrafiken ska erbjuda
trygga och anvindarvinliga resmdéjligheter
med utgangspunkt i medborgarnas behov.

5. Rod trad: fran regional utvecklingsstrategi till
mal, stédllningstaganden, genomférande och
planeringsprinciper.

6. Systemperspektiv: hallbar tillginglighet ramar
in vara mal och liagger grund for utveckling av
strategiska noder.

7. Samverkan: fortydligar regionens roll i
trafikforsérjningen med regional och lokal
intressentsamverkan och dialog pa lang sikt.

8. Innovation och teknologisk foriandring:
stillningstagande- och genomforandeavsnitten i
programmet bereder vig for nya mobilitetsformer.






Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet ar tillsammans med budgeten det
viktigaste dokumentet for regionfullmaktiges styrning av den regionala
kollektivtrafiken. | programmet beskrivs vilka mal, stallningstaganden
och planeringsprinciper som ska styra den langsiktiga utvecklingen

av kollektivtrafiken i Skane. Trafikforsorjningsprogrammet anger hur
kollektivtrafiken ska bidra till de 6vergripande malsattningarna i den
regionala utvecklingsstrategin for Skane, i enlighet med Regionplanens
planeringsstrategier. Malhorisonten for detta program ar ar 2035.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Kollektivtrafik som utvecklar Skane

Syfte

Trafikférsorjningsprogrammet syftar till att ge
Region Skane, kommuner, berérda myndigheter och
aktorer en strategisk inriktning fér utvecklingen av
Skanes lokala och regionala kollektivtrafik.

Ansvar och samordning

Region Skane har regionalt utvecklingsansvar
for Skane och tar fram en strategi for regionens
utveckling. Det 6ppna Skane 2030 beskriver vad
Region Skane vill med utvecklingen i Skane och
hur vi tillsammans kan samarbeta for att mota
utmaningar och skapa hallbar utveckling.

1 Lénk till regional utvecklingsstrategi for Skane - Det 6ppna Skane

2 Léank till Regionplan fér Skane 2022-2040
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Region Skane har &ven ansvar for den regionala
fysiska planeringen i Skane och tar fram en
regionplan som ér vigledande for kommunernas
planering av markanvindning. Regionplan for

Skdne 2022-2040% ska bidra till att de fysiska
strukturerna utvecklas pa ett hallbart sétt och skapar
forutsattningar for niringslivsutveckling och for att
méinniskor ska kunna bo och leva i hela Skéne.

Ett arbete pagir med att ta fram en transportstrategi

for Skane. Den nya transportstrategin dr en omrades-
strategi inom den regionala utvecklingsstrategin och
beskriver den langsiktiga inriktningen fér transport-
utvecklingen i regionen.


https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/regional-utvecklning/det-oppna--skane-regional-utvecklingsstrategi-for-skane.pdf
https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/regional-fysisk-planering/regionplan-for-skane-20222040/

Planeringsforutsattningar

Sammanfattning Inledning
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Figur 1.1: Kopplingen mellan visionen i den regionala utvecklingsstrategin, Regionplanen, Transportstrategin och

Trafikforsorjningsprogram fér Skdne 2025-2035.

Region Skane samordnar dven den langsiktiga
infrastrukturplaneringen i Skdne genom en Regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2022-20333
(RTI), som tillsammans med den nationella planen for
transportinfrastruktur visar vilka investeringar som
ska gorasiinfrastruktur i Skdne under de kommande

3 Lank till Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2022-2033
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tolv aren. Samspelet mellan 6vergripande regionala
strategier och planer och hur dessa sedan kopplar
till kommunernas 6versiktsplaner, dr avgérande for
att uppné en god utveckling av kollektivtrafiken (se
kopplingar i Figur1.1). Bebyggelseutvecklingen ar
avgorande for hur persontransportarbetet utvecklas.

Ekonomi


https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/transportinfrastrukturplanering/regional-transportinfrastrukturplan-for-skane-2022-2033/

Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Kollektivtrafiklagen

Region Skanes ansvar

Region Skéne ir den regionala kollektivtrafik-
myndigheten med ansvar f6r allmén kollektivtrafik
iSkane. Region Skane ansvarar éven for sjukresor
samt for fardtjanst och riksfardtjanst pa uppdrag

av 26 skanska kommuner. Genom Skénetrafiken
ansvarar och genomf6r Region Skane den del av
kollektivtrafiken som sker i offentlig regi. Som
regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane
enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik regelbundet
faststélla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsérjningsprogram (se sida 12).

Lagens intentioner

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik bygger pa
(EG) nr 1370/20074. En viktig princip i denna
forordning ar att

”...s0rja for sikra, effektiva och

hogkvalitativa persontransporter
tack vare en reglerad konkurrens, och
samtidigt garantera insyn och effektivitet nér
det gdller kollektivtrafiken, med beaktande av
sociala faktorer, miljofaktorer och faktorer
som ror regional utveckling eller att erbjuda
specialtaxor for vissa grupper av
passagerare, som till exempel pensiondirer,
och att undanréja sadana skillnader mellan
olika medlemsstaters transportforetag som
kan medféra betydande snedvridning av
konkurrensen.”

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Forordningen 6ppnar for ett reglerat marknads-
tilltrade. En sa kallad beh6rig myndighet, vad vi i
Sverige kallar Regional Kollektivtrafikmyndighet
(RKM), har darfor rattighet att ingripa pa omradet
for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls
kollektiva mobilitetstjinster av allmint intresse
som bland annat ar titare, sikrare, av battre kvalitet
eller billigare dn vad den fria marknaden skulle
kunna erbjuda.

I denna forordning faststills darfor pa vilka
villkor en RKM kan ge privata eller offentliga
kollektivtrafikforetag ersattning for kostnader
och/eller ge ensamritt som motprestation for att
kollektivtrafikféretagen utfor det som bedéms som
det offentliga atagandet. Det dr upp till en RKM att
vilja ambitionsniva nir det giller det offentliga
atagandet. Foreliggande trafikférsérjningsprogram
utgér ramarna for Region Skanes offentliga
atagande avseende allmén kollektivtrafik under
programmets 16ptid.

4 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnvég och vdg och om

upphavande av radets férordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

1 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32007R1370

Inledning

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik: kapitel 2 i sammandrag

- -
§1 §1 Landsting och kommuner inom §2 §2 I varje lin ska det finnas
ett lan ansvarar gemensamt for den en regional kollektivtrafik-
e regionala kollektivtrafiken. e myndighet (RKM).
- -
§8 §8 Den regionala kollektivtrafik- §9 §9 Trafikforsorjningsprogrammet
myndigheten ska regelbundet i ett ska tas fram i samrad med regionala
trafikférsorjningsprogram (TFP) e kollektivtrafikmyndigheter
faststilla mal for den regionala iangrinsande lin, berérda
kollektivtrafiken. myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, naringsliv
och resenérer med flera.
- -
§10 §10 Innehallkrav pa §13 §13 Regional kollektivtrafik-
trafikférsorjningsprogrammet: myndighet ska verka for att
- MRS ollektivtrafiken dr tillganglig for
O BehOV av I‘egional kollektivtraﬁk alla resenarsgrupper.

+ Omfatta alla former av regional

kollektivtrafik
- Atgirder for att skydda miljon a
 Tidsbestimda mal fér
anpassning fér personer med §15 §15 Regional kollektivtrafik-
funktionsnedsittning myndighet ska verka
y

for en tillfredsstidllande

+ Bytespunkter som ska vara fullt g s e .
taxiférsorjning i lanet.

tillgangliga for alla resenédrer

- Omfattning av fardtjanst och
prissittning av denna.

12 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035



Inledning

Fran Trafikforsorjningsprogram till trafik

Den réda traden
Trafikférsorjningsprogrammet beskriver mal

och inriktning for kollektivtrafikens utveckling.
Programmet utgor sedan utgangspunkten for

en Trafikutvecklingsplan som bryter ner de
langsiktiga méalen i konkreta atgirder i trafiken

pa tre ars sikt. For varje ar tas det ocksa fram en
verksamhetsplan som tillsammans med budgeten
styr det kommande arets prioriteringar, med utblick
1-3 ar. Budgeten faststéller medel fér konkreta
atgirder och styr dirmed utvecklingstakten mot de
overgripande méalen. Kopplingarna mellan de olika
programmen och planerna redovisasi Figur1.2.

Trafikforsorjnings-
program for Skane

Trafikutvecklingsplan

Hallbarhetsarbetet i kollektivtrafiken konkretiseras
iett hallbarhetsprogram som tas fram en gang per
mandatperiod och som f6ljs upp arligen.

Trafikforsorjningsprogrammet utgér den
6vergripande politiska styrningen av Skanetrafikens
verksamhet. Baserat pa detta dokument, tar sedan
Skanetrafiken fram en verksamhetsplan for att
uppna beslutade mal, for att forhalla sig till uttryckta
stillningstaganden och for att genomféra de
principiella atgérder som programmet stipulerar.

Hallbarhets-
programmet

Trafikplan Skanetrafikens Region Skanes
verksamhetsplan verksamhetsplan
och budget och budget

Figur 1.2: Sammanhang och rod trdd mellan Trafikforsériningsprogram (TFP), Trafikutvecklingsplan (TUP) och Trafikplan som

faststaller trafikens tidtabeller.
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Inledning

Samverkan

En kontinuerlig dialog mellan Region Skane och
ovriga aktorer ar nodvandig for att sikerstilla
en insyn i processen och att utvecklingen gari
riktning mot de langsiktiga mélen. En etablerad

samverkansprocess finns med alla Skdnes kommuner.

Samverkansstrukturen dr behovsanpassad utifran
trafikens omfattning och komplexitet.

Det finns dven etablerad samverkan mellan sex
regioner i Sydsverige (Blekinge, Halland, Jonko6ping,
Kalmar, Kronoberg och Skéne) genom den sa kallade

Kommersiell trafik

Marknadstilltrade

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region
Skéne enligt lag skapa goda forutséttningar

for kommersiell kollektivtrafik. Kommersiell
kollektivtrafik bedrivs av trafikféretag utan
ekonomiskt stéd fran samhillet. Region Skéane
vilkomnar kommersiell kollektivtrafik och erbjuder
flera samarbetsmoéjligheter.

Lagstiftningen ger darfor privata féretag moéjlighet
att fritt etablera kommersiell kollektivtrafik pa
regional och lokal niva. Vid brist pa langsiktiga
kommersiella ataganden sékras medborgarna

en kontinuerlig kollektivtrafik genom beslut om
allmén trafikplikt. Detta foljer av Lag (2010:1065)
om kollektivtrafik som bygger pa (EG) 1370/2007.

Allman trafikplikt

I egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet
kan Region Skane besluta om allmén trafikplikt.
Ett trafikpliktsbeslut sikerstéller att den trafik

som anses nédvindig kommer till stind da 6vrig
trafik inte bedéms finnas i 6nskvird omfattning.
Region Skane kan efter ett sidant beslut upphandla
och avtala om trafiken, alternativt bedriva

trafiken i egen regi.

14 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035

Regionsamverkan Sydsverige, forkortat RSS. Syftet
med samverkan for kollektivtrafiken i Sydsverige dr att
forbattra den regionoverskridande kollektivtrafiken
till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, ndbarhet
till hogre studier och en 6kad tillvixt. Inom samarbetet
har ett positionspapper beslutats, och utifran detta har
en gemensam handlingsplan tagits fram.

Samverkansprocesserna behdver kontinuerligt ses
over for att den roda traden kring kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling ska vara tydlig for alla aktoérer.

En eventuell upphandling férannonseras och
trafikforetag bjuds antingen in till samrad

infér upphandling (SIU), eller tillfragas

Oppet via etablerade upphandlingskanaler.
Tillvigagangsittet syftar till att bereda en
konstruktiv dialog med trafikféretagen angéende
deras eventuella ambitioner, en dialog som kan
ta fasta pa hela trafikomraden men ocksa brytas
ned i delar pa linjer och turer. I det fall det finns
intresse fran kommersiell aktor kan Region
Skéne vilja att avsta fran trafikpliktsbeslut.

Region Skane prioriterar en kontinuerlig samverkan
med trafikoperatérerna for att gemensamt sikra
langsiktigheten i kollektivtrafiken. Beslut om allmén
trafikplikt fattas efter noggranna 6verviaganden.

Om det finns ett kommersiellt baserat alternativ till
offentligt upphandlad trafik gérs en bedémning av
det kommersiella alternativet.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Forutsattningar for kommersiell trafik
Region Skane ansvarar for att géra marknads-
undersokningar for att initialt bedéma potentialen for
kommersiell trafik. Det aligger dock trafikforetaget
att géra den slutliga marknadsanalysen med utgangs-
punkt fran trafikforetagets egna forutsiattningar,
analyser och slutsatser att bedriva den aktuella
trafiken kommersiellt. Idag sker viss samverkan med
kommersiell trafik, fraimst langvéiga busstrafik eller
pa sirskilda marknader. Ambitionen dr att underlitta
for resendrerna genom att gora det enkelt att himta
information om det samlade utbudet, anvinda

Dialogprocess och uppfoljning

Dialog

Trafikférsorjningsprogrammet riktar sig till Region
Skénes olika férvaltningar, nimnder och bolag.
Andra viktiga aktorer och intressenter dr Skanes
kommuner, angrinsande regioner och kommuner,
Trafikverket, trafikforetag pa den upphandlade och pa
den kommersiella marknaden, samt 6vriga aktorer.
Tillsammans med Region Skéane &r de med och bidrar
till att malen i trafikférsorjningsprogrammet nas.
Det dr framtaget efter dialog och samrad med ovan
namnda aktérer och intressenter. Samradsprocessen
har pagatt under 2023 och 2024 genom samradsmoten
samt remiss av programforslag.

15 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

resmdjligheterna fran &ndamélsenliga héllplatser och
terminaler samt, pa lingre sikt, mojligen 6ppna for
att kunna betala for hela resan vid ett tillfalle.

Region Skéne har avtal om utférande av fardtjanst och
sjukreseuppdrag med taxiforetag. Trafikforsérjnings-
programmets tydlighet i Region Skanes ataganden

ger savil trafikforetag som taxiforetag battre forut-
sittningar att kunna planera och anpassa den
kommersiella trafiken.

Uppfoljning

Trafikforsorjningsprogrammets méal och indikatorer
foljs upp arligen. Uppf6ljningen visar pa hur

vil kollektivtrafikens utveckling gar i linje med
overgripande mal. Uppfoljningen ger viagledning
till hur Skanetrafikens férvaltning strategiskt,
taktiskt och operativt ska arbeta fér att na
trafikforsérjningsprogrammets mal, samt vilka
prioriteringar som bor goras vid varje givet tillfélle.




SiHnetrafiickn

'.{9-, ."
[/ — |
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Planeringsforutsattningar

Kollektivtrafiken tar inte bara manniskor fran en punkt till en annan.
Den ar aven ett verktyg for att skapa ett Skane med fungerande
arbets- och bostadsmarknad och darmed na regionala utvecklingsmal.
De satsningar som presenteras i trafikforsorjningsprogrammet tar sin
utgangspunkt bade i dagslaget och de utmaningar Skane star infor
kopplat till kollektivtrafiken och persontransportsystemet i sin helhet.

17 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035



Sammanfattning Inledning

Planeringsforutsattningar

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Skanes geografiska forutsattningar

En flerkarnig struktur

Skéne dr med sina 1,4 miljoner invadnare en av
Sveriges tre storstadsregioner och ar samtidigt en
del av Oresundsregionen med Képenhamn som
tillvixtmotor. Dessutom har Skane en flerkirnig
struktur med flera regionala kérnor utspridda
iregionen. En stor del av Skanes befolkning

och sysselséttningstillfiallen dr koncentrerade

till vistra Skane.

Skane har dven en flerkdrnig gronstruktur med
gronomraden och strak. Det skanska landskapet
med skog, akermark, sjéar, vattendrag och kust
har stor betydelse for regionens identitet och
attraktionskraft. Vissa delar av Skane har dock
en begrinsad tillgang till gronstruktur och
allemansriattsligt tillginglig mark, eftersom
stora arealer bestar av jordbruksmark. I andra
delar finns god tillgang till skog och natur.
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Skane har priglats av en stark befolkningsutveckling
under den senaste tioarsperioden. Befolkningen
vintas 6ka dven inom trafikférsorjningsprogrammets
tidshorisont, men i betydligt ligre takt. Den storsta
befolknings6kningen vintas ske i tillvixtmotorerna
Malmdg, Lund och Helsingborg.

Befolkningsstrukturen kommer ocksé att &ndras.
Andelen personeri aldrarna 80 ar och éldre férvintas
O6ka och kommer fortsatt vara storst i 6stra Skane. De
stora stiderna kommer diremot kdnnetecknas av en

okad koncentration av unga. Sammantaget innebéar
detta mer gynnsamma utvecklingsforutsittningar
for omradena i och runt de storre stiderna.




Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Kollektivtrafikens roll

En okad tillganglighet

Flerkirnigheten skapar gynnsamma forutsiattningar
for att Skane kan vara en sammanhéngande
funktionell region avseende arbete, boende,
utbildning och rekreation. Det stéller dock krav
pa en utvecklad tillgdnglighet for att mojliggora
en 6kad interaktion mellan Skanes olika delar.
Kollektivtrafiken behover fortsitta vara en
mojliggorare for manniskor att forflytta sig pa
ett hallbart sitt for att fa tillgang till forsérjning,
boende, rekreation och utbildning.

For att Skanes flerkédrniga ortsstruktur ska utvecklas
och nyttjas optimalt 4r en central utgdngspunkt

att de regionala kidrnorna och tillvixtmotorerna

ar val sammankopplade med alla delar av Skane.
Utvecklingen av kollektivtrafiken ska ocksa utga fran
att verka for en integrerad arbetsmarknadsregion

i Oresundsregionen samt en 6kad tillginglighet
mellan Skane och grannregionerna.

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

En 6kad tillgadnglighet kraver att infrastruktur i
Skéane byggs ut i den takt som krivs for att sikerstilla
tillricklig kapacitet. Oppnandet av Fehmarn Bilt-
forbindelsen kommer medfora stérre godsfloden
vilket riskerar att tranga bort persontag och bidra till
samre tillginglighet i Skane.

Ett medvetet arbete for att 6ka tillgingligheten i Skane
har varit satsningar pa ny tagtrafik och uppgraderad
busstrafik. Under de senaste aren har ett stort antal
nya tagstationer i Skane 6ppnats, och ett flertal
regionbusshallplatser uppgraderats till hog standard.

For att sikra nationell och internationell tillginglighet
dr nabarheten till flygplatser viktig. Regionens
viktigaste flygplats 4r CPH Airport. Den utgor en
gemensam trafikknutpunkt fér bade Danmark och
sodra Sverige. Som ett komplement till CPH Airport,
och den enda flygplatsen i Skine med betydande
godshantering finns Malmé Airport. Som en plats av
riksintresse bor saledes grundléaggande tillginglighet
med kollektivtrafik till Malmé Airport sikerstillas.

.

Tillganglighet med kollektivtrafik
till regionala kérnor i Skane
Vardag morgon (minuter)

I 0-30

Figur 2.1: Tillgdnglighet med kollektivtrafik till regionala kdrnor i Skdne med olika minutintervall for restid. De regionala kdrnorna
i Skane &r enligt Regionplan fér Sk&ne: Malmé, Helsingborg, Lund, Kristianstad, Hassleholm, Landskrona, Angelholm, Trelleborg

och Ystad.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Ett inkluderande transportsystem

Ett inkluderande transportsystem handlar om att
skapa lika méjligheter till mobilitet och delaktighet i
samhaillet for alla grupper. Med béttre férutsittningar
att g, cykla och resa kollektivt ges &ven de som inte
har bil battre tilltrade till fler samhéllsfunktioner och
arbetsmarknader.

Okad tillginglighet ger samhillsvinster genom
minskat utanforskap, vilket ar avgérande for
demokrati och jamlikhet. Kollektivtrafiken
genererar dessutom bade fldden av fotgingare och
ménniskor som uppehéller sig i viintan pé buss
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Figur 2.2: Arbetspendling mellan kommuner 2021. Kalla SCB 2023.
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Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

eller tdg. D& uppstar liv och rorelse pa savil stérre
som mindre orter, dir bytespunkter dirmed ges
en platsskapande funktion.

Ett inkluderande transportsystem ger jaimlika
forutsattningar for sysselséttning, utbildning och
tillganglighet till fritidsaktiviteter. En betydande
del av resandet med kollektivtrafik i Skane bestar
idag av arbetspendling (se Figur 2.2). Det dr dessa
resor som ofta, tillsammans med skolresor, stiller
krav pa kapaciteten eftersom resorna till stor del ar
koncentrerade till ndgra fa timmar pa morgonen
och eftermiddagen.

Almhult

Mellankommunal arbetspendling
_ = Till kommun med regional kérna i Skane
== Fran Danmark till regiondel i Sverige

Till 6vriga kommuner

Simrishamn
===} Fran Sverige till landsdel i Danmark

. Kartan redovisar pendlingsrelationer med 500 eller fler
/ individer. Uppgifterna géller for 2022, Kélla SCB 2025.
4 De regionala karnorna i Skane ar Malmo, Lund,
vorg, Kristi Hi Ystad, Trelleborg,
onaoch Angelholm.




Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Skol- och utbildningsresor har en viktig roll for att
ge ungdomar mojlighet att vilja utbildning samt

till att bidra till 6kad sysselsattning i Skane. Resor
till grundskolan dr ett kommunalt ansvar och sker
huvudsakligen i kommunernas egen skolskjuts. Vissa
kommuner viljer dock att samordna denna med den
allménna kollektivtrafiken for att pa sa sétt skapa ett
storre resandeunderlag.

Férutom arbetspendling finns ett stort virde och
potential att 6ka fritids- och serviceresandet med
kollektivtrafik. Till skillnad fran arbetsresor ar
dessa generellt mer utspridda under dagen och
har dirfor storre potential att rymmas inom
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Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

befintlig kollektivtrafik utan att det leder till 6kat
kapacitetsbehov.

Detta resmonster giller dock i ldgre utstrackning

for resor till regionala rekreationsomraden, vilka i
manga fall sker under helg- och semestertider. Dessa
resor har en viktig roll for att skapa 6kad likvardighet
itillgang till natur- och rekreationsmal i Skane.

Idag dr naturomraden néra de stérre stiderna och
tdtorterna i Skanes vistra delar forhallandevis vil-
forsorjda med kollektivtrafik. Darfor ar det viktigt
att pa olika sétt arbeta med att stirka tillgingligheten
med héllbara fardsitt till Gvriga Skane (se Figur 2.3).

Tillganglighet med kollektivtrafik till det
i la fri i i Skane

Regionalt viktiga friluftsomraden
och regional ledstruktur for
vandring och cykling

Linjetyp (vecka 48 2024)
Pagatag/Oresundstag/Krosatag
Regionbuss

Vitemolla mfl
’\—A.
Ste?shuvud

SkaneExpressen

Ventrafiken

Nod for vandring och
® cykling (Regionplan fér
Skane 2022-2040)

andhammaren Kalla: Region Skane och Samtrafiken/Trafiklab.
mfl *) Linjetyp omfattar linjer som trafikeras vecka 48 2024.

Figur 2.3: Kartan baseras p4 Region Skénes arbete med framtagande av kunskapsunderlag om tillgdnglighet till rekreationsomréden.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Ett hallbart och transporteffektivt Skane
Kollektivtrafiken har en positiv paverkan pa savil
den miljémaéssiga som den sociala hallbarheten.
Nar fler viljer att resa hallbart 6kar den fysiska
aktiviteten. Samtidigt minskas klimatpaverkan,
buller och luftféroreningar jamfort med om
resendren hade tagit bilen. Utsldpp av vixthusgaser
fran inrikestransporter svarar fér knappt en
tredjedel av Sveriges totala utslipp. Huvuddelen
av vixthusgasutsldppen inom transportsektorn
kommer fran viagtrafiken, dar utslapp fran

personbilar och tunga fordon dominerar. Personbilar

stod ar 2023 f6r cirka 64 procent av de totala
utsldppen av vixthusgaser fran vagtrafiken®.

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Elektrifieringen av transportsektorn dr en

viktig del av sektorns omstéillning men arinte
tillracklig for att n& 6vergripande klimatmal. I ett
transporteffektivt samhélle minskar trafikarbetet
med energiintensiva trafikslag medan andelen resor
med kollektiva firdmedel samt med cykel och till
fots 6kar. Eftersom biltrafik tar upp mycket ytai
stiderna ser manga stider en minskad andel biltrafik
som ett sitt att frigora yta i stiderna som istéllet
kan anvindas till att skapa mer hdlsosamma och
upplevelserika stadsmiljoer.

m Gang O Cykel m Bil O Buss m Tag O Annat

SKANE 7

26

Storre tatort 1

Landsbygd [

0% 10% 20% 30% 40%

13

1

©

50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 2.4: Fardmedelsférdelning i olika geografier i Skdne. Fran regional resvaneundersdkning i Skdne 2023.

5 Lank till Naturvardverkets data och statistik om utslédpp fran véaxthusgaser.
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Planeringsforutsattningar

Idag sker ungefir en fjirdedel av alla resor i Skane
med kollektiva fardmedel samtidigt som knappt
halften sker med bil. Detta betyder att det finns
miljémaissiga vinster med att 6ka andelen resor
med kollektivtrafik, férutsatt att antal personer
som nyttjar kollektivtrafikfordonet ar tillrackligt
manga. Eftersom férutsiattningarna att ersétta bilen
med andra trafikslag varierar kraftigt i Skane finns
det ocksa stora skillnader i firdmedelsval utifran
geografi (se Figur 2.4).
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Lings manga trafikstrak i Skdne dominerar
biltrafiken fortfarande (se Figur 2.5). Dér krévs
omfattande satsningar for att kollektivtrafiken
ska vinna ytterligare marknadsandelar av de
motoriserade transporterna. Stor potential finns
att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel framfor
allti straken runt de storre stiderna i Skéane. I
strak med endast busstrafik 4&r marknadsandelen
generellt sett ligre. Hir finns saledes potential att
6ka marknadsandelen genom att ytterligare 6ka
busstrafikens attraktivitet.
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)Trelleburg Kalla: Skanetrafiken och Trafikverket/NVDB 2023.

Figur 2.5: Resandefldoden i vagtrafik och kollektivtrafik 2022.

23 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar Mal Stallningstaganden Genomforande
Dagens trafik
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Figur 2.6: Resandeutveckling 2010-2024, alla Skanetrafikens trafikslag (antal p4stigande), samt befolkningsutveckling.

Resandeutvecklingen 6kade stadigt i Skane fram Den positiva resandeutvecklingen de senaste

till 2019. Stora satsningar i tagtrafik har gett en
overflyttning fran regionbuss till tagtrafik. Stader

som vixer och satsningar i stadstrafiken har lett att utveckla ett system for lokal och regional

till en 6kning i framfor allt de stérre stiderna i
Skane. Niar pandemin slog till minskade resandet

ikollektivtrafiken drastiskt under framfér allt olika kollektivtrafikslagen kortfattat.
2020-2021, for att sedan aterhamta sig efter 2022
(se Figur 2.6).
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15-20 aren beror pa stora satsningar i savil tag-
som busstrafik och ett systematiskt arbete med

Ekonomi

Befolkning i Skane

kollektivtrafik dir bade spartrafik och vigtrafik
samverkar (se Figur 2.7). I nésta avsnitt beskrivs de
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Figur 2.7: Kollektivtrafikutbudet i Skdne 2024.

Tagtrafik

Tagtrafiken dr det snabbaste fardsittet pa langre
strickor. Den har dessutom en hég passagerar-
kapacitet och tar hand om en stor médngd resenérer
mellan viktiga malpunkter i regionen. Effekten av
satsningen pa tagtrafik syns framfor allt i analyser av
utvecklingen av persontransportarbetet. Tagtrafiken
har en viktig strukturbildande roll och utgoér den
naturliga grunden for kollektivtrafiksystemet i
Skane. Den bestar av tva kompletterande tagsystem:
Oresundstag och Pigatigen. Dessutom sker koppling
till angrdnsande lin via Krésatagen.

Oresundstag ir ett interregionalt tdgsystem som
knyter samman de sydsvenska grannregionerna,

de storre stdderna i Skane, CPH Airport och
Képenhamnsomradet. Systemet anvinds for langre
resor inom Skane och till grannregionerna, men
aven till kortare resor, till exempel mellan CPH
Airport och Malmé-Lund-regionen. Oresundstag
erbjuder kortare restider i de lingre reserelationerna
och stannar framst pa stationeri stiderna,
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* Vardag avser mandag-torsdag i vecka 48
Kélla: Samtrafiken/Skanetrafiken 2024
Bakgrundskarta: Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS

sasom tillvixtmotorer och regionala kirnor.
Oresundstagstrafiken bedrivs som ett samarbete
mellan sex regioner i Sydsverige; Skane, Halland,
Vistra Gotaland, Blekinge, Kronoberg och Kalmar.
For trafiken pa den danska sidan fran Oresundsbron
till sterport har Region Skane fér nirvarande
ansvaret att upphandla och driva trafiken enligt avtal
med Transportministeriet i Danmark.

Pagatagen dr lokaltagsystemet i Skdne med en tétare
uppehallsbild 4n Oresundstigsystemet. Tagen
stannar pa nédstan alla stationer och knyter ihop bade
orter och stider i Skane. I viss omfattning trafikerar
Pagatagen dven regiondverskridande tagstrickor.
En del tag kor expressturer med fa stopp, som ett
snabbare alternativ i hogtrafik eller ett komplement
till Oresundstag. Fran Hissleholm och norrut kérs
trafik med Krésatagen i samarbete med Region
Kronoberg. Krésatagen har diar samma roll som
Pagatagen har i 6vriga Skane.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Busstrafik

Busstrafiken utgors av tva huvudkategorier:
Regionbuss och Stadsbuss. Regionbusstrafiken
binder ihop Skéanes orter och stider, med ett utbud
anpassat efter det varierande resandeunderlaget.
Regionbusstrafiken har ett utvecklat koncept for
ldngre resor, SkaneExpressen, med huvuduppgift att
erbjuda attraktiva resmojligheter mellan storre orter
istrak som saknar jirnvag.

Stadsbusstrafiken i de storsta stdderna bygger pa
stomlinjer. Ut6ver dessa finns kompletterande linjer
som genomgaende har firre resenérer. I de mindre
stdderna finns stadsbusslinjer med varierande
resandeunderlag. StadsExpressen ir ett utvecklat
linjekoncept som erbjuder snabba och prioriterade
resor med stor kapacitet i strak med stort resande.

Konceptet finnsidag i Malmo, Lund och Helsingborg.

I Lund utgo6rs StadsExpressen av sparvéagstrafik (se
separat rubrik nedan). Stadsbusstrafiken erbjuder
isin helhet tillgénglighet i stiderna med fokus pa

att bidra till en hallbar stadsmilj6 genom att vara

ett komplement till ging- och cykeltrafiken samt ge
anslutningsresor till den regionala kollektivtrafiken.

Utover allmén busstrafik erbjuds 4ven kommersiell
langvaga trafik, samt busstrafik till Malmo Airport.
Malpunkter for langviga expressbusstrafik dr
bland annat G6teborg, Stockholm, Karlstad,

Oslo och Hamburg.

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Sparvagstrafik

I Skane finns sparvigstrafik mellan Lund C och
forskningsanlédggningen ESS i Lund. Trafiken, som
dr en del av stadstrafiken, bedrivs enligt samma
principer som géller for den regionala tagtrafiken,
med den skillnaden att Lunds kommun i stillet fér
staten ansvarar for infrastrukturen. Region Skéane
ansvarar for fordon och depa.

Nartrafik

I omraden som saknar tillrackligt underlag for
vanlig kollektivtrafik erbjuds resor med nértrafik.
Nirtrafiken dr en bestillningstrafik och till for de
som har mer dn tva kilometer till ndrmaste hallplats.
Den erbjuder resmdjlighet till ndrmaste stérre ort
med kommersiell och offentlig service. Nartrafiken
dr omradesindelad eller linjelagd och ska i de flesta
fall férbestillas senast tva timmar innan turen gar.
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Serviceresor

Fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor kallas
gemensamt Serviceresor. Det dr en samhéllsbetald
trafik som inte dr 6ppen for alla utan kraver nagon
form av tillstdnd. Serviceresor ir ett komplement
till den allménna kollektivtrafiken for personer
som pa grund av funktionsnedsittning behéver en
sdrskilt anpassad resa. I dagsliget bedrivs fardtjénst
av Skanetrafiken i 26 av Skanes kommuner som har
avtal med Region Skane. I dessa kommuner reser
fardtjanstberattigade ocksa fritt i den allménna
kollektivtrafiken.

Battrafik

Allman battrafik inom Skane finns mellan
Landskrona och Ven. I mars 2014 beslutade
regionfullmiktige att 6verldmna ansvaret for
Ventrafiken till Landskrona stad. Vidare finns
Ivoleden, en avgiftsfri farjeled som bedrivs av
Trafikverket och som gar mellan Barum och Ivon.

Hirutover finns farjetrafik till Helsingor,
Travemiinde, Klaipéda och Ronne. Firjetrafiken
mellan Ystad och Ronne upphandlas av danska
staten. Den sdkerstiller i forsta hand forbindelse
mellan Bornholm och 6évriga Danmark. Ovrig
battrafik drivs kommersiellt och fungerar som
trafikforsorjning for savil daglig pendling som for
fritidsresor och niringslivets godstransporter.
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Ersattningstrafik

Om infrastrukturhinder foreligger for busstrafikens
linjetrafik, ar det i regel mojligt att planera for annan
korvig, oavsett tidshorisont. Om hinder uppstar

for tagtrafiken, ar det dock visentligt svarare. Det
finns sillan enkla 16sningar. Darfor har en princip
for sarskild upphandling av ersattningstrafik med
buss tagits fram. Dessa upphandlingar ticker

savil planerad som akut ersittningstrafik fér bade
Oresundstag och Pagatigen.

Depaer for en expanderad kollektivtrafik

I takt med att kollektivtrafiken byggs ut, 6kar
behovet av service- och underhéallskapacitet, samt
for uppstéllningskapacitet for bade buss- och
tagtrafiken. Detta dr en forutsittning for ett robust
och effektivt trafiksystem.

Avseende busstrafiken finns ett behov av utékad
depakapacitet fran mitten av 2020-talet. I Malmé
planeras for tva nybyggda bussdepaer i Region
Skanes regi, som ska sta klara 2027. I Lund har Region
Skane tagit 6ver dgandet av en bussdepa och bygger
ut den for att kunna inrymma fler fordon. I Lund
dger Region Skane ocksa depan for sparvagnarna.

For tagtrafiken har Region Skane investeratien
depé for Oresundstag i Hissleholm, med kapacitet
for bade fordonsunderhall och uppstillning. Dér
underhalls alla Oresundstag. Region Skane hyr ut
depan till Oresundstag AB som i sin tur hyr ut den
till de upphandlade trafik- och underhallsforetagen.
I Helsingborg hyr Region Skéne en underhallsdepa
som sedan hyrs ut till det trafikféretag som har
uppdraget att kora och underhalla Pagatagen.
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Framtid och utmaningar

Skanes och kollektivtrafikens utveckling
paverkas bade positivt och negativt av
forandringar i var omvirld och trender i
samhiillet. Nagra exempel pa utmaningar och
mojligheter som viintas fa sirskilt stor betydelse
for kollektivtrafiken beskrivs kortfattat nedan.

Bristande tillforlitlighet och robusthet
Om framkomligheten och tillforlitligheten

for kollektivtrafiken inte kan hallas pa

en tillfredstillande niva, kommer dagens
kollektivtrafikresenirer att vélja andra
transportslag. Hur fragor om sarbarhet, resiliens
och efterslipande underhall av infrastrukturen
hanteras, blir avgérande for kollektivtrafikens
mojligheter att utvecklas.

Okat kapacitetsbehov

Befolkningsokning och urbanisering, i kombination
med 6kad valfard, tillvaxt och global handel,

bidrar till hégre tryck pa transportsystemet.
Urbaniseringen 6kar kapacitetsbehovet i

storre stader, da den annars forvirrar trafikens
framkomlighet. St6rre stader prioriterar darfor i
hogre grad yteffektiva firdmedel som gang, cykel
och kollektivtrafik framf6r privat bil i gaturummet.
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Prioritering av offentliga resurser

Att kunna finansiera ett hallbart transportsystem,
samtidigt som andra samhéllsuppdrag och valfards-
tjanster uppfylls, dr avgérande for langsiktig
utveckling av kollektivtrafik. Vilka transportslag
som prioriteras nationellt och takten for kapacitets-
atgarder ar avgorande fragor. Hindelser i omvérlden,
till exempel inférandet av handelstullar och 6kad
satsning pa totalférsvaret kommer att paverka
nationella prioriteringar.

Demografiska forandringar

Den demografiska forindringen pekar pé en lang-
sammare befolknings6kning i Skane. Det far direkt
paverkan pa resandeunderlaget. Skillnaderna mellan
Skanes olika delar tycks 6ka med fortsatt hogst
befolkningsutveckling i sydvist. Aldersstrukturen
vintas ocksa fordndras med fler dldre dér den hogsta
andelen dldre finns pa landsbygden. Segregationen
Okar, sett till vdlstand, utbildningsniva och bostads-
standard, vilket paverkar livskvalitet och hélsa hos
befolkningen. De demografiska férdndringarna kan
forstirka skillnaderna mellan Skanes olika delar.
Kollektivtrafikens roll f6r en bibehallen balans i
Skane far darfér 6kad betydelse.



Planeringsforutsattningar

Otrygghet far okad aktualitet

Under de senaste aren har trygghet blivit en stor
fraga i samhillsdebatten. Medborgarnas upplevelse
av otrygghet ar starkt kopplad till faktorer utanfor
kollektivtrafiksystemet, som hur trygga platser i
anslutning till kollektivtrafiken upplevs. Samverkan
mellan flera aktorer krévs for att forbittra
tryggheten och dirmed mobiliteten.

Hallbarhet i fokus

Hallbarhetsfragor far allt storre betydelse i samhille
och kollektivtrafiken har en strategiskt viktig roll
for ett mer hallbart samhaélle. Klimatférandringar
blir dessutom mer patagliga. Transportsystemet
maste utvecklas sa att det blir resilient mot
klimatforandringar, samtidigt som dess negativa
effekter pa klimatet minimeras.
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Digitalisering skapar nya mojligheter

Nya mobilitetslosningar kan géra kollektivtrafiken
mer attraktiv och 6ka konkurrensen om resenérer.
Automation och digitalisering, som sjdlvkérande
fordon och digitala tjanster, har potential att minska
kostnader och erbjuda kollektiva resmdéjligheter dven
pa landsbygden. Ny teknik 6kar &ven forvintningar
hos medborgarna avseende valmojlighet for enkelhet
och mer anpassade tjanster.






Foto: Johannes Erlandsson, Mostphotos

Mal

Malen i trafikforsorjningsprogrammet beskriver en 6vergripande
inriktningsniva for kollektivtrafiken 2035. Malen ar formulerade for att
bidra till den regionala utvecklingsstrategins malbild for Skane och
stotta de framtagna planeringsstrategierna i Regionplan for Skane
2040. Dessa kan i sin tur kopplas till de globala hallbarhetsmalen.
Malen tar sin utgangspunkt i de forutsattningar och framtida trender
som har identifierats.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Hallbar tillganglighet

Tillginglighet handlar om den latthet med vilken

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

tillgdnglighet kriver givetvis 6kade resurser.

invanare kan né platser, aktiviteter och méjligheter. Grundtanken i malstrukturen dr ddrmed att, genom

Tillgdngligheten dr ocksa en forutsittning for

en samhillsutveckling dir arbetsmarknad och
niringsliv utvecklas, och dir ménniskor kan bo och
leva ihela Skane. Forbittrad tillginglighet 6kar bad
livskvalitet och ekonomisk tillvéxt. Tillgdnglighet

en fri tolkning av den sa kallade "munkmodellen”®,
striva efter en tillginglighet som ar hallbar savil
socialt, ekologiskt som ekonomiskt. Avsikten

e dr att erbjuda en tillginglighet som skapar en
social bas féor medborgare och besékare i Skéane.

genomsyrar savil den regionala utvecklingsstrategin Samtidigt som det finns ett 6vre tak kring vilken

for Skane som Regionplanens planeringsstrategier.

Av alla nyttor som kollektivtrafiken skapar
ar tillgdnglighet den stérsta. Mer och bittre

g

SOCIAL FORLUST

Figur 3.1: Modell for héllbar tillganglighet - inom resursmas

tillgdnglighet som dr rimlig att erbjuda ur ett
resurseffektivitetsperspektiv. Det 6vergripande
malet for kollektivtrafiken i Skane sammanfattas
dirmed ien hallbar tillginglighet enligt Figur 3.1.

GLOBAL FORLUST

. Ineffektiv resursanvandning
Okade malkonflikter i samhallssektorn
Negativa klimat- och miljoeffekter

(q
()

exklusion
ojamlikhet
hinder-granser

AjjsSuneN

siga granser. Den illustrerar tillgdnglighet ur de tre

héllbarhetsperspektiven: ekologiska, ekonomiska och sociala.

6 Fritt efter Raworth (2012) och Willberg m.fl. (2023). Munkmode
utveckling maste ske inom "planetara granser”.
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llen tar sin utgangspunkt i de globala malen i Agenda 2030, och att



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Tematiska huvudmal

Iarbetet med Regionplan for Skane 2022-2040 har de
globala malen for hallbar utveckling satts i relation
till regionplanens planeringsstrategier och
planeringsprinciper.

For att erbjuda en hallbar tillgdnglighet som fangar
den utvecklingsinriktning som beskrivs i
regionplanens sex planeringsstrategier (RPS 1-6),
bryts trafikférsérjningsprogrammets 6vergripande
mal ned i tre olika tematiska huvudmal. Dessa ska
visa riktningen for kollektivtrafikens utveckling i
Skane.

De tre tematiska huvudmalen ar:

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

- Narhet/nabarhet: kollektivtrafiken ska bidra till
en god geografisk tillgdnglighet.

- Inkludering: kollektivtrafiken ska erbjuda trygga
och anvidndarvinliga resmojligheter.

- Resurseffektivitet: kollektivtrafiken ska bidra
till en hallbar samhillsutveckling - miljoméssigt
och ekonomiskt.

Sammanfattningsvis illustrerar malstrukturen
ambitionen att utveckla en god nirhet/nabarhet
som bidrar till ett inkluderande samhélle pé ett
resurseffektivt sétt.

Hallbar tillganglighet i det oppna Skane

Narhet, nabarhet Inkludering Resurseffektivitet

RPS 1.

Utveckla flerkdrnigheten och starka samspelet mellan stad och land ’

[T

RPS 2.
Starka tillgangligheten och binda samman Skéne

[T

RPS 3.

Starka mangfalden av attraktiva och halsoframjande livsmiljoer med tillgang till rekreation

RPS 6.
Starka Skanes relationer
med omvarlden

L

RPS 4.
Véxa effektivt med en balanserad
mark- och vattenanvandning

RPS 5.
Planera for god miljé och
hallbar resursanvandning

J L J

Figur 3.2: Overgripande mélstruktur med koppling till regionala planeringsstrategier (RPS 1-6).
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Sammanfattning Inledning

Mattsatta mal

Planeringsforutsattningar Mal

Stallningstaganden

Genomforande

Hallbar tillganglighet i det 6ppna Skane

Narhet, nabarhet

For en god
geografisk tillganglighet

Mal @ Tillganglighet till

Inkludering

For trygga och
anvandarvanliga resmdojligheter

Mal @ Tillgéngliga héllplatser

v

=

Resurseffektivitet

For en hallbar
samhallsutveckling

Mal @ Fossilfri energi och

Ekonomi

tillvaxtmotorer

Mal @ Tillganglighet till
regionala karnor

Mal @ Tillganglighet
i mindre orter

L

Mal @ God upplevd tillganglighet

Mal @ God upplevd trygghet

energieffektivitet

Mal @ Kollektivtrafikens
marknadsandel

Mal @ Kostnadstackningsgrad

Figur 3.3: Overgripande mélstruktur, tematiska mal samt mattsatta mal.

Vart och ett av de tematiska malen innehaller tre
mitbara och uppfoljningsbara mél som tillsammans
ska peka ut riktningen for respektive tematiskt
huvudmal. I Bilaga 3 finns en fordjupad beskrivning
som fangar den historiska utvecklingen och visar en
rimlig prognos for utvecklingen av varje mal under
programmets planperiod.

Mal 1 - Tillganglighet till tillvaxtmotorer
Minst 92 % av skaningarna ska erbjudas minst tio
dagliga resmdjligheter till ndgon av regionens tillvixt-
motover” med en restid pd maximalt 60 minuter.

Malet syftar till att sikerstilla en god geografisk
tillgénglighet till tillvixtmotorer i Skane.
Tillvixtmotorerna har en viktig funktion for att
forse regionens invanare med allt fran arbets-
och studietillfillen till handels-, rekreations-
och kulturutbud. En god tillgdnglighet till
tillvixtmotorerna blir darfor viktigt for hela

Skane. Den uppmiditta, objektiva tillgingligheten
ger en god bild av hur vil Skéne binds samman
med tillvixtmotorerna med grundliggande
kollektivtrafikutbud och attraktiva restider.

Mal 2 - Tillganglighet till regionala kadrnor
Minst 92 % av skaningarna ska evbjudas minst tio
dagliga resmdjligheter till ndgon av regionens regionala
kéirnor® med en restid pd maximalt 45 minuter.

Malet syftar till att sdkerstilla en god geografisk
tillgdnglighet till regionala kirnor i Skane.

De regionala kidrnorna har en viktig funktion

i Skanes flerkédrniga ortsstruktur och har inte
minst stor betydelse for att stirka utvecklingen
irespektive omland. Den uppmiitta, objektiva
tillgangligheten ger en god bild av hur vil Skanes
regionala kdrnor bidrar till regional balans och
regionens flerkdrnighet med ett grundliggande
kollektivtrafikutbud och attraktiva restider.

7 Tillvaxtmotorer i Sk&ne ar: Malmo, Lund och Helsingborg. Hassleholm och Kristianstad utgor tillsammans en gemensam tillvaxtmotor.

8 Regionala karnor i Skane ar: Malmo, Lund, Helsingborg, Landskrona, Kristianstad, Hassleholm, Ystad, Trelleborg och Angelholm.
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Mal 3 - Tillganglighet i mindre orter
Varje ort med minst 300 invdanare ska ha minst en
prioriterad hallplats som dr tillgiinglighetsanpassad.

Malet syftar till att sdkerstélla en utveckling mot
en god geografisk och fysisk tillginglighet till
kollektivtrafiken &ven i mindre orter. Genom

att i samverkan med kommunerna identifiera
och prioritera minst en héallplats per ort, skapas
forutsattningar for en gemensam kraftsamling
kring de utpekade hallplatserna. Detta mojliggor
att hallplatser 4&ven i mindre orter och med firre
pastigande far en hégre prioritet vilket 6kar
tillgdngligheten. Dessa hallplatser prioriteras
utifran aspekter sdsom viktiga malpunkter och
resendrsgrupper med sirskilda behov.

Mal 4 - Tillgangliga hallplatser

Minst 90 % av hallplatser med fler éin 15 pastigande per
dag och hallplatsldge ska vara tillgiinglighetsanpassade
senast dar 2035. Etappmdl 80 % dr 2030.

God fysisk tillganglighet for resenirer med
funktionsnedsittning samt dldre och barn bidrar
till 6kad rorelsefrihet och méjlighet att kunna leva
sjalvstandigt. Hallplatserna ska ges en inkluderande
utformning enligt riktlinjer, framtagna med
sdrskilt fokus pa dessa grupper. Malet ar att det

ska vara enkelt, sikert och tryggt att resa med
kollektivtrafiken for alla resenérsgrupper.

Mal 5 - God upplevd tillgédnglighet

Minst 75 % av kollektivtrafikvesendverna i Skdane
upplever att de kan anvinda kollektivtrafiken for de
flesta resor de gor.

Maélet syftar till att uppné att medborgarna i Skane
upplever en god geografisk tillginglighet i Skane

for de resor som behover goras. Nar den upplevda
tillgdngligheten méts och f6ljs upp, speglas inte

bara den objektiva tillgdngligheten, utan dven

hur den faktiskt upplevs av de som reser. Upplevd
tillganglighet varierar med individuella faktorer,
och det méatt som erhalls speglar sammanvagt
medborgarnas subjektiva tillginglighetsbedémning.
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Mal

Mal 6 - God upplevd trygghet
Minst 75 % av kollektivtrafikresendiverna i Skane kdnner
sig trygga ndr de reser med kollektivtrafiken i Skane.

For att fler ska vilja kollektivtrafiken ar det viktigt
att reseniren upplever att det dr tryggt och sikert.
Tryggheten paverkar manniskors méjligheter att
resa nir de behover och 6nskar. Malet syftar darmed
att sikerstilla att kollektivtrafiken upplevs som
trygg att resa med och utgor dirmed ett bidrag till att
kunna erbjuda en mer inkluderande kollektivtrafik.
Mattet speglar upplevelsen av trygghet ombord och
vid hallplats hos de som reser. Eftersom upplevelsen
av trygghet i samband med kollektivtrafikresan
sarskilt innefattar vigen till och fran hallplatsen,
kravs god samverkan med berérda aktorer, i forsta
hand kommuner och Trafikverket. Vardering av
upplevd trygghet varierar mellan individer, men
paverkasiallménhet av platsernas milj6, belysning,
ménniskor irérelse och tid pa dygnet.




MaAl 7 - Fossilfri energi och
energieffektivitet

Resor med Skanetrafiken innebdr anvindning av 100 %
fossilfri energi med en genomsnittlig energieffektivitet
pa hégst 0,15 kWh/personkm.

Pa nationell niva har Sverige faststallt klimatmal

for att minska utsldppen och bli ett fossilfritt land
till &r 2045. Region Skane spelar en viktig roll i att
uppna dessa mal genom att elektrifiera bussflottan,
anvinda savil fossilfri som fornybar energi och
framja kollektivtrafik som ett alternativ till bilresor.
Sett utifran ett livscykelperspektiv genereras
klimatutsléapp bade vid tillverkning av fordon och vid
tillverkning av brénsle/energi. Ett viktigt delmal for
en klimatneutral kollektivtrafik ar att alla fordon ska
anvinda fossilfri energi. Ytterligare krav kan stillas
padrivmedlen i syfte att uppna for trafiken relevanta
miljomirkningar.

Energieffektivitet mits som energianvindning
per personkilometer (kWh/pkm). En effektiv
anvindning av brénsle/energi 4r en mycket
viktig parameter for att minimera trafikens
klimatpaverkan. Energieffektivitetsmal tar inte
bara fasta pa fordonens energianvindning utan
ocksa pa antalet som reser i kollektivtrafiken.
Ju bittre beldggning i fordonen, desto hégre
energieffektivitet. Resurseffektiva l6sningar och
arbetsmetoder avseende energi prioriteras vid
anskaffning, planering, drift och férvaltning.

Mal 8 - Kollektivtrafikens marknadsandel
Kollektivtrafikens andel av motoriserade resor ska vara
minst 43 % dr 2035. Etappmal 40 % dar 2030.

Malet syftar till att 6ka andelen resande med kollektiv-
trafik i forhallande till allt motoriserat resande. En
okad andel kollektivtrafikresor bidrar till en hallbar
samhillsutveckling. Bidraget ir inte bara ett resultat
av minskade utsldpp utan ocksa genom minskat
ytansprak, minskad tringsel och forbattrad folkhilsa.
Maluppfyllelsen forutsitter att kollektivtrafikens
6kade andel inte sker pa bekostnad av en minskad
andel gang- och cykelresor. Mélet anger riktningen for
att n Region Skanes mal om 50 procent ar 2050, med
bibehallande av dagens mal om 40 procent ar 2030.
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Mal

Det uppsatta malet dr ett genomsnitt fér hela Skane,
och eftersom forutsiattningarna att na malet varierar
iolika delar av Skane, forvintas de storre stiderna
bidra i betydligt hégre grad dn landsbygden och
mindre orter. Malséttningen giller dirmed inte for
varje linje eller trafikslag.

Mal 9 - Kostnadstackningsgrad
Kvoten mellan Skanetrafikens totala biljettintdkter och
totala kostnader ska inte minska 6ver tid.

Malet syftar till att ge ett matt pa hur vil de offentliga
resurserna, som samlat liggs pa kollektivtrafiken,
skapar nytta for samhéllet. Det 4r en indikator pa
tillfredsstdllande samhillsekonomisk effektivitet
om nivan i genomsnitt minst ligger i spannet

50-60 procent.

Malet, pa samma séitt som marknadsandelsmalet,
drinte att betrakta som en malsittning for varje
linje eller trafikslag, utan ska vara ett genomsnitt
for det samlade utbud som erbjuds i Skane. Pa
landsbygden, dar linjernas sirskilda syften eller
krav p& uppfyllande av ett basutbud styr, kan en
betydligt ligre kostnadstickningsgrad férekomma.
For en forklaring av begreppet basutbud, se Kapitel
5 Genomforande.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Indikatorer

For varje maltema har ett antal indikatorer
identifierats. De syftar till att ge en kompletterande
bild. Den arliga uppféljningen av trafikférsorjnings-
programmet ska siledes innehéalla en uppf6ljning av

Tabell 3.1: Indikatorer, maltema néarhet/ndbarhet

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

nedanstaende forslag pa indikatorer, som syftar till
att ge en bredare bild av maluppfyllelsen for varje
tematiskt huvudmal.

Tema: Narhet, nabarhet

Nedbrytning pa

kategori/grupp

Tillginglighet till

Andel av befolkning som

Perar

kommuncentrum kan ta sig till ndrmsta

kommuncentrum inom 30 min

(Egen statistik)
Regionalanalys - Genomsnittlig tillgdnglighet Kommun, per ar
tillginglighet med kollektivtrafik (Pipos,

Tillvixtverket)
Kollektivtrafik till Mojligheten att anvinda Geografi, t ex kommun
fritidsaktiviteter kollektivtrafiken till

fritidsaktiviteter (SCB)
Turtithetiregionala Antal avgangar per tidsenhet i Nod

kollektivtrafiknoder?®

regionala kolletivtrafiknoder
(Egen statistik)

Kollektivtrafiknirabostider

Andel nya bostdder i Skane med
nérhet till kollektivtrafik (SCB)

Exempelvis 500 /1000 /2000 m
fran hallplats
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9 Prioriterade kollektivtrafiknoder redovisas i avsnittet Regionala kollektivtrafiknoder.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar Mal Stallningstaganden Genomforande

Tabell 3.2: Indikatorer, maltema inkludering

Tema: Inkludering

Nedbrytning pa

kategori/grupp

Ekonomi

attdet r tryggt att resa med
Skanetrafiken (KollBar)

Enkelhet Andel resenérer som uppger Kon, alder, ev geografi
att det dr enkelt att resa med
Skanetrafiken (KollBar)

Trygghet Andel resenirer som uppger Ko6n, alder

Socioekonomiskt index

Tillgang till kollektivtrafik i
forhallande till socioekonomiskt
index (Egen métning)

Tabell 3.3: Indikatorer, maltema resurseffektivitet

Tema: Resurseffektivitet

Nedbrytning pa

kategori/grupp

Antalresor Arliga kollektivtrafikresor med Trafikslag
Skanetrafiken (Egen statistik)

Andel hallbara resor Andel resor med gang, cykel Kon, alder, geografi
och kollektivtrafik (KollBar)

Kostnad Bruttokostnad per Trafikslag
personkilometer (Egen
statistik)

Utslipp, miljo Gram CO; per personkilometer Trafikslag
(Egen statistik)
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Malkonflikter

Med flera breda och 6vergripande mal finns det alltid
risk for malkonflikter. Precis pad samma sitt som att
maélen 4r komplexa och kriver insatser av manga
olika aktorer, dr dess effekter komplexa och kan

vara svara att 6verblicka. Prioriteringar kommer att
kravas och enskilda mal kommer periodvis, beroende
av prioriteringar i budget och verksamhetsplan, fa
utokat fokus. Till exempel nér pilotprojekt genomfors
eller extra stora satsningar krivs av kapacitetsskal.

De utpekade indikatorerna dr diarfor ett sétt att bredda
forstaelsen for maltalens utveckling. Det krévs dock
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aven fortsatta fordjupningsarbeten, nedbrutet pa saval
geografi, demografi som grupp i samhéllet. Den arliga
uppféljningen av trafikférsérjningsprogrammet far
darfor sirskild betydelse nér olika mal och indikatorer
vags ihop och ses som en helhet.

Region Skanes stillningstaganden och planer
for genomforande, som presenteras i foljande
kapitel, syftar till att vigleda hur vissa av
maélkonflikterna balanseras.
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Stallningstaganden

Med utgangspunkt fran malstrukturen pekar Region Skane ut
vagen genom stallningstaganden for kollektivtrafikens utveckling.
Inriktningen anger nio overgripande stallningstaganden som visar
hur Region Skane i samverkan med andra aktorer behover agera
for att tillsammans hitta en gemensam vag mot malen.
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Sammanfattning Inledning

Planeringsforutsattningar Mal

Stillningstaganden

Genomforande Ekonomi

Stallningstaganden for en hallbar tillganglighet i det oppna Skane

Narhet, nabarhet

For en god
geografisk tillganglighet

@ Sammanhéngande
strak

Inkludering

For trygga och
anvandarvanliga resmdojligheter

@ [Inkluderande utformning

@ Hela resan-perspektivet

v

=

Resurseffektivitet

For en hallbar
samhallsutveckling

@ Hog och robust
framkomlighet

@ Strukturbildande
kollektivtrafik

atgarder

© Noder for kombinerad
mobilitet

L

O Trygghetsskapande

© Innovationer for
resurseffektiv utveckling

© Langsiktigt hallbar
kollektivtrafik

J L J

Figur 4.1: Stallningstaganden for kollektivtrafikens utveckling, i forhallande till de tematiska malomradena.

Sammanhangande strak

“Region Skdne ska verka for ett sammanhingande
trafiksystem som tydligt knyter ihop olika trafikslag
och ddr kapacitetsstarka kollektivtrafikstvak bildar
stommen i systemet.”

Ett sammanhingande system innebir att knyta ihop
kollektivtrafiken med allt fran fjarrtrafik till regional
och lokal trafik. Kollektivtrafikstraken i Skane syftar
till att pa olika nivaer binda samman orter i Skane
och att mojliggdra en grundliggande tillgdnglighet
till savil arbetsplatser, utbildning, kultur- och fritids-
aktiviteter. Tillgdngligheten till Skanes tillvixt-
motorer och regionala kirnor med stort utbud och
stor dragningskraft har en sirskild vikt.
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Sammanhéngande kollektivtrafikstrak med tydliga
syften skapar stommen i trafiksystemet. Arbets-

och studiependling star for en betydande andel av
allt kollektivtrafikresande och utgoér dirmed ett
viktigt resandeunderlag for ett strak. Dess betydelse
och potential for hallbart resande &ven pa fritiden
behover kartliggas tydligare. Strak med sérskild
betydelse for fritids- och rekreationsresor behover
identifieras sa att utbud i hogre grad anpassas efter
sésong och tid under veckan eller p& dygnet. Straken
kan ocksé kompletteras med nya mobilitetslosningar
och utvecklad struktur for vandringsleder som béttre
angor hallplatserna.



Strukturbildande kollektivtrafik

”Region Skane ska verka for att kollektivtrafiken
far en strukturbildande roll vid tétortsutveckling
sa att utbyggnad i forsta hand sker i ldgen déir
tillgiingligheten till kollektivtrafiken dr god.”

Kollektivtrafiken ér en del i det hallbara samhills-
byggandet. Den behover ses i ett stérre ssmmanhang,
déar samplanering av kollektivtrafik och bebyggelse-
utveckling verkar for storsta samhaéllsnytta.
Kollektivtrafikens yteffektivitet ger ocksd méjligheter
att utveckla stider med attraktiv stadsmiljo samtidigt
som tillgdngligheten bibehalls.

Det finns ett klart och tydligt samband mellan
bebyggelsetithet och vilken typ av firdmedel

som viljs. Att kollektivtrafikforsorja en utspridd
bebyggelse ir inte lika resurseffektivt. En utspridd
bebyggelse gor det svart att skapa effektiva och
gynnsamma korviagar for kollektivtrafiken,
samtidigt som det ska vara rimliga gdngavstand for
resenédrerna. Vad som dr ett rimligt gdngavstand

Noder for kombinerad mobilitet

“Region Skdne ska verka for att stirka méjligheterna
till kombinerad mobilitet genom att identifiera och, i
samverkan med berdrda aktorer, utveckla strategiska
och attraktiva noder.”

Genom att underlitta kombinationsresor

mellan kollektivtrafik och andra fardsétt kan
kollektivtrafikens upptagningsomrade utvidgas
betydligt. Darigenom kan kombinationen bidra till
en 6kad tillgdnglighet och marknadsandel i Skane.
Det forutsitter platser som mojliggor smidiga byten
mellan olika trafikslag.

Cykeln ar samhillets mest transporteffektiva
fardmedel. Region Skane ska tillsammans med
regionens utvecklingsaktorer agera for att fler ska
vilja cykeln. For lingre resor kan kombinationsresor
cykel/kollektivtrafik vara ett attraktivt alternativ.
Tillgangligheten forbattras ytterligare i takt med
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Stillningstaganden

maste alltid sittasiett ssmmanhang; det beror pa typ
av trafikslag och hur lang tid den totala resan tar.

En god tillginglighet stiller krav pa mark-
anvindningen. Darfor behoéver huvuddelen av
all bebyggelseutveckling ske i omraden dér férut-
sittningarna fér manniskor att ga och cykla ar
goda, och dir en attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik utgor ryggraden genom struktur-
bildande strak. Bist forutséttningar for att
skapa en attraktiv och resurseffektiv trafik ar i
strak mellan tva stérre malpunkter och dér ett
parlband av orter eller stadsdelar kan skapa ett
bra resandeunderlag i bada riktningarna.

Fortatning utmed befintliga strak r saledes
ett resurseffektivt sitt att stirka den kollektiv-
trafik som redan finns. Genom att lyfta in
kollektivtrafiken tidigt i samhéllsplaneringen
Okar forutsattningar och méjligheter for

att skapa en attraktiv kollektivtrafik.

utvecklingen av elcykelanvindning. Nér fler viljer
cykel kan kollektivtrafiken avlastas. Resurserna kan
dirmed anvidndas mer effektivt. Fler resor med cykel
eller andra aktiva mobilitetsformer &r ocksé positivt
for folkhélsan.

Trender i samhéllet pekar pa att bilen i storre stédder
inte kommer att kunna ges samma plats som idag.
Fran att ha varit huvudfardmedel behover bilen
darfori sa stor utstrackning som moéjligt fungera som
ett komplement till 6vriga fairdmedel.

En ny roll for bilen forutséitter att insatser som
forbattrar mojligheterna for kombinationsresor,

till exempel via investeringar i attraktiva pendlar-
parkeringar i anslutning till kollektivtrafiken. Detta
géller inte minst pa landsbygden, diar underlaget inte ar
tillrackligt stort for att bedriva attraktiv kollektivtrafik
och dir avstanden &r for langa for att cykla.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Regionala kollektivtrafiknoder dr platser som ur
ett regionalt perspektiv ar sarskilt viktiga for ett
sammanhéngande trafiksystem. Ett aktivt arbete
med att utveckla noderna i samverkan med berérda

Inkluderande utformning

“Region Skane ska verka for att erbjuda en trygg,
enkel och inkluderande kollektivtrafik som dr
tillgéiinglig och anvindbar for alla resendirer.”

For att skapa en inkluderande kollektivtrafik som
ir tillgdnglig och anvindbar for alla, krivs en
utveckling av kollektivtrafiken som tar hinsyn

till olika behov och férutsittningar. Hir ar det
avgorande att utga fran ett resenéarsperspektiv.
Kollektivtrafiken kan vara ett viktigt bidrag till att
skapa jamlika forutsittningar for tillgdnglighet.
Vissa grupper och omraden dr mer beroende av
kollektivtrafiken for sitt vardagsresande dn andra.
I manga fall handlar det om att individer inte har
korkort eller tillgang till egen bil.

Vilken rérlighet en individ har, paverkari sin

tur mojligheten till utveckling och vilfard. Vid
fordelning av kollektivtrafikresurser behover
darfor hansyn tas till kollektivtrafikens roll for

att motverka diskriminering, utanférskap och
isolering. Inkluderande utformning betyder att den
kollektivtrafik som erbjudsienlighet med detta
trafikforsérjningsprogram ska vara till for alla
resendrer. Lis mer om detta i Bilaga 6 Likaritt och
barnperspektivet.

Arbetet med inkluderande utformning av kollektiv-
trafiken behover fortsétta. Skanetrafiken har arbetat
aktivt med att utveckla en tillginglig fordonsflotta.

Mal Stallningstaganden Genomférande Ekonomi

aktorer dr en viktig pusselbit for att stirka den
kombinerade mobiliteten i Skane. Har behover
Region Skane ta en aktiv roll.

Arbetet med att géra den allménna kollektivtrafiken
tillganglig for personer med sérskilda behov
inriktas i férsta hand pa resenirer med nedsatt
rorelseférmaga, nedsatt syn och nedsatt horsel.

For dem som inte klarar av att resa med buss, tag
eller sparvagn finns det moéjlighet att ans6ka om
legitimering for sdrskild kollektivtrafik for att
tillgodose ett varaktigt resbehov.

For att 6ka andelen fysiskt tillgingliga hallplatser,
krévs insatser av sdvil Region Skane som
kommunerna och Trafikverket. Region Skane

hari detta arbete en samordnande roll. Det kravs
fortsatta insatser inom infrastruktur for att
personer med funktionsnedsittning ska kunna
nyttja kollektivtrafiken i hogre utstrickning.

Vid prioritering av inkluderande utformning av
héllplatser, dr antal reseniirer som gynnas en viktig
beslutsgrund. Héar behéver resandet under olika
delar av aret vigas in for att ocksa kunna prioritera
hallplatser som ar viktiga for resor under helger
och sommartid. Det bor dock finnas 4tminstone en
tillgdnglighetsanpassad hallplatsi alla orter som
omfattas av basutbudet. Andra faktorer att viga

in dr ndrhet till viktiga malpunkter sdsom skolor,

dldreboenden och vard. En helhetsbedémning av
platsens trafiksikerhet och dess anslutande gang-
och cykelvigar behdver ocksa goras.
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Hela resan-perspektivet

"Region Skane ska verka for att hela vesan-
perspektivet genomsyrar en anvindarcentrevad
planering for ett hdllbart och s6mlost resande.”

For att sikerstilla att utvecklingen av kollektiv-
trafiken genomsyras av ett inkluderingsperspektiv,
dr kunskapen om olika resenérers forutsittningar
och behov grundldggande. Ett sétt att 6ka kunskapen
dr att utga fran hela resan och alla lankar i reskedjan,
det vill séga allt som resenéren gér och upplever
fore, under och efter en resa. De fyra viktigaste
strategierna for att applicera ett hela resan-
perspektiv handlar om att skapa forutsdgbarhet i
systemet, underlitta fér orienterbarhet, erbjuda

Trygghetsskapande atgarder

“Region Skane ska verka for att resor med kollektiv-
trafiken ska upplevas som trygga och sikra, séivskilt
f6v barn, unga och dldre.”

En trygg kollektivtrafik innebar bland annat

att kunna erbjuda kollektivtrafik anpassad till
resenirernas behov, att den upplevs som enkel att
forsta samt att resenéren kan lita pa att komma
framitid. Trygghet handlar &ven om bemdétande,
fordonsutformning, hela och rena fordon och
hallplatser, belysning samt kameraévervakning.
Region Skane kan paverka upplevelsen av trygghet
inom alla dessa omraden, men for att fa storre effekt
kravs samarbete med andra. Det finns dven méjlighet
att paverka genom exempelvis ge bra information,
ha personliga moéten och atgirda skadegorelse.

Barn ir en grupp som behéver sirskilt skydd, stéd
och omtanke. Barn ir beroende av vardnadshavare
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Stillningstaganden

mojlighet till vl anvindbar tid och ta ansvar for
helheten i reskedjan.

Genom att metodiskt ta hiansyn till alla delar

av en resa i savil utveckling som forvaltning

av kollektivtrafiken, 6kar sannolikheten fér en
effektiv samordning och god resekvalitet. Det
handlar om samordning mellan olika fardmedel
och mellan de parter som samverkar for att
skapa en anvindarvinlig och trygg upplevelse
av kollektivtrafiken. Att utga fran perspektivet
hela resan ir att gemensamt striava mot att 6ka
den hallbara tillgingligheten for medborgare och
besokare i Skane.

och andra vuxna, och pad manga sitt 4&ven beroende
av kollektivtrafiken for att kunna delta i samhillet.
Kollektivtrafiken ger méjligheten f6r denna
resendrsgrupp att uppticka sin omgivning, att
utvecklas och att ta ansvar. En resa ska vara trygg
och enkel s att barn oavsett dlder kan genomfora
en resa sjilv eller tillsammans med en vuxen (se
vidare i Bilaga 6).

For att kunna planera vardag och verksamhet &r
medborgare/resenirer, kommuner och néringsliv
beroende av att det finns strak med ett tydligt atagande
om langsiktigt utbud. Forutsidgbarhet skapar tillit och
trygghet. Samtidigt méaste kollektivtrafiken utformas
itakt med att férutsittningar forindras. Denna
balansgang kriver framférhallning och dialog mellan
aktorer, vilket i sin tur stiller krav pa stor kunskap om
dagens och framtidens resandemonster. Hér finns en
tydlig koppling till hela resan-perspektivet.



Hog och robust framkomlighet

”Region Skane ska samverka med Trafikverket och
kommunerna for att forbdttrva framkomligheten
och robustheten for kollektivtrafiken i och mellan
stiderna for kortare restider.”

Belastningen pa jirnvégsnitet och tringseln i delar
av det skanska vignatet fortsétter att 6ka. For att
stdrka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen krivs riktade insatser som prioriterar bade
robusthet och framkomlighet fér kollektivtrafiken.
Det kréavs ett kraftfullt agerande och en samsyn i
Skane for att forma staten att genomfora nédvandigt
forebyggande underhall av jarnvag och vag i syfte att
skapa en robust och tillforlitlig kollektivtrafik.

Stillningstaganden

I vagnatet kravs insatser for att 6ka busstrafikens
framkomlighet. Detta dr framforallt aktuelltide
storre stiderna samt lings de regionalt prioriterade
straken (se avsnittet Sammanhéngande strak).
Insatser som signalprioritering och prioriterade
busskorfilt pa platser dir trangselpaverkan dr som
storst, dr avgérande faktorer f6r minskad restid och
o0kad komfort for resenérerna.

En hog grad av framkomlighet och effektiv kollektiv-
trafik med gena fardvigar ger dven forutsittningar
for en god trafikekonomi, vilket dr viktigt for att
kunna tillhandahalla en palitlig kollektivtrafik. Ett
gemensamt arbete mellan Region Skane, Trafikverket
och kommunerna krévs, dér infrastrukturatgérder som
gynnar kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras.

Innovationer for resurseffektiv utveckling

”Region Skdne ska ta en aktiv roll i forsknings- och
inmovationsprojekt for att sikerstilla att dessa skapar
samhillsnyttor som pa ett resurseffektivt sétt kommer
medborgare, offentlig sektor och néiringsliv till godo.”

For att sikerstilla att Gvergripande mal nas, behover
Region Skane ta en aktiv roll i forsknings- och
innovationsprojekt. Region Skanes olika roller
idetta ssmmanhang beror pa typ av projekt och
initiativ. Det kan vara genom att initiera egna
projekt, medverka aktivt eller bara f6lja projekt

som leds av annan part, bade inom forskning och
innovation (Fol). Fol-projekt kan syfta till forbattring
av dagens kollektivtrafiksystem, fordjupning

kring relevanta fragestdllningar, samt férnyelse av
systemet "kollektiv mobilitet”. Exempel pa aktuella
Fol-plattformar och -aktorer dr Innovation Skéne,
K2 Nationellt kunskapscentrum f6r kollektiv-

trafik samt ShiftSweden som bedrivs inom ramen
for det strategiska innovationsprogrammet

Impact Innovation (Energimyndigheten,

Formas och Vinnova).

Fokus bor liggas pa hur aktuell forskning och
innovation kan tillimpas, avseende Region Skanes och
Skanetrafikens behov och forutsittningar. Pa sa satt
skapas forutsattningar for nya, effektiva 16sningar.
Genom ett strukturerat innovationsarbete dir olika
delar av verksamheten samarbetar med kommuner,
niringsliv, akademi och andra regioner, skapas
forutsattningar for en resurseffektiv utveckling.

Ett antal nya mobilitetstrender och centrala fragor
utgor fokus for bade forskning och innovation:

» System
- Kombinerad mobilitet, noder, mobilitetshubbar
- Dynamisk kollektivtrafik:
efterfragestyrda 16sningar®®
« Teknik
- Utvecklingen av batterifordon (EV)
- Autonoma fordon (AV): férarldsa system
« Styrmedel
- Pris- och taxefragor
- Avtalsmodeller

10 Dynamisk kollektivtrafik valjs har som ett begrepp for det som ibland kallas On-Demand, DRT eller efterfragestyrd trafik. Avsikten ar att
skilja pa trafik som &r tidtabellsstyrd och trafik som aktivt bestéalls i forvag. Den far da en dynamisk, flexibel karaktar, jamfort med den

mera statiska linjelagda trafiken.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Langsiktigt hallbar kollektivtrafik

”Region Skane ska verka for fortsatt hallbarhets- Kollektivtrafiken ska fortsatt vara fossilfri och
arbete med fokus pa dtgdivder utifran de 6ver- utsldppen av koldioxid per personkilometer
gripande perspektiven klimat, hilsa, socialt ska minska med en malséttning om att uppna
ansvarstagande och ekonomi.” klimatneutralitet. Kollektivtrafiken behéver

vara resurseffektiv och resilient for att fungera
Enlangsiktigt hallbar kollektivtrafik innebdr ett brett ~ 6ver tid i ett férdndrat klimat och sékerhetslige.

perspektiv med fokus pa savél klimat, hélsa, socialt Transportsystemet méste till exempel utvecklas
ansvarstagande som ekonomi. I Skanetrafikens sa att det blir resilient mot klimatféréandringar.
aktuella hallbarhetsprogram konkretiseras arbetet i Valen av energialternativ ska dven sikerstilla en
tre 6vergripande fokusomraden. fungerande kollektivtrafik i ett lige dér samhillet

utsitts for pafrestningar.
« Klimatperspektiv: resurseffektivitet, 1ag

klimatpéaverkan och en cirkuldr ekonomi Elektrifieringen innebér nya utmaningar pa
héllbarhetsomradet. Etablerade leveranskedjor
- Hilsoperspektiv: frisk och hilsosam miljo ersitts av nya, dir det finns stora risker for
exploatering av ménskliga rattigheter och skapandet
- Socialt perspektiv: socialt ansvarstagande i av lokala miljoproblem. Region Skane behéver som
leverantorskedjan och i lokalsamhallet bestéllare fortsatt verka for hallbara leverantorsled.
Darutdver maste den langsiktiga hallbarheten For den allménna kollektivtrafiken véntas
inrymma det ekonomiska perspektivet, vilket ar biogasanvindningen minska drastiskt till
beskrivet i inledningen av Kapitel 3 Mal. forman for elektrifieringen. For serviceresor

med specialfordon, som idag behover kéras med
Sedan 2018 dr den allménna kollektivtrafiken i Skane  diesel, finns en utmaning i att finna fordon med

fossilbréanslefri. En fortsatt elektrifiering ar viktig tillracklig rackvidd for eldrift. Fossildiesel behover
for att bidra till minskande utsldpp av koldioxid. ersittas med fornybara och fossilfria energibirare.
En utsldpps- och bullerfri kollektivtrafik 6ppnar for Eldrift férutspés vara dominerande &ven inom
nya mojligheter att skapa hallbara stadsmiljoer att serviceresor i framtiden.
arbeta och leva i, och en integrering av trafiken i det
offentliga rummet.

NN NN

N ()
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Genomforande

Region Skane har hoga ambitioner for kollektivtrafiken, och det
kommer kravas manga olika satsningar under lang tid for att
malen ska uppnas. Dialog och samverkan med beroérda aktorer
ar en grundlaggande forutsattning for att nd malen. For att
styra kollektivtrafikens utveckling i 6nskad riktning innehaller
detta kapitel en overgripande bild av de planeringsprinciper
och satsningar som ar avgorande for att malen ska uppnas.
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Ett genomforande mot malen

For att omséitta Region Skanes nio stdllningstaganden
ipraktiken, det vill sdga forslag till genomféranden,
pekas foljande omraden ut.

Sammanhéangande strak

En god geografisk tillginglighet forutsitter samman-
hédngande strdk som binder samman Skanes titorter
med tillvixtmotorer och regionala kirnor. Regionala
strak prioriteras for att ge forutsattningar for
langsiktig strukturbildande kollektivtrafik.

Basutbud

Basutbudet pekar ut ett grundlidggande utbud

av tillgdnglighet i Skane i syfte att skapa en
inkluderande kollektivtrafik som inte ger en social
forlust for samhallet, det vill sdga en inkluderande
systemutformning.

Resurseffektiv planering

Ambitiosa mal kommer kriva en fortsatt utveckling
av trafiken genom en balanserad och resurseffektiv
planering. Detta bidrar till en god spiral dir fortsatt
resandeutveckling mojliggor vidare utveckling av
kollektivtrafiken. Hog och robust framkomlighet
spelar en viktig roll for resurseffektiv kollektivtrafik.

Har spelar dven innovationer for resurseffektiv
utveckling en viktig roll for att hitta nya individ-
anpassade 16sningar som 6kar tillgingligheten

Sammanhangande strak

For att uppna ett ssmmanhéingande kollektiv-
trafiksystem i Skane, pekas prioriterade strak ut.
De syftar alla till att pa olika nivier binda samman
Skéne (se Figur 5.1). Kollektivtrafikstrakens olika
syften ligger till grund for prioriteringar och
satsningar. Kriterier for klassificering av straken
dr forutom ortsstorlek dven de resandestrommar
som finns idag i straken i form av till exempel
arbets- och skolpendling. Andra viktiga virden
sdsom malpunkter for service, kultur och natur-
och rekreation vigs ocksa in nér straken ges sin
sammanvigda klassificering.
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Genomférande

pa ett resurseffektivt satt. En resurseffektiv
planering kréver ocksa en helhetssyn vad géller
kollektivtrafikens brinsle och beldggning i fordonen,
isyfte att fa en langsiktigt hdllbar kollektivtrafik.

Attraktiva och kapacitetsstarka koncept
Prioriterade strak pekas ut dir satsningar pa
attraktiva och kapacitetsstarka koncept genomférs
for en hég framkomlighet och en langsiktigt

hallbar kollektivtrafik, med syfte att 6ka andelen
héllbara resor.

Regionala kollektivtrafiknoder

En utveckling av den hallbara tillgdngligheten
kommer kriva en hégre grad av systemtink, med
ett samspel mellan olika trafikslag. Det forutsétter
en satsning pa god kollektivtrafik till de utpekade
kollektivtrafiknoderna, samt att noderna utvecklas
for attraktiva byten. Detta innebér dels atgirder
iden fysiska miljon, dels att bytesmonster
identifieras och i sa hog grad som mojligt beaktas i
planeringen av trafiken.

Utvecklingen av noder for kombinerad mobilitet
med extra fokus pa en inkluderande utformning,
med ett hela resan-perspektiv samt med atgarder
anpassade for olika resenérsgruppers behov via
trygghetsskapande dtgdrder, leder fram till hallbar
tillganglighet i Skéane.

Vanligtvis sidkras det grundliggande kollektiv-
trafikutbudet i ett strak av en viss tag- eller buss-
linje som utgor en stomme. Ibland finns &ven
kompletterande linjer lings lingre eller kortare delar
av straket. Dessa utformas for att inte konkurrera med
stommen i straket. I strak med tagtrafik utgor tag-
trafiken alltid stommen och klassificeras som regional.
I strak med mycket hégt resandeunderlag kan tag-
parallella busslinjer 4nda fylla en funktion genom att
forbinda sirskilt viktiga malpunkter mer direkt 4n vad
som gors av taget. I strak med lagt resandeunderlag
bor dock tagparallell busstrafik undvikas.
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Figur 5.1: Karta over prioriterade strék i Skdne och deras klassificering. Kartan redovisar strék och inte exakt linjestrackning.

Flera tag- och busslinjer kan ingé i ett och samma strék.

Deregionala straken bildar tillsammans med
stadstrafiken i de storre stiderna en kapacitetsstark
stomme i systemet. For 6kad tillginglighet beh6ver
denna stomme kompletteras med matande trafik.
En 6ppenhet behover finnas for att hitta nya

och mer flexibla 16sningar som kan komplettera
stommen. Detta dr aktuellt inte minst med tanke
pa bibehallande och utveckling av landsbygdens
tillgénglighet. I vissa fall kan det ocksa bli aktuellt
for stadstrafiken i mindre stider.

Regionala strak syftar till att binda samman alla
Skanes kommuner med tillvixtmotorerna genom
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strukturbildande strak. Dessa strak ska med
attraktiva 6ppettider och jimnt utbud méjliggora
manga olika typer av resor. De regionala straken
har olika karaktdr. Runt de storsta stdderna knyter
flera korta eller medellanga strak ihop staden med
storre kringliggande téatorter. Resandet i dessa strak
ar omfattande, och hér finns generellt en hogre
potential till 6kad marknadsandel. Andra regionala
strak har ett l4gre resande och mer ett utpekat

syfte att binda samman olika delar av Skane. Deras
kapacitetsbehov och utbud ir dirmed ldgre. Dessa
strak medfér ménga ganger langa resor och stéller
dirfér i stéllet hogre krav pa god komfort.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Delregionala strak ska i forsta hand erbjuda
mdjligheter till arbets- och skolpendling fér boende
utanfor de storre orterna. Straken gor det moijligt

att na de regionala kirnorna, ibland genom att mata
till ett tyngre, regionalt strak Ett grundliggande
utbud under lagtrafik och helger méjliggor dven visst
fritidsresande.

Lokala strak syftar till att erbjuda en grundliggande
niva av tillginglighet 4ven fér mindre titorter i Skane.
De lokala straken binder ihop sma orter med regionala
och delregionala strak, och syftar till att erbjuda
moijligheter till i forsta hand arbets- och skolpendling.

Mal Stallningstaganden Genomférande Ekonomi

Stadstrafiken i storre titorter mojliggor dels lokalt
resande, dels anslutning till de regionala straken
for resor till andra delar av Skane och vidare. Pa
motsvarande sitt som den regionala trafiken har
dven stadstrafikens linjer olika syfte och potential.
Tillvixtmotorerna har med sin hoga tithet av
arbetsplatser och malpunkter en hogre grad av
inpendlare 4n de mindre stiderna. Detta stéller
extra stora krav pé en kapacitetsstark och attraktiv
stadstrafik som fungerar fér manga olika syften.

Nirtrafik ir en bestillningstrafik som mojliggor ett
begrinsat lokalt resande f6r de som har mer én tva
kilometer till ndrmaste hallplats.
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Basutbud

Till varje typ av strak kopplas ett basutbud, som ar
den lagsta nivan av utbud for att mojliggora strakets
utpekade funktion (se Tabell 5.1). P4 samma sétt
kopplas ett basutbud till stadstrafiken. Darmed
underléttas resor bade lokalt och regionalt i form

av anslutningsresor, till exempel anslutningar

till och fran tag. Ortsstorlekarna ér valda utifran
mdjligheterna att alstra ett rimligt resandeunderlag
for linjelagd trafik.

Basutbudet ska ses som den absolut ldgsta nivan av
tillgangliga resmojligheter, som konkret kan besta
av allt fran tagtrafik till anropsstyrd trafik baserat
pa aktuell efterfragan.

En klar majoritet av alla utpekade orter och strak har,
och kommer fortsatt att ha ett betydligt hogre utbud
dn basutbudet. Mindre orter som ligger lings ett strak
mellan tva storre orter kan i vissa fall ha markant
hogre utbud dn vad basutbudet anger. I syfte att stirka
tillgingligheten fér mindre orter och landsbygden ér
dynamisk kollektivtrafik ett av Region Skanes utpekade
innovationsomraden. I strak som gar 6ver lansgrans

Basutbudet ér till f6r att skapa en regional balans samt
en tydlighet gentemot medborgare och kommuner
kring vilket utbud som minst kan férvantasiolika delar
av Skéne. Det syftar till att bidra till ett inkluderande
samhille genom att skapa méjligheter fér att kunna bo
och leva dven utanfor Skanes storre orter.

krivs 6verenskommelse och samfinansiering vid
dndringar av utbud.

Tabell 5.1: Basutbud for olika strdk och ortsstorlek, antal turer/resméjligheter per dagtyp i bada riktningarna samt ungefarlig

Oppettid. Antal turer i stadstrafik bestams helt enligt efterfrdgan.

Téatort - invinarantal Man-fre
Nartrafik <300 invanare 1 - -
kl19-14
Lokalt strak 300-1000 invéanare 7 - -
kl16-18
Delregionalt 1000-3 000 invanare 10 6 5
strak k16-22 k18-18 k18-18
Regionalt strak Tétort >3 000 invanare 19 17 15
Timmestrafik under hela k15-00 k17-00 kl17-22
Oppettiden
Stadstrafik Landskrona, Trelleborg, kl16-20 kl19-15 -
mindre stider Angelholm, Hissleholm
Eslov och Ystad
Stadstrafik Malmét, Helsingborg??, k15-00 kl17-02 kl7-22
storre stader Lund®, Kristianstad

11 Malmo: Linje 1-12, 14-16
12 Helsingborg: Linje 1-8

13 Lund: Linje 1-7

14 Kristianstad: Linje 1-4
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Resurseffektiv planering

Den hoga ambitionsnivan som malen och stdllnings-
taganden definierar, kriver kontinuerlig utveckling
av kollektivtrafiken, vilket stiller krav pa en resurs-
effektiv planering.

God trafikekonomi

De olika férutséttningarna fér resandeunderlag i
olika delar av Skane gor att kostnadstickningsgraden'
ar olika hog for olika typer av trafik. Det finns i
praktiken ingen linje i den allménna kollektiv-
trafiken i Skdne som bér sina egna kostnader helt

och héllet med biljettintékter. All kollektivtrafik ir
saledes i storre eller mindre grad subventionerad med
skattemedel. Region Skanes resurser ar samtidigt
begréinsade. Kollektivtrafiken konkurrerar om
resurserna med andra mycket viktiga verksamheter.
Utvecklingen av kollektivtrafiken méste darfor ske
med en utgadngspunkt i ansvarsfullt hushallande

av ekonomiska resurser. Mer om detta beskrivs i
Kapitel 6 Ekonomi.

For att na trafikforsérjningsprogrammets
o6vergripande mal, kréivs satsningar bade i strak med
hogre och lagre efterfragan. Det dr dirfor naturligt att
de senare kriver ett stérre procentuellt tillskott, &ven
om sjalva nettokostnaden kan vara lag. Langsiktigt

Genomférande

far de sammanlagda satsningarna dock inte leda

till att den totala kostnadstdckningsgraden for
verksamheten sjunker. Avviagningar behéver darfor
alltid goras med hinsyn till raidande ekonomiska
forutsattningar. Ytterst styrs alltid mojligheten till
satsningar pa trafik av Region Skanes budget.

God trafikekonomi skapas genom rimliga kostnader
och sikerstillda intdkter. Det stiller krav pa en effektiv
trafik med kérvéagar som gynnar okat utnyttjande

pa en robust infrastruktur med hog framkomlighet.
God trafikekonomi forutsitter ett stabilt eller 6kande
befolkningsunderlag i trafikens influensomrade. Detta
lagger ssmmantaget grunden for bra beldggning i tag
och bussar, samt att utbud och fordonens sittplats-
kapacitet bittre anpassas till efterfragan.

Prioritering och resursfordelning

For att sikerstilla ritt prioriteringar och ge plats

for nya satsningar, behdver resurser omférdelas
regelbundet for att ge storsta mojliga samhéllsnytta.
Detta kan illustreras i en planeringstrappa (se Figur
5.2), dir fyrstegsprincipens forhallningssitt anvinds
for att stegvis gora forbattringar i trafiken. Hir blir
det dven viktigt att beakta nya mobilitetslosningar
som komplement eller alternativ.

MINSKADE RESURSER BEFINTLIGA RESURSER UTOKADE RESURSER
Tackning e HAN Nya linjer
= P i) S
______________ Trimma och ©_o) [e_o turtithet
iorit
prioritera Forstarka
turer
Minskad Nya
turtathet mobilitetsldsningar
Nartrafik, SRR
anropsstyrda
turer

) MINSKAD EFTERFRAGAN

OKAD EFTERFRAGAN

Figur 5.2: Planeringsprinciper beroende pé efterfrdgeutveckling och resurstillgédng.

15 Kostnadstackningsgraden eller sjalvfinansieringsgraden: i detta fall ett matt pa hur stor del av trafikens direkta kostnader som tacks av

biljettintakter.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Nér efterfragan 6kar gorsi férsta hand en forstirkning
av enskilda turer for att i nésta steg 6ka turtitheten.
Behovet av kollektivtrafik till ett nytt omrade beror pa
omradets storlek och avstand till befintlig kollektiv-
trafik. Vid denna typ av behov drasi férsta hand
befintliga linjer om. Som ett sista steg kan nya linjer
inf6ras vid mycket stor efterfragan for att méta
kapacitetsbehov eller ticka nya omraden. For att
optimalt utnyttja befintliga resurser bor det dock
sikerstillas att nya linjer inte riskerar att i for hog
grad konkurrera med befintliga linjer.

Vid minskade resurser och/eller minskad efter-
fragan kan en reducering av trafik bli nédvandig.
Utgangspunkten bor dé vara att forst sdkerstilla
basutbudet och direfter anpassa utbudet

till efterfragan.

Vid ut6kade resurser och/eller 6kad efterfragan
prioriteras i férsta hand satsningar i regionala strak
och de storre linjerna i stadstrafiken. Det kan handla
om att utéka turtdtheten eller férlinga 6ppettider.
Kollektivtrafiken behover fortsitta att utvecklas

dér efterfragan ar stor och potentialen finns att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Samtidigt maste
nya mobilitetslésningar testas i syfte att utveckla
tillgangligheten dven utanfor titbebyggda omraden
och starka stréak.

Mal Stallningstaganden Genomférande Ekonomi

Tillkop av trafik

Region Skane erbjuder kommunerna méjlighet att
kopa till trafik, utéver den trafik som Region Skane
svarar for. Trafik som kops till bor efterstrava att
inte konkurrera med befintlig kollektivtrafik och ha
en langsiktig uthallighet. Tillkopt trafik betalas till
sjalvkostnadspris enligt grunderna i avtal mellan
Region Skane och kommunerna i regionen.

Skolskjuts

Samordning med skolskjuts dr en god méjlighet for
att stdrka utbudet i befintliga linjer. Skolskjuts &r ett
kommunalt ansvar och erbjuds grundskoleelever som
bor langt fran skolan eller av annat skél har behov av
skolskjuts. Kommuner kan goéra tillkop av busstrafik
hos Region Skéne for att 16sa skolskjutsuppgifter,
och busstrafiken blir da linjelagd och 6ppen for alla
som vill resa. Det kan vara ett sitt for kommunen

att bidra till att 6ka tillgingligheten i omraden med
lagt resandeunderlag i 6vrigt, och ett sitt att lagga
grunden for en trafik som kan utvecklasi takt med
O0kande underlag.
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Attraktiva och kapacitetsstarka koncept

Regional BRT

For att na trafikforsorjningsprogrammets mal
behover bade attraktiviteten och kapaciteten
forbattrasi prioriterade strak. For att astadkomma
detta har sirskilda trafikkoncept tagits fram, med
hogre framkomlighet kapacitet 4n de vanliga
linjerna. Tillsammans med ett antal kommuner

i Skane har Region Skane sedan 2010-talet
utvecklat ett koncept for hogklassig regionaltrafik
med buss. Konceptet, som kallas Regional BRT,
innehaller riktlinjer for bade infrastruktur,
fordon och trafikering, och bygger mycket pa de
branschriktlinjer som parallellt har arbetats fram
pa nationell niva. Branschens riktlinjer aterfinns i
skriften Guidelines for attraktiv regional busstrafik
- Regional BRT".

Konceptet anvinds i Skéne bade for de langa

linjer som knyter ihop Skane och i de medellédnga
strak dir behoven av resandekapacitet och

korta restider dr stora. SkaneExpressen dr den
produkt som Skanetrafiken vanligtvis trafikerar
ide strak som byggs om enligt konceptet, men

dven andra busslinjer kan trafikera sddana strak.
Syftet med trafiken ar att erbjuda en attraktiv

och kapacitetsstark kollektivtrafik &ven i strak av
orter som saknar jirnvig. Konceptet bidrar darfér
sarskilt till 6kad regional tillgdnglighet. Da resorna
pa de flesta linjer 4r langa stills det specifika krav
pa komfort ombord. Vid behov av hég kapacitet
anvinds fordon med méanga sittplatser, till exempel
dubbeldickarbussar eller normalgolvsbussar

med rullstolslift.

16 Guidelines for attraktiv regional busstrafik - Regional BRT
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StadsExpressen

I de storre stiderna, i de strak som har hogst resande,
behovs trafikformer som har hog kapacitet. Nar
resandet pa en linje ar stort ricker det inte med att
enbart kora bussar i tit trafik. Fordonen maste ocksa
ha hég kapacitet. Framkomligheten pé linjen méste
vara god, s att kolonnkoérning kan undvikas och ett
jamnt intervall mellan bussarna kan upprétthallas.

I Malmo och Helsingborg har Skanetrafiken utvecklat
linjekonceptet StadsExpressen tillsammans med
kommunerna. Dessa har sirskild infrastruktur

for hog framkomlighet, sdsom en hog andel egna
korfalt, och fordon som ar utformade for extra hog
passagerarkapacitet. I Lund finns sparvégen i det strak
som utvecklas till det starkaste i staden, med vagnar
som har betydligt hogre kapacitet &n stadsbussar.

Kapacitetsstarka tag

Tagtrafiken i Skane beh6ver mer sparkapacitet

for att kunna utvecklas fullt ut. Dessutom maste
den sparinfrastruktur som redan finns utnyttjas
maximalt. I de strak dér tdgresandet dr som storst
och har stor potential att utvecklas, behover tagen
kunna rymma manga resendrer. Sarskilt stort
kommer behovet att vara pa de strak inom Skane
som trafikeras av Oresundstigen. Tillsammans
med de andra regionerna i Oresundstigsamarbetet
arbetar Region Skane med att anskaffa en ny fordons-
typ, kallad Néista Generation Oresundstdg (NG@).
Inriktningen ir att de nya fordonen ska ha betydligt
hégre passagerarkapacitet 4n dagens Oresundstag.


https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_bifogad_fil/guidelines_regional_brt_webb_20161201.pdf

Regionala kollektivtrafiknoder

Nodernas syfte

For att 6ka de hallbara fardséattens tillganglighet
och attraktivitet krivs ett 6kat helhetsperspektiv
dar olika fardsétt tydligare kompletterar
varandra i ett sammanhédngande trafiksystem.
Det forutsétter att det blir enklare att byta mellan
olika kollektiva férbindelser och att kombinera
kollektivtrafiken med andra fardsitt. I detta syfte
pekas regionala kollektivtrafiknoder ut. Noderna
ar platser som ur ett regionalt perspektiv ir
strategiskt viktiga for trafiksystemet. Férslaget
bygger vidare pa de noder for kollektivtrafik som
finns utpekade i Regionplanen. Grundlaggande
for en regional kollektivtrafiknod ar ett attraktivt
kollektivtrafikutbud genom tita avgangar eller
snabba férbindelser till relevanta malpunkter.

I praktiken aterfinns noderna darfor langs de
regionala straken eller dér flera delregionala eller
lokala strak mots.

I de storre stdderna ir det n6dvandigt att avliasta
centralstationerna och vigarna i stadskirnan, vilket
kréver prioritering mellan linjerna. For att fortsatt
smidigt kunna erbjuda goda kopplingar mellan
stads- och regiontrafiken ar det viktigt att utveckla
och framtidssédkra alternativa noder. I stiderna
pagar dirutover en Gversyn av linjendten, i hég grad
kopplat till stadsutvecklingen i allménhet eller i
pagaende arbete med storstadsavtal.

Utanfor stiderna far noderna en viktigare
funktion for sitt omland da avstanden till en
attraktiv kollektivtrafik ofta dr lingre. Da kan
atgarder som pendlarparkeringar och anslutande
gang- och cykelvigar 6ka kollektivtrafikens
upptagningsomrade.
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Nar trafiksystemet har tydliga noder blir det enklare
att samordna tidtabellerna mellan olika linjer och
diarmed minska onédig vintetid vid byten. Detta

dr sirskilt virdefullt nér turtdtheten dr 1ag. I alla
stdder och orter ar det viktigt att utvecklingen

av linjendt och noder gar hand i hand med
bebyggelseutvecklingen i allménhet.

Nodernas klassificering

For varje nod ges en klassificering utifran nodens
overgripande syfte och det preciseras ett forslag
till vilken hallplats eller station som avses. Slutligt
val behover ske i dialog med kommuner och
Trafikverket. Mer om noder gar att ldsa i Bilaga 4
Noder och héallplatser.

I Figur 5.3 redovisas Region Skénes forslag

pa regionala kollektivtrafiknoder. Utifran
klassificeringen kan ett visuellt nodkoncept
kring nodernas utformning tas fram. I férslaget
har de regionala kollektivtrafiknoderna delats
inifyra olika klasser. Utdver de fyra klasserna
av regionala kollektivtrafiknoder illustreras sa
kallade prioriterade hallplatser som ar utpekade
enligt Mal 3, Tillginglighet i mindre orter.

Centralstation i stadsbusstad
Centralstationen dr den mest centrala och
viktiga knutpunkten i staden med stadstrafik.
Hér knyts tagtrafiken ihop med savil stads- som
regionbusstrafik.




Hassleholm

Helsingborg

Landskronaﬁ =

Trelleborg

Krlstlanstad =

Genomférande

Kollektivtrafiknoder, urval
Centralstation i stadsbusstad

Regional nod med kollektiva
bytesméjligheter

= Taglinjer i regionala strak

Busslinjer i regionala och
delregionala strak

Regionalt strak
—— Delregionalt strak

,,,,,,,, Regionbusslinjer

Figur 5.3: Regionala kollektivtrafiknoder och prioriterade héllplatser i Skdne samt deras klassificering. Lank till interaktiv karta.

Regional nod med kollektiva
bytesmaojligheter

Dessa noder finns utanfor de storre stiderna, dir de
fyller en viktig funktion for sin ort och i manga fall
dven for ortens omland.

Regional nod i stad

I stiderna skapar dessa noder bytesmojligheter
mellan regionala kollektivtrafikférbindelser och
stadstrafiken, vilket avlastar centralstationerna
och underléttar for regionala resor till och fran fler
delar av staden.
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Regional nod utan kollektiva
bytesmojligheter

Dessa noder fungerar likt noder med kollektiva bytes-
mojligheter, men da anslutande kollektivtrafik saknas
Okar behovet av tillginglighet med andra trafikslag.

Prioriterad hallplats

De prioriterade hallplatserna kompletterar nod-
systemet i orter utanfér de regionala straken. De
syftar till att skapa en tillgénglighet &ven i mindre
orter och dr utpekade enligt Mal 3, Tillgdnglighet

i mindre orter.


https://skane.maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=cd91810694824a39a2e012690c5daa2b

Kollektivtrafikatgarder

Satsningar mot malen

Ambitiosa mal om 6kad tillgdnglighet och
marknadsandel forutsétter fortsatt stora satsningar
ikollektivtrafiken i hela Skane. En kombination av
atgirder behover genomféras, anpassade till den
geografiska kontexten.

Satsningar i och runt tillvixtmotorerna ger

stora fordelar, inte bara for de boende i den mer
tatbefolkade delen av Skane. De skapar ocksa

okad tillganglighet for den stora mangd resenéirer
dagligen pendlar till och fran tillvixtmotorerna.
Tillgdngligheten dr generellt redan god i dessa
omraden, medan utmaningarna istéllet dr storre
med utslipp, tringsel och bristande framkomlighet.
Mal 8, kollektivtrafikens marknadsandel, far darfor
en extra stor betydelse i tillvixtmotorerna ocksa

vad det géller att nyttja befintlig infrastruktur

mer effektivt. Det krévs stora satsningar pa mer
kapacitet, béattre framkomlighet och attraktiva
16sningar, tillsammans med utvecklade noder och
mobilitetshubbar som kopplar kollektivtrafiken med
andra hallbara fiardsétt. Detta underlittar resenirens
hela resa och kan avlasta kollektivtrafiken.

I de mindre tétbefolkade delarna av Skane ér istéllet
fokus att i hogre grad skapa en 6kad tillgdnglighet.
Det innebér att de regionala straken till alla Skanes
kommuner kontinuerligt behéver utvecklas med
okad turtéthet i takt med att resandet 6kar. I
utpekade strak dir jairnvag saknas fungerar Regional
BRT som ett attraktivt koncept som binder samman
Skane. Samtidigt behover de prioriterade noderna
istraken utvecklas fér att omgivande mindre orter
och landsbygd ska matas till straken.

17 Lank till Nationell transportinfrastrukturplan 2022-2033
18 Lank till Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033
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Forutom regionala strak kan en del delregionala
strak ha potential att utvecklas ytterligare i

utbud och 6ppettider genom att tillkommande
bebyggelseutveckling 6kar strakets resandeunderlag.
Nya koncept med dynamisk kollektivtrafik kan pa
sikt bli ett komplement till vissa av dessa strak som
mojliggdr utvecklat utbud och en 6kad tillginglighet
for landsbygden.

Endast storre satsningar i ny eller indrad

trafikering pekas ut specifikt i kommande avsnitt.
Infrastruktursatsningar for att 6ka kollektivtrafikens
robusthet och palitlighet redovisas séledes inte.
Satsningarna utgar pa kort sikt fran en férvintad
utbyggnad av infrastrukturen enligt Nationell
transportinfrastrukturplan 2022-2033 (NTP)” och
Regional plan for transportinfrastruktur (RTI-plan)®,
men tar diremot inte hénsyn till begrinsningariden
arliga budgeten for kollektivtrafiknimnden. Atgirder
som korsar en regiongrans eller nationsgriansen mot
Danmark kraver godkdnnande och delfinansiering
iangrinsande region respektive av myndigheter i
Danmark for att kunna genomféras.

Endast storre satsningar i ny eller &ndrad trafikering
som ocksa dr kopplade till stérre investeringar i infra-
strukturen pekas ut specifikt i kommande kapitel.
Utover dessa kommer en kontinuerlig utveckling av
kollektivtrafiken kriavas genom 6kad turtathet och
Oppettider i manga strék i tag- och busstrafiken.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-20222033/
https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/transportinfrastrukturplanering/regional-transportinfrastrukturplan-for-skane-2022-2033/
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Atgirder 2025-2030
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Figur 5.4: Karta 6ver strék med storre planerade kollektivtrafiksatsningar under 4ren 2025-2030.

Flera satsningar i tag- och busstrafiken finnsi SkéneExpressen i regionala strak. Alla satsningar i
planerna fram till a&r 2030. Nya stationer 6ppnar pa savil tag- som busstrafik ar pa olika séitt beroende
Lommabanan och det sker utékningar av tagtrafiken  av satsningariinfrastruktur. Atgirder pa lingre
pa ytterligare ett antal linjer. I busstrafiken sikt pekar saledes mer pa en ambitionsniva med
planeras satsningar pa konceptet StadsExpressen utgangspunkt fran malen.

i Malmo och Helsingborg, samt utveckling av
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Tagtrafik

Tabell 5.2: Planerade stérre satsningar i tdgtrafiken 4r 2025-2030.

Genomférande

Strak Atgird Atgirdiinfrastrukturplan
Malmé- Utbyggd tagtrafik Malmé-Lomma-Kivlinge IngériNTP, RTI och kommunal
Lomma- med Pagatagen och nya stationeri Lomma- finansiering.
Kavlinge banan etapp II. Halvtimmestrafik hela dagen.
Anpassning av busstrafiken i straket, for battre
anslutningar och samspel med taget.
Malmé- Malmo-Trelleborg via Kontinentalbanan: Kontinentalbanan i Malmé,
Trelleborg Utokad tagtrafik med Pagatagenirusningstid. persontrafiksanpassning. Ingari
Dessa tag kommer inte att stanna pa de nya NTP.
stationerna pa Kontinentalbanan.
Malmo-Ystad Malmo-Ystad via Kontinentalbanan: Utokad Kontinentalbanan i Malmo,
tagtrafik med Pagatagen i rusningstid. persontrafiksanpassning. Ingari
Dessa tag kommer inte att stanna pa de nya NTP.
stationerna pa Kontinentalbanan.
Hiéssleholm- Héassleholm-Markaryd-Halmstad: Trafikeringen kraver atgirder
Markaryd- forlingning av nuvarande tagtrafik fran som inte dr beslutade. Férlangning
Halmstad Markaryd till Halmstad. avnuvarande tagtrafik fran
Markaryd till Halmstad. Nytt
moétesspari Knédred ingari NTP.
Atgirder pa Halmstad bangard
behovs for att kora denna trafik.
Ingéri NTP. Kriver finansiering
och atgirder utanfor Skane.

Uppfyllelsen av marknadsandelsmalet forutsétter
att tagtrafiken utvecklas under de kommande éren,
dels genom inférande av mer kapacitetsstarka tag,
dels genom utbyggd infrastruktur. I dagsldget finns
ett mindre antal planerade satsningar i perioden.
Atgirderna bidrar bade till 6kade forutsittningar
att nd marknadsandelsmalet och att forbéttra den
geografiska tillgingligheten. Ut6ver nedanstiende
satsningar genomfors l6pande forstarkningar av
tagtrafiken med utékade 6ppettider och forbattrad
turtithet pa befintliga linjer.

Flera stora infrastrukturprojekt for jarnvigen har

genomforts och fardigstillts de senaste aren. Under
perioden 2025-2030 férvintas dessa ge effekt i form
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av 6kat resande nir hogre kapacitet ger plats for

fler tdg pa banorna och kortare restider i viktiga
relationer. Projekten har skapat forutsiattningar for
satsningar pa utbyggd trafik men for att kunna 6ka
trafiken i riktning mot malen krivs fortsatt utbyggd
infrastruktur pa flera strackor.

Under perioden 2025-2035 véntas inte nagra nya
storre infrastruktursatsningar pa jarnvégen i Skane.
Bland de atgérder som planeras under perioden ingar
en férldngning av Pagatagen pa Markarydsbanan
vidare mot Halland, samt 6ppnandet av nya stationer
pa Lommabanan. Ut6éver dessa planeras ett antal
kapacitetshojande atgarder som mojliggor utékad
trafik pa flera striackor i jirnvigsnétet.



Regionbusstrafik och stadsbusstrafik

Tabell 5.3: Planerade stérre satsningar i busstrafiken 4r 2025-2030.

Strak

Malmo-Lund

Atgird

Justering av busstrafiken fér anpassning
till resandestrommar efter 6ppningen av
tagtrafik pa fyrsparet.

Genomférande

Atgirdiinfrastrukturplan

Anpassning av terminaler i Malmé
och Lund.

Kristianstad-
Osby

Regionalt BRT-koncept pa linje 545.

RTI-plan: Vig19 Bjarlov-Broby
motesfrilandsvag .

Sjobo-Malmo

Regionalt BRT-koncept arbetas in successivt
pa SkaneExpressen linje 8.

Framkomlighetsatgarder Dalby.

Simrishamn- Regionalt BRT-koncept arbetas in successivt Hallplatsatgiarder samt
Kristianstad pé SkaneExpressen linje 3. pékorningsfilt i Brosarp. Vag9
planskildhet Rérum.
Lund-Sjobo- Regionalt BRT-koncept arbetas in successivt | AtgdrderiRTI-planen:
Simrishamn péa SkaneExpressen linje 5. Vig1l Anklam-Tomelilla
motesseparering samt ny
bussterminal i Tomelilla.
Falsterbo- Regionalt BRT-koncept arbetas in successivt AtgirderiRTI-plan samt
Malmo pa SkaneExpressen linje 15. kommunal finansiering.
Hoganas- Regionalt BRT-koncept arbetas in successivt
Helsingborg pa SkaneExpressen linje 11.
Stadstrafik Inférande av HelsingborgsExpressen 2 och Ingaristorstadsavtal Sverige-
Helsingborg HelsingborgsExpressen 3. féorhandlingen, ramavtal 11.
Fordndringar i stadsbusslinjenitet:
Forandringariovrigt linjenit for att
anpassa systemet till utveckling av
konceptet StadsExpressen.
Stadstrafik + Inforande av MalmoExpressen pa linje 4 Ingari Storstadsavtal, Ramavtal 8.
Malmo

+ Ny korvig for MalmoExpressen linje 5
samt helelektrifiering av denna.

+ Inforande av MalmGoExpressen pa linje 2
Malmo C - Kastanjegarden samt pa linje 10
Jagersro - Malmo C - Svagertorp

Fordndringar i stadsbusslinjenétet:
Forlingningar av ett antal linjer samt
utékningar av utbudet for att skapa mer
kapacitet for resenérer.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Utover straket Malmé-Lund, sker stérre satsningar
iden regionala busstrafiken framst i de strak

som utpekats for konceptet Regional BRT. I dessa
strak motiveras en del satsningar av behovet for
okad kapacitet, medan andra syftar till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet d&ven dar tagtrafik
saknas. Inom stadstrafiken sker ett antal satsningar
i Malmo och Helsingborg. Satsningarna forutsétter
investeringar i infrastruktur pa bade statlig och
kommunal vig (se sammanstillning i Tabell 5.3).

Forutom redovisade atgirder krévs satsningar pa
Okat utbud i manga strak for att nd malen. I stider
med stadsbusstrafik beh6vs l6pande satsningar for

utbyggda linjenét och sirskilt pa linjer i starka strak.

Sdrskilti de storre stiderna ar det viktigt att arbetet
for framkomlighet sker 16pande, for att satsningar
pa trafiken ska fa effekt.

Kollektivtrafikatgarder efter ar 2030
Efter ar 2030 planeras for ytterligare forstirkningar
ifler strak i Skane, i riktning mot de antagna
fardmedelsmalen 2050. Kapacitetsékningar i tag-
och busstrafiken kravs i flera strak. Utbyggnad

av tagtrafiken i flera strak ar nédvéndig for att
Oka utbud och resandekapacitet. Utvecklingen

av stadstrafiken i Malmo inom ramen for
storstadsavtalet fortsitter. I regionbusstrafiken
krévs ett helhetsgrepp pa ett antal regionala strak
runt Malmé och Lund.

Tagtrafik

Efter 2030 planeras leverans av nya Oresundstag
som ersitter de gamla fordonen. S smaningom
ger leveranserna av nya tag moijlighet till 6kad
passagerarkapacitet och fler avgangar. Harut6éver
sker 16pande forstirkningar av tagtrafiken med
utokade Oppettider och turtéithet pa befintliga
linjer. I perioden kan det bli aktuellt med fler
avgangar med Oresundstig pa Vistkustbanan
mellan Helsingborg och Halmstad.

19 Lé&nk till Region Sk&nes Persontdgsstrategi
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Mal Stallningstaganden Genomférande Ekonomi

P4 dnnu lingre sikt behover utbudet av tagtrafik

Oka pa iprincip alla linjestrackningar fram till ar
2050. Tagen i rusningstid kommer att behéva ha
storsta mojliga sittplatskapacitet for att utnyttja den
tillgdngliga infrastrukturen maximalt. Det finns
dven ett stort behov av utbyggnad av infrastrukturen
pa flerajarnvigar i Skane. For att nd malet for
fardmedelsférdelning &r 2050 behover den regionala
tagtrafiken forstirkas med bade fler avgangar och
mer kapacitetsstarka tag.

Region Skane har i flera analyser pekat pa att
utbyggnad av sparkapacitet 4r mycket angeliget

pa ett antal striackor och platser. I Region Skanes
Persontagsstrategi® visas vilken tagtrafik som
behover koéras for att na de 6vergripande malen

och vilka behov av utbyggd infrastruktur som det
medfor. Pa sikt kan nya fasta forbindelser 6ver
Oresund samt nya spar skapa férutsittningar for
nya trafikuppligg med tagtrafik inom Skane och till
angriansande regioner och Danmark.



https://utveckling.skane.se/publikationer/publikationer/persontagsstrategi/

Regionbusstrafik och stadstrafik
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Figur 5.5: Karta éver kapacitetsbehovet i busstrafiken for att marknadsandelsmélet ska uppnés.

I stadsbusstrafiken kommer behovet av 6kad kapacitet
att 6ka fram till ar 2035, f6r att resandeutvecklingen
ska ga ilinje med det ambitiésa marknadsandelsmalet.
Framf6r allt 4r behovet som storst i Malmo, dar
utvecklingen av &nnu mer kapacitetsstarka linjer maste
fortsétta, dven efter att nya de nya MalmoExpressen-
linjerna dr inférda. Aven lings resterande linjer i
storstdderna samt i 6vriga stider med stadsbuss
vintas en kraftig resandeutveckling och ddrmed
dven behov av 6kad kapacitet. Trots inplanerade
satsningar finns risken att kapaciteten i stiderna och
de regionala straken inte kommer vara tillrdcklig i
lingden. Tydligast dr den risken i Malmé.

For regionbusstrafiken ar kapacitetsbehovet fram
till 2035 som storst mellan Malmg-Vellinge-Skandr-
Falsterbo. I detta strak finns risken att inplanerade
satsningar inte dr tillrdckliga fér det kommande
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kapacitetsbehovet. Det kan innebéra behov av
ytterligare satsningar for 6kad framkomlighet och
utékad kapacitet.

I de mindre stiderna med stadsbuss kommer
sannolikt utékad turtéthet vara tillrackligt for att
inrymma tillkommande resenérer 2035.

Dé stadsbusstrafiken dr komplex, ir det svart att
gora skattningar av behoven pa dnnu lingre sikt. Ett
antal fler linjer kommer sannolikt nd kapacitetstaket
for busstrafik. Stader som Lund, Landskrona

och Kristianstad kommer med all sannolikhet

att behova uppgradera till mer kapacitetsstarka
fordon. Aven vad giller regionbusstrafiken behéver
mer kapacitetsstarka l6sningar utredas i strak

som till exempel Helsingborg - Héganis, Malmo -
Staffanstorp och Staffanstorp - Lund.



KAPITEL 6

Ekonom




Ekonomi

Kollektivtrafiken bidrar till samhallsvinster: battre folkhalsa,
okad tillganglighet, minskat utanforskap och okad jamlikhet.
Kollektivtrafik genererar kostnader for bade de som reser och
for de som producerar och mojliggor resan. | ett brett
perspektiv handlar det om att samhallsvinsterna ska overskrida
samhallskostnaderna, for att satsningar pa allman kollektivtrafik
ska vara andamalsenliga och ansvarsfulla.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Inledning

Genomgaende for Region Skanes trafikforsorjnings-
program ir de tre dimensionerna av hallbarhet:

den ekologiska, den sociala och den ekonomiska.
Det 6vergripande kollektivtrafikpolitiska malet

om hallbar tillgdnglighet rymmer alla tre, vilket
illustreras i programmets malstruktur och de tre
tematiska malomradena. Detta kapitel fokuserar

pa olika ekonomiska aspekter av att erbjuda hallbar
tillginglighet.

67 Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Forst redogors mycket 6versiktligt for vissa av de
kostnads- och intiktsslag som beror Skanetrafikens
budget och resultatrikning, det vill siga trafik-
ekonomin. Sedan presenteras olika aspekter pa
samhéllsekonomi och samhéllsekonomisk effektivitet.
Vissa delar av samhillsekonomin gar att koppla till
reella kostnadsbesparingar pa bade regional och
kommunal niva. Andra delar av samhéllsekonomin
handlar om viarderingar och valfard. Kapitlet
avslutas med en sammanfattning av de olika
ekonomiska aspekterna.




Trafikekonomi

Trafikavtal

Region Skane har, precis som i 6vriga svenska
regioner, valt att dela upp ansvaret for den allminna
kollektivtrafikens olika delar. Strategisk och

taktisk planering, férsidljning och uppratthallande
av IT-system skots av Skanetrafiken, medan den
dagliga driften i linjeniten skots av kommersiella
trafikforetag. Dessa utfor driften enligt ett
konkurrensutsatt upphandlingsférfarande.

Syftet dr att upphandlingsférfarandet ska leda

till att i varje upphandlingssituation hitta ett
marknadsmassigt pris. Avtalen fér busstrafik 16per
cirka 8-10 ar, medan tagtrafikavtalens utformning
och varaktighet kan variera. Busstrafikavtalen

dr av bruttokostnadskaraktir, det vill sdga att
trafikféretagen far sina bruttokostnader tickta,
medan Skanetrafiken tar hand om biljettintdkterna.

Kostnader

Fasta trafikkostnader

For att bedriva kollektivtrafik, oavsett trafikslag,
krivs ekonomiska resurser. Det handlar om fasta
kostnader, till exempel kopplat till investeringar i
infrastruktur, depaer, fordon och I'T-system.

Infrastrukturkostnader birs av vighallaren eller
banhallaren. Depékostnader bérs av fastighets-
dgaren, som antingen kan vara en offentlig eller
privat organisation, vilken tar ut en lokalhyra.
Fordonskostnader bars av fordonségaren, som
antingen kan vara en offentlig eller en kommersiell
organisation. Det samma giller for IT-systemen; de
kan dgas bade av offentlig och privat sektor.

I Skane dgs infrastrukturen av antingen Trafikverket
eller en kommun. Depaer kan dgas av Region Skane
eller av en privat fastighetsidgare. Tag dgs antingen
av Region Skane (i helhet eller i delar) eller av extern
finansieringspart. Bussar dgs nistan uteslutande av
privata foretag. Region Skane édger eller ansvarar

for vissa av I'T-systemen (till exempel biljett- och
informationssystemen), medan vissa fordonssystem
ingar som fordonskomponenter och dgs/férvaltas av
privata fordonsigare.
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Ekonomi

Rorliga trafikkostnader

En viktig ekonomisk faktor ar kopplad till kollektiv-
trafikens rorliga kostnader. I huvudsak handlar dessa
om personalkostnader: férare, kundvérdar, depa-
och servicepersonal. Ofta gors en 6verslagsmaissig
koppling mellan de timmar som tidtabellerna totalt
sett ger upphov till, och ett pris per timme i storleks-
ordningen motsvarande total timkostnad per anstélld.
Pa samma sitt kan kilometerberoende kostnader
skattas, som kan ségas vara kopplade till fordonens
driftskostnader per kilometer och det totala antalet
kilometer som en tidtabell ger upphov till.

Ovriga kostnader

Dessa kostnader utgors i huvudsak av administrations-
kostnader for att ansvara for allmén kollektivtrafik
isin helhet, risk och vinst for trafikforetaget samt
kapitalkostnader for fordon som offentlig sektor dger.

Exempel pa kostnadsfordelning
Kostnadsfordelningen i ett busstrafikavtal kan till

exempel se ut som foljer:

» Rorliga kostnader

- Personal, ofta tidsberoende: a7 %

- Drift, ofta kilometerberoende: 20 %
- Fasta kostnader, kapitalkostnader

- Ofta kopplat till fordonsflotta: 22 %

- Lokaler: 3%
- Ovrigt, OH, vinst, risk: 8%




Ekonomi

Resande- och kostnadsutveckling, 2010 -2024
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Figur 6.1: Diagram med resandeutveckling och bruttokostnadsutveckling.

Kostnadstédckningsgrad

Kostnadstickningsgrad dr som tidigare ndmnts

ett matt pa hur stor del av kollektivtrafikens
kostnader som ticks av biljettintikter. Vid en
kostnadstidckningsgrad pa 50 procent innebér det
att de som reser med den allménna kollektivtrafiken
igenomsnitt endast betalar 50 procent av vad de
totala kostnaderna uppgar till.

Exempelsiffran 50 procent ir ett genomsnitt som
varierar kraftigt, beroende pa geografi, befolknings-
tdthet och tid pa dygnet. Det dr dock inte sa att viss
trafik med hogt resande genererar ett 6verskott som
kan subventionera annan trafik med 1lagt resande. I
stort sett kraver alla tdg- och busslinjer ett regionalt
bidragstillskott.
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Intakter

Trafikintakter

Resendrerna betalar biljett for att resa, antingen per
resa eller per tidsperiod. Kommuner kan kopa till
viss trafik och vissa sirskilda biljettférmaner for
utvalda grupper.

Ovriga intikter och bidrag

Region Skane betalar ett tillskott till verksamheten
for att ticka mellanskillnaden mellan trafikintdkter
och trafikkostnader. I vissa fall forekommer dven
statliga bidrag till verksamheten, men statens
finansiering ar i huvudsak kopplat till infrastrukturen.
P4 samma satt bidrar kommuner till infrastrukturen,
till exempel i form av hallplatser och terminaler.



Samhallsekonomi

Makroniva - Skane som helhet

Ekonomi

MARKANVANDNING

Rumslig

Fysisk

narhet

Digital

mobilitet

TRANSPORTSYSTEM

konnektivitet

TELEKOMMUNIKATIONS-
SYSTEM

Figur 6.2: Tillgénglighetens dimensioner och kollektivtrafiken bidrag till samhéllet. "Trippeltillgdnglighetsplanering” enligt

Lyons m.fl., 2024.

Som framgar av detta trafikférsorjningsprogram,
uppstar kollektivtrafikens huvudsakliga nytta
genom att den bidrar till 6kad tillgdnglighet: till
arbetsplatser, skola och utbildning, service, handel
och fritidsaktiviteter. D& medges fysisk mobilitet
pa ett hallbart sitt. Att den huvudsakliga nyttan
handlar om tillgdnglighet, beror pa de tidsférluster
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som skulle uppsta om kollektivtrafikutbudet skulle
reduceras kraftigt. Det s& kallade tidsvardet ar
darfor centralt, inte bara i kollektivtrafiksystemet
utan i transportsystemet i sin helhet. Tidsvirden
utgor viktiga poster i en samhillsekonomisk kalkyl.
Ibland anvéinds termen generaliserad kostnad, som
Oversitter tidsanvindningen till belopp i kronor.



Ekonomi

Om tidsvarden och generaliserad kostnad.

Féljande logik finner man ofta. Att resa tar tid. Tid dr pengar. Tringsel slosar med tid och dirfor pengar.
For 6kad effektivitet kravs darfor hogre hastigheter och reducerad tringsel. Detta gér ekonomin i sin
helhet mera effektiv. Darfor kan den vixa. Da blir livet battre for alla. Extremt forenklat, men i princip
speglar denna logik varfor minskad restid hittills getts sa stor vikt i samband med infrastruktur- och
kollektivtrafikplanering, samt att olika typer av tid kan vara olika mycket vird (gangtid, vantetid,
aktid, bytestid etcetera).

Tid varderas saledes i pengar. Resenéren betalar med sin tid for att forflytta sig. Skanetrafiken betalar
trafikforetaget for att resmaojligheter ska finnas dygnsvis och med en viss frekvens. Den tid resenédren
och Skanetrafiken betalar for, ska i maximal utstrackning vara kopplad till forflyttningen. Ju stérre
vintetid och stillastdendetid, desto ineffektivare anvindning av vara gemensamma resurser. Sa kan
man sammanfatta det samhéallsekonomiska perspektivet.

Pa senare tid har perspektivet vidgats. Fragan om marginalnytta for ytterligare pengar kranglar till
det. En ekonomi kan inte fortsatt vara effektiv, om resurser ar extremt ojamlikt fordelade. Sambandet
mellan tidsanviandning och -kostnad blir darfér komplex ur ett rattviseperspektiv. Genom att flytta
fram startblocken for vissa grupper, balanseras ekonomi och rittvisa.

For vissa med laga inkomster ar tiden mycket viktigare for de sjdlva och for samhillet som helhet, dn for
vissa andra med hdga inkomster och teoretiskt hogre tidsvirden. Det dr troligtvis inte oekonomiskt att
beakta detta. Vidare, i samband med utvecklingen av ett transporteffektivt samhélle med 6kat fokus pa
hallbara fardsétt, 4r restidsviarderingen inte enbart kopplad till hastighet utan aven till upplevelse och hélsa.

Mycket fritt efter Arrow, 1951; DeSerpa, 1971; Goodwin, 2025; Marshall, 1890.

Att resa med kollektivtrafiken &r att resa hallbart.
Genom samordning av trafikplanering och

fysisk planering 6kar den rumsliga nérheten.
Denna samordning leder till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhalle. Da skapas varden for
savil individ som samhélle. Dessa virden utgor ett
samlat tillskott till var valféard.

Virden skapas inte bara for individer eller grupper
av individer, utan fér naringsliv och offentlig sektor.
Mera vittomfattande effekter, bortsett fran att spara
tid och sinka de generaliserade kostnaderna som

ar forknippade med tidsanvandning, handlar till
exempel om béttre matchning pa arbetsmarknaden.
Personer kan vilja fran ett stérre utbud av lediga
jobb, och foretag ges mojlighet till en storre
rekryteringsbas.

En annan néraliggande vittomfattande effekt
handlar om sa kallad agglomeration. Detta
fenomen kan observeras stidder, diar ekonomiska
aktiviteter koncentreras trots héga markpriser och
hyreskostnader. Agglomeration kan ocksa uppsté
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industriellt, samlat inom vissa sektorer. Ett exempel
kan sesiLund langs det sa kallade Kunskapsstraket.
Dér samlas IT- och innovationsbolag i ndrheten av
akademiska institutioner. Byggandet av sparvigen
idetta strak har lett till ytterligare stigande
markpriser, vilket kan illustrera kollektivtrafikens
formaga till virdeskapande.

Behovs ett offentligt atagande i form av regionbidrag?
Fragan blir vad en privat kollektivtrafikmarknad
skulle kunna erbjuda utan att beh6va subventioneras.
Givet Region Skanes mal om det offentliga atagandet,
och det forfarande kring allmén trafikplikt som
beskrivs i Kapitel 1, kan det konstateras att det hittills
inte forekommit att privata aktérer pa egen hand
kan skapa den tillginglighet som Region Skane avser
att astadkomma. En kommersiell kollektivtrafik

kan helt enkelt inte skapa samma tillginglighet

som i sin helhet erbjudsiidag, och som efterstrivas
under den kommande programperioden. Darfor ar
det samhéllsekonomiskt motiverat utifran ett brett
vilfardsperspektiv att subventionera den allménna
kollektivtrafiken.



Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Mesoniva - effekter pa offentliga budgetar

Regionalt

Den tid som agnas at att vara fysiskt Tagresendrer gér
aktiv under en genomsnittlig resa

=B ey |2

fler steg o

1 min 8-15 min 17 min 22 min
an de som tar bilen

En person som ar fys_,lskt aI__(tlv om dagen
varje dag reducerar risken for rekommenderas

Typ 2 diabetes  35-50 % Alzheimer 35-50 %
Depression 20-30 % Brostcancer 20-30 %
Hjartsjukdom 20-35 % Tjocktarmscancer  20-35 %

Figur 6.3: Forbéattrad héalsa, en positiv budgeteffekt p4 regional niva. Fritt efter Better Urban Mobility Playbook (UITP, 2021).

Det handlar inte bara om virden kopplat till « Minska antalet d6dade och skadade i trafikolyckor
tillgdnglighet. Det uppstar éven positiva budget-  Minska bullerstérningarna

effekter pa regional niva. Region Skanes kostnader « Minska utslappen av hilsofarliga luftféroreningar
minskar genom att kollektivtrafiken bidrar till att: - Oka minniskors vardagsmotion

- Oka sysselsiittningen
. Oka bruttolénerna och skatteintikterna
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Lokalt

(gm0 =0 o) =0 b= b= el l=) (=) G0 =0 =) o) =0

175 meter

L L] For att transportera per timme i varje riktning

— b 5o behover en stad en vag
35 meter som ar 175 meter bred
I for bilanvandning,

35 meter for bussar eller

=
9m perSOI‘IeI" 9 meter for sparvagn.

Figur 6.4: Minskat ytansprék, en positiv budgeteffekt pa lokal niv4. Fritt efter Better Urban Mobility Playbook (UITP, 2021).

Det uppstér dven positiva budgeteffekter pa lokal Fragan om infrastrukturkostnader pa vig- och
nivd. Kommunernas kostnader minskar genom att jarnvigssidan berdr regional transportinfrastruktur,
kollektivtrafiken bidrar till att: som finansieras av Trafikverket.

« Minska behovet av att bygga/underhalla vigar/
gator for privatbilar

+ Minska behovet av parkeringsplatser
. Oka bruttolénerna och skatteintikterna

- Oka viirdet pA kommunal mark - kollektivtrafik
som strukturbildare
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Ekonomi

Mikroniva Det kan handla om negativa externaliteter, till
Ytterligare ett argument for en samhillsekonomisk exempel det faktum att andra trafikanter drabbas
beddmning av virdet av att subventionera kollektiv- av tringsel, forseningar och férhoéjda halso- och
trafik handlar om s kallade externaliteter. Dessa olycksrisker. Det kan dock &ven handla om positiva
dr indirekta kostnader eller nyttor som tillfors externaliteter. Den si kallade Mohring-effekten® &r
en "oskyldig” tredje part som en effekt av andra en sadan positiv externalitet.

parters aktiviteter.

Mohring-effekten som motiv till subvention av kollektivtrafik

I korthet handlar Mohring-effekten om en jimforelse mellan en "kommersiell situation” och en
forandring av denna. Anta att en busslinje trafikerar en gang i halvtimmen. De som véljer att resa med
denna linje har en véntetid och en aktid. Anta vidare att efterfragan 6kar. Om utbudet fordubblas, s&
att busslinjen i stillet far fyra turer per timme. D& kommer de som redan valt att resa i genomsnitt fa
halverad vintetid. Eftersom vintetid uppfattas som en svaghet i kollektivtrafiken - till en h6g kostnad
for individen - 6kas de befintliga resenirernas valfard signifikant; detta sker om det offentliga véljer att
subventionera det fordubblade utbudet.

Déarmed kan man med stéd av Mohring argumentera for att det p4 mikroniva dr samhaéllsekonomiskt
effektivt att subventionera denna utbudsokning. Resultaten fran denna analys, som ar extremt
forenklad hir, har haft mycket stor betydelse i transportekonomiska resonemang kopplat till
kollektivtrafik. Det dr dock sa att denna effekt avtar med 6kande turtithet. Vid mycket hog turtathet
handlar det framst om en kapacitetsfraga.

20 Mohring, H. (1972). Optimization and Scale Economies in Urban Bus Transportation. American Economic Review, 591-604.
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Sammanfattning Inledning Planeringsforutsattningar

Mal Stallningstaganden Genomforande Ekonomi

Kollektivtrafikekonomin sammanfattad

Sammanfattningsvis handlar ekonomiska fragor
inom kollektivtrafik om savil produktionskostnader,
biljettintdkter som offentliga bidrag for att upprétt-
halla kvalitet och standard enligt verksamhetens
malsittningar. Satsningar pa ett vl avstimt trafik-
utbud kan skapa positiva samhillsekonomiska
nettoeffekter. Dessa dr 4 ena sidan kopplade till
varderingar, och 4 andra sidan till positiva budget-
effekter fér den regionala och lokala ekonomin.

Ett relativt enkelt sétt att bedéma om satsningarna
patrafikutbudet dr &andamalsenliga och samhaélls-
ekonomiskt ansvarsfulla ir att de méter en reell
efterfragan; det stiger faktiskt pa resenérer pa de
turer som kors. Ddrmed nyttjas den tillginglighet
som erbjuds, vilket dr i linje med intentionerna for
maltemat resurseffektivitet.

Trafikforsorjningsprogrammets stillningstaganden
och principer fér genomforande styrs av saval
trafikekonomiska som samhillsekonomiska
overviganden. I programmet tillimpas dessutom
ekonomiska principer som skulle kunna beskrivas
som optionsvirden eller existensvirden.

Optionsvérde handlar om en betalningsvilja fér en
tjdnst, &ven om sannolikheten skulle vara lag for att
individen faktiskt skulle anvéinda den. Existensvirde
handlar om en betalningsvilja for att en tjénst eller
ett objekt bara existerar.

I en mindre ort kan det darfor vara valmotiverat
att tillhandahalla ett minsta basutbud; "det ar bra
att bussen finns fér mig ibland, om jag ndgon gang
skulle behéva resa kollektivt (som option)”, eller
att “det kan vara bra for andra att bussen finns som
samhéllsservice (att den existerar)”.

Déarmed belyses trafikférsérjningsprogrammets
fokus pa planerings- och genomforandeprinciper
gillande savél strak, noder som basutbud.
Strukturbildande strak och noder samt
kapacitetsstarka koncept bidrar till resméjligheter
for manga ménniskor, och skapar métbar
samhallsnytta. Basutbudet och nya mobilitetsformer
bidrar till att skapa ekonomiska virden av lite
olika slag. For att upprétthalla och utveckla dessa
huvudprinciper krivs en ansvarsfull styrning mot
trafikforsérjningsprogrammets olika mal.

Figur 6.5: Det héllbara transportsystemet som skapar varden fér medborgare och samhalle.
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