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Skane &r en storstadsregion med befolkningstillvaxt och ett expansivt naringsliv. Den flerkarniga
ortstrukturen ar Skanes styrka, men detta staller ocksa krav pa en valfungerande infrastruktur som kan
binda samman stad och land. Transportinfrastruktur utgor kraftfulla fysiska strukturer som ar
langlivade och ger varaktiga effekter for hur vi kan leva vara liv. De utmaningar vi méter inom klimat
och miljo, integration och arbetsmarknad som bostadsbyggande kraver en férandring av utvecklingen
av transportsystemet. Transportsystemet behdver bli mer yteffektivt och hallbart for att kunna méta
befolkningstkningen, urbaniseringen samt de krav som miljon och klimatet staller.

Det innebar att fler kommer att behdva aka kollektivtrafik, cykla eller ga. Bilen ska ges forutsattningar
dar den behovs och den behdver bli fossilfri. | Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
har Region Skane angett den langsiktiga riktningen for hur transportsystemet i Skane ska utvecklas for
att na de mal vi gemensamt satt upp i Skane.

Den uppsatta fardmedelsfordelningen anger en tydlig riktning 6ver hur transportsystemet ska
utvecklas till att bli mer miljomassigt, ekonomiskt och socialt hallbart. Hur transportsystemet
utvecklas i Skane ar av storsta betydelse for hur vi ska uppna globala, nationella och regionala mal.
Infrastrukturutbyggnad, miljévanligare fordon och fossilfria drivmedel ar centrala men racker inte. For
att kunna méta framtidens utmaningar och na uppsatta mal kommer det att krdvas en annan
fardmedelsférdelning an idag for bade person- och godstrafiken.

For att na dit har det identifierats tre Gvergripande forutsattningar som paverkat méjligheten till
utvecklingen av transportsystemet; ett transporteffektivt samhélle, 6kad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter och behalla kvalitén i befintlig infrastruktur.

Ett transporteffektivt samhalle

For att Skane ska vaxa effektivt och hallbart ar det viktigt att planera utifran ett helhetsperspektiv.
Transportinfrastruktur, bebyggelsestruktur och gronstruktur maste samplaneras for att hushalla med
markresurserna och maximera nyttan av befintliga strukturer. Skane har ett stort behov av nya
bostader. Bebyggelseutvecklingen behdver till stor del ske genom fortatning av befintliga strukturer.
For att kunna na fardmedelsfordelningen och ett hallbart och transporteffektivt samhélle behover
lokaliseringen av nya bostader och verksamheter ske i starka kollektivtrafik- och cykelstrak.



Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Trafikverkets Nollvision for dodade och allvarligt skadade i trafiken slar fast att det ar oacceptabelt att
vagtrafiken kraver manniskoliv. Detta galler oavsett om du gar, cyklar, aker kollektivt, bil eller annat
fardmedel. VVégar, gator och fordon ska anpassas till ménniskans forutsattningar och utformas samt
underhallas darefter. Oskyddade trafikanter har varit en eftersatt grupp i arbetet med trafiksakerhet,
och atgarder som forbéttrar trafiksékerheten for denna grupp ska darfor prioriteras.

Bibehalla kvalitén i befintlig infrastruktur

Bristande underhall, framfor allt i jarnvagssystemet orsakar stora problem for invanarna och
naringslivet samt hindrar utvecklingen mot ett hallbart transportsystem. Det finns ett behov av en
langsiktig nationell plan for underhall av jarnvagen, i framtagandet av planen bor regionerna ha ett
inflytande. En dppnare process avseende prioriteringar av underhall pa jarnvagen skulle bidra till
storre mojligheter att planera och anpassa kollektivtrafiken efter de storningar som uppstar i samband
med drift och underhall. For att vidmakthalla nyttan av infrastrukturen ar det viktigt att resurser satts
av till underhallsatgarder for att bibehalla vardet av redan gjorda investeringar. Eftersatt underhall
leder till stora samhallsekonomiska kostnader pa grund av till exempel forseningar i kollektivtrafiken
och godstransporter. Satsningar pa underhall av befintlig infrastruktur bor darfor emellanat prioriteras
fore nyinvesteringar.
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Sedan ar 1997 har Region Skane det regionala utvecklingsansvaret i Skane. Detta innefattar bland
annat ansvaret att ta fram och faststalla en strategi for Skanes langsiktiga utveckling, men aven att
upprétta och faststélla lansplaner for regional transportinfrastruktur. I rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane lan har Region Skane ansvar for kollektivtrafikens utveckling.

Systemanalysen syftar till att sammanstalla och beskriva situationen for transportsystemet i Skane och
beskriva den utveckling som pagar i Skane som har betydelse for transportinfrastrukturen.
Systemanalysen &r en transportslagsévergripande analys av transportsystemets funktion och brister
utifran mal och behov. Funktions- och bristanalysen har tagit utgangspunkt i de mal som regionala
utvecklingsstrategin och Region Skanes dvriga preciserande strategier anger. Systemanalysen for
Skane utgor ett underlag i forberedelsearbetet till kommande atgardsplanering. Saval den regionala
som den nationella transportinfrastrukturplanen omfattar 12 ar och revideras var fjarde ar. Processen
inleds med att regeringen ger i uppdrag till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag som ligger
till grund for en infrastrukturproposition som sétter de ekonomiska ramarna for kommande plan.
Darefter ger regeringen Trafikverket respektive lansplaneupprattarna i uppdrag att ta fram forslag pa
planer. Processen avslutas med att planerna antas efter en remissrunda.

Systemanalysen utg6r dven underlag till Trafikverket i arbetet med att ta fram ett inriktningsunderlag.
Utover systemanalys for Skane tas en gemensam systemanalys for Sveriges sydliga regioner fram
inom ramen for regionsamverkan syd, som Region Skane ar del av. Systemanalysen inom RSS ar
saledes pa en mer Gvergripande niva.

Metodiken med regionala systemanalyser bygger att identifiera regionala mal med betydelse for
transportsystemet, att identifiera funktioner for transportsystemet och beskriva hur systemet
sammantaget bor fungera for att sa bra som majligt svara mot de mal och behov som finns. Brister
identifieras som blir inspel till kommande atgardsplanering. Faktiska atgarder som losning pa dessa
brister omfattas inte av systemanalysen for att inte forekomma metodiken med atgardsvalsstudier.

Region Skane har bedrivit arbetet med systemanalysen internt med deltagare fran i huvudsak enheten
transporter och infrastruktur. Tidigare utredningar, strategidokument och positionspapper fran Region
Skane och Region Skanes olika samarbeten (t.ex. Greater Copenhagen) men aven fran statliga
myndigheter sasom Trafikverket m.fl. ligger utgor viktiga underlag till systemanalysen.



Som utvecklingsaktor verkar Region Skane for att nationella (t.ex. klimat och transportpolitiska mal)
och internationella (sasom mal inom EU och globala mal sasom Agenda 2030) mal ska uppfyllas.
Forenta nationernas medlemslander antog 2015 de globala méalen och Agenda 2030 for hallbar
utveckling. Malen beskriver fardriktningen for hallbar utveckling pa jorden. Genom de globala malen
har vérldens ledare forbundit sig till att bland annat I6sa klimatkrisen. EUs klimatmal var lange lite
mindre ambititsa an Sveriges. Med den gréna given skérper dock EU sina klimatpolitiska
malsattningar och avser aven inféra en klimatlag.

Dérfor ar det klimatpolitiska ramverket viktigt for transportsystemet. Den svenska klimatlagen tradde i
kraft den 1 januari 2018. Lagen innebér att varje regering har en skyldighet att fora en klimatpolitik
som utgar fran de klimatmal som riksdagen antagit. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. Utslappen fran
inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
2010. Anledningen till att inrikes flyg inte ingar i malet ar att inrikes flyg ingar i EU:s system for
handel med utslappsrétter, dock har regeringen aviserat att ett utslappsmal ska tas fram aven for flyget.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden. Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for méanniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundl&ggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov. Hansynsmalet handlar om sékerhet, milj6 och hélsa. De &r viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad halsa.

I den senaste maluppfdljningen av de transportpolitiska malen visade den sammanvéagda bedémningen
att utvecklingen av transportsystemet har gatt i alla fall i delar i en riktning bort fran malet, se figur
nedan. Framforallt ar det indikatorer pa funktionsmalet som visar pa en negativ utveckling, medan
indikatorer pa hansynsmalet visar pa oforandrad eller positiv utveckling. Tillgangligheten och
tillforlitligheten for bade person- och godstransporter utvecklas inte i ratt riktning. Aven om
trafiksakerheten och utslappen visar pa en lang positiv utveckling sa gar utvecklingen for langsamt,
varpa det blir svart att uppna de tidsatta delmalen.

DEN REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGIN

| det regionala perspektivet utgar de regionalt uppsatta malen fran den regionala utvecklingsstrategin
(RUS), Det 6ppna Skane 2030. Region Skane samordnar utvecklingsfragorna i Skane och leder arbetet
med att regelbundet se dver den regionala utvecklingsstrategin. Utvecklingsarbetet utfors i vardagen
av de skanska utvecklingsaktorerna. Med de skanska utvecklingsaktérerna avses regionen,
kommunerna, skanska larosaten, statliga myndigheter, idéburen sektor, naringsliv, arbetsmarknadens
parter och invanare.

Syftet med utvecklingsstrategin ar att beskriva en gemensam vision om hur Skane ska utvecklas.
Utvecklingsstrategin innefattar en vision och sex visionsmal. Utifran visionsmalen enas



utvecklingsaktorerna om omradesstrategier, handlingsplaner, program och insatser. Det 6ppna Skane
2030 &r den gemensamma 6vergripande visionen.

Visionen om det 6ppna Skane 2030 innebér ett Skane som ar Gppet i sinnet, 6ppet for alla och med ett
varierat landskap. Skane valkomnar nya manniskor och nya influenser och Skane &r porten till Sverige
och ut i vérlden.

De sex visionsmalen, som endast aterges kort har men som ar mer utvecklade i den regionala
utvecklingsstrategin, ar:

e Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

e Skane ska vara en stark hallbar tillvaxtmotor.

e Skane ska starka mangfalden av goda livsmiljcer.

e Skane ska ha en god miljo och en hallbar resursanvandning.
e Skane ska utveckla framtidens valfard.

e Skane ska vara globalt attraktivt.

Under innevarande mandatperiod har tre politiska prioriteringar faststallts av den regionala
utvecklingsndmnden:

- Okad produktivitet i Skane
- Starkt sysselsattning och en sammanbunden arbetsmarknad
- Béttre halsa for fler

Som delmal under dessa prioriteringar finns ett mal om nya statliga infrastruktursatsningar i Skane,
vilket foljer av jarnvagens stora betydelse i det skanska kollektivtrafiksystemet och antagna
positionspapper?.

OVRIGA REGIONALA MAL

Utover de 6vergripande mal som formuleras i den regionala utvecklingsstrategin (RUS) har Region
Skane antagit omradesspecifika strategier och mal. De mal som har béring pa transport och
infrastrukturfragor aterfinns i framst i ”’Strategier for det flerkdrniga Skéne” samt “Strategi for ett
héllbart transportsystem i Skane 2050 med understrategier samt i miljostrategiskt program och i
klimat och energistrategin.

Avseende den fysiska planeringen har Region Skane sedan 1 januari 2019 ett uppdrag att ta fram en
regionplan. De principer som Region Skane har antagit inom Strukturbildsarbetet kommer att vara
utgangspunkt aven i den kommande regionplanen. De utgar fran att man ska tillvarata den flerkarniga
ortstrukturen och binda samman tillvdxtmotorer och regionala kdrnor genom att starka
tillgangligheten. Tillvéxt ar viktigt men den ska ske med en balanserad och hallbar markanvandning.
Det handlar om att skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som erbjuder hog livskvalitet.
Skanes relationer inom Oresundsregionen, sédra Sverige och sodra Ostersjon ska starkas.

Region Skane har dven antagit ett Miljostrategiskt program for 2017-2020. Fokusomradet hallbart
transportsystem innehaller:

e Omstallning till fossilfria drivmedel

! Stillningstaganden i positionspapper anges i avsnitt léngre ner.
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o Overflyttning till hallbara trafikslag
o Utvecklad digital infrastruktur

I den skanska klimat- och energistrategin: Ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane. Klimat- och
energistrategi for Skane har Region Skane tillsammans med Lansstyrelsen och Kommunforbundet
Skane satt upp klimatmal for Skane till ar 2030:

e Utsldppen av vaxthusgaser i Skane ska vara minst 80 procent lagre &n ar 1990.
e Utslappen av vaxthusgaser fran konsumtion i Skane ska vara hogst 5 ton
koldioxidekvivalenter per person och ar.

e Energianvandningen i Skane ska vara minst 20 procent lagre an ar 2005 och utg6ras av minst
80 procent fornybar energi.

e Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och andelen resor som
gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det totala antalet resor i Skane.

e Utsldppen av vaxthusgaser fran transporter i Skane ska vara minst 70 procent lagre an ar 2010.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 antogs 2017 och syftar till att ange den
strategiska inriktningen for Region Skanes arbete i kommande planperioder med nationell och
regional infrastrukturplan. Strategin anger mal for fardmedelsfordelning i Skane och riktlinjer for
prioritering av atgarder. Strategin tar sin utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna
Skane 2030, och Strategier for det flerkarniga Skane och ar en fordjupning som behandlar
transportsystemets utveckling pa en 6vergripande och langsiktig niva. Darfor stracker sig strategin
langre &n ordinarie planperiod av den nationella och regionala transportplanerna, som ar tolvariga.

| Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 anges saval mal for fardmedelsfordelning som
riktlinjer for transportsystemets utveckling. Sedan tidigare har Region Skane som mal att
kollektivtrafikens andel ska uppga till 40 procent av den motoriserade trafiken.

2013 2030 2080

AL

m Bil mGang mCykel mTag mBuss

Figur 1. Mdl for fardmedelsfordelning i Skane som helhet 2030 och 2050 samt utgdngsldge 2013. Procentuell fordelning av
antalet delresor som gors i Skdne uppdelat per trafikslag.?

| arbetet att styra mot ett mer hallbart resande ar utgangspunkten att forandra resandet i hela Skane och
att alla ska arbeta utifran sina forutsattningar. Utgangslaget ar olika pa landsbygden, pa mindre orter

2 Region Skéne, Strategi for ett hillbart transportsystem i Skdne 2050
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och i de stdrre stdderna. Redan idag ar skillnaderna inom de olika tatortskategorierna stora, vissa av
tatorterna inom en grupp har langt kvar till att nd malen och andra &r néstan dar.

Fardmedelsférdelning 2030
baserat pa antal delresor
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Figur 2 Firdmedelfordelning 2030 - baserat pd andel delresor.’

Bilen kommer att ha en fortsatt viktig funktion, framst p& mindre orter och pa landsbygden. Dar &r
kollektivtrafikutbudet mindre utbyggt och utmaningarna med exempelvis trangsel inte lika stora. Det
ar darfor av stor vikt att infrastrukturen for publik laddning av elfordon byggs ut pa landsbygden, det
galler aven tillgangligheten till andra fossilfria drivmedel. Kollektivtrafiken, gang och cykel har bast
forutsattningar att oka i tatorterna.

Valet av fardmedel beror ocksa till stor del pa reslangden. For kortare resor, upp till tio kilometer kan
cykel 6ka avsevart, i synnerhet da antalet elcyklar 6kar markant. Det skulle aven ge betydande
folkhalsovinster. | stader och orter med trangsel ar yteffektiva transportsétt som gang, cykel och
kollektivtrafik i manga fall snabbare &n bil. For langre resor, Gver ett par mil, har ofta taget en
tidsméssig konkurrensfordel.

Fardmedelsférdelning uppdelat pa
RESLANGD
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Figur 3 Firdmedelfordelning uppdelat pd reslingd.*

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 anger att kapacitetsbrister i infrastrukturen
framst ska atgardas av kapacitetsokning genom en omprioritering till mer yteffektiva trafikslag for

3 Region Skéne (2017) Mobilitetsplan for Skdne
4 Region Skéne (2017) Mobilitetsplan for Skdne
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béade gods- och persontrafiken. Godstransporterna i staderna utgor en speciell utmaning med 6kande
transporter som leder till trangsel pa vagarna samt lokala miljo- och bullerproblem.

Till & 2050 kan det forvantas att forskningen har drivit utvecklingen av drivmedel och framstallning
av fordon till mer héllbara alternativ, vilket kommer innebara mindre miljopaverkan. Men trangsel och
buller kommer att kvarsta, om inte fler valjer mer yteffektiva fardmedel som kollektivtrafik, cykel
eller gar till fots. For att kunna mota framtidens utmaningar samt for att uppna globala och nationella
klimat- och miljomal anges i Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 att det kommer
kravas en annan trafikslagsfordelning saval for godstransporter som for persontransporter an dagens
situation.

Malet kring trafikslagsfordelning for godstransporter ar 2050 innebdr att en betydande dverflyttning av
gods fran vagtransporter till jarnvag och sjofart behover ske. Den hanterade godsmangden for
vagtransporter behdver forbli konstant fram till ar 2050, medan den hanterade godsmangden bor
fordubblas bade pa jarnvag och sjofart. Malsattning for trafikslagsfordelning for godstransporter i
Skane innebar saledes en nolltillvaxt for godstransporter pa vag.

Trafikslagsfordelningen ar 2050 ska ses som en konkretisering av Skanes roll i omstallningen mot ett
hallbart godstransportsystem. Den &r beraknad med hansyn till varusammansattningen i Skane och den
potential for Overflyttningar mellan trafikslag som finns inom respektive varugrupp, samt antagande
om teknisk utveckling.

Det bor noteras att vid sidan av en andrad
trafikslagsfordelning behover klimatutmaningen ocksa
kompletteras med ett aktivt arbete for att minska
energiférbrukning och utslapp fran de transporter som
fﬁ:ﬁl’;g fortsatt kommer att ga p& vag. Teknikutveckling och

« Vag effektivisering inom respektive trafikslag ar lika viktigt
som att arbeta for dverflyttning mellan trafikslagen och
en omstallning av transportsystemet.

| Mobilitetsplan for Skane beskrivs attityd- och beteendepaverkande atgarder, och hur de samverkar
med fysiska investeringar. Planen tar ett samlat grepp om arbetet med ett mer hallbart resande i Skane.
Konkretiseringar for cykel finns i Cykelstrategi for Skane. Dér anges att:

e Malet ar att cykelns fardmedelsandel ska ¢ka fran 16 procent till 19 procent fram till ar 2030
o Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ska forbattras

e Skane ska vara Sveriges basta cykelregion

e Oka cyklingen hos barn och unga

e Tillgangligheten med cykel till viktiga malpunkter (skolor, fritidsgardar och affarer) inom
tatorter ska oka

e Alla skanska kommuner ska ha en aktuell cykelstrategi eller motsvarande dokument

Region Skane &r dven regional kollektivtrafikmyndighet och som sadan ansvarar Region Skane for att
ta fram trafikforsorjningsprogram. | trafikforsérjningsprogrammet finns specifika mal for
kollektivtrafikresandet sasom t.ex. kundndjdhet och tillganglighet.

Omrade: Resenarerna i kollektivtrafiken ska vara néjda

e Minst 8 av 10 kunder ska vara ndjda med Skanetrafiken 2025.

12



Omrade: Fler skaningar ska valja kollektivtrafik fore bil

e 40 procent marknadsandel av de motoriserade resorna 2030.
Omrade: Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas

e Andelen skaningar som kan ta sig hallbart (gang, cykel eller kollektivtrafik) till arbetet ska
oOka.

e Minst 92 procent av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar) resmajligheter till
nagon av regionens tillvaxtmotorer (Malmo, Lund, Helsingborg, Hassleholm/Kristianstad)
med en restid pd maximalt 60 minuter

e Minst 92 procent av skaningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar) resméjligheter till
nagon av regionens regionala karnor (Malmo, Lund, Helsingborg, Landskrona, Kristianstad,
Hassleholm, Ystad samt Trelleborg) med en restid pa maximalt 45 minuter

Omrade: Tillganglighet for funktionsnedsatta personer ska 6ka

e 95 procent av hallplatslagena® pa det statliga vagnatet med fler an 10 dagliga pastigande ska
vara anpassade for personer med funktionsnedséattning senast ar 2030. Etappmal 80 procent ar
2025. (nulége 74 procent 2017)

e 95 procent av hallplatslagena pa det kommunala vagnatet med fler dn 15 dagliga pastigande
ska vara anpassade for personer med funktionsnedséttning senast ar 2030. Etappmal 90
procent ar 2025. (nulage 80 procent 2017)

Omrade: Klimatpaverkan fran kollektivtrafiken ska minska

e Den 31 december 2025 ska klimatutslappen fran den allméanna kollektivtrafiken (matt i gram
koldioxid/personkilometer) ha minskat med minst 20 procent jamfort med 2018 ars nivaer.

INTERREGIONAL SAMVERKAN

Region Skane agerar i flera olika samverkansplattformar och natverk rérande transport och
infrastruktur. I de internationella natverken (STRING, Scandria Alliance, CETC EGCT) syftar arbetet
till att skapa gréna transportkorridorer. Inom Greater Copenhagen samarbetet har man antagit ett
positionspapper, en “Trafikcharter” som anger gemensamma prioriteringar bland medlemmarna. Det
handlar bland annat om internationell tillganglighet och regionalt samspel, inre mobilitet och gron
mobilitet och innehaller satsningar pa Kopenhamns flygplats, Fehmarn Balt-forbindelsen, nya
forbindelser dver Oresund, hoghastighetstdg, ett sammanhangande kollektivtrafiksystem och gron och
fossilfri mobilitet. Inom regionsamverkan Sydsverige har man likaledes tagit fram ett positionspapper
med prioriterade atgarder att inga i nationell transportinfrastruktur plan.

5 En héllplats pa landsbygden bestir normalt sett av tva hallplatsligen, ett pa varje sida om vigen. Vid
bytespunkter och storre hallplatser forekommer ofta fler &n tva hallplatslédgen, vanligen utmairkta med ldge A,
lage B, liage C etc.
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Planeringsforutsattningarna utgors utav nulaget i samhallet som senare stalls mot malen. Darigenom
kan brister och sa smaningom atgarder identifieras. | det har kapitlet beskrivs nulaget genom viktiga
faktorer samt prognoser for utvecklingen. Infrastrukturen beskrivs i ett eget kapitel.

UTGANGSPUNKTER

Infrastrukturen skapar strukturer som kan bidra till att binda samman stéder, orter, regioner och lander
och skapa goda forutsattningar forhallbara personresor och godstransporter. Ett hallbart
transportsystem for gods och ménniskor mellan olika platser &r en forutsattning for tillvéxt och valfard
och for att skapa ett attraktivt Skane, att bo och verka i. Transportbehovet 6kar idag vilket staller krav
pa att hantera transporternas negativa effekter, sasom ékade utslapp av vaxthusgaser, partiklar,
kvéaveoxider, marknéra ozon, hoga bullernivaer i stader och landsbygden samt
markanvéandningskonflikter. Det 6kade transportbehovet leder till trangsel och skapar allt fler
kapacitetsproblem i det skanska vag- och jarnvagsnétet.

Skane ar med sina drygt 1,3 miljoner invanare bade en av Sveriges tre storstadsregioner och en del av
Oresundsregionen som har drygt 4 miljoner invanare®. Skane ar porten till och fran Europa for
angransande regioner och kommuner, vilket staller krav pa tillgangligheten genom Skane. Skane har
en tydlig flerkarnig ortstruktur med flera regionala karnor och tillvaxtmotorer. Dessa geografiska
forutsattningar ar viktiga utgangspunkter for hur transportinfrastrukturen och kollektivtrafiken ska
utvecklas.

¢ Oresundsregionen (The Greater Copenhagen area) bestr av hela §kéne pé den svenska sidan av Oresund och
Sjalland, Lolland, Falster; Mén och Bornholm pa danska sidan av Oresund. Kalla:
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Den flerkarniga ortstrukturen skapar gynnsamma forutsattningar for Skane att vara en
sammanhéngande, funktionell och attraktiv region for arbete, boende och utbildning, men det stéller
ocksa krav pa en utvecklad tillganglighet for att fa en 6kad interaktion mellan orterna.

7 Trafikverket/NVDB och NJDB och Region Skine (2020)
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Skanes olika delar skiljer sig at naringslivsmassigt, med bland annat en storre del av arbetslivet inom
varuproducerande industrin i 6stra Skane, medan sysselsattningsgraden ar hogre i vastra Skane. Det ar
viktigt att de olika delarna kan utnyttja varandras egenskaper och styrkor genom en okad tillganglighet
inom Skane och Oresundsregionen. Har &r en fortsatt regionfértatning viktig och utvecklingen visar att
en okad tillganglighet framst till vastra Skane och till Képenhamn, dar den kraftigaste
sysselsattningsutvecklingen finns, leder till en positiv utveckling bade befolknings- och
naringslivsmassigt i hela Skane.

Faststallda prioriteringar

Genom tidigare planprocesser och strategier har Region Skane tagit fram riktlinjer for utveckling

av transportsystemet samt prioriterade satsningar inom infrastrukturen for att na fastslagna mal. | juni
2015 stallde sig Region Skane och sju skanska karnor bakom den sa kallade Skanebilden - en
gemensam skansk standpunkt for att forsakra basta mojliga resultat for Skane i forhandlingen om en
ny stambana for hdghastighetstag mellan Skane, Stockholm och Géteborg.

Skanebilden pekade ut vilken strackning for den nya hoghastighetsbanan som Skane foresprakade,
vilka 6vriga investeringar i skansk infrastruktur som kravs for att fa ut storsta mojliga nytta av den nya
hoghastighetsbanan samt att den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska paborjas sa
snart det gar.

e Hoghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer i Malmo,
Lund och Héssleholm.

e Byggnationen av hoghastighetsbanan ska starta soderifran, for att undanroja de stora
flaskhalsarna i det nationella och regionala jarnvagssystemet och i den av EU prioriterade
ScanMed-korridoren.

8 Region Skane, SCB (2012)
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e Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att koppla Helsingborg och Kristianstad till
hoghastighetsbanan samt for att koppla samman de tva arbetsmarknadsregionerna i Skane.

e Vastkustbanan mellan Maria station och Helsingborg C ska ha dubbelspar, for 6kad kapacitet
och snabbare férbindelser pa den for Skane, Sverige och EU viktiga Vastkustbanan.

e Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor ska pabdrjas sa snart det gar.
Oresundsmetron mellan Malmo och Képenhamn ar kopplad till utbyggnad av Kopenhamns
metro. Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsing6r ska byggas fore metron, men
att metron kan byggas oberoende av om en HH-férbindelse har beslutats

@ Hoghastighetsbana
Skanebanan
J Vastkustbanan
. O @ Hitorbindelse
Q

D Oresundsmetro
>

For att uppna ett hallbart och transporteffektivt samhalle har Region Skane sedan kompletterat
Skanebilden med ett Positionspapper - Skanes utgangspunkter. Dar konstateras att kapacitets-
situationen redan idag &r anstrangd pa jarnvagsnatet och vissa delar av europavégarna, sarskilt pa vag
E6. En fortsatt 6kad trafik kommer att leda till en ohallbar situation om inte foljande atgarder utdver
Skanebilden vidtas:

v Genomforande av persontag pa Séderasbanan och Lommabanan

v’ Kapacitetsférstarkningar i form av motesspér, trimningsatgérder och underhdll pa Ystadbanan,
Osterlenbanan och Trelleborgsbanan

v/ Lommabanan etapp tva, motesspar och nya stationer

v Investeringar i vaginfrastrukturen for forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet

v/ Satsningar pa E6, E22 och E65

Det finns ett stort behov av utvecklad skansk infrastruktur inte bara i utan &ven till och fran vara stérre
stider. Det krédvs for att minska trangseln, lyfta bostadsbyggandet samt 6ka arbetsmarknads- och
néringslivsnyttan. Det innebér:

v'investeringar for forbattrad framkomlighet och tillganglighet for bussen
v'investeringar i supercykelstrak

v genomforande av regionalt superbusskoncept

v arbeta utifran ett hela resan-perspektiv

Att stalla om till ett hallbart transportsystem innebar forutom fysiska forutsattningar aven att arbeta
med attityder och beteenden for att forandra res- och transportval. Skane har dven som mal att bli
Sveriges framsta region for cykling. Genom tydliga prioriterade strak dven mellan tatorter majliggors
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pendling, turism med besoksmal och rekreativa cykelleder. Goda kopplingar till hallplatser och
stationer gor cykeln till en viktig del i kollektivtrafiken.

FORANDRINGAR | TRANSPORTSYSTEMET

For Region Skane &r det viktigt att de atgérder som tagits upp i nationell och regional plan fullfoljs
och genomfors som planerat. Region Skane ser dock bekymmersamt pa att flera forseningar eller
fordyringar av objekt i sdvil nationell som regional plan har uppdagats och att liknande situation
foreligger for atgérdsvalsstudier. Sedan den forra systemanalysen for Skéne gjordes 2015 har
respektive ny nationell och regional transportinfrastrukturplan 2018-2029 antagits. Den Regionala
Transportinfrastrukturplanen for dren 2018 - 2029 omfattar en planeringsram pd 12 ar och den 31 maj
2018 faststélldes den ekonomiska ramen till 4 442 miljoner kronor. Efter upprakning av och icke
upparbetade medel har en uppriakning av den ekonomiska ramen gjorts till 4 526 miljoner kronor.
Under planperioden kommer det bland annat att goras satsningar pa:

e Samfinansiering med Nationell transportplan 2018 - 2029

o Kollektivtrafikatgarder

e Finansiering av cykelvagar

e Finansiering av trafiksakerhetsatgarder samt atgarder for forbattrad miljo
o Finansiering av regionala vagobjekt

Satsningarna avser att anvianda avsatta medel pa projekt som skapar ett transportsystem vilket battre
stodjer skdnska och nationella utvecklingsmal samt miljomal. Genom att stirka den regionala
tillgdngligheten, tidsfortéta Skine och bidra till att bli en gemensam arbetsmarknadsregion kommer
Region Skéne under planperioden verka for att bevara den, for Skane unika, flerkdrniga ortsstrukturen
och pa sé vis underlitta for Skénes invanare att bo och verka i hela Skéne.

Inga nya namngivna objekt har 6ppnats under 2019 men tva cykelvégar har fardigstillts. RTI-planen
har bidragit till den Nationella planen genom ett antal jirnvéigsprojekt dér bland annat insatser pa
Skanebanan genom ett motesspér i Attarp och mojligheterna att kunna kora persontrafik pa
Lommabanan som &r en del av godsstraket genom Skane, kan ndmnas speciellt.

Det finns ett omfattande behov att bygga ut infrastrukturen i Skane. Behovet ar storre &n vad som
finns utrymme for inom ramen fér den Regionala Transportinfrastrukturplanen och dérfor &r det inte
mojligt att bygga allt som efterfragas. Darfor kan dven insatser som dndrar ménniskors
pendlingsbeteende vara av intresse for att avlasta den befintliga infrastrukturen i regionen. Genom
skriften Mobilitetsplan for Skdane vill Region Skéane lyfta fram atgérder som ska paverka beteenden
och attityder som avser foréndra res- och transportval for en omstéllning till ett hallbart
transportsystem. Sker det fler resor inom regionen som ar effektiva, miljdanpassade och inte minst
trafiksikra ges forutséttningar for Skane att bli &n mer attraktivt och levande.

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen 2018-2029 anger en ram pé 339 miljoner kronor for
verksamhetsaret 2019 men utfallet for 2019 &r enligt Trafikverket cirka 341 miljoner kronor.
Investeringarna under efterfoljande ar forvintas oka och dverskrider de arliga ramarna i RTI-planen.
En forklaring &r forseningar i genomforandetakten av atgérder. Kostnaderna for namngivna objekt i
RTI-planen &r baserad pa de samhillsekonomiska berdkningarna och en fast prisniva, medan
summorna i Trafikverkets Uppféljning VP block 2018-2025 (+2026-2029) &r baserad pa prognoser
som &r i 1dpande priser.
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DEMOGRAFI

Skane har under den senaste tioarsperioden totalt sett haft en 6kande befolkning i alla delar av
regionen, aven om ett mindre antal kommuner har upplevt en stagnerande eller minskande befolkning.
Skanes befolkningsokning forklaras i hog grad av inflyttning. Befolkningsokningen sker framst i
véxande stéder och tatorter, men dven landsbygden (stadsnéra landsbygd och landsbygd) bidrar till
Skanes tillvaxt.®

Perspektiv: stad/land

/

Geografiska zoner
W s

Stadsnara landsbygd
Landsbygd
Stader

@ Stad med fler an
10.000 invanare

® Stad med mellan 3.000
och 10.000 invanare

imiishamn

/
Sharvx med Falstert \ﬂollvlken S O /
‘//

Skane har en unik narhet mellan stad och landsbygd. Med 247 tatorter med sma avstand sinsemellan
skapas manga kontaktytor mellan stader och landsbygder. For skaningen innebér detta att det finns en
narhet mellan boende, natur och kulturupplevelser, arbete och uthildning - en forutsattning for en
attraktiv livsmiljo. Narheten mellan stad och landsbygd ger ocksa en bra grund till att utveckla tjanster
och produkter inom grén tillvéxt och cirkular ekonomi.

9 Befolkningsokningen i stad, pd den stadsnira landsbygden, och pa landsbygden var ungefir 4,5 %, 3 %,
respektive 1,5 % mellan ar 2014 och 2017. Servicerapport 2018.
19 Region Skéne (2018) Servicerapport
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Sydvastra Skane ar den mest tatbefolkade
delen av Skane och &r dessutom ett av de
mest tatbefolkade omradena i hela
Sverige. | Skanes tre storsta stader Malmo,

Helsingborg, och Lund, som alla ligger i
, vastra Skane, ar andelen som bor utanfor
lla

“ .

Hoganas ’
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Bjuv
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Lomma och Burl6v &r andelen som bor
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Figur 9. Andel befolkning som bor i tdtort per kommun 2019. Kdlla: SCB,
befolkningsuppgift 2019-12-31, tditortsindelning 2018. Bearbetning av Region Skdne.
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Figur 10. Befolkningsfordndring i Skanes titorter 2010-2018. Kartan visar Skdnes tdtorter enligt SCBs tdtortsindelning 2015
och fordndring i befolkningsstorlek 2010-2018. Storleken pad cirklarna representerar befolkningsstorlek 2018, fdrgen pd
cirklarna representerar fordndringen i befolkningsstorlek i procent.
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Befolkningsférandring
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Figur 11. Befolkningsfordndring i procent 2010 till 2016 for landsbygd (till vinster) och tditorter (till hoger) i Sveriges
k()mmunel'”.

Folkméngden 6kade i majoriteten av Sveriges kommuners tatorter mellan 2010 och 2016 medan den
minskade i 29 kommuners téitorter. Aven befolkningen pa landsbygden dkade i drygt halften av
kommunerna.'? | Skdne 6kade tatortsbefolkningen i alla kommuner under perioden och i de flesta
kommuner 6kade befolkningen dven pa landsbygden, men det finns undantag framforallt i sydostra
och norra Skane dar landsbygdsbefolkningen har minskat. Minskningen har varit storst i Simrishamn,
Tomelilla och Astorp.

| Region Skanes Servicerapport 2018 redovisas befolkningsforandringen 2014-2017 for de tre zonerna
stad, stadsnara landsbygd och landsbygd 2. Aven den visar att de flesta omradena i Skane har

11SCB (2017)

12SCB (2018) Befolkningen 6kar svagt pa landsbygden, https://www.scb.se/hitta-statistik/artiklar/2018/befolkningen-okar-
svagt-pa-landsbygden/, 2020-08-24

13 Indelningen utgér frén Tillvéixtverkets definition avseende stad och landsbygd. Med stad avses en titort som har en
befolkning pa minst 3000 personer. Den stadsnira landsbygden definieras som den zon som ligger inom 15 minuters fardtid
med bil fran en stad. Séledes &r landsbygden den zonen som ligger 15 minuter eller lingre med bil fran en stad. I Skane
definieras 6arna Ven och Ivon som glesbygd, men réknas de som landsbygd for férenkla analyserna i Servicerapport 2018.
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genomgatt en befolkningsokning, med storst 6kning lidngs vastkusten. P& Osterlen och i nordéstra
Skane har Ystad och Ostra Géinge haft en relativt stark befolkningsékning. Férutom dessa tva
kommuner har tillvaxten pa Osterlen och i norddstra Skane varit svagare i jamforelse med vastkusten.
Alla Skanes stader har en storre befolkning 2017 jamfort med 2014. Men det &r inte bara staderna som
bidrar till Skanes tillvéaxt, utan befolkningen okar aven pa landsbygderna. Landsbygderna i Horby,
Svalov, Ystad, Angelholm, och Ostra Goinge 6kar mer &n snittet for hela Skane. Ostra Goinge
kommun sticker ut jamfort med de omkringliggande kommunerna, och ar den enda kommunen i
Skanes nordost som har genomgatt en befolkningsokning i tatorterna samt pa landsbygderna.

Befokningsforandring, 2014-2017
Stad  Stadsnara Landsbygd

|| | W <3%
[} B B -3%-0%
0% - 3%
& O B 3%-6%
5] | W >6%

Figur 12. Befolkningsfordndring, 2014-2017, uppdelad per kommun och i de tre geografiska zonerna (stad, stadsndra
landsbygd, landsbygd).™*

Tillvaxten pa landsbygderna ar mindre &n i de 6vriga zonerna. Det finns ocksa fler
landsbygdsomraden som har genomgatt en befolkningsminskning an stadsnara landsbygdsomraden.
Befolkningen har minskat mest pa landsbygden i Bromélla, Bastad, och Lunds kommuner, samt pa
den stadsnéra landsbygden i Perstorps kommun. Skurup och Svedala kommuner visar en kraftig
befolkningsokning pa landsbygden, men det beror sannolikt pa metoden som har anvants for att rakna
befolkningsforandringar snarare dn en verklig befolkningsokning i dessa omraden. Detta eftersom sma
delar av landsbygden vid gransen till Lunds kommun har rakat raknas som landsbygd i Skurups och
Svedala kommuner. Darutéver har dessa omradens begransade befolkning och areal en stor paverkan
pa befolkningsforandringar over tid.*®

14 Region Skane (2018) Servicerapport 2018
15 Region Skane (2018) Servicerapport 2018
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Manga kommuner i Skane ar populara for fritidsboende och ofta bor agare till dessa fritidshus i en
annan kommun. Storst antal fritidshus®® finns i Kristianstads (5473), Bastads (4942) och Simrishamns
(4746) kommuner, de kommuner med hogst andel &gare som bor i annan kommun &r Bastad,
Simrishamn och Hégands. For en mindre kommun innebér detta en markant ¢kning av befolkningen

under delar om aret.

Fritidshus

Andel dgare bori
annan kommun

W >75-90%
y cs0-75%

Att gora jamforelser 6ver tid av antal fritidshus ar vanskligt da definitionen av fritidshus har forandrats
under aren, men det ar inte orimligt att dra slutsatsen att ett stort antal permanenta boenden omvandlas
till fritidshus i ett flertal kommuner t.ex. i Simrishamn och Bastad. Den stora 6kningen av fritidshus i
Malmé kommun, och &ven i Landskrona kommun mellan 2009 och 2019 som syns i figuren nedan
beror daremot pa att kolonistugor definieras som fritidshus efter 2015.

Antal fritidshus per kommun
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Inflyttningen fran den danska delen av Oresund till Skane 6kade fran slutet av 1990-talet fram till
2007. Nivan var da sex ganger sa stor som fére Oresundsbron stod fardig.

En viktig forklaring till den 6kade inflyttningen fran Danmark var de snabbt stigande bostadspriserna i
Kopenhamnsomradet i kombination med bra och billiga bostader i Skane inom pendlingsavstand till
attraktiva och vilbetalda arbeten pa den danska sidan av Oresund. Hosten 2006 kulminerade

16 Fritidshus dgda av fysiska personer eller dodsbon. Fritidshus &r sméhus utan fast befolkning (SCBs definition)
Fristaende villor, radhus, kedjehus och parhus réknas alla som smahus enligt Skatteverket. T08/#

17 SCB (2020) Fritidshus per kommun,
https://experience.arcgis.com/experience/5bc9dc84a279460a944b0b562ea3a716 2020-08-24

18 SCB (2020)
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bostadspriserna i Képenhamn och déarefter sjonk priserna drastiskt. Detta ledde till att férre danskar
flyttade till Skane samtidigt som allt fler personer valde att flytta 6ver sundet till Danmark. Dock har
denna flyttstrém avtagit de senaste ren och den totala flyttningen dver Oresund ir tillbaka pa 2002 &rs
niva. Sedan 2010 har Skéne ett negativt flyttnetto gentemot den danska delen av vér gransregion. Av
dem som flyttade frén den danska delen av Oresund till Skdne &r 2016 var 50 procent fodda i Danmark
och 18 procent fodda i Sverige. I andra riktningen utgjorde personer med fodelseland Danmark

42 procent och personer med fodelseland Sverige 28 procent av flyttningarna.

5 000
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Prognos

Sett ur ett langre tidsperspektiv okar flyttstrommarna bade till och fran Skane. Skanes flyttutbyte med
andra lan 6kar, men flyttutbytet med andra delar av varlden har 6kat annu snabbare. Det speglar inte
bara oron i Mellanostern utan aven det faktum att Skane blir en allt mer integrerad del av sin omvarld.

Den kommande 10-arsperioden forvantas Skanes befolkning 6ka med 9,1 procent, eller 124 000
invanare?2, Befolkningsokningen ligger lite dver rikets forvantade utveckling for tidsperioden.
Okningstakten i saval riket som i Skane forvintas vara starkare i borjan av prognosperioden.

Enligt Region Skanes befolkningsprognos forvantas Skanes befolkning 6ka med 12 procent eller
166 000 invanare, fran 1 344 689 den 31 dec 2017, till cirka 1 511 000 invanare ar 2030.%2

Malmao, Lund och Helsingborg forvantas fortfarande vara de kommuner som 6kar mest, raknat i antal
personer. Ser man till den procentuella 6kningen har &ven dér de stora kommunerna en stor forvantad
folkokning, men aven flera av de mindre kommunerna i vastra Skane. Har utmarker sig exempelvis
Vellinge och Staffanstorp.

Prognosen visar pa en 6kad koncentration av unga till de stora staderna, samt storre demografiska
skillnader mellan stad och land. Trenden att fler unga véljer att bosatta sig i stdder fortsatter och fler
forvantas ocksa fa atminstone sitt forsta barn dar och flyttar inte lika snabbt till kranskommunerna nar
barnadren nalkas. Detta leder till att Skanes tre storsta stader Malmo, Helsingborg och Lund forvéntas

19 Oresundsdatabasen (2020)

20 Region Skane (2019) Skdnes befolkningsprognos 2019-2028

2 Frén 1 362 164 invanare den 31 dec 2018, till cirka 1 486 000 invanare &r 2028. Ur befolkningsprognos
22 Region Skéne (2019) Skdnes befolkningsprognos 2019-2028
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oka sin procentuella andel av Skanes fodda barn under prognosperioden, samtidigt som stadernas
andel av Skanes aldre forvantas minska.

Bastad, 5% Osby, 1%

Orkelliunga, -3%
Angelholm, 3%

Astorp, 4% Kippan, -1%
Bromblla, 0%

Bjuv, -4%

Landskrona, 6%
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Figur 16. Region Skdnes prognos for forindring av befolkning pd kommunnivd 2018-2028 (i procent)®.

Aldersstruktur

Under det senaste decenniet har befolkningen i arbetsfor alder 6kat forsiktigt eller minskat i de flesta
vastlander, men inom Europa &r variationerna stora. | grova drag minskar den arbetsfora befolkningen
i de dstra och sddra delarna av Europa, i de norra och vastra delarna &r situationen mer gynnsam.
Sverige och sarskilt Skane har en aldersmassigt relativt gynnsam demografi. | Skane prognosticeras
befolkningen i arbetsfor alder att vaxa, men den kommer att véaxa langsammare an évriga
befolkningen. Det innebér att andelen i arbetsfor alder minskar trendmassigt dven i Skane.
Kompetensforsorjningsbekymmer som uppstar som en féljd av demografisk férandring kan till viss
del mildras av invandring. Men det &r en utmaning att 6ka andelen forvérvsarbetande for utrikes
fodda.?

Skanes aldersstruktur kommer att forandras markant de kommande aren. Det ar framforallt aldre barn
och personer i aldrarna 80 ar och aldre som férvantas 6ka mest fram till 2028. Andelen aldre okar i
och med att befolkningen lever langre, andelen unga 6kar pa grund av positiva fodelsetal. Utrikes
fodda och positiva fodelsetal gor att Skane har en ung befolkning jamfort med de flesta andra svenska
regionerna.

23 Region Skéne (2020)
24 Region Skéne (2019) Innovationsrapport: skdanska styrkeomrdden
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Medelaldern har okat i alla kommuner de senaste 20 aren utom i Malmo, Helsingborg och
Landskrona. | Helsingborg och Landskrona ar minskningen marginell, men i Malmé minskar
medelaldern betydligt. | ytterligare ett antal kommuner har medelaldern sjunkit mellan 2013-2018:
Astorp, Burldv, Svalév, Perstorp, Osby, Ostra Goinge, Bjuv och Orkelljunga.

45
430
445

Figur 17. Medeldlder per kommun 1998, 2008, 2018 (frdn viinster till hoger).”>

Trenden tyder pa att det blir allt fler aldre och yngre i Skane. Medellivslangden i Sverige har pa 150 ar
okat fran omkring 50 r till 80 ar. SCB forutser att en medellivslangd pa 90 ar ar nadd omkring ar
2110. De regionala skillnaderna i Sverige ar mycket sma, men de skillnader som finns hanvisas bero
pa utbildningsskillnader. Forandringar i aldersstruktur gar langsamt och historiskt sett sa har framfor
allt den stora invandringen under senare tid inneburit ett tillskott av den yngre befolkningen. Fram till
ar 2027 visar prognosen att gruppen 80 ar och aldre 6kar med 38 procent medan befolkningen i stort
forvantas 6ka med drygt 11 procent. Aven andelen unga forvantas oka kraftigt. Detta gor att andelen
medborgare i arbetsfor alder blir mindre, vilket kan far konsekvenser for ekonomin. Verksamheter kan
fa svarare att finna arbetskraft och ratt kompetens. Demografiska férandringar kan paverka behov av
tjanster, konsumtion och utbud, vilket i sin tur kan paverka branschmixen i Skane.
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Figur 18. Prognos for utvecklingen av dldersfordelning i Skdne 2017-2027%.

23 SCB (2019)
26 Region Skéne (2019) Omvdrild och trender 2019 -2029
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Socioekonomi och mangfald

Skanes snitt for andelen elever i arskurs nio som var behériga till gymnasieskolan 2019 lag pa 83,9
procent, vilket var nagot lagre an rikssnittet, 85 procent?”. Lomma ar den kommun som har hogst
andel. Andra skanska kommuner med hog andel behériga till gymnasieskolan ar Kavlinge,
Staffanstorp och Vellinge. Tomelilla och Orkelljunga har lagst andel.

Personer som 2018 var 20 ar och har en fullféljd gymnasieutbildning uppgar till 81 procent, vilket &r
en okning med en procent sedan 2017. Detta skiljer sig dock ndgot at beroende péa bakgrund. For de
som ar inrikes fodda med tva inrikes fodda foraldrar &r procentsatsen 88 procent och de som &r inrikes
fodda med en inrikes fodd foralder 84 procent. Av de personer som ar fodda i Sverige och har tva
utrikesfodda foraldrar har 81 procent fullféljt sin gymnasieutbildning, bland de utrikesfodda &r det
dock bara 53 procent. Denna siffra bor dock tolkas med viss forsiktighet da manga nyinvandrade inte
fatt sin examen Oversatt och registrerad i Sverige. Dock ar nivaerna forvanansvart laga dven for
personer med fodelseland i nagot av de dvriga nordiska landerna.

Utbildningsnivan i Skane &r hog. Skane ligger pa tredjeplats i landet avseende andelen invanare i
aldern 25-64 ar med eftergymnasial utbildning. Endast Stockholm och Uppsala lan ligger hogre. Det
finns betydande skillnader inom Skane med avseende pa utbildningsniva. Kvinnor har i alla
aldersgrupper hogre utbildningsniva an man.

Lund, Lomma, Vellinge och Malmo ar de kommuner i Skane som har hogst andel invanare med
eftergymnasial utbildning. Efter det foljer Staffanstorp och Kavlinge samt flera av kranskommunerna
runt Malmé/Lund. Léagst andel invanare med eftergymnasial uthildning aterfinns i kommuner i
nordvastra Skane. Storst 6kning under perioden 2000-2019 har Malmg, Lomma och Kavlinge haft av
befolkning 25-64 &r som har en eftergymnasial utbildning. Klippan, Orkelljunga och Perstorp har haft
minst dkning sedan ar 2000.

2017 fanns det manniskor fran totalt 192 fodelselander i Skane. Det indikerar en stor etnisk mangfald i
Skane. Av skaningarna med fodelseland annat &n Sverige &r 85 procent fodda i ett EU-land, ytterligare
fyra procent ar fodda i de dvriga delarna i Europa och atta procent ar fodda i Asien. Den etniska
mangfalden &r inte jamnt fordelad dver Skane. Graden av etnisk mangfald ar hogst i stader i véastra och
norra Skane. | de storre staderna kan man se att det ar i de yttre bostadsomradena med hog andel av
hyresratter som graden av etnisk mangfald ar hog.

27 Folkhdlsomyndigheten, https://www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/tolkad-
rapportering/folkhalsans-utveckling/resultat/livsvillkor/gymnasiebehorighet/. Méttet som anges avser elever i
arskurs 9 som &r behoriga till ett yrkesforberedande eller hdgskoleforberedande gymnasieprogram och siffrorna
redovisas som andel (procent) behoriga elever.
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Skillnader i medelinkomst mellan kommunerna &r stor, Vellinge och Lomma toppar inkomstligan,
med medelinkomst pa 368 600kr/ar, respektive 400 500 kr/ar. Medan Perstorp och Orkelljunga ligger i
andra anden, med medelinkomst pa 239 900 kr/ar respektive 249 650kr/ar. Skillnaden i
medelinkomsten ar ocksa stor mellan kvinnor och méan, dar kvinnor i Skane i snitt tjanar 243 700kr/ar,
till skillnad fran mén i Skane som i snitt tjanar 314 300kr/ar29. Kvinnors forvarvsinkomst 2018 i
Skane var i genomsnitt 81 procent av mannens. Aven detta matt skiljer sig mellan Skanes kommuner.

I Malmg &r skillnaden mindre "bara" 86,1 procent medan det i Perstorp och Bromolla ar 73

procent. For Skane som helhet har tillvaxten i medelinkomst varit storre bland méannen (20-64 ar)
mellan 2017-2018.%°

| Skane bor omkring 14 000 personer som arbetar i Danmark, vilkas inkomstuppgifter inte redovisas i
den nationella inkomststatistiken. SCB gjorde under 2017 en undersdkning med syfte att understka
hur mycket granspendlarnas inkomster paverkar inkomststatistiken i Sverige. Slutsatsen &r att
medelinkomsten for Malmos del ska justeras upp med 13 440 kronor eller 6,4 procent for inkomstaret
2012 om granspendlarnas inkomster inkluderas i officiell statistik. Samma tal for Skane ar 5 100
kronor eller 2,2 procent.

De flesta av Skanes kommuner ligger under riksgenomsnittet nar det galler skattekraft®, alla
kommuner som ligger over riksgenomsnitt ligger i véastra Skane. Vissa kommuner, som H66r och

28 Hyresgistforeningen (2019) Mdngfald och segregation i Sverige.

2 Regionfakta (2020) Medelinkomst 2018, http://www.regionfakta.com/skane-lan/befolkning-och-
hushall/medelinkomst/, 2020-08-25

30 Region Skéne (2017) HUGA https://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga, 2020-08-25

31 Skattekraften beriiknas som skatteunderlag i kronor per invanare vid taxeringsdrets ingdng. Mer om
forandringar av skattekraft: https://www.svt.se/datajournalistik/kommunalskatter-skattekraft-idag-tio-ar-
sedan/?rid=0188.
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Eslov har 6kat sin andel skattekraft under 2000-talet, medan andra har minskat, som Lund, Malmg,
Landskrona, Bjuv, Perstorp, Bromdlla och Trelleborg.
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Figur 20. Andel skattekraft av riksgenomsnitt i Skdnes kommuner 1999, 2009 och 2019 (ficn viinster till héger).?

Dominerande niva av kopkraft 2018
| Lag képkraft " Medelkopkraft Il Hog kopkraft

Figur 21. Dominerande nivé av kopkrafi®> 2018 per demografiskt statistikomrdde (DeSO). Data frin SCB.>

Demografins betydelse for transportsystemet

Sammanfattningsvis konstateras att Skane ar en tatbefolkad region med en vaxande befolkning, men
att saval nuvarande som vantad tillvaxt av befolkningen ar koncentrerad till den véstra delen av Skane.
Vastra Skane har samtidigt en storre grad av mangfald men ocksa en hogre skattekraft, vilken i hog
grad dven sammanfaller med utbildningsnivéan. Aven medelaldern foljer en i stor del véast/Gstlig
indelning dar vastra Skane i allmanhet har en lagre medelalder.

32SCB (2019)

33 Kopkraft dr disponibel inkomst per konsumtionsenhet (hushéll) indelat i kvantiler. Kvantil 1=1ag kopkraft,
kvantil 2 och 3=medelképkraft, kvantil 4=hog kopkraft.

34 Region Skéne (2020)
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En hogre tathet skapar battre forutsattningar for kollektivtrafik men socioekonomiska faktorer
paverkar aven hur man reser. | allménhet reser hoginkomsttagare mest medan &ldre och personer med
rorelsenedsattning reser minst. Aven de med lagst inkomst reser mindre an genomsnittet. Alder och
kon paverkar ocksa hur man reser, t.ex. reser medelalders man generellt mer i bil och har langst resvag
medan barn och unga cyklar mest. Resande i Skane beskrivs narmare i avsnitt om
resvaneundersokning.

BEBYGGELSEUTVECKLING

Av det totala svenska smahusbestandet byggdes knappt 933 000 (45 procent) mellan &ren 1961 och
1990. Vart femte hus (eller 20 procent) av smahusen &ar dock byggda sa tidigt som fore 1931. Nar det
galler bostadsbestandet i flerbostadshus byggdes merparten (51 procent av lagenheterna) mellan 1951

och 1980.3°
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Figur 22. Nybyggnation av ligenheter i smdhus och flerbostadshus i Skdne 1975-2018.3

Det byggs mest lagenheter i flerbostadshus i Malmd, Lund och Helsingborgs kommun. | mindre
kommuner byggs det foga dverraskande mer smahus. Byggandet under 2000- och 2010-tal &r
koncentrerat till vastra Skane. Under 2018 var bostadsbyggandet storst i de stérre kommunerna i

35 SCB (2018), Drygt 4,9 miljoner bostider pd landet, https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/boende-byggande-och-bebyggelse/bostadsbyggande-och-
ombyggnad/bostadsbestand/pong/statistiknyhet/bostadsbestandet-2018-12-31/, 2020-08-24

36 SCB (2019)
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Skane. Jamfort med ar 2017 okade bostadsbyggandet i de flesta delarna av Skane. Sarskilt stor var
okningen i Malmd, Helsingborg och Bastad.

Sett till ett genomsnitt for perioden 2005-2018 &r andelen nybyggda hyresrétter 42 procent och
aganderatter 33 procent medan bostadsratter utgor en fjardedel. Andelen hyresratter har 6kat arligen de
senaste aren. Det ar dock fortsatt stor bostadsbrist i Skane, alla kommuner uppger ett
bostadsunderskott, men fem kommuner uppger att i kommunen som helhet &r bostadsmarknaden i
balans i Lansstyrelsens Bostadsmarknadsanalys Skane 2019. En del av bostadsbristen i Skane
forklaras av glappet mellan behov och efterfragan pa bostéader. | en rapport fran Region Skane och
Sveriges byggindustrier har bostadsefterfragan beraknats till 5800 bostader medan det demografiska
behovet beréknats till 7400 bostader for 2018. Bostadsbristen drabbar framst grupper med svag
forankring pa bostadsmarknaden och/eller svag ekonomi, och glappet innebér att dessa grupper far
fortsatt svart att etablera sig pa bostadsmarknaden.
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For Skane uppskattas byggnadsbehovet till ca 72 000 under den narmsta 10-arsperioden. Behovet
beréknas vara storst de forsta sex aren med ca 7 700 lagenheter per ar for att sedan gradvis avta med ca
400 lagenheter per ar fram till 2027.%

Region Skane ser ett behov av att komplettera bilden av det demografiska bostadsbyggnadsbehovet
med skattningar av den faktiska efterfragan pa nya bostader. Modellen preciserar antalet bostader som
kan nyproduceras per ar givet hushallens betalningsformaga, det vill sdga marknadsdjupet i Skane.
Modell for bostadsefterfragan i Skane har tagit fram i samarbete med Sveriges Byggindustrier Syd.

Region Skane har for avsikt att folja utvecklingen av marknadsdjupet och det demografiska behovet
av bostader arligen.

EKONOMI, NARINGSLIV OCH SYSSELSATTNING

Coronakrisen som slog till under varen 2020 och som fortfarande pagar gjorde att den globala
ekonomin kraftigt paverkades negativt i en tid dar en inbromsning redan hade startat. |1 Skane har
krisen lett till en 6kad arbetsloshet och 6kade konkurser. Osékerhet kring hur lange pandemin kommer
att fortga och vilka verkningar det far pa ekonomin &r annu stor. En viss aterhamtning har skett sedan
lander ater 6ppnat upp efter omfattande nedstangningar. Coronakrisen har aven fatt betydande
inverkningar pa transportsektorn, vilket beskrivs mer ingaende i avsnitt nedan.

Innan Coronakrisen slog till befann sig saval skansk som svensk ekonomi i slutet av en
hogkonjunktur. Inbromsningen gallde inte minst ekonomin i EU som &r Sveriges och Skanes
viktigaste handelspartner. Dansk ekonomi, som i synnerhet ar viktig for Skane, var dock i god vigor.
Anledningen inbromsningen i ekonomin var svarigheter att hitta relevant arbetskraft, en minskad
efterfragan fran omvarlden samt en avsvalnad byggkonjunktur. 4°

38 Hyresgistforeningen (2019)

39 Region Skéne (2018) Demografisk bostadsprognos 2018-2027,
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer _dokument/demografisk-bostadsprognos-2018-2027.pdf
40 Region Skane (2019) Skdneanalysen: Sysselsdttningsgraden - juni
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Utsikterna for skansk byggsektor ar dock nagot ljusare &n for riket i stort och Skane kan ocksa komma
att gynnas av sin forhallandevis konjunkturokansliga branschstruktur nar vérldsekonomin gar in i ett
lugnare skede.*

Pa samma satt som befolkningstillvaxten ar den ekonomiska tillvaxten i Skane alltmer koncentrerad
till sydvastra Skane och i synnerhet till Malmo.*2

Index riket = 100

B 115 - 158

B 82-115

[0 62- 82

| 48 - 62
40 - 48

Bruttoregionalprodukt (BRP) ar det samlade vérdet av alla producerade varor och tjanster i en region
under ett ar. BRP visar hur stor produktionen &r raknat i kronor. | Skane varierar BRP mycket mellan
kommunerna. 2017 hade Bastad kommun det hogsta BRP-vardet i Skane. Andra skanska kommuner
som ligger Gver index for riket & Malmo, Lund och Perstorp.*> Skane har en svagare tillvaxt av BRP
per invanare an de andra storstadsregionerna och riket i helhet, det forklaras av att Skanes och rikets

ekonomiska tillvéaxt varit nagorlunda densamma men att befolkningstillvéxten varit snabbare i Skane
an i riket som helhet.

41 Region Skane (2019) Skdneanalysen: Sysselsdittningsgraden - juni

42Region Skéne (2019), Innovationsrapport: skdnska styrkeomrdden

43 Vid indexberikningen har det virde som avser riket fatt virdet 100. Dérefter har regionala virden beriknats i
procent av detta. Ett indexvérde pa 120 betyder att regionens virde ligger 20 procent hogre 4n rikets. Ett
indexvirde pa 70 betyder att regionens virde ligger 30 procent ldgre dn rikets.

4 SCB (2017)

4 Regionfakta (2017) BRP per invdnare kommun, http://www.regionfakta.com/skane-lan/regional-ekonomi/brp-
per-invanare-kommun/, 2020-01-28.
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Under de senaste 20 aren har Skane, och hela Sverige, sett en strukturomvandling med
produktivitetsokning inom industrin och en tillvaxt inom tjanste- och kunskapssektorn. En
koncentration av naringsliv och handel sker till storre stader och till stérre enheter. Har sker ocksa en
koncentration av utbildning och humankapital. Det sker samtidigt en stark tillvaxt dven i medelstora
tatorter som utgor delregionala centra.

For hela Skane &r byggnadsindustrin, detaljhandeln, logistik & transport samt foretagsservice stora
sektorer. Tva andra sektorer som &r val representerade regionalt &r livsmedel och besoksnaring. Ur ett
helaregionen-perspektiv framstar sarskilt livsmedel och byggnadsindustrin som intressanta sektorer.
Dessa kombinerar bred regional tackning, manga anstallda och medelhdg produktivitetsniva.

For vissa sektorer &r skillnaden i andel anstéallda liten mellan regiondelar. Forutom de allra minsta
sektorerna framtréader verkstadsindustri, social omsorg, utbildning och halso- och sjukvard som
sektorer med en jamn rumslig fordelning i Skane. | andra sektorer ar spridningen stor. Storst dr den
inom IKT och areella livsmedelsnéringar.

I nagra fall &r en sektor &r sarskilt betydelsefull for en specifik regiondel. I nordost ar det foretradesvis
travaruindustri, areella livsmedelsnaringar samt livsmedel som avviker i storlek i jamforelse med
ovriga Skéane. Aven elektronikindustri, byggnadsmaterial och pappers- & massaindustri ar relativt sett
storre i nordost. Jordbruk och livsmedelsforadling har ocksa en stor betydelse i nordostra Skane.

I det syddstra hornet har sektorerna areella livsmedelsnéringar, detaljhandel, besdksnaring samt i viss
man fordonsindustri och gummi & plastindustri en relativt stor betydelse. Andra sektorer ar
framtradande pa grund av dess litenhet. Déaribland foretagsservice, IKT och 6vrig partihandel.

| véstra Skane tecknas ett annorlunda monster. | nordvast avviker stal- & metallindustrin samt logistik
& transport markant fran évriga regiondelar i storlek. Andra sektorer dar nordvast ligger nagot 6ver
det skanska genomsnittet ar areella livsmedelsnaringar, kemisk industri, fordonsindustri och

46 Region Skane (2019) Innovationsrapport: skdnska styrkeomrdiden
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metallvaruindustri. | mindre sektorer ar det ofta ett fatal stora féretag som ligger bakom en
dverrepresentation.

Sydvést har en storre andel privatanstéllda inom sérskilt IKT, avancerade foretagstjanster och
foretagsservice i jamfarelse med 6vriga regiondelar. Over tio procent av de privatanstéllda arbetar
inom IKT, en mer an dubbelt s stor andel som i nordvast. Detta speglar att kunskapsintensiva
tjanstesektorer utvecklas bast i tata miljoer. Dar uppnas agglomerationsfordelar som delning av
investeringar med hdga fasta kostnader, effektiv matchning och larande genom &verspillningseffekter
av kunskap. Andra sektorer i sydvast som ar storre an Skanesnittet ar 6vrig partinandel, FoU och i viss
man media och Life Science.”

Skanes kommuner fordelas pa tre lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner). Osby kommun bildar
tillsammans med Almhults kommun i Kronobergs lan en egen LA-region. LA-regionen Kristianstad-
Hassleholm omfattar de skanska kommunerna Kristianstad, Hassleholm, Ostra Géinge och Bromolla
samt den blekingska kommunen Sélvesborg. Ovriga kommuner i Skane ingdr i LA-regionen Malmo-
Lund. I kartorna nedan redovisas branschspridningen for LA-regioner och Skanes fyra horn.

e Branschspridning i Skanes lokala
4 arbetsmarknadsregioner
|
| Férdelning av dagbefolning i Skéne 2017 per SNl od
/ M Ajorcbruk, skogsbruk och fiske
' M B+c tiherining och utinning
B 0+E energiftrssrning; miljverksamhet
B Fogensamhet
B chance
B H t=rsport och magssinering
I hatell och restaurangverksamhet
1 information och kemmurication
I K finans- och Brséiringsverksamhet
L fastighetverksamhet
m“fw‘{_ B N Erebgtinster
T M o ofientiig Brlining och farsvar
L B F usicning
[ v cchomsag, socisla tisnster
Re5+T+U kutturells och prsonligs tiénster mm
Férdelining ev degbelfokningen i Skéne 2017 pé olka
branscher enligt SNI-kod
Kalls: SCB2019
Daum: 2015-12-02
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Branschspridning i Skanes fyra
hérn

Fordelning av dagbefolkning | Skine 2017 per SN14od
Ajordbruk, skogsbruk och fiske

B+C tilverkning och utwinning

D+E energiBrsérining; mijverksamhet
F byggverksamhet

G handel

H tran sport och magasinering
I hotell och restaurangverksamhet
Jinformation och kommunikation

K finans- och Brsdkringsierksamhet
L fastighetserksamhet

14+N foretagstianster

0 oflentig Brvaltning och Brsvar

P utbildning

Q vard och omsorg; socala tjanster

R+5+T+U kulturella och personliga tjdnster m.m.

Fordelning av dagbelfolkningen i Skine 2017 pa oiika
branscher enfigt SNi-kod. Dagbefolkningens storlek

Kalla: SCB 2019
Datum: 20151202

Figur 28. Branschspridning (SNI-kod) i Skdnes fyra horn.*®

Arbetstillfallena &r pa samma satt som befolkningen framst koncentrerade till de vastra och sodra
delarna av Skane. De viktigaste tatorter i detta avseende ar Malmo, Lund och Helsingborg i vastra
Skane, i 6stra Kristianstad, Hassleholm och Ystad. Det &r tydligt nar man tittar pa dag- och
nattbefolkningens® distribution. Nattbefolkningen, som visar var personer &r folkbokforda, ar fordelad
pa fler utspridda karnor &n dagbefolkningen, som visar var personer har sitt arbetsstélle.

|
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Figur 29. Intensitetskarta 6ver nattbefolkning (till vinster) respektive dagbefolkning (till hoger) 2017 (antal per 500m-
ruta).”!

4 SCB (2019)

30 Nattbefolkning dr den forvérvsarbetande befolkningen redovisad efter bostadens geografiska beldgenhet,
dagbefolkning dr forvarvsarbetande som redovisas efter arbetsstéllets geografiska beldgenhet.

3I'SCB (2017) Skénedatabasen
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Forvarvsintensitet ar ett matt som anger andelen personer med bostad i regionen (nattbefolkning) som
forvarvsarbetar i en viss aldersgrupper i relation till samtliga personer i den aktuella aldersgruppen.

67,3-70.9
708 -745
745-781
B s1-817
B s17-s853

Figur 30. Forvdrvsintensitet 2017, andel personer i procent med bostad i kommunen som forvirvsarbetar i relation till
samtliga personer i den aktuella dldersgruppen (20—64 dr) i kommunen. -

Bortsett fran jordbruk och byggverksamhet ar det relativt sma skillnader mellan stad, landsbygd och
stadsnara landsbygd vad avser branschfordelningen for foretag i Skane. Man skulle kunna anta att
manga foretagstjanster skulle vara beroende av att vara kundnara och darfor skulle vara markant
vanligare i staderna. Det tycks som om detta inte slar igenom pa antalet foretag per invanare, men
daremot p& hur manga som ar sysselsatta inom de olika branscherna. Aven om andelen féretag inom
olika foretagstjanster ar ungefar lika stor i de olika geografiska zonerna sa star de for en betydligt
storre andel av sysselsattningen i stader. En rimlig tolkning &r att foretagen &r storre i staderna an pa
landsbygderna.>®

Betydelse for transportsystemet

For att underlatta mojligheterna for individer att fa ett arbete och for foretag att knyta till sig ratt
kompetens behover Skanes arbetsmarknad bindas ihop battre. En hog geografisk tillganglighet mellan
olika delar och orter i Skane innebar en battre tillgang till det utbud som finns, inte bara géllande
arbete, utan dven boende, utbildning, service och kultur.

52SCB (2017)
33 Antal foretag | Skane, &r 2017, efter bransch och geografisk zon och andel sysselsatta efter arbetsplatsens belagenhet i
Skéne per bransch och per geografisk zon, &r 2016. Servicerapport 2018.
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De stdrsta utmaningarna for den geografiska tillgangligheten i Skane finns framforallt i de sydostra
delarna av Skane dar avstanden till narmsta tillvaxtmotor &r lang, det gor att den regionala karnan
Ystad far en annu viktigare funktion. Néringslivets sammansattning har inte bara inverkan pa BRP
utan har dven betydelse for transportsystemet. Traditionellt sett féljer utvecklingen av transportarbetet
BNP utvecklingen, men genom strukturomvandlingen med hdgre grad av tjansteproduktion har
transportarbetet inte 6kat i samma utstrackning som BNP, det géller saval personresor som framfor allt
godstransporter.

IMPORT OCH EXPORT

Under 2018 uppgick den svenska varuexporten till 1 442 miljarder kronor. Varuimporten uppgick
samtidigt till 1 478 miljarder kronor (SCB). Utrikeshandeln &r viktig for Sverige och den svenska
industrin. Under 2018 utgjorde varuexporten 32,3 procent av Sveriges BNP. Motsvarande andel for
varuimporten var 29,8 procent (ekonomifakta).

Utrikeshandel fordelad pa mottagar- respektive avsandarlander

Av den svenska utrikeshandeln med varor utgjorde under 2018 handeln med andra europeiska lander
drygt tre fjardedelar av den totala handeln. Det transportgeografiska laget som innebér snabba och
billiga transporter inom Europa har naturligtvis en avgdrande betydelse men dven handelssamarbetet
med en gemensam inre marknad inom EU &r betydelsefullt.

Lander utanfor Europa med vilka handeln av varor ar stor &r i forsta hand USA, Kina och Japan. Av
dessa &r de kinesiska flodena balanserande medan exporten till USA och Japan dvervéger importen.
Sveriges stdrsta handelsutbyte med varor sker dock med Tyskland. Under 2018 uppgick det totala
handelsutbytet till 421 miljarder kronor vilket utgor nastan 14 procent av den totala utrikeshandeln
med varor. Vad det galler handeln med Tyskland sa &r importen storre an exporten.

Utbytet med 6vriga nordiska lander ar samtidigt stort och uppgar tillsammans till ett hogre varde an
med utbytet med Tyskland. Exporten till Norge och Finland &r storre &n motsvarande import. Utbytet
med Nederlanderna &r, relaterat till landets befolkning, forhallandevis omfattande och uppgar till
hélften av det tyska handelsutbytet. Importen ar betydligt stérre &n exporten. Stor varuhandel sker

%+ SCB (2015)
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aven med Storbritannien, Frankrike, Belgien, Polen, Italien samt Ryssland. Importen fran i forsta hand
Ryssland men aven Polen och Italien dvervéager exporten medan flodena for dvriga storre
handelspartners ar balanserande.

UTRIKESHANDEL MED VAROR (2018)
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Utrikeshandelns utveckling

Geografiskt lage, tillgang pa ravaror, specialisering samt infrastruktur innebér att specifika
handelsmonster 6ver tid har utvecklats. Utrikeshandeln ar dock inte statisk. Pa senare ar har en
forskjutning skett sa att allt mer handel sker med ekonomier i central- och Osteuropa. | relativa tal har
under den senaste tioarsperioden en omfattande 6kning av handelsutbytet skett med de baltiska
staterna, Bulgarien, Slovakien, Serbien, Ungern, Rumanien, Polen, Tjeckien och Slovenien. Med flera
av dessa lander har varuhandeln i princip fordubblats. Okningen har dock skett fran forhallandevis
blygsamma nivaer.

Samtidigt har handeln &ven 6kat mycket med mogna ekonomier som exempelvis Nederldnderna och
Tyskland. | absoluta tal & 6kningen av handelsutbytet stérst med dessa lander. Tillsammans svarar det
Okade handelsutbytet med Nederlanderna och Tyskland for dver 40 procent av den totala 6kningen av
handeln med varor kopplat till Europeiska lander.

Bland ekonomier utanfor Europa sa har exempelvis det svenska handelsutbytet med Kina ckat med
114 procent under det senaste decenniet. Under motsvarande period 6kade varuhandeln med de mogna
ekonomierna USA och Japan med 22 procent. Detta motsvarar ungefar utvecklingstakten for Europa
som helhet, vilken uppgick till 26 procent.

55 SCB (2019)
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1209 RELATIV FORANDRING | UTRIKESHANDEL MED VAROR (2008-2018)
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Varor i utrikeshandeln

Den svenska utrikeshandeln med varor domineras av handel med maskiner, apparater respektive
transportmedel. Bland dessa varor ar exporten storre an importen och utbytet uppgar till 41 procent av
den totala utrikeshandeln med varor. Bearbetade varor, som bland annat inkluderar metall samt
papper, omfattar 16 procent medan kemiska produkter star for 12 procent av handeln. For dessa
varugrupper ar exporten dvervagande. Andra fardiga varor utgér samtidigt 11 procent medan handel
med mineralbranslen, smaorjoljor och elstrom utgdr 10 procent. For dessa varugrupper ar importen
storre an exporten. Handel med livsmedel och djur uppgar till 8 procent av den totala handeln och
importen ar betydligt stérre dn exporten.

Betydelse for transportsystemet

Overgripande varufloden av betydelse for Sverige och Skéne kan kopplas till storre internationella
handelsutbyten eller nationella floden av stdrre betydelse. Den befintliga infrastrukturen som bidrar till
att koppla samman produktions- och konsumtionsomraden satter forutsattningarna for transporterna.
Handel mellan Sveriges omgivande ekonomier innebar i vissa fall internationella transittransporter pa
landinfrastrukturen i Skane. Transittransporter genom Sverige ror i forsta hand transporter med start-
eller malomraden i Norge eller Finland.

¢ SCB (2019)
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BESOKSNARING OCH TURISM

Turismen i Skane har en positiv utveckling sett till antalet 6vernattningar. Tillvaxtverkets statistik
visar att gastnatterna i Skane okade med drygt 5 procent under 2019.

| Skane stéar pa svenska gastnatter for 74 procent och utlandska for 26 procent under 2019. Flest
utlandska 6vernattningar i Skane star Tyskland for, foljt av Danmark. Under 2019 6kade bescken fran
framforallt USA, Kina, Polen och Italien. De flesta besoken i Skane (baserat pa gastnatter) intraffar
under sommarmanaderna. %

Turismomsattningen stod for 2,8 procent av Skanes BRP (Bruttoregionprodukt) 2016, vilket var pa
samma niva som 2015. Vidare gav turismen upphov till sysselsattning motsvarande cirka 28 849
heltidstjanster 2016.

Betydelsefulla besoksmal utanfor tatortskarnor ar t.ex. naturomraden som Soderasen/Skaralid,
Stenshuvud, Kullahalvon och Kristianstads vattenrike, kulturmiljéer som Wanas skulpturpark och slott
som Sofiero och Backaskog samt Skanes strander. Sasongsevenemang varda att namna ar
Konstrundan, Béstad tennisvecka, Appelmarknaden i Kivik, Falsterbo Horse Show och
Malmdofestivalen.

Skane har en stark cykelturism. Val utvecklade cykelleder — Kattegattsleden, Sydostleden och
Sydkustleden - och relativt korta avstand mellan tatorter gor Skane till en cykelregion. I Skane
kombineras cykel- och vandringsturism och generellt utévas mer mountain bike i norra Skane och mer
distans- och rekreationscykling i sodra Skane. Dock &r cykelturism svart att méata och bra matmetoder
behdver utvecklas.

Trender som paverkar cykelturismen ar sjalvmaximerande och multidimensionella turister.
Upplevelser fortsatter att 6ka i varde, mer hallbara beteenden och livsstilar, 6kat fokus pa halsa och
valbefinnande och mer aktiv och aldrande befolkning, urbaniseringen driver en 6kad langtan till
naturen, fran tilldelade till sjalvvalda gemenskaper.

Betydelse for transportsystemet

For en livskraftig turismnaring &r det viktig att tillgangligheten inom Skane ar god men ocksa att
tillgangligheten till Skane ar valutvecklad. Det galler saval vag som jarnvag men aven flyg och sjofart.

TRENDER OCH OMVARLDSANALYS

Det finns mycket i var omvarld som paverkar utvecklingen. | detta avsnitt redogors oversiktligt for
nagra faktorer.

Pa ett 6vergripande plan finns megatrenderna. Region Skanes omvérldsanalys Omvérld och trender tar
upp trender som, pa en 6vergripande niva, beddéms kunna fa betydande paverkan for Region Skanes
regionala utvecklingsuppdrag. | analysen identifieras fyra megatrender:

o Demografiska forandringar - allt fler bor i storstadsregioner, vi blir aldre och friskare, vi ser
allt intensivare migrationsrorelser och vi ror oss allt mer dver nationsgrénser.

o Globalisering - det sker en fortsatt 6kad rorlighet dver nationsgrénser av manniskor, varor,
tjanster, kapital och information.

e Milj6 och klimatforandringar - konsekvensen av vara konsumtions-, transport- och
produktionsmonster syns allt tydligare,

57 Tourism In Skane (2020) Statistik for géistnditter, https://tourisminskane.com/sv/statistik-och-analys/statistik-
for-gastnatter, 2020-08-24
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Digitalisering och teknisk utveckling - fortsatter att paverka bade samhéllsutveckling och vara
mojligheter att ta 0ss an de utmaningar vi identifierar.

Rapporten anger aven ett antal trender pa regional niva.

Trender som har en hog paverkan och ar bradskande att hantera:

Svensk och skansk ekonomi &r pa vag in i ett svagare skede

Okat tryck pa valfarden

Skillnaderna dkar

Fortsatt obalans mellan tillgdng och efterfragan pa kompetens
Ett transportsystem i omstélining

Regional obalans inom naringslivet

Utveckling mot fornybar energi och 6kad kapacitetsbrist i elnatet
Okad efterfragan pd miljoanpassade produkter och tjanster

Trender som har en hog paverkan men ar mindre bradskande att hantera:

Okad ojamlikhet pa bostadsmarknaden
Okad automatisering och tjanstefiering

Trender som har en lagre strategisk paverkan och som ar och ar bradskande att hantera:

Den psykiska ohélsan 6kar
Okad datadriven halsoutveckling

Utvecklingstrender som tas upp i Skanes regionala utvecklingsstrategi (RUS):

Bostadsbyggandet har dkat, men glappet mellan behovet av bostader och mojligheten att
kunna efterfraga har okat och forvantas 6ka an mer framover.

Skane blir en allt viktigare transitregion och transporterna pa vag, jarnvag och pa sjon okar
Fler cyklar och aker kollektivt, andelen resor med bil har minskat nagot

Skanes akerareal har under en langre tid minskat

Fler fordon drivs med hallbara drivmedel

Kapaciteten &r allt mer anstrangd pa bade vag och jarnvag, vilket forvarras av eftersatt
underhall

Tillgangen till bredband via fiber ar otillracklig och ojamnt férdelad i Skane
Risk for effektbrist i elnatet gor samhallet mer sarbart

Utslappen av véaxthusgaser har minskat, men samtidigt har utslappen genom var konsumtion
av produkter tillverkade utomlands dkat kraftigt.

Luftféroreningar i form av kvdveoxider minskar, men halterna av partiklar i luft &r fortsatt
hdga

Genomfartstrafiken och trafiken vantas 6ka kraftigt framdéver, inte minst ndr Fehmarn Balt-
forbindelsen mellan Danmark och Tyskland 6ppnar

En o6kad tillganglighet till Europa och fortsatt god internationell tillganglighet da Kastrup
véxer och fortsatter att vara Nordens storsta flygplats

Integrationsprocessen i Oresundsregionen har utvecklats sedan Oresundsbron 6ppnades, men
har de senaste aren tappat fart

Skanes befolkning fortsatter att véxa snabbt, framforallt genom utrikes inflyttning

Ett transportsystem i omstallning

Transportsystemet star infor en mycket stor omstallningsprocess. En 6kad efterfragan av transporter
ska stallas mot en minskad klimatpaverkan med siktet instéllt pa ett fossilfritt samhalle. Samtidigt &r
transportsystemet i forandring. Digitalisering och de nya mgjligheter det innebér, samt elektrifiering
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av transportsystemet far allt storre genomslag och kan bidra till att méta kraven som stalls pa ett
héllbart transportsystem. Behovet av att minska transportsystemets klimat och miljopéverkan gor att
det blir ett okat fokus pa alternativa drivmedel och de mer energieffektiva trafikslagen och
overflyttning till dessa. Kapacitetsbrister och langa investeringsprocesser kan dock vara hinder for
jarnvégens utveckling, liksom kraftforsorjningsproblematiken kan hindra elektrifieringen av
transportsystemet.

For ett handelsberoende land som Sverige paverkar den globala handelssituationen mycket av
godstransporterna. Handelskrig, ett begynnande ifragasattande av Kinas roll som vérldsproducent och
tendenser till hemtagning av produktion kan skdnjas. Sveriges handelsutbyte véxer snabbast mot
lander i Osteuropa och det &r &ven i den transportkorridoren som transporttillvaxten &r stérst. Den nya
fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Balt véantas 6ppna ar 2028. Sammantaget véntas detta bidra till 6kade
transportfloden fran Kontinentaleuropa till Skandinavien.

| dagens moderna samhalle stélls stora och vaxande krav pa transportsystemet och pa tillganglighet,
vilket vantas fortsatta. Samhallets sarbarhet, redundans och resiliens blir darfor allt viktigare. Otalighet
(krav pa snabbhet), kontroll och informationsberoende samt individanpassade I6sningar blir allt
viktigare inslag i mobiliteten. Det gransldsa resande som efterfragas hindras dock delvis av regelverk.

Samtidigt som kollektivtrafiken vinner allt mer mark utmanas den i framférallt den urbana miljén av
nya mobilitetslésningar. Aven om delade taxitjanster inte har fatt s& stort genomslag i Skéne, sa har
elscootern och hyrcykelsystem vunnit desto mer mark. Digitaliseringen som &r en forutséattning for nya
mobilitetstjanster far allt storre effekter. Realtidstjanster kan anvéandas for att hantera storningar. Nar
mobiliteten i den urbana miljon far fler l6sningar, blir det allt kostsammare att tillgodose behoven i
rurala omraden. Nya lésningar som bygger pa digitalisering och automatisering ar under utveckling
men vantas inte fa genomslag inom den narmsta framtiden.

Konsekvenser for Skane

| ett regionalt perspektiv leder detta till ett 6kat tryck pa infrastrukturen i allmanhet och jarnvégen i
synnerhet. Nar stadsomradena, framforallt Malmo, Lund och Helsingborg, upplever ett 6kat
inpendlingstryck leder det till trangselproblematik, forsamrad luftkvalité, buller och i férlangningen
mindre attraktiva stader.

Dagens infrastruktur paverkar mojligheten for regionens utbud av kollektivtrafik att utvecklas i den
takt som &r dnskvard. Trots detta har resandet med kollektivtrafik okat men trangsel och dalig
tillforlitlighet kan motverka denna trend. Det forsvarar malet om 6kad marknadsandel och riskerar
leda till att fler valjer att resa ohallbart. Den aktiva mobiliteten behover starkas. En annan konsekvens
av trenden &r att nya fordon och en véxande e-mobilitet 6kar trycket pa hallbara energikallor. En
utbyggd digital infrastruktur kan minska behovet av fysisk forflyttning.

Befolkningsdkningen ger dven upphov till markanvandningskonflikter. Transportsystemet behéver bli
mer yteffektivt och hallbart, for att kunna mota befolknings6kningen, urbaniseringen samt de krav
som miljon och klimatet stéller.
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TRANSEUROPEAN TRANSPORT NETWORK, TEN-T

Den 6verordnade infrastrukturen i Skane ingdr i ett av EU utpekat nétverk for véagar, jarnvagar,
hamnar/terminaler och flygplatser. De strackor som ingar i natverket ar de som anses extra
betydelsefulla for effektiva transportfléden genom Europa. Nétverket ska mojliggora for gods och
personer att forflyttas smidigt och sémlést, utan hinder som tekniska begransningar eller flaskhalsar.

| TEN-T skiljs mellan “core network™ (stomnét), som ska vara utbyggt till ar 2030 och
”comprehensive network” (Overgripande nét), som ska vara utbyggt till 2050. VV&garna E4, E6 och E20
ingdr i stomnatet, liksom jarnvéagarna fran Trelleborg/Lernacken mot Géteborg och Stockholm. Aven
hamnarna i Malmo och Trelleborg ingar i stomnétet. Vag E22 och E65, samt jarnvagen mot Y'stad
ingar i det 6vergripande natet, liksom hamnarna i Ystad och Helsingborg. TEN-T-natet i Skane ingar i
korridoren Skandinavien — Medelhavet (ScanMed) som férbinder Oslo samt finsk/ryska gransen med
Italien/Malta &,

Halmstad 0)/

@Almhun

f

L)

{ Olofstrom
b

o TEN-T hamn
) faisan 9 Stomnat

- = G @ Overgripande nat

Jﬁ\
Kristianstad e {"Solvesborg TEN-T kombiterminal
\}'v'r"‘ @ Stomnat
/,’Ahus & Overgripande nat
£ TEN-T flygplats

Stomnat

Overgripande nat
TEN-T jérnvagsnat fér gods
—— TEN-T jarnvéagsnat fér gods
TEN-T jarnvagsnat
3 Simrishamn Stomnat
Overgripande nat
TEN-T vagnat
Stomnat
Overgripande nat

0 10 km Kalla: Trafikverket och EU/TENtec 2020
1 Bakgrundskarta: Lantmateriet och Eurogeographics

3Mobility and Transport (2020) TENtec Interactive Map Viewer,
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html, 2020-08-24

% Trafikverket, EU/TENtec (2020)
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Totalt finns det 9 transportslagsdvergripande korridorer som utgér de viktigaste transeuropeiska
transportvagarna. Instrumentet stomnétskorridorer (en del av stomnatet) ar inriktade pa:

e Integration av olika transportséatt

o Driftskompatibilitet

e Gransoverskridande avsnitt och flaskhalsar
[ )

TEN-T omfattar &ven 4 omraden for sjomotorvégar (Motorways of the Sea), varav Skane berérs av
Ostersjomotorvagen. Projekt inom sjomotorvagar ar inriktade pa framfor allt:

1. godsfloden koncentrerade till sjébaserade logistikrutter,
2. Okad sammanhallning,
3. minskad trangsel genom 6verflyttning

ERTMS (European Railway Traffic Management System) &r ett enda interoperationellt system som
ska ersatta mer &n 20 olika nationella tagtrafikledningssystem. Genom att ha ett gemensamt system
skapas ett somlost gransdverskridande jarnvagssystem i EU.

RIKSINTRESSEN

Trafikverket bedomer vilka omraden som &r av riksintresse for trafikslagens anlaggningar.
Riksintressenas markansprak och funktioner ska sakerstallas i de planer som upprattas och beslut som
tas enligt bland annat, plan- och bygglagen och miljobalken. 1 dversiktsplanen ska kommunen visa hur
den planerade markanvéandningen tar hansyn till Trafikverkets utpekade riksintressen.

” Z

Riksintressen for trafikslagens
anlaggningar

Jamvig- befintlig bangdrd terminal m.m.

= Jamvig- befintlig

Jamvig - planerad

— \iig- befintlig

Vig - planerad

1 Hamn-befintlig

Hamn - befintlig precicerat
land
wvatten
51 Hamn- utv.om preciserat
28 Hamn-planerad preciserat

| Sjirfart- ankarplatser

Siofart- farled
1 Befintlig
Planerad

— Flygplats- rullbana befintlig

= Flygplats- rullbana planeradiframtda

Flygplats- befintlig

Flyaplats - plan eradfframti da

Esri{HERE, Garmin, (c) OpenStreé/tM'ap contributors, and
the G@user community i y Kalla: Trafikverket 2020.

60 Trafikverket (2020)
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Det &r viktigt att redovisa hur riksintressen for kommunikation paverkas vid en tankt etablering och
vilka faktorer som bor beaktas for att undvika att deras funktion paverkas negativt. Exploatering nara
transportanlaggningar far inte paverka maojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av
dessa anléggningar.

JARNVAGSNAT

Alla banor i Skéne som &r dppna for trafik ar elektrifierade utom banan mellan Kristianstad och Ahus
samt banan mellan Almhult och Olofstrém, som delvis gar genom Skane. Ut6ver dessa finns ett antal
banor som inte &r 6ppna for trafik som &r oelektrifierade. Sodra stambanan, Oresundsforbindelsen,
jarnvagarna genom Malmo samt delar av Vastkustbanan &r dubbelspariga. Den enda fler- (eller fyr-)
sparsstrackan ar i dagslaget Arlov-Malmo.

Sodra stambanan som stracker sig mellan Malmé och Stockholm &r Sveriges mest trafikerade strak
och ar viktig dven ur ett nordiskt och europeiskt perspektiv. Straket dr dubbelsparigt och trafikeras av
gods- och persontag. Mellan Hassleholm och Malmo ar det tat regionaltrafik. Sodra stambanan mellan
Lund och Malmd byggs ut fran tva till fyra spar. Utbyggnaden innebéar 6kad kapacitet pa strackan och
att jarnvagstrafiken blir mindre kénslig for storningar. Stationerna i Burlév, Akarp och Hjarup byggs
om i samband med fyrsparsbygget och en helt ny station planeras vid Klostergarden i sodra Lund.
Projektet omfattar ocksa en ombyggnad av motorvagsbroarna vid trafikplats Alnarp. Bygget startade
hosten 2017. Fyra spar mellan Lund och Arlov beréknas vara i full drift december 2023.

Halmstad

CPH Airport
Kastrup

l Trelleborg P

Kalla: Trafikverket 2019, Lantmateriet och ‘e Flerspar

Vastkustbanan gar mellan Géteborg och Lund och &r en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser.
Banan ar aven viktig ur ett nordiskt och europeiskt perspektiv eftersom den &r en del av férbindelsen
Oslo-Képenhamn. Banan ar dubbelsparig med undantag av strackan Angelholm-Helsingborg samt
Varberg-Hamra. Banan fick en ny fardig strackning Helsingborg-Ké&vlinge 2001 och

o1 Trafikverket (2019) NVDB, https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket, 2020-08-24
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Hallandsastunneln invigdes 2015. Godstrafik ar forbjuden i Knutpunkten i Helsingborg och i
jarnvagstunneln i Glumslov, pé vissa delar av Vastkustbanan ar det dessutom kraftiga lutningar®?. |
princip anvands inte Vastkustbanan for godstrafik soder om Angelholm, utan godstrafiken &r istéllet
hanvisad till godsstraket genom Skane. Utbyggnad av Angelholm-Maria pabdrjas hosten 2020,
utbyggnaden till dubbelspar beraknas vara klar december 2023. Flaskhalsen pa strackan Maria-
Helsingborg C beréknas inte vara atgardad fore 2035.

Godsstraket genom Skéne &r ett enkelspéarigt strék fran Angelholm i norr till Trelleborg i syd. Pa
strackan Angelholm- Arlév trafikeras straket huvudsakligen av godstag som inte kan anvanda
Vastkustbanan. Sedan 2015 gar det Pagatagstrafik fran Malmo till Trelleborg. Persontrafiken kommer
att utvecklas i striket ytterligare nar Séderasbanan (Astorp-Teckomatorp) och Lommabanan
(Kavlinge-Arlov) borjar trafikeras av Pagatag. Trafikstart for Lommabanan ar december 2020, for
Soderasbanan december 2021.

Raabanan utgors av Vastkustbanans gamla strackning fran Helsingborgs gamla godsbangard till
Teckomatorp, och Godsstraket genom Skanes gamla strackning fran Teckomatorp till Eslév. Banan &r
enkelsparig och trafikeras av Pagatag pa hela strackan. Banan har &ven en betydelse for
godstransporter till eller fran Helsingborg.

Markarydsbanan &r en enkelsparig bana som lankar ihop Vastkustbanan och Sédra stambanan. Banan
anvands for bade persontrafik (Pagatagen Hassleholm-Markaryd) och godstrafik, men mindre for
godstrafik sedan Hallandsastunnels 6ppnades. Banan anvands dven for omledning av tag.

Skanebanan mellan Kristianstad och Helsingborg ar viktig 6st-vastlig forbindelse for bade godstrafik
och den regionala persontrafiken. Strackan Astorp-Kattarp anvands for omledning.

Oresundsférbindelsen som invigdes 2000 tillhér inte Trafikverket, utan forvaltas av Oresundsbro-
konsortiet. Banan ar den enda fasta forbindelsen Sverige har med Danmark och vidare till Tyskland.
Forbindelsen medger 1000 m langa tag. Banan har svenskt signalsystem och trafikledning éver bron
fram till Pepparholmen. Kontaktledningsspanningen byts till dansk redan vid Lernacken. Citytunneln
forbinder sedan 2010 Malmé C, som tidigare var en sackstation, med Oresundsforbindelsen.
Kontinentalbanan som gar genom de ostra delarna av Malmo till Lockarp rustades upp i samband med
Oresundsbrons 6ppnande 2000 och dubbelsparet forlangdes fran Malmo Persborg till Lockarp dar
linjerna till Trelleborg och Ystad skiljs at. Oresundsforbindelsen, Citytunneln och Kontinentalbanan ar
alla dubbelspariga med hogertrafik till skillnad fran andra dubbelspariga banor i Sverige. For att vaxla
fran vanster till hogertrafik finns en sparvéxlare i Arlov.

Ystadbanan och Osterlenbanan &r enkelspériga banor som i huvudsak trafikeras av Pagatég. Hela
stréket ar elektrifierat sedan 2003 da strackan Ystad — Simrishamn (Osterlenbanan) aterinvigdes.

Blekinge kusthana ér en enkelsparig bana mellan Kristianstad och Karlskrona som elektrifierades
2007.

Banan Almhult-Olofstrom, dven kallad Sydostlanken, gér delvis genom Skane och ar enkelsparig och
oelektrifierad. Banan har enbart godstrafik. En utbyggnad av banan &r beslutad som innebar
elektrifiering och en forlangning till Karlshamn.

%2 Lutning > 15 %o och lingd > 100 m eller lutning > 10 %o och lingd > 500 m
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Ahusbanan ar enkelspérig och oelektriferad, banan trafikeras inte i dagslaget. Staffanstorpsbanan
mellan Ostervarn och Staffanstorp underhdlls inte langre av Trafikverket och &r inte 6ppen for trafik.
Banan fran Karpalund (vaster om Kristianstad) till Hanaskog ar nedlagd.

Ut6ver namnda banor finns industrispar och kommunala spar och dessutom en museibana Garsnas-St
Olof-Brosarp med sasongstrafik mellan St Olof och Brésarp. Dressinbanor finns pa flera stallen i
Skane.

Nya stambanor finns i dagslidget inget beslut om men de forsta “etapperna” utreds och planeras for;
Gateborg-Boras (del av Gotalandsbanan) Hassleholm-Lund, samt Ostlanken (Jarna-Linkoping). Dessa
etapper kommer ge nya forutsattningar for aven den regionala tagtrafiken och beslutas om en full
utbyggnad kommer det att forandra forutsattningarna for regionaltagstrafik pa ett mycket positivt sétt,
med snabbare restider. Dock &r det i nulaget svart att forhalla sig till da mycket ar oklart kring om det
blir, nar det blir och vilka méjligheterna &r for regionaltag att nyttja denna nya infrastruktur.

Trafikverket och tidigare Banverket har i olika omgangar utrett jarnvagsforbindelser Malmo-
Staffanstorp och Malmé-Tomelilla. 2014 presenterades en jarnvéagsplan for Simrishamnsbanan
Malmo-Tomelilla. Skanediagonalen (Kristianstad-Lund via Horby) utreddes av davarande Banverket
2004-2006. Under bendmningen Sturupspendeln utreddes alternativ for att forbinda Malmé
Airport/Sturup med Ystadbanan, en jarnvagsutredning togs fram 2004 av Sturupsaxelns Exploaterings
AB.

Signal- och trafikeringssystem

Alla banor i kartan utom banan Ystad-Simrishamn (4ven kallad Osterlenbanan) och Kristianstad-Ahus
har trafikeringssystem H, vilket betyder att det finns fullstandiga signalstallverk pa driftplatserna och
linjeblockering pa linjen. Osterlenbanan har trafikeringssystem M, vilket betyder att linjen 6vervakas
av tva tagklarerare utan hjalp av linjeblockering eller radioblockering. Banan Kristianstad-Ahus, som
ar otrafikerad, har trafikeringssystem S.

European Rail Traffic Management System (ERTMS) &r ett EU-gemensamt signalsystem. N&r
systemet &r fullt utbyggt har hela EU-omradet samma typ av signalsystem. Det blir enklare att kéra
mellan landerna. | Sverige ersatter ERTMS det nuvarande systemet ATC. Teknikskiftet innebar att de
optiska signalerna vid sparet, som visar rott eller gront och ger foraren kérbesked i det gamla
signalsystemet ATC ersatts med hyttsignalering. ATC har internationellt sett en god kapacitet, dock
racker det inte till for de nya héghastighetsbanor som nu byggs i Sverige. ERTMS ar en forutsattning
for hoghastighetsjarnvag. | dvrigt ska det nya signalsystemet ha en kapacitet minst i niva med det
gamla. 3

Trafikverkets utbyggnadsplan for ERTMS:

e Scan Med Ost: Sddra stambanan Stockholm—Malma inklusive en del av Vastra stambanan och
Godsstraket genom Bergslagen driftsatts 2023-2028. De banor som ligger i Skane driftsatts
2024-2026.

e Scan Med Vast: Trelleborg via Géteborg mot norska grénsen driftsatts 2027-2029. De banor
som ligger i Skane driftsatts 2027-2028.
e Ovriga banor efter 2029: 1 den nuvarande nationella planen for transportsystemet som géller

2018-2029 har de tva sista etapperna, 6vrigt stomnéat och évriga banor senarelagts efter 2029.
2035 &r det tankt att utbyggnaden ska vara klar.

63 Trafikverket (2019) ERTMS — nytt signalsystem, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/teknik/ertms--nytt-signalsystem/, 2020-08-24
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Lastprofil och barighet

Alla banor i Skane har lastprofil A utom Oresundsbron som har lastprofil GC. A ar standardprofil i
Sverige och &r avsmalnande i toppen. Den europeiska lastprofilen GC ryms i den svenska C och &r
inte avsmalnad i toppen, vilket gor att man kan kora hoga containers och alltsa 6ka
transporteffektiviteten.

Varje jarnvag har en grans for den storsta tillatna axellasten (STAX), det vill saga hur mycket varje
hjulaxel far belasta sparet. | Sverige, liksom i 6vriga Europa, ar standarden 22,5 ton, men Trafikverket
bygger successivt ut natet till 25 ton for att tyngre godstag ska kunna koras. P4 alla trafikerade banor i
Skane tillats 22,5 ton (kategori D), ett fatal banor &r utbyggda till 25 ton (kategori E), det géller
Oresundshanan (Lockarp-Oresundsbron), del av Raabanan (Teckomatorp-Eslév), Vastkustbanan norr
om Angelholm samt del av Godsstréket genom Skéne (Astorp-Kéavlinge).

Motes- och forbigadngspar

Motesspar ar ett spar dar ett tag kora undan for att slappa fram ett annat tag. Partiellt dubbelspar ar ett
extra langt motesspar dar tdg kan motas utan att de behover stanna. Forbigangsspar ar spar dar
langsammare tag, t.ex. godstag, kan kéra undan for att slappa forbi snabbare tdg som kér i samma
riktning. 1 enlighet med TEN-T férordningen skall 740 meter Ianga godstag fran ar 2030 kunna
trafikera ett utpekat jarnvagsnéat i Europa.
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Kalla: Trafikverket 2019, L

Figur 38. Motes- och forbigdangsspdr.%’

Tabell 1. Forbigdngsspdr pd sédra stambanan®

Driftplats Riktning

E norr-/sédergaende
Hm norr-/sédergaende
Hm1 norrgaende

Hv norr-/sédergaende
Lu norr-/sédergaende
o norr-/sédergaende
Sg norr-/sédergaende
Thi norr-/sédergaende
T6 sodergaende

Vad norr-/sédergaende
o) norr-/sédergéende

o
o

Langt mites- eller firbigangsspar

Kort métes- eller férbigdngsspar

64 Killa: Trafikverket, jarnvigsnétsbeskrivning 2020. Kort avser <750 m, ldngt: 0>750 m

6 SWECO (2020) Gods
% Trafikverket (2020), Utredning sédra stambanan
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Skanebanan och Ystadbanan har ganska blandade hastighetsgranser. Soderasbanan och Lommabanan
(delar av Godsstraket genom Skane) som idag har forhallandevis lag men jamn hastighetsgrans
kommer att uppgraderas till 160 km/h. Aven Sk&nebanan planeras att fa hojd hastighet till 160 km/h.

Plankorsningar

I tre plankorsningar dar en lansvég korsar banan Almhult-Olofstrom i Skéne saknas bommar, skyddet i
dessa korsningar &r ljus- och ljudsignal. P4 Ahusbanan som &r otrafikerad finns en korsning med
kryssmarke i Kristianstad och tva korsningar som &r skyddade med ljussignal respektive ljus- och
ljudsignal. Det finns &ven en oskyddad korsning i Skéalderviken, men den &r avspdrrad for trafik. |
ovrigt ar plankorsningarna pa normalhuvudspar i Skane skyddade med hel- eller
halvbomsanlaggningar pa alla stallen dar korsande vég &r av typen lansvag, riksvag eller gata.
Plankorsningar med lagre skyddsniva ligger pa dgovagar, enskilda vagar och vag/gata med enbart
gangtrafik.5’

67 Trafikverket (2019), NJDB https:/njdbwebb.trafikverket.se/, 2020-08-25
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Vastkustbanan ar nastan helt fri fran plankorsningar, ett fatal &r kvar pa den del som fortfarande &r
enkelsparig mellan Kattarp och Helsingborg, med undantag av den i Skélderviken som namnts ovan.
Banorna runt Malmo é&r fria fran plankorsningar och pa Sodra stambanan finns ett fatal plankorsningar
kvar mellan Lund och Ho6r.%®

Stangsling

Trafikverket satter upp stangsel for att minska antalet olyckor i jarnvagsanlaggningen. Stangslen
minskar maojligheten for privatpersoner att gena dver sparet, eller pa andra satt ta sig in i
jarnvéagsanlaggningen, nagot som kan leda till fruktansvarda tragedier. Under de senaste 5 aren har
mellan 65 och 105 personer omkommit pa jarnvagen i Sverige varje ar. Av de olyckor som sker pa
sparen idag ar sjalvmord en vanlig orsak. Trafikverkets mal &r att halvera antalet dodsolyckor pa
jarnvégen till ar 2020, stangslingen langs jarnvéagen ar en viktig del av detta.”

Orter dar stangsel sattes upp under 2019 i Skane ar Skurup, Tomelilla, Lunnarp, Smedstorp,
Simrishamn, Eslév, Stangby, Lomma, H66r, Hassleholm och Lund.

Orter dar stangsel satts upp under 2020 i Skane ar Lund, Svarte, Svedala och Tyringe.

Bantyp

Bantyper Trafikverkets strategiska indelning av jarnvagsnatet som baseras pa banans funktion i
transportsystemet och anvéands i Trafikverkets arbete med att utveckla verktyg for prioritering och

68 Trafikverket (2020) NJDB

% Giller plankorsningar pa normalhuvudspér som korsar riksvig, linsvig eller gata.

70 Trafikverket (2020) Stingsling liingst jédrnvégen, https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-
lan/stangsling-langs-jarnvagen/, 2020-08-24
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planering av atgarder. | Figur 45 nedan askadliggors de olika bantyperna. Jarnvagsnatet i Skane bestar
till storsta delen av de tre forsta kategorierna, vilket tyder pa att jarnvagen har en betydande roll for
transporterna inom/genom samt till och fran Skane saval for personresor som godstransporter. Detta
medfor aven att storningskansligheten &r stor pa systemniva.
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Banor i storstadsomraden omfattar banor med en hog trafikintensitet och dar risken ar stor att mindre
stdrningar genererar stora storningar i det dvriga systemet. Persontrafiken dominerar framst via
omfattande pendeltrafik men &ven regional- och snabbtagstrafiken ar betydande pa manga banor. Det
forekommer dven betydande godstransporter pa vissa av banorna. | Skane ingar Vastkustbanan soder
om Angelholm, Sédra stambanan séder om Ho6r och banorna i Malmo.

Banor som bildar storre sammanhangande strak ar banor som binder samman jarnvagssystemet ur ett
nationellt perspektiv. Har ingar snabbtagstrafik som &r viktig for tjansteresande och regionaltagstrafik
med omfattande arbetspendling pa vissa delar och det férekommer &ven stora godsfloden pa manga
delar. | Skane ingar Sodra stambanan norrut fran Ho6r, Lockarp-Trelleborg, Lockarp-Ystad och
Vistkustbanan norr om Angelholm.

Banor med omfattande godstransporter och resandetrafik ar viktiga godstransportstrak for
néringslivets transporter ur ett nationellt perspektiv. Bantypen inkluderar dven en omfattande
persontrafik pa vissa delar. Har ingar exempelvis tunga godsstrak, och banor som binder samman
storre regioncentrum med omfattande regionaltagstrafik pa vissa delar. | Skane ingar Skanebanan
utom Kattarp-Astorp och Godsstraket genom Skane Arlév-Angelholm.

7! Trafikverket/NJDB 2020
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Banor for dagliga resor och arbetspendling ar banor med huvudsakligen personresor men kan dven ha
ett inslag av godstrafik pa vissa delar. Denna bantyp bestar av strackor med allt fran omfattande
regionaltagstrafik till banor med mindre regionaltagstrafik och viss godstrafikering. De kortare resorna
dominerar, i form av arbetspendling och andra dagliga resor for att fa tillgang till samhallsservice
inom regioncentrum. | Skane ingar Ystad-Simrishamn, Raabanan, Markarydsbanan och Skanebanan
Kattarp-Astorp.

Ovriga for naringslivet viktiga banor ar huvudsakligen mindre trafikerade godsstrak och vissa delar av
viktiga godsfloden, men banorna har en viktig funktion for framforallt basindustrins framtida
utveckling. Det kan bli stora konsekvenser for enskilda industrier vid storre stérningar pa de har
banorna. Banorna ar dock mattligt trafikerade och vid mindre storningar begransas konsekvenserna
oftast till ett fatal transporter. | Skane ingdr Almhult-Olofstrom.

Banor med ringa eller ingen trafik &r otrafikerade banor eller banor med mycket begrénsad trafik. |
Skéne ingar Kristianstad-Ahus.

Depaer och uppstallningsspar

Tillracklig och andamalsenlig depakapacitet for underhall och uppstélining av fordon &r en
forutsattning for ett robust och effektivt tagsystem. Uppstallningsspar behdver finnas vid alla stationer
dar taglinjer borjar och slutar samt dar fordon kopplas av och pa for att justera kapaciteten. En viktig
del &r ocksa mojligheten att vid de mer utnyttjade uppstallningsplatserna kunna genomfoéra pafylining
av vatten och tdmning av toaletter. Enligt Skanetrafiken sd kommer det att kravas utokad
depakapacitet for underhall av fordon som behdvs for trafiken aren 2030-2040, antingen genom
nybyggnad eller genom utbyggnad av befintliga depaer. Behovet av uppstallningsspar behéver
kartlaggas och vara en viktig forutsattning i utredningar vid om- och nybyggnation av bangardar och
stationer.”

Tabell 2. Depdaer och platser for uppstdillning av fordon.

Uppstallning och dagligt underhall Trafikverket

Verkstadsunderhall av godsvagnar Jernhusen

Komplett depa for motorvagnar Jernhusen

Verkstadsunderhall av godsvagnar Train Alliance

Fullserviceanlaggning for lok och Jernhusen
motorvagnar

Verkstadsunderhall av lok och vagn Jernhusen

Verkstadsunderhall av godsvagnar Jernhusen

Komplett anlaggning for Region Skane
motorvagnsfordon

72 Skanetrafiken (2020) Tdgstrategi - Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skdne, remissversion
2020-06-11.

54



Kommande depa for Train Alliance
godsvagnsunderhall

VAGNAT

Skane har ett finmaskigt och omfattande vagnat med totalt 3 818 mil bilvag™. Av dessa ar 855 mil
statliga, 647 mil kommunala, 2 316 mil enskilda, varav 487 mil med statligt driftbidrag. Statliga och
kommunala vagar och gator raknas in i det allménna véagnatet.

De enskilda védgarna &r ett viktigt komplement till de allmanna vagarna for framkomlighet och
tillganglighet i hela Skane. Trafikverket betalar ut statligt driftbidrag till enskilda végar bland annat for
att vagen ska hallas 6ppen for allman trafik och for att underlatta for boende och naringsliv i
glesbygden. For enskilda vagar utan statshidrag har vaghallaren ratt att stanga av vagen med vagmarke
eller bom och bestammer om trafik med motordrivna fordon eller vissa slag av fordon far aga rum pa
végen.

Vaghallartyp, bilvagnat

enskild

kommunal

statlig

Kélla: Trafikverket/NVDB 2020

Figur 42. Viighdllartyp for bilviigniit i Skdane 2020.7*

3 NVDB, 2020, beriiknat pa registrerade gillande viglinkar med vigtrafiknittyp = bilnét och inte firjeled

registrerat.
7 Trafikverket (2020)
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Figur 43. Viighdllartyp for numrerade bilvéiigar i Skdne 2020.73

De numrerade vagarna (900 mil) ar i huvudsak statliga. Dessa forbinder orter inom Skane och
sakerstaller tillgangligheten genom och till/fran Skane.

| Skane ar en hog andel av det statliga vagnatet belagt, men visst finns det statliga grusvagar aven i
Skane, nastan 70 mil.

6

Figur 44. Statliga viigar med grusbeldiiggning i Skdne.”

75 Trafikverket (2020) NVDB
76 Trafikverket (2020) NVDB
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Ratt hastighet pa vagarna leder bland annat till att resorna blir sakrare, bullret minskar, luftkvaliteten
forbattras och utslapp av vaxthusgaser minskar. Hastighetsstandarden pa Europavagarna genom Skane
ar generellt sett hog (100 km/h eller hogre) i Skane med undantag av nagra delstrackor som haller pa
att byggas bort pa E22, kortare strackor i samband med korsningar pa E65 och strackor i titort t.ex. pa
norra ringen i Lund. Riksvédgarna har generellt sett lagre och mer varierade hastighetsgranser: 70-90
km/h utanfor ttort.

De flesta lansvagar har en hastighetsgrans pa 70 km/h utanfor tatort, de lansvagar som har hogre
hastighetsgrans redovisas i kartan nedan.

"7 Trafikverket (2020) NVDB
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Sedan 2014 jobbar Trafikverket med att anpassa hastighetsgranserna pa statliga végar till vagarnas
utformning. Uppdraget beslutades i samband med Nationell transportplan 2014-2025. Fram till 2025
kommer cirka 120 mil statlig vag fa hojd hastighetsgrans och cirka 425 mil att skyltas om till en lagre
hastighetsgrans. "

Det bésta sattet att minska risken for motesolyckor &r att mittseparera vagen med mittracke. Nar en
vag har mittracke kan hastighetsgransen normalt hojas fran 90 till 100 km/tim.

Pa végar utan mittseparering behovs andra insatser for att snabbt skapa det sakra métet. 80 km/tim ar
den maximala hastighetsniva dar tva personbilar av hogsta sakerhetsstandard klarar en kollision utan
alltfor allvarliga konsekvenser. Darfor sanks hastighetsgransen till 80 km/tim pa vagar som saknar
mittseparering. Det géller for vagar med relativt mycket trafik, det vill sdga vagar med prognos om

2 000 fordon per dygn eller mer ar 2025.

Sedan 2016 har hastighetsanpassningarna i Skane oftast inneburit sankt hastighet fran 90 (eller blandat
80/90) till 80 km/h, t.ex. for vag 19 fran Ystad till Nobbelév och stérre delen av vag 104. Under 2020
foreslar Trafikverket en hastighetssankning fran 90 till 80 km/h for vag 11 strax Gster om Sjobo till
vag 9 i Jarrestad. Ett fatal strackor har fatt, eller planeras att fa, hojd hastighetsgrans. De strackor som

8 Trafikverket (2020) NVDB
7 Trafikverket (2020) Anpassade hastighetsgrdinser, https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/, 2020-08-24
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ar foreslagna att fa anpassade hastighetsgranser under 2020 har remissats under 2020 och beslutas av
Trafikverket i slutet av aret.

Motesfria vagar och korsningar

Motorvag har byggts ut pa delar av E22 mellan Lund och Kristianstad samt pa E6 Vellinge-Trelleborg
jamfort med for 10 ar sedan. Ombyggnad till motorvag pagar pa E22 Satardd-Va och planeras
(byggstart 2022, klart 2024) pa strackan Gual6v-Fjalkinge. Nar dessa tva projekt ar fardigstallda ar
hela E22 genom Skane motorvag med undantag mellan Fogdarp och Horby norra som ar motesfri véag
2+1.

Motesfri vag 2009
- Motesfri vag (nya strackor) 2020

0 10 km
—

Kalla: Trafikverket/NVDB 2020

Det saknas moétesfria strak framfor allt i nord-sydlig riktning i ostra Skane samt i dst-vastlig riktning i
sydostra och norra Skane. Férutom de strackor som har byggts om till motorvéag sedan 2009 har
motesfri vag byggts t.ex. pa delar av E22 (vid Horby och soder om Kristianstad), vag 11 vaster om
Sjobo, vag 19 norr om Ystad och pa vag 21 mellan Hassleholm och Kristianstad. Vg 21 Klippan-
Hyllstofta &r en av de prioriterade bristerna att utreda i RTI-plan 2018-2029, och en atgardsvalstudie
har genomforts for strackan. Det finns fler strackor pa vag 21 som ar vanlig vag (ej métesfri) med
lagre hastighetsgrans genom flera tatorter mellan Helsingborg och Hassleholm.

Pa vagar med hoga trafikmangder ar korsningar ofta problematiska punkter. Det kan vara svart att
korsa eller komma ut pa vagen, men det finns ocksa en risk att fordon som ska svanga av fran vagen
blockerar for bakomvarande fordon. Pa det regionalt prioriterade vagnatet i Skane ar det har och var
tatt mellan korsningarna av enkel typ (inte trafikplats eller cirukulationsplats). Pa de flesta
europavagar ar det bara trafikplatser, men pa E65 mellan Malmo och Ystad finns ett antal enkla
korsningar kvar, se karta nedan.

80 Trafikverket (2020) NVDB
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Korsningar pa regionalt prioriterat vigniat®
® crkulationsplats
® enkel korsning, signalreglerad
enkel korsning, & signal
reglerad/uppgift saknas
A kanaliserad korsning, signalreglerad
kanaliserad korsning, ej signal
N reglerad/uppgift saknas
& e trafikplats

£ W 8 *) Priofiterat vagnat fot personresor

& - At och/eller godstransporter
® . ‘8 o joxm Kalla: Trafikverket/NVDB 2020
e —_ Bearbetning av Region Skane

Trafiksdkerhetskameror/ATK

I dagsléget finns ungefar 2000 trafiksakerhetskameror langs de statliga vagarna, drygt 200 av dessa
finns i Skane. Kamerorna ar placerade for att sanka hastigheten och radda liv pa de vagar dar
hastigheterna ar hoga och risken for olyckor ar stor. Alla kameror placeras synligt och hastigheten ar
val skyltade vid kamerorna s att alla kan kora lagligt. Kamerorna méter fordonets hastighet med hjalp
av radar och fotograferar bara nar nagon kor fortare an vad som ar tillatet pa vagen.
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82 Trafikverket/NVDB 2020.
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Maétningar visar att det fungerar val, trafikanterna véljer att sanka hastigheten nar man kor pa en vag
med trafiksakerhetskameror. For 2019 var malet for andel fordon som éverskrider gallande
rapporteringsgrans 1 % for alla hastighetsgranser. | Skane uppnaddes malet med undantag av strackor
med hastighetsgrans 40 km/h. &

Viltstdngsel och faunapassager

Végar och jarnvagar utgor i olika grad barriarer som kan bryta férbindelserna mellan de omraden som
djuren ror sig mellan. Trafikverket sétter upp stangsel och bygger djurpassager for att minska antalet
viltolyckor langs utsatta vagstrackor for att forebygga viltolyckor och gora det lttare for djur att folja
sina naturliga rorelsemonster. En annan viktig uppgift ar att atgarda vandringshinder for djur som
lever i eller vid vatten sa som fisk, utter och groddjur. Genom att placera och utforma trummor och
broar pa ratt satt skapas forutsattningar for att djur ska kunna réra sig utan att hindras av vag- och

jarnvagsbankar.
|

Ystad

En ekodukt &r en bro som ar utformad pa ett sddant satt att den ska underlatta spridningen av djur och
véxter 6ver hinder som t.ex. motorvagar. | Skéne finns det ekodukter 6ver E4 norr om Orkelljunga,
E65 vid Lemmestro och 6ver E6 vid Burlévs Egnahem. En ny ekodukt och andra faunadtgarder
planeras for E6 pa Hallandsasen, byggstart host 2020.

$3 Trafikverket (2020), ATK Arsrapport 2019, publikationsnummer 2020:108, http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1433225/FULLTEXTO01, 2020-08-24.
8 Trafikverket (2020) NVDB, https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket, 2020-08-25
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Trelleborg

Foreskrifter for barighetsklass (kap 11 8 trafikférordningen (1998:1276) skrivs endast for undantag
fran den generella trafikregeln som innebér att statliga vagar har barighetsklass 1 (BK1) och
kommunala véagar har barighetsklass 2 (BK2). Innebdrden av vardena for attributet bérighetsklass
framgar av 4 kap 12 § trafikforordningen och reglerar bade bruttovikt och axel-boggitryck i olika
kombinationer for de olika barighetsklasserna.

Pa det vagnat som heter BK4 far man kora med laster upp till 74 ton utan restriktioner pa fordonet. Pa
vagnatet som heter BK 4 sarskilda villkor far man kora med fordon utan restriktioner om fordonet ar
registrerat i vagtrafikregistret fére 31 december 2018. Ar fordonet registrerat efter den 31 december
galler foljande: Pa vagnatet som heter BK 4 sérskilda villkor far man aka med fordon som har
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller likvardig fjadring, eller att drivaxlarna ar férsedda med
dubbelmonterade hjul och vikten inte Gverskrider 9.5 ton pa nagon av axlarna. For fordonstag galler
dessutom att om bruttovikten dverstiger 64 ton ska minst 65 procent av slapvagnens eller
sldpvagnarnas sammanlagda bruttovikt belasta axlar férsedda med dubbelmonterade hjul.

8 Trafikverket (2020) Lastkajen
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BK4 med s drskilda villkor

Kélla: TrafiverketNVDE 2020

Strategiskt vagnat for tyngre transporter kan nyttjas dels som underlag for planering av atgarder i
infrastrukturen och for drift- och underhallsatgarder, dels som underlag for trafiksakerhetsanalyser och
trafiksakerhetsatgarder och infor inférande av BK4-vagnatet. Indelningen har tagits fram av
Trafikverket som i dialog med naringslivet har identifierat och pekat ut de vagstrackor som anses inga
i det strategiska vagnatet for tyngre transporter.

8 Trafikverket (2020) NVDB, https://nvdb2012 trafikverket.se/SeTransportnatverket, 2020-08-25
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Strategis kt vagnat for tyngre trans porter

Stomre volymer av tyngre transporter

Stora volymer av tyngre trans porter
Kontinuerliga volymer av tyngre trans porter

Tempordra volymer av tyngre transporter

Killa: Trafieverket/NVDE 2020

Region Skane lat under 2019 utreda hur ett HCT-nét skulle kunna se ut i Skane. Foreslaget nat for
HCT-transporter pa vag kan delas in i fyra faser eller utbyggnads-omgangar. Samma vagnat foreslas
prioriteras och anpassas for bade 74 ton tunga och 34,5 m langa lastbilstransporter. Det &r en foljd av
att viktiga start- och malpunkter samt noder som hamnar och terminaler har nytta av saval langa som
tunga fordon. Pa europavagar, riksvagar och andra hogklassiga vagar ar det dock fullt mojligt att
bygga ut natet snabbare for langa lastbilar, eftersom anpassningsatgarderna ar farre och mindre
kostsamma, samtidigt som den samhéllsekonomiska nyttan ar mycket hog.

Fas 1 utgar fran regeringsuppdraget som presenterades i Trafikverkets rapport Langre lastbilar pa det
svenska vagnatet — for mer hallbara transporter. Nétet bestdr av vagarna E6, E20 (inkl Oresundsbron),
E22, E65, védg 21 och vég 23. Végnatet utgors i huvudsak av nationella stamvagar. Kring Ringsjdarna
s@der om HOor finns vissa oklarheter kring strackning. L&ngre fordonskombinationer kommer inte att
tillatas pa vag 23 soder om HOo6r. En alternativ, langre korvag ar i detta skede att nyttja E22 fran vaster
om Horby till Kristianstad, vég 21 mot Hassleholm och dérefter vag 23 norrut. Tidshorisonten for
inforande ligger i perioden 2020-2023.

Fas 2 utgar fran Region Skanes vagnat for godstransporter sa som det foreslas i rapporten Strategi for
den hallbara gods- och logistikregionen Skane. For situationen kring Ringsjoarna kan i detta skede en
ombyggnad av vag 13 Horby-HGOOr vara ett tdnkbart alternativ. Alternativt nyttjas E22 till Kristianstad
och vag 19 norrut. Férutom Region Skanes vagnat for godstransporter har natet kompletterats for att
tacka in vagterminaler i Skane, identifierade av Region Skane i tidigare studier samt av Sveriges
Akeriforetag. Tidshorisonten for ett fullstandigt inforande ligger i perioden 2030-2040.

Fas 3 utgar fran de delar av Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat for godstransporter i Skane
I&n, som inte ingdr i ovan namnda faser. Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat for

87 Trafikverket (2020) NVDB
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godstransporter i Skane var pa vag att arbetas om nar utredningen genomfordes (varen 2019).
Dessutom ingar vag 101 Alstad-Anderslov. Tidshorisonten for inférande ligger runt ar 2040.

Fas 4 innebar pa sikt att hela dagens BK1-vagnat utanfor tatorter ska kunna uppfylla kraven for BK4,
det vill saga klara lastbilstransporter med en maxvikt pa 74 ton. Tidshorisonten for inforande ligger
efter ar 2040. Swecos bedomning ar att Trafikverkets malbild & mycket ambitis och att realismen &r
osaker. Swecos bedémning ar att Trafikverkets malbild & mycket ambitiés och att realismen ar
osaker. Det galler i synnerhet for langa lastbilar, dar utmaningarna avseende framkomlighet och
sakerhet blir &nnu storre pa det mindre vagnatet. Bortom ar 2040 kan majligen ny fordonsteknik
underlatta ett genomfdrande.

I kartan nedan redovisas forslaget nat enligt fas 1.8
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Funktionellt prioriterade vagar®®

Trafikverket har pekat ut vilka statliga vdgar som &r viktigast for tillgdnglighet ur ett nationellt och
regionalt perspektiv, vagar som i forsta hand har lokal betydelse har inte pekats ut. Utpekandet har
gjorts i samarbete med i forsta hand lansplaneupprattarna och kallas fér funktionellt prioriterat vagnat
(FPV) och &r ett planeringsunderlag som &r ett stod for dels prioritering av insatser for att
varna/utveckla tillgangligheten for resor/transporter langs med de utpekade védgarna, dels

88 Niit for samtliga faser kan ses i
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/hct i skane slutversion 1.2.pdf
% Trafikverket, Region Skéne (2020) NVDB

90 Trafikverket (2019) Rapport: Funktionellt prioriterat vigndt, http:/trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1372623/FULLTEXTO01.pdf , 2020-08-24.
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samhallsplanering och utformning av vagarna samt avvégning av olika intressen. Tillgangligheten
langs med végarna i FPV ska vérnas och, dér det behdvs mest och ar mojligt, utvecklas.

Forutségbarhet och hog tillforlitlighet vad galler restid och vagstandard, &ven vintertid, &r generellt
viktigt for vagarna inom FPV. Man bor efterstrava att bibehalla en sa jamn tillaten hastighet som
mojligt, &ven vid mindre tatorter och korsningar. Tillgangligheten har alltid ett samband med
trafiksakerhetsnivan.

Det funktionellt utpekade vagnatet kan till exempel anvéndas vid:
e prioritering av atgarder enligt fyrstegsprincipen vid investeringar, mindre atgarder och drift-
och underhallsatgarder

e beskrivning av behov och brister utifran de utpekade vagarnas funktioner

e regionala hastighetsanalyser dar inriktningen ar att hastighetshojande atgarder ska ske pa det
prioriterade natet

e underlag for vilka vagar som bor pekas ut som riksintressen

Eftersom enbart statliga vagar pekas ut i FPV omfattas inte E20 vaster om trafikplats Petersborg
(Oresundsforbindelsen).

Végarna som pekats ut sorteras in i tre kategorier:

o nationella vigar: de nationella stamvégarna
e regionalt viktiga véagar: vagar som binder samman lan och funktionella regioner (i regel
riksvégar, men det kan dven vara lansvagar)

e kompletterande regionalt viktiga vagar: vagar som binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan, det kan aven vara vagar som &r viktiga for omledning
(i regel lansvagar, men kan aven vara riksvagar).

Funktionen ”godstransporter” definieras enligt foljande:

e vagar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for langvéaga godstransporter
o végar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga noder

De végar som pekats ut skapar ett sammanhangande regionalt och nationellt nat med kopplingar till
viktiga malpunkter och noder. For godstransporter ar god barighet viktig och en jamn hastighet bidrar
till att undvika bullerstorningar vid bostader och verksamheter lokaliserade i végens nérhet. Detta
behover bevakas vid planering av dessa i vagens narhet. Mindre vagar som ar viktiga for enskilda
foretag eller som fungerar som matarvagar till storre vagar och uppsamlingsplatser (till exempel
sagverk) pekas inte ut som funktionellt prioriterade. Dessa vagar hanteras inom arbetet med barighet.

| Skane &r det europavagarna som pekas ut som nationellt viktiga. Riksvagarna 11, 13 (Ystad-HG6r),
15, 17, 19, 21, 23, 24 samt lansvég 111 pekas ut som regionalt viktiga.

Pa det utpekade godsvagnatet ar det tillatet att transportera farligt gods. Undantaget ar strackningen av
vag 23 mellan Ringsjoarna. Denna stracka kommer utga fran det utpekade godsvégnatet och erséttas
med vég 13 nar dess ombyggnad/utbyggnad ar klar.
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FPV for godstransporter
@ Nationellt viktiga vagar

m— Regionalt viktiga vagar

Kompletterande regionalt viktiga vagar

0 10 km N
Kalla: Trafikverket/NVDB 2020

Figur 55. Funktionellt prioriterat vigndt (FPV) for godstransporter 2020, endast statliga vigar pekas ut.”.

Aven Region Skéne har pekat ut ett prioriterat vignit for godstrafik som skiljer sig nigot fran FPV. Det
regionalt prioriterade striken for gods- transporter anger det 6vergripande mest betydelsefulla nitet
ur regionalt perspektiv och sammanfaller i stor utstrackning med det viktiga regionala viagnatet for
personresor. Straken ska vara attraktiva och fungera som forstahandsval for godstrafiken genom samt
till/frdn Skane. Utveckling och satsningar bor fokuseras till striken. Malstandard for nétet ar att det
ska ha en hog trafiksdkerhet, och bidra till en god tillgdnglighet och framkomlighet.

I huvudsak ingar inte de kompletterande regionalt viktiga vigarna i det ndt som regionen pekar ut,
diremot omfattas dven vissa vigar med kommunal eller enskild vighéallare.

Figur 56. Region Skadnes prioriterade vigndt for godstrafik’.

9! Trafikverket (2020) NVDB
92 Region Skéane (2018)
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Funktionen ” langvaga personresor med bil” definieras enligt foljande:

e vdgar som i regel har regionalt eller nationellt resande, éver cirka 10 mil, till exempel
tjansteresor, resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och sjukhus

e vdgar som ar viktiga for besoksnaringen

Utgangspunkten for utpekande av vagar som ar viktiga for besoksnaringen ar tillgangligheten till stora
turistdestinationer, vagar med (periodvis) stora floden och vagar med manga sallanresenarer. Det
galler framfor allt vagar som gar till storre turistdestinationer som ligger langt fran det utpekade
funktionellt prioriterade vagnatet och i omraden dar turistnaringen ar av stor betydelse i férhallande till
andra néringar.

Funktionen avser i forsta hand véagar dar det &r vanligt med séllanresenarer, som inte reser pa vagen
ofta och darmed inte &r sa bekanta med véagen.

Funktionen ™ dagliga personresor med bil” definieras enligt foljande:

e vdgar som i regel har kortvdga och regionalt resande, vanligtvis upp till cirka 10 mil, till
exempel arbets- och studiependling, resor till centrala servicefunktioner, storre
handelsomraden och sjukhus.

Funktionen avser i forsta hand vagar med vana resenérer som kan vagen och fardas dar regelbundet
eller dagligen.

Nar det géller langvaga och dagliga personresor med bil ar det viktigt att anslutningar till vagen
planeras och utformas sa att tillgangligheten langs med denna &r godtagbar.

Alla vagar som pekats ut som viktiga for godstransporter i Skane pekas aven ut som viktiga for
dagliga personresor. Utdver dessa pekas infarten till Malmé langs E22 ut som nationellt viktig.
Riksvag 9 och ett antal lansvagar pekas ut som kompletterande regionalt viktiga vagar. Alla vagar som
pekas ut som viktiga for langvéaga personresor ingar i natet for dagliga personresor, men det
kompletterande regionalt viktiga nétet ar glesare an det for dagliga personresor.

A X
&

Region Skane har pekat ut ett prioriterat vagnat for personresor som skiljer sig nagot fran FPV. Det
regionalt prioriterade vagnatet for personresor anger det évergripande vagnatet ur regionalt perspektiv.

mm Nationellt viktiga vagar
= Regionalt viktiga vigar
— Kompletterande regionalt viktiga vigar

93 Trafikverket (2020) NVDB
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Detta vagnat ska vara attraktivt och fungera som forstaval for vagtrafiken. Utveckling och satsningar
bor fokuseras till detta nat. Regionala strak ska binda samman Skanes tillvaxtmotorer, regionala
karnor och dess omland. De ska vidare binda samman Skane med omgivande regioner. Malstandard
for natet &r att det ska ha en hog trafiksakerhet, och bidra till en god tillganglighet och framkomlighet.

I det ndt som pekas ut av regionen &r t.ex. vag 23 med och bara delen Svedala-Ké&vlinge av vag 108.
Daremot omfattas &ven vissa vagar med kommunal eller enskild vaghallare.

Trafikverkets utgangspunkt for att definiera statliga vagar som viktiga for kollektivtrafik &ar de
prioriterade strak eller stomlinjer med frekvent busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut. Dessa kompletteras vid behov med végar som &r viktiga for
mer langvéga busslinjer.

FPV for kollektivtrafic
Nationelt viktigs végsr
Regionalt vik tiga végar

Komplstterande regicnalt viktigs vigsr

a 10 km
Walla: TrafiverketNVDB 2020

% Region Skéne (2018)
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Regionala strak ska binda samman Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor med dess omland med
en robust och attraktiv kollektivtrafik. Malstandard &r att natet ska ha en hog trafiksakerhet, och bidra
till en god tillganglighet och framkomlighet.

Malsattningen &r att bygga en robusthet som starker och forbattrar tillgangligheten mellan, inom och
in till tillvaxtmotorerna och regional karnor. Kollektivtrafiken ska ha en tydlig prioritering i straken.
Huvuddelen av de regionala straken for kollektivtrafik utgors av primara lansvagar, ett fatal riksvagar
samt tva Europavagar. Straken som pekas ut som viktigt for busstrafik ar i stort dagens
expresshusstrafik och till stor del de tunga regionala busstraken med de allra storsta resandeflddena.

5 e =
He. { o .:‘M.....-o—

et Sirdk av regional befydelse - tag
Strak av delregional betydelse - buss
Strak av defregional betydelse
»3000 invinare
10003000 invanare

Smristamn REZI0NAM viktiga strdk utgdrs av jirnvigsiinjerna
tillsammans med de regionalt viktiga strdken fir buss
(haldragna finjer). Observera att kartan redowisar strdk
och inte exakt Tnjestrackning. Flera tig- efler bussiinjer
kan ing4 i eft och samma sirak.

Treleborg.

Kollektivtrafikstraken i Skane har olika funktion men syftar alla till att binda samman orter i Skane pa
olika nivaer. Vissa strak ar utpekade som Regionalt viktiga strak. Dessa regionala viktiga strak knyter
stader och orter med mer &n 3 000 invanare till sin narmaste tillvaxtmotor och bestar av
jarnvagslinjerna samt ett antal utpekade strak med buss. De ska ses som strukturbildande for nya
bostads- och verksamhetsomraden. Storre satsningar i saval ny trafik som infrastrukturatgéarder ska
prioriteras i dessa strak.

Regionalt viktiga strak knyter ihop orter med fler d4n 3 000 invanare med tillvaxtmotorer samt knyter
ihop tillvaxtmotorer med varandra.

Delregionalt viktiga strak forbinder orter med 1 000-3 000 invanare till natet av Regionalt viktiga
strak och skapar forbindelser mellan regionala karnor eller mellan stérre orter och narliggande
regionala karnor.

De Lokalt viktiga straken syftar till att knyta ihop den aktuella orten till nétet av regionalt eller
delregionalt viktiga strak.

9 Region Skéne, Trafikforsérjningsprogram for Skdne 2020-2030.
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GANG- OCH CYKELNAT

Idag finns goda mojligheter att transportera sig till fots, samtidigt som det finns brister i det skanska
gangvagsnatet, speciellt pa landsbygden och mellan orter. Pa landshygden blir fotgangare ofta
hanvisade till vagrenar eller diken l&angst landsvag, tatt intill biltrafik. Utrymmen som inte &r
anpassade for gadende, men som anvands likval.

Skane har ett val utvecklat natverk av vandringsleder, Skaneleden. Skaneleden ar till for manniskor
som vill uppleva naturen till fots och skapar forutsattningar for vandring, turism och rekreation.
Lederna gar genom hela Skane och binder samman Skanes orter. For att forenkla mojligheterna att ta
sig till och fran vandringslederna med buss och tag forbinds Skaneledens vandringsleder med
kollektivtrafiken pa strategiska platser.%®

Den skanska cykelinfrastrukturen kan beskrivas som den infrastruktur som ar lamplig att cykla pa. Till
det hor sjalvklart cykelvagarna, som ar friliggande fran bilvag, cykelbanorna, som l6per utmed en gata
eller vag och ar avskild fran biltrafik med en avskiljare, och cykelfalt, som &r ett korfalt pa en gata
som bara cyklister far anvanda. Till detta kommer blandtrafikvagar som cykeltrafik far nyttja.

Cykelresors verkliga regionala nytta &r i huvudsak som regionala cykelresor och som anslutningsresor
till kollektivtrafiken. Gangresors regionala nytta ar framfor allt som anslutningsresa till kollektivtrafik.

Region Skane har klassificerat hela blandtrafiknatet i Skane efter hur bra de férmodas vara att cykla
pa. Detta beskrivs i Skansk cykelbarhetsklassificering.®” Utgangspunkten i det arbetet ar att sma
motortrafikmangder och laga hastigheter ger hdgre cykelbarhet an hdga floden och hdga hastigheter.
Sammantaget bestar drygt 20 procent av det asfalterade vagnatet av cykelvéagar och 80 procent av hela
vagnatet (inkl. cykelvégar) ar relativt bra att cykla pa. Majoriteten av alla véagar ar lagtrafikerade och
darmed trafiksakerhetsmassigt acceptabla att cykla pa. Grusvagar ar inte inrdknande.

100%

90%
W Mycket bra att cykla pa

80%
15% .
7o - M Bra att cykla p

60%
50% M Bilfria cykelvagar
40%

30% B Tveksam att cykla pa

20%
o 215% 8% W Olamplig eller
° > 129% férbjudet att cykla pa
0%

Cykelbar Ej cykelbar

I Skane ar det mojligt att cykla pa cykelvégar och lagtrafikerade vagar mellan nastan alla Skanes
tatorter. | praktiken ar det dock fa cyklister som nyttjar mojligheten att cykla pa dessa vagar, eftersom
att avstanden ar langa eller att det finns liten potential for cykling. Storst potential for regionala
cykelresor finns i vastra Skane och kring Skanes storre stader dar narheten mellan tatorter och

% Skaneleden (2020) Skdneleden https://skaneleden.se/, 2020-08-25
97 Region Skéane (2020) Metod for cykelbarhetsklassificering, inte publicerad #n.
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malpunkter ar kortare, och dar cykeln kan utgora ett bra komplement till exempelvis en
kollektivtrafikresa.

Strak for cykling

| Strak- och vagvisningsplan for cykel i Skane (dialogversion)®® har de regionala cykelstraken, det vill
saga de som gar mellan Skanes stader, orter och byar, delats in i tre kategorier efter hur manga som
kan forvantas cykla pa dem:

e Starka strak. De strak som redan idag har mest cykeltrafik och som kommer att utredas for
att uppgraderas till ”Supercykelstrdk”. Dessa strak bestér idag ndstan helt av cykelvégar, dven
om undantag finns. Det handlar om ungefér 50 strak som gér in och ut ur Skanes storsta stader.

e Basstrak. Dessa strak har ganska fa cyklister men &r utpekade for att visa hur man cyklar
mellan byar, smastader och andra malpunkter om man skulle vilja det. Dessa strak &r
vagvisade eller kommer att vagvisas. Det ror sig om ungefar 380 basstrak i Skane men
eftersom regional vagvisning for cykel inte ar helt genomford &r antalet lite flytande.

e Kompletterande strak. Dessa strak finns endast pa karta och bidrar egentligen framst till att
skapa ett sammanhallet regionalt straknat. Det handlar om langa strak mellan mindre byar.

2020-08-07 16:07:34

1:1,155,581
Cykelst kane 20m

10

Utover straken finns de regionala och nationella cykellederna for rekreation och turism. De é&r inte till
for vardagspendlingen utan for turister och for den som vill ta en cykeltur for att det &r trevligt att
cykla, inte for att komma fram snabbt och smidigt. | dagslaget finns tre nationella cykelleder i Skane:
Kattegattleden, Sydkustleden och Sydostleden. Sydkustleden dppnades under sommaren 2019 och ar
en 260 km lang cykelled for turism och rekreation som stracker sig langst kusten fran Simrishamn till
Helsingborg. Utéver de nationella lederna planeras det for tre regionala leder. En regional led har
redan pekats ut och kommer ga fran Angelholm till Kristianstad. Dessutom pagar ett arbete for att

%8 Region Skéane (2019)
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peka ut tva ytterligare regionala leder som kommer gé pé tvaren genom Skane likt ett kors. Samtliga
regionala leder beraknas dppnas 2023. Utdver ovan namnda leder finns ett antal leder som
cykelfrdmjande organisationer har pekat ut.

Nar man pratar om cykling som har en regional eller mellankommunal funktion for att ta manga till
arbete, skola och fritidsaktiviteter ar det i praktiken de starka straken som ar mest intressanta,
exempelvis i denna systemanalys. En majoritet av relationerna i basnétet bedéms redan idag
acceptabla att cykla pa och stora delar av det prioriterade natet for cykel ar utbyggt med separat
cykelvag. | flera fall dér det finns brister &r det inte motiverat att anldgga en separat cykelvég eftersom
det potentiella antalet cyklister ar Iagt. Strak med brister ar utpekade i cykelplaneringskartan, se figur
61. Istallet ska framkomligheten for cyklisterna i forsta hand ordnas genom att utnyttja lagt trafikerade
végar for cykling i blandtrafik.

Den stora utmaningen ar darfor inte att det i kilometer raknat saknas cykelbara vagar utan att de inte
gar gent eller dit man vill cykla. En stor del av cykelinfrastrukturen, i synnerhet infrastrukturen pa
landsbygden, har med andra ord begransad betydelse for cykeltrafiken eller for att skapa tillganglighet.
De lagtrafikerade vagarna som i praktiken har betydelse for att skapa tillganglighet for dem som
cyklar ar de som ingar i strak.

Anslutning till kollektivtrafik

Den andra regionala funktionen ar att kombinera cykel och gangresor med kollektivtrafiken, sa kallade
anslutningsresor. Hur lang anslutningsresa resenarer &r beredda att gora till fots eller med cykel beror
till stor del pa hela resans langd. Cykeln och till fots har olika upptagningsomrade, schablonmassigt
beréknas upptagningsomrade till tag upp till 800 meter for gang respektive 2500 meter for cykel. Till
buss beréknas upptagningsomrade upp till 400 meter for gang respektive 1250 meter for cykel, enligt
tabellen nedan.

Kollektivtrafikens upptagningsomraden presenteras mer utforligt i rapporten Anslutningsresor med
cykel till kollektivtrafik - en tillganglighetsanalys i Skane.*

Restid Reslangd gang Reslangd cykel

10 minuter 800 m 2500 m
5 minuter 400 m 1250 m

| Skane finns det potential for att 6ka andel anslutningsresor till kollektivtrafiken med gang eller
cykel. Skane har relativt korta avstand och en utvecklad kollektivtrafik. | kartan nedan visas viktiga
bytespunkter for buss och tag - drygt hundra hallplatser och ett fyrtiotal tagstationer. Utpekade
bytespunkter klassas som viktiga i sammanhanget att bytespunkten trafikeras av flera linjer och
innehar storre floden resenarer. Bytespunkter ar saledes intressanta att utveckla ur ett
anslutningsperspektiv for gang och cykel.

9 Region Skane (2019) Anslutningsresor med cykel till kollektivtrafik,
http://skane.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=758dbb5b00854df298a1c9e9957ac63a, 2020-08-24
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Képenhamn

Utveckling av gang- och cykelinfrastruktur

Under 2016 genomfordes inventeringar av natet for att avgora vilka standardhdjningar som behéver
goras for att det prioriterade natet for cykel ska upplevas som snabbt, bekvdmt, smidigt och tryggt.
Denna inventering ligger delvis till grund for de satsningar som prioriterats i Cykelvagsplan for Skane
2018 — 2029.

100 Region Skane (2019)
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- Brister som ska atgardas inom planperioden
Brister som inte prioriteras

Sedan inventeringen genomfdrdes 2016 av det prioriterade natet har Region Skane tagit fram ett
koncept for supercykelstrak i Skane. Konceptet slapptes under hosten 2019. Vad ett supercykelstrak ar
beskrivs i rapporten Konceptet for supercykelstrak i Skane, men i stora drag handlar konceptet om hur
de starkaste straken for arbetspendling i Skane, det prioriterade natet med storst potential att attrahera
cyklister, kan forbattras ytterligare for att 6ka cykelns attraktivitet mot andra fardmedel. Tillsammans
med berorda vaghallare pagar en satsning med att uppgradera de viktigaste regionala cykelstraken in
till Skanes storre stader, enligt Konceptet for supercykelstrak i Skane. Detta som ett satt att na en dkad
forflyttning till cykel.

101 Region Skane (2018)
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Sedan antagandet av Cykelvégsplan for Skane 2018-2029 i Regionfullméktige har dven ett antal
forandringar skett, eller foreslas ske i dialog med Trafikverket och berérda kommuner. Dock &r
trenden att kostnaden for cykelobjekten 0kar och forsenas. Ett flertal cykelvégar ar forsenade med
anledning av oférutsedda langa planerings- och samradstider hos Trafikverket, pa grund av resursbrist
eller att vissa objekt paborjats for sent. Flertalet objekt i planen har ocksa fordyrats sa pass mycket att
objekten riskeras att inte verkstallas. Detta eftersom budgeten inte langre racker till samt att vissa
vagar inte langre upplevs motiverade att anlagga utifran kostnadsokningen. Den relativa
kostnadstdkningen for projekten har flera skal men bristfélliga uppskattningar av den totala kostnaden i
tidigt skede ar en viktig faktor.

Ar 2030 4r malsattningen att hela det prioriterade natet for cykel ska vara utbyggt till god standard.
Kostnadsckningar och den langsamma framdriften i Cykelvagsplan for Skane 2018-2029 hindrar
Region Skanes och kommunernas ambitioner om att 6ka cyklandet i Skane negativt.

SJOFART OCH LUFTFART

Sjofart och luftfart ar viktiga trafikslag for den internationella tillgangligheten men &ven ur ett
nationellt perspektiv. Den svenska import och export beror till stor del pa sjcfarten. Farlederna runt
Skanes kust ar livligt trafikerade. Oresund ar infarten till Ostersjon vilket innebér att mer normalt
passerar mellan 35 000 och 40 000 fartyg genom Oresund. Alla fartyg 6ver 300 bruttoton som avser
att passera Oresund ska gora anmalan till Sound VTS med uppgifter om bland annat destination,
fartygets djupgaende, last och antal personer ombord. Anmélningsbenagenheten ar nara 100 procent.
Enligt Oresundstraktaten, ett avtal som sl6ts 1857, far alla fartyg, bade civila och militéira, passera
sundet fritt sa lange som fartyget inte beter sig fientligt eller hotfullt.

102 Region Skane (2019)
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Figur 66 Passager av fartyg med AIS i farled in i Oresund mditt i hojd med Helsingor/Helsingborg.

Trafikverket och Sjofartsverket har bada ansvar for sjofartsfragor. Trafikverket ansvarar for den
strategiska infrastrukturplaneringen for samtliga trafikslag, for sjofarten sker detta i samrad med
Sjofartsverket. Sjofartsverket har det operativa ansvaret for tillganglighet, framkomlighet och sékerhet
till sjoss. Det innebar att Sjofartsverket utvecklar och skéter drift och underhall av farleder samt
sjosékerhetsanordningar som bojar, prickar och fyrar.

Luftfartens infrastruktur kan beskrivas i dimensioner av flygplatserna pa land och luftrummen som
anger flygvéagarna. Skane har tre flygplatser for kommersiella flyg samt att Kopenhamns flygplats
utgor en viktig funktion for Skanes befolkning och naringsliv. Flygplatserna ska sa langt som majligt
skyddas mot atgarder som patagligt forsvarar utnyttjandet. Man talar om skydd fran flyghinder inom
influensomradet. Influensomradet &r det omrade inom vilket master, torn eller andra anlaggningar kan
utgdra fysiska hinder for luftfarten.

e
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Luftrummet &r indelat i FIR (Flyg-Informations-Regioner). Varje land bestammer sjalva vilka
luftfartyg som far trafikera dess luftrum och vilka regler som ska galla i luftrummet. Luftrummet &r i
sin tur indelat i kontrollerat och okontrollerat. | det kontrollerade luftrummet &r det flygledare, som i
samarbete med piloten, bestdammer flygfartygens fard. | det okontrollerade ar det piloten ensam som
ansvarar for farden. Det svenska luftrummet &r indelat i luftrumspaket, s kallade sektorer. | Sverige
finns det omkring 30 sektorer varav 15 ¢vervakas av Stockholm och 15 av Malmo.

Infrastrukturen for sjofart och luftfart behandlas inte vidare har avseende luft- och sjosidan. Den
landbaserade infrastrukturen tas upp nedan under noder.

NODER FOR GODSTRANSPORTER

Infrastruktur for omlastning ar punkter i transportsystemet dar gods kan lastas om, exempelvis fran
fartyg till tag eller fran tag till lastbil. I regeringens godstransportstrategi redogors for “viktiga noder
for omlastning” (sid. 10). I upprakningen ingar:

e Hamnar som fungerar som kombiterminaler for omlastning mellan sjofart och vag och jarnvag

e Rangerbangardar som samlar ihop mindre jarnvéagstransporter till en stérre sammanhangande
transport

o  Kombiterminaler for omlastning mellan vag och jarnvag
e Hamnar utan jarnvagsanslutningar

¢ Renodlade lastbilsterminaler

e Flygfraktterminaler

Hamnar

| Skane finns fyra TEN-T-hamnar av vilka Trelleborgs hamn och Copenhagen Malmo Port (CMP) &r
stomhamnar, hamnarna i Helsingborg och Ystad ingar i det 6vergripande natet. Utover dessa fyra
hamnar sker godshantering dven i hamnarna i Ahus och Landskrona.

Helsingborg

Helsingborgs hamn har, férutom en omfattande passagerarférjetrafik, funktioner for hantering av
RoRo (lastbilar), containergods och bulkgods. I hamnen finns en kombiterminal och kan alltsa dven

103 K5lla: https://www.flygplatser.se/vad-ar-en-flygplats/
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hantera gods som inte gar dver kaj'®. Helsingborgs hamn bestar av hamnarna Nordhamnen,
Véasthamnen och Sydhamnen. Vésthamnen anvénds for containerhantering.

Maximalt djupgaende vid hamnens kajer ar vid containerterminalen i Vasthamnen 11,7 meter och vid
Sydhamnen 12,3 meter. Djupgaende i farleden ar en begransande faktor och intill Vasthamnen &r
maximalt tillatet djupgaende ungefar 11,5 meter. | hamnen kan fartyg med en maxlangd pa 230 meter
hanteras.

Malmo

Sedan 2001 drivs hamnarna i Képenhamn och Malmé i ett gemensamt bolag, Copenhagen Malmé
Port (CMP). | Malmé hamn finns funktioner for att hantera RoRo (lastbilar) och kryssningstrafik.
Stora ytor finns &ven for hantering av bilar och anlaggningar for hantering av bulkgods, sérskilt
oljeprodukter. I hamnen finns ockséa en kombiterminal och mojligheter att hantera containers.

Maximalt djupgaende i hamnen ar 12,5 meter. Djupet i farleden ar dock den begransande faktorn for
hamnen i Malmd. For den sddra inseglingen &r sjokortsdjupet i den centrala bassdngen ungefér 9
meter, vilket dven &r géllande for stora delar av Frihamnens bassang samt Industrihnamnen. Norra
hamnens hamnbasséng begransas av ett sjokortsdjup av 8,5 meter. Detta innebar att maximalt
djupgaende &r kring 7 meter. Maximal fartygslangd som kan hanteras ar 250 meter.

Norra hamnen dppnade for trafik 2011, framst for att frigora de sddra delarna foér stadsutveckling.
Utdver Norra hamnen (hantering av container- och RoRo-gods) finns omraden som benamns
Oljehamnen, Frihamnen (bilar och kryssningsanldp) och Mellersta hamnen (dven kallad
Industrihamnen, bulk i fast och gasform).

Trelleborg

I Trelleborg finns omfattande anlaggningar for hantering av RoRo-trafik, bade funktioner for
lastbilstrafik och jarnvag med rangering av vagnar. | hamnen finns tva kombiterminaler som mojliggor
lyft av enheter mellan tag och lastbil samt rangering av jarnvagsvagnar. | hamnen finns ocksa vissa
kajytor for hantering av bulkgods.

Hamnen ar Skandinaviens storsta RoRo- och nast storsta farjehamn. Hamnen har atta RoRo-lagen med
olika rampsystem och sparanslutningar och &r Ostersjons storsta jarnvagshamn med mojlighet att ta
emot de storsta jarnvagsfarjorna i varlden. Farjorna har en lastkapacitet pa upp till 3300 langdmeter.1%
Idag trafikerar 12 RoPax-farjor'® de fyra transportrutterna mellan Trelleborg och europeiska
kontinenten och fran Trelleborgs hamn utgar farjeforbindelser till Klapeida, Swinoujscie, Rostock och
Travemiinde. | 6vrigt hanteras spannmal, godning och olja i hamnen. Trelleborgs Hamn utgér idag en
intermodal ”hub” i trafiken mellan Skandinavien och Kontinentaleuropa.

Maximalt djupgaende i hamnen &r 7,8 meter. Den maximala langden for fartyg som kan anlopa
hamnen &r 240 meter.

Hamnen &r for ndrvarande under omvandling med en omlokalisering 6sterut, drivet av
stadsutveckling. I och med expansionen kommer hamnen att kunna ta emot storre fartyg och hamnens
interna infrastruktur stodjer effektivare floden och nyttjande av uppstallningsytor. For att mojliggora

104 Begreppet “gér dver kaj” innebir gods som ankommer eller avgar med bat. | hamnen kan dven gods bara
lagras/omlastas mellan vdg/jarnvdag, den hanteringen omfattas inte av ”gar 6ver kaj”.

105 Trelleborgs Hamn (2015) Trelleborgs Hamn AB info, https://www.trelleborgshamn.se/wp-
content/uploads/2015/07/2012-Trelleborgs-Hamn-AB-info.pdf, 2020-08-24

106 Ro-pax-férjor dr vad som allmint kallas bilférjor (transporterar fordon inklusive lastbilar, och passagerare)
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en flytt av hamnverksamheten behover trafik ledas om, bort fran stadskarnan. Darav planeras en Ostra
ringvég, langst den yttre sidan av jarnvagen, runt Trelleborg.

Ystad

| Ystads hamn finns i forsta hand funktioner for hantering av RoRo-gods. Bade lastbilar och
jarnvagsvagnar kan hanteras. Utdver funktioner for RoRo-hantering finns ett antal kajlagen for
hantering av bulkgods.

Maximalt djupgaende i hamnen &r 6,7 meter och maximal fartygslangd ar 140 meter.

Atgarder pagér for att anpassa farleden till hamnens behov av dkad kapacitet, sakerhet och tillganglighet.
Hamnen har ett pagaende projekt med muddring av hamnen samt byggnation av nya kajer och lagringsytor.
Sjofartsverket muddrar farleden och bygger om farledsutmarkningen. Atgarderna beraknas fardiga ca 2021.

Ahus

I Ahus hamn finns funktioner fér hantering av containers och bulkgods. Det maximala djupgaende vid
hamnen ar 7,1 meter och maximal fartygslangd &r 145 meter.

Landskrona

Forutom Ven-trafiken har Landskrona hamn funktioner for att hantera bulkgods (i forsta hand torr
bulk) samt varvsindustri.

Det maximala djupgaendet vid hamnen ar 10,1 meter. Djupen i anslutande farled begransar dock
djupgaendet till hamnens anlaggning till ungefar 9,5 meter. Den maximala fartygslangden som kan
hanteras i hamnen &r 190 meter.

Inne i Landskrona hamn finns bl.a. foretaget/varvet Oresund Drydocks. Varvet &r ett av Skandinaviens
storsta reparationsvarv med en strategisk placering for rederier i Nordsjon, Ostersjon och Bottniska
viken. Ur ett svenskt perspektiv &r det idag det enda kvarvarande varvet i Sverige som kan ta emot och
serva storre fartyg an kusttonnage.

Oresund Drydocks har framfort behov av att kunna ta in storre fartyg till sin verksamhet, upp till 240
m langa RoPax fartyg till sin torrdocka vilket den nuvarande farleden inte tillater. Syftet med
utbyggnaden av farleden ar att mojliggora for fartyg upp till 240 m langd, upp till 35 m bredd samt
med ett maximalt djupgaende om 10,1 m. Detta behov har analyserats i en AVS. Atgardsforslag
innebdr muddring av allmén farled samt komplettering av farledsutmarkning. Ansvar for muddring av
hamnbassang ligger pa Landskrona kommun. Genomforande av atgarder ar beroende av kommande beslut
om fortsatt utredning och finansiering

Flygfraktterminaler

Bland flygplatserna i Skane &r det endast Malmo Airport som hanterar flygfrakt. Malmo ar ocksa den
enda flygplatsen i Sydsverige dar tunga fraktflyg (startvikt 136 ton) kan tas emot. Av stor betydelse
for transport av flygfrakt till och fran Skane ar aven Copenhagen Airport och Arlanda nar det géller
gods fran Skane till destinationer utanfér Europa.

Jarnvag
Kombiterminaler

En kombiterminal &r en omlastningsplats dar gods kan flyttas fran jarnvag till vag och vice versa. och
som normalt &r 6ppen for flera trafikutdvare, dar samordningen och det operativa arbetet vid
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terminalen utfors av en neutral operatér. Pa en kombiterminal hanteras framst enhetslastat gods'®’, det
vill sdga gods som transporteras i containrar, pa vaxelflak eller semitrailer. Dessa omlastas mellan
jarnvags- och vagfordonen med hjalp av truckar eller portalkranar. Punkter dar omlastning sker mellan
jarnvag och vag och som inte ingar i Trafikverkets definition av en kombiterminal kallas i denna
rapport for lastplats.1%

Rangerbangardar

Rangerbangardar och bangardar med lokal vaxling utgor strukturbildande knutpunkter i
jarnvagssystemet. Dessa platser ar tagbildande, dvs. vagnar satts samman for att bilda tag.

Rangerbangérdar definieras utifran att foljande funktioner &r tillgangliga®®®:
utdragsspar

vaxlingsautomatik

vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

riktningsspar

Ovriga bangardar finns pa driftplatser och definieras utifran att féljande tva punkter uppfylls:

o 1 vaxel eller fler
e 1 spareller fler.

En lastplats ar en enkel och mindre anlaggning som i regel bestar av ett lastspar med en tillhérande
lastyta. | anslutning till lastplatsen kan det férekomma en lagringsyta.

Antalet rangerbangardar har minskat 6ver tid, delvis som en foljd av att antalet
produktionsanlaggningar med behov av industrispar har minskat, men dven som ett resultat av att
matartransporter i storre utstrackning sker till kombiterminaler som inte behdver vara beroende av en
rangerbangard.

Det finns drygt 30 kombiterminaler i Sverige fér omlastning mellan vég-och jarnvégstransporter, som
hanterar bade trailers, containers och vaxelflak'°. De flesta kombiterminaler &r lokaliserade i sodra
Sverige. Over tid har sdvil kombiterminaler som lastbilsterminaler blivit farre och stérre. Smé
terminaler 1&ggs ner eller specialiseras mot en viss typ av gods.

Malmo godsbangard hanterar rangering av nationella och internationella tag och ar den priméra
tagbildningsnoden i sédra Sverige. Bangarden har en gemensam in- och utfartsgrupp pa vilken
forlangning av spar ar aktuell. Mojligheter finns dock inte att forlanga nagra spar pa riktningsgruppen.
Helsingborgs godsbangard avlastar Malmo godsbangard och har i forsta hand en lokal eller regional
funktion. Sparen ar relativt korta. Det saknas dock mojligheter att géra forlangningar bade pa
riktnings- och in-/utfartsgruppen. Pa bangarden i Trelleborg sker i forsta hand farjerangering. Malmé
godsbangard nyttjas ocksa for godstrafik till och fran Malmo kombiterminal och hamnen samt for
posttdg. Dessutom finns verkstad for bade gods- och persontrafik inom bangardens omréde. Atgard!!

107 Exempel pé enhetslastat gods dr trailers, containrar och vixelflak

198 Trafikverket (2018) Atgdirder for 6kad andel godstransport pd jirnvig och med fartyg, redovisning av
regeringsuppdraget, https://www.trafikverket.se/contentassets/bal7edel40da4ccaad607bd4f188f136/ny-
rapport-regeringsuppdrag-verka-for-battre-forutsattningar_trv-2018-93267-justerad.pdf , 2020-08-24

19 Trafikverket (2018) Jéirnvigsnditsbeskrivning 2020

10 Btt viixelflak ér ett 16stagbart flak, som dr utrustat med nedfillbara stddben s& att det litt kan stiillas av eller
lastas pé ett fordon utan yttre hjalpmedel.

"' Malmd godsbangard, utbyggnad av spar 58. Byggstart 2024-2029.
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finns i gallande nationell plan for att kunna hantera langre tdg samt anslutning till godsbangarden fran

Lommabanan (Godsstraket genom Skane).

Enligt Trafikverkets jarnvéagsnatsbeskrivning (JNB) 2021 finns kombiterminaler med
jarnvagsanslutning i Malmo, Helsingborg, Trelleborg, Ystad och Klippan. | Malmd och i Helsingborg
finns kombiterminaler bade i hamnen och vid godshangardarna. | Trelleborg och Ystad ligger
kombiterminalerna i respektive hamn. Enligt Trafikverkets verktyg for lastplatser'* finns det dven

kombiterminaler i Bromdlla, Eslov, Landskrona och Hassleholm.

e
Halmstad £x

\ K
Helsingar i
Langtrba TEkDmamrp P~
Kavlinge & 7
\ =
dpenhamn _'(.) Lund ¢
D% Arlav

CPH Airport * ME":‘H
Kastrup = Lockarp
L

\

Hassleholm

Kristianstad

Simrishamn
o3

Kélls: Trefitverket 2018, Bakgrundsk arta: Lantméteriet och Eurcgeographics.

]
Olofstram

0 10 km
| —

Véagterminaler

EO&@n@®@oc

Jarnvagsstation
Anslutning hamn (JNB)
Lastplats (JNB)
Kombiterminal (JNB)
Rangerbangard

Bangard

TEN-t jarnvAgsnat for gods
TEMN-t stomnat

TEN-t dvergripande nat

Bety dande jarnv &g for godstransporter

Utmed E6 finns ett stort antal vagterminaler med varierande funktioner och andamal. Vissa terminaler
har till frimsta uppgift att omlasta gods mellan lastbilar (cross-docking), medan andra terminaler &r
knutna till lagerhallning. Benamningen logistikcenter brukar anvandas for terminaler som kombinerar
cross-docking och lagerhallning och &r oftast mycket stora. Forekomsten av vagterminaler i Skane &r
koncentrerad till Helsingborg och Malmd, men stérre anlaggningar finns ocksa i till exempel

Landskrona och Hassleholm.

12 Trafikverket (2020) Lastplats, interaktiv karta, http://webapp.trafikverket.se/lasloweb/ 2020-08-24
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Merparten av start- och malpunkter (industrier, handelsverksamhet, materialtakter, terminaler mm) for
godstransporter ligger utmed det mer kapilldra vagnatet, sa dven detta vagnat ar av stor betydelse for
godstransporter.

NODER FOR PERSONTRANSPORTER

Skanes storsta flygplats & Malmo Airport, aven kallad Sturup, belagen i Svedala kommun 6ster om
Malmé. Ovriga flygplatser med reguljar trafik (avser innan pandemin) ar Helsingborg/Angelholm och
Kristianstad. Képenhamns flygplats Kastrup har ett upptagningsomrade langt utanfor Skane.

Hamnar med passagerartrafik finns i Helsingborg, Ystad, Landskrona, Trelleborg och Malmo.

De storsta jarnvéagsstationerna i Skane, raknat i antal resande, ar Malmo, Lund, Helsingborg,
Triangeln, Hyllie, Hassleholm och Kristianstad. Stationerna &r viktiga bytespunkter mellan tag, buss,
gang, cykel, bil eller andra fardmedel for att koppla samman hela resan fran start till mal. Néatet for
Pagatag har byggts ut successivt sedan 1980-talet. Nar trafiken startar pa S6derasbanan och
Lommabanan trafikeras nastan alla banor i Skane av Pagatagen.

113 Region Skane (2015) Kartliggning av godsterminaler, logistikverksamhet och sysselscittning i Skdne
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De orter som inte forbinds med jarnvag behover en forstarkt busstrafik. Flera av de hardast trafikerade
regionala linjerna ar aktuella att infora trafik med regionalt superbusskoncept, vilket innebér bussar
som far prioritet i trafiken efter konceptet: tank tag — kor buss. Region Skanes inférande av Regionalt
superbusskoncept syftar till att kombinera fordelarna med sparburen trafik med konventionellt
bussystem. Konceptet innebar prioriteringar av kollektivtrafiken i form av fysiska och tekniska
atgarder, forbattrade fordon, béttre service med mera. Det kommer att kravas atgarder pa det
nationella, regionala och kommunala vagnatet och konceptet kommer att utvecklas successivt i dessa
strak. Regionalt superbusskoncept ska fortsatta genomforas under planperioden 2018-2029. |
Trafikforsérjningsprogram for Skane 2020-2030 fordjupas arbetet med kollektivtrafiken.
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Mod for planerad regional BRT
Linjedragning for planerad regional BRT
Hallplats fér regionbuss 2020*
Regionbusslinje 2019

[0 Halplats fér langfardsbuss 2020+

O Hallplats fir flygbuss 2020+
Stationer trafikerade av persontag*=*

# Urval av héllplatserfﬁrregionbuss_
|_—_| =) Vissa trafikbolag trafikerar flera hallplaster i
Walmd, av dessa ar enbart Malmd C med i kartan.
=% Fly gbussarna trafikerar Malma-Malmé airport.
a Enbart hallplatserna utanfér M alm redovisas i
A kartan.
Flygbusslinjen fran Lund ar nedlagd (2020).
=% Station somtrafikeras 2020 eller kommer att
D pérja trafikeras under planperiod 2018-2029.
Kalla: Trafikverket, Skanetrafiken, Nettbuss,
Flixbus, Flygbussarna och Grahundbuss 2020.
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Tillganglighetsanpassning

Vil utformade stationsmiljoer med tydlig skyltning, ledstrak, sittplatser, god belysning och vl
utformade sakerhetszoner!4, bidrar till alla manniskors jamlikhet och delaktighet i samhéllet.
Trafikverket rustar jarnvagsstationer sa att de ska uppfylla EU:s krav pa tillganglighet. De planerade
atgarderna innebar:

o ledstrak till/fran/pa plattformarna

e avsparrning vid plattformens dnde

e Dbattre belysning (bade allmén belysning och belysning pa skyltar)
e nya bankar, soffor och lutningsbrador (bankar att luta sig mot)

e lamplig lutning pa ramper

o komplettering av vaderskydd

e ombyggnad av hissar

o tydligt uppmarkt sikerhetszon pa plattformarna

| kartan nedan redovisas stationer i Skane som redan &r, eller kommer att bli anpassade enligt EU:s
krav pa tillganglighet.

114 Séikerhetszonen ir den del av plattformen som dr ndrmast spéret.

85



e ) ol 3
~ Bromalla
Hela *
*
Knsfanstads
Rydebic * cantr.
+ Hadr
rona % a7 Stehag
e o 2810 Jérmy gs stationer 2020
vinge # #*  Tillgénglighetsanpass ad
+  Tilgénglighetsanpass as under 2020
+  Tilgénglighetsanpass as under 2021
Uppgift om tiligénglighets anpassning s sk nas
X Tom m riah am
* Y -

Tillganglighetsanpassning pa busshallplatser ar ett av malen i Trafikforsorjningsprogrammet. Malet ar
att alla hallplatslagen med fler an 15 stycken dagligt pastigande per hallplatslagen ska vara anpassade
senast ar 2021. Pa det kommunala vagnatet aterstar ca 200 hallplatser och pa det statliga vagnatet
aterstar ca 45 hallplatser. Enligt nuvarande utbyggnadsplan ser malet ut att uppnas pa det statliga
vagnatet medan utmaningen pa det kommunala vagnatet ar storre.

115 Trafikverket (2020), Stationsdtgdrder i Skdne, Smdland och Blekinge, https://www.trafikverket.se/nara-
dig/projekt-i-flera-lan/stationsatgarder-i-skane-smaland-och-blekinge/, 2020-08-24
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Hallplatsiage statligt vagnat, >10 pastigande/dag
Ej tllganglighetsanpassad

Regonbusslinje

) 10 km
L Kalla: Skanetrafiken 2019

Hallplatserna anpassas for personer med nedsatt rorelseforméga, horsel- respektive
synnedséttning. Anpassning for andra typer av funktionsnedséttning, t.ex. kognitiv, hanteras
inte.

Parkering for pendling och samakning

En viktig del for att mojliggora en dkad andel hallbara resor och att fa hela resan att fungera ar att
vaghallaren kan erbjuda trygga och sakra parkeringar for saval bil och cykel. Bilen ar ett fardmedel
som kommer att ha en fortsatt viktigt roll pa landsbygden och det finns potential att koppla samman
resor som sker med bil till kollektivtrafiknoder genom attraktiva pendlarparkeringar. FOr narvarande
finns inte kvalitetssékrade data 6ver var det finna pendlar- och samakningsparkeringar i Skane.

2018 inventerades parkeringar i anslutning till de flesta jarnvagsstationerna i Skane, dock inte
Helsingborg C, Lund C, Malmg C, Triangeln och Hyllie. Resultatet av inventeringen avseende antal
platser och beldggningsgrad redovisas i kartorna nedan.
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Parkering vid stationer
Kartan visar antal parkeringsplatser och belaggningsgrad far bilar fran en Datum: 2019-12-17

stationsinventering som genomfardes 2018,
Malmé C. Triangeln, Hylie. Helsingborg C ach Lund omfattades inte av
inventeringen.

Beldggningsgrad (%) Antal bilparkeringsplatser
® 0-30% 0
e 0-50% |
® 50-70%
® 70-100%

@ Cver 100 %

Kélla: Region Skane

Figur 74 Parkering i anslutning till jarnvdgsstation, inventering 2018. Kartan visar parkeringsplatser och beldggningsgrad

for bilar. 11

116 Region Skéne (2018) Parkering vid stationer
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Parkering vid stationer

Kartan visar antal parkeringsplatser och beldggningsgrad far cyklar fran en Datum: 2018-12-17
stationsinventering som genomfirdes 2018

Malmé C, Triangeln, Hyllie, Helsingborg C och Lund omfattades inte av

inventeringen,

Beldggningsgrad (%) Antal parkeringsplatser cykel
® 0-30% - éggﬂ
® 30-50% — 100
® 50-70% -

70 - 100 %
® Over 100 %
Kalla: Region Skane

PAGAENDE/BESLUTADE ATGARDER

Uppgifter om planerade och pagaende atgarder i den statliga infrastrukturen i Skane finns pa
Trafikverkets hemsida''®. En sammanstéllning av dessa finns i bilaga 1. AVS:er som genomforts
hittills, eller pagar, under planperioden tas upp under avsnitt om brister.

Fehmarn Balt

En atgard utanfor Skanes granser som har en stor paverkan pa transportsystemet ar Fehmarn Balt-
forbindelsen som borjar byggas januari 2021 och férvantas att éppna 2029. Férbindelsen innebar en
vasentligt okad tillganglighet till norra Tyskland och ger stora méjligheter att koppla samman Skane
med Tyskland och norra Europa. Restider och upplevt avstand kommer att kortas vasentligt for
naringsliv och invanare. Det kommer att bli lattare att resa for bland annat arbetspendlare, och
mojligheterna Okar for samverkan inom forskning- och utveckling, till exempel kopplingen mellan
MAX IV, ESS och systeranlaggningarna i Hamburg. Forbindelsen planeras bli 18 kilometer lang och
kommer fa bade vag och jarnvagsspar.

Andra forbattringar for jarnvag i Oresundsregionen som &r klara till 2025 ar en 60 km Iang ny jarnvag
mellan Képenhamn och Ringsted och att ERTMS infors pa Oresundsbron 2025.

17 Region Skéne (2018) Parkering vid stationen
118 https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/
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E6 genom Skane

E6 genom Skane &r en av landets mest trafikerade motorvégar och en viktig pulsader for bade Sverige
och Norge. E6 har &ven en viktig roll for regional arbetspendling. Trafiken har under de senaste 15
aren nastan fordubblats pa delar av strackan. Trafikflodena uppgar idag till uppemot 50 000 fordon per
dygn. Storningar och stopp pa strackan ar vanligt forekommande och det intraffar manga incidenter
med stora konsekvenser for framkomligheten.

I mars 2019 inférdes omkaérningsforbud i rusningstrafik for tunga lastbilar mellan Vellinge
och Helsingborg.

En sarskild péa- och avfart for bussar mellan E6 och Vinstorpsvagen i Lomma har byggts for
att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

Utredning pagar for att oka kapaciteten pa strackan mellan trafikplatserna Lomma och Alnarp
strax norr om Malma, som &r den mest trafikerade motorvagsstrackan i Skane.

Ett extra korfalt byggs i norrgaende riktning mellan trafikplats Vellinge Norra och trafikplats
Petersborg. Det 6kar framkomligheten for busstrafiken pa E6 och ar en viktig del i det
regionala superbusskonceptet i Malmo-Falsterbonéset. Byggstart 2023.

Avfartsrampen vid trafikplats Vellinge sédra byggs om till en parallellavfart for att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten for sodergaende trafik pa E6 och trafik mot véag 100.
Byggstart 2023.

ITS-atgarder mellan Vellinge och Helsingborg som innebar kévarningssystem, variabla
(digitala) meddelandeskyltar och kompletterande trafikkameror som ger trafikledningen ¢kade
mojlighet att 6vervaka situationen pa vagen. Byggstart 2021-2022.

Trafikverket planerar dven forbattringsatgarder vid flera trafikplatser pa E6 i Skane. Det kan
handla om att bygga om pa- och avfarterna for okad trafiksakerhet och kapacitet, eller att
bygga om korsningar mellan pa- och avfarter och anslutande vag for ett forbattrat trafikflode.
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Transportsystemet bestar inte bara av infrastrukturen utan utformas dven av hur vi anvander den, vilka
fordon som anvands, nar vi reser och vart. Lagar och regleringar satter ramarna for hur vi kan nyttja
systemet. | det har kapitlet beskrivs transportutvecklingen i Skane.

Figur 76 nedan visar trafikutvecklingen fran 2009 till 2019 pa det skanska vagnatet matt i
&rsmedeldygnstrafik (ADT). Mest trafik &r det runt Malmd och langs med vag E6, det ar ocksa har
trafiken har dkat mest procentuellt. Aven de 6vriga europavagarna har mycket trafik.
Trafikintensiteten foljer i stort det prioriterade vagnatet.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) total trafik 2019
1000
5000
10000
Procentuell forandring av ADT total trafik 2009-2019
== minskning med mer &n 25 %
ws miNSkning 10-25 %
okning eller minskning upp till 10 %
okning med 10-25 %
s 5kning med 25-50 %
= 5kning med mer &n 25 %
Kalla: Trafikverket/NVDB 2019.

Uppgift om ADT i NVDB anges bara for statliga vagar
varfor ADT for t.ex. Oresundsforbindelsen saknas.

Pa jarnvagen ar det sodra stambanan som ar mest trafikerad, framfor allt strackan Malma-Lund.

119 Trafikverket (2019) NVDB
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Det finns en stor efterfragan pa att kora kommersiella persontag och godstag, som konkurrerar om
utrymmet pa flera banor. Persontagen konkurrerar om kapaciteten pa Sodra stambanan och
Vastkustbanan medan godstagen framst kraver kapacitet pa Skanebanan, Sodra stambanan, Blekinge
kustbana samt Godsstraket genom Skane.

Utnyttjandet av kapaciteten ar hdg pa manga banor i Skane. Trafikverkets arliga sammanstallning
visar att Sodra stambanan, Trelleborgsbanan, Vastkustbanan Helsingborg-Angelholm, delar av
Skanebanan, Citytunneln och Oresundsbanan har kapacitetsbegransningar 2019. Nar
kapacitetsutnyttjandet i maxtimmarna®?* ligger pa 6ver 80 procent innebér det éverhangande risk for
storningar och langre restider. Sa ar fallet for manga banor i Skane. 122

120 Trafikverket (2019)

12IK apacitetsutnyttjandet beriiknas for de tva efterfoljande mest trafikerade timmarna per dygn, de si kallade
max 2-timmarna

122 Trafikverket, Jirnvigens kapacitetsutnyttjande 2019 URN: urn:nbn:se:trafikverket:diva-4260, arkivnummer:
TRV 2029/31176
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Antalet banor med hogt kapacitetsutnyttjande i hogtrafik har dkat, vilket beror pa att fler operatorer
vill kdra nér det & som mest attraktivt att kora. Trafikverket ser ocksa att de investeringar som gors i
jarnvagsinfrastrukturen for att forbattra kapaciteten omedelbart anvands upp.

GODSTRANSPORTER

Tillganglighet, kapacitet och robusthet ar viktigt for godstransporterna. For att naringslivet ska vara
konkurrenskraftigt och varuférsorjningen ska fungera behdver transporterna fungera dygnet runt och
alla dagar pa aret.

Godsfloédesstruktur for Sverige

Det storsta godsflodet i Sverige sker till sjoss, vilket askadliggors i Figur 109 nedan. | figuren kan man
aven se de stora vagflédena utmed storstadstrianglen samt upp langs Norrlandskusten. For jarnvagen
finns det storsta flodet pA Malmbana i 6vrigt ar det sodra stambanan, véstra stambanan samt norra
stambanan och vidare till 6vre Norrland.
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Jarnvagens infrastruktur har en begrénsad kapacitet och det finns en tydlig forbattringspotential nér det
géller tillforlitligheten. Inom jarnvéagen ar mojligheter till omledning ytterst begréansat, vilket kan
skapa stora problem vid stérningar. Om antagande gors kring att en EU-lastbil har en medellast om 15
ton och att ett godstag har en medellast om 600 ton sa ges att ett godstag motsvarar 40 lastbilar.

Transporter av gods med flyg kan komplettera andra trafikslag fér varor med hogt vérde, varor som ar
tidskansliga och/eller transporter pa langre avstand. Gods med flygplan utgér dock en relativt
obetydlig godsmangd jamfoért med transporter pa vag, sjo och jarnvag.

Lastbilstrafik i Skane

Lasthilstransporter som ror Skane fyller olika funktioner. Ungefar tva tredjedelar av transporterna ar
regionalt gransoverskridande och hanterar medellanga eller langvéaga godstransporter. En tredjedel av
den totala mangden lastbilstransporter utgors av kortare transporter, vilka utfors inom Skane. Ungefar
hélften av de gréanstverskridande transporterna utgors av transittransporter. Jimfort med andra
regioner i Sverige utgor transittransporterna en relativt stor andel av de totala transporterna. Detta
hanger samman med Skanes transportgeografiska lage.

Total transporterades 50 754 tusen ton med svenska lastbilar i Skane ar 2018. Av dessa
transporterades 80 procent inom lénet.

94



Fran Skane (1 000-tal ton) Till Skéne (1 000-tal ton)

Min: 35 (Norrbottens Idn) Min: 3 (Uppsala l&n)
Max: 2 071 (Vastra Gotalands lan) Max: 2 196 (Kalmar l&n)
Godstransporter inom Skéne lan: 40 366 Godstransporter inom Skane l4n: 40 366

Inrikes godstransporter med svenska
lastbilar (1 000-tal ton) fordelat pa ~ mzex

lan, 2018. Kalla: Trafikanalys 2019. SKANE

Figur 80 Inrikes godstransporter med svenska lastbilar (1000-tal ton), fordelat pa lin, 2018.'%3

De storsta vagflodena i Skane aterfinns langs Europavégarna (E4, E6, E20, E22 och E65) samt vag 21
och 23. For langvaga transporter och transittrafik ar E4, E6 och E20 de viktigaste vagarna. E4 for
transporter till och fran norra Sverige, E6/E20 for vastkusten och Norge. E22 genom Skane &r en
viktig forbindelse for hamnarna i Malmg, Trelleborg och Blekinge. Aven E65 ar viktiga for
transporter till och fran Ystad hamn. Den tunga trafiken pa vagarna i Skane har 6kat vasentligt mellan
2009 och 2019, med Gver 25 procent pa manga strackor'?4. Fran samtliga hamnorter syns en markant
okning av flodena. Fran Ystad har trafiken utéver redan namnda E65, dkat pa bade vag 19 och vag 13.
Frén Ahus till E22 ser vi likaledes en 6kning. Fréan Trelleborg har vi en av de storsta 6kningarna
vilken sedan fortsatter norrut langs vastkusten. Darutover aterfinns en storre 6kning pa vag 11 som

123 Trafikanalys (2019)
124 Jimforelsen haltar ndgot eftersom mitningar inte genomfors rligen dverallt. Jimforelsen 2009-2019 avser
betraktelsedatum i NVDB, men métar for strickor kan vara helt andra artal.
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forbinder sydvastra Skane med Osterlen. Pa vigar med omfattande tung trafik som vag 21 och 23 har
det inte skett nagot storre forandring och pa vissa delstrackor kan man tom se minskande floden.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) tung trafik 2019
100

500
1000
Procentuell férandring av ADT tung trafik 2009-2019
w—— minskning med mer &n 25 %
=====_minskning 10-25 %
—==_¢kning eller minskning upp till 10 %
okning med 10-25 %
w=_Gkning med 25-50 %
m— Gkning med mer @n 25 %
Kalla: Trafikverket/NVDB 2019.

Uppgift om ADT i NVDB anges bara for statliga vagar
varfor ADT for t.ex. Oresundsforbindelsen saknas.

Figur 81. Arsmedeldygnstrafik (ADT) tung trafik 2019.1%

De vagar som har storst andel tung trafik ar europavagarna samt vag 19, liksom manga av vagarna i
norra Skane, se Figur 82 nedan.

125 Trafikverket, NVDB (2019)
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- 10-15%
—=15%

Figur 82. Andel tung trafik. Vigar med ADT i NVDB ddr andelen tung trafik overstiger 5 procent redovisas. Tung trafik dr

motordrivna fordon med en totalvikt éver 3,5 ton

126127

For de gransoverskridande lastbilstransporterna utgér Oresundsbron samt de fyra TEN-T hamnarna
internationella granspassager. Vad det galler transporter som korsar lansgransen i norr respektive i ost
finns de storsta flodena langs vag E4, E6, E22 respektive vag 23 och vag 117. Under 2018 noterades
foljande lastbilsfloden vid de internationella granspassagerna i Skane!?;

Oresundsbron — 510 010 lastbilar
Helsingborgs hamn — 428 010 lastbilar
CMP i Malmd — 259 202 lastbilar
Trelleborgs hamn — 744 570 lastbilar
Ystad hamn — 270 106 lastbilar

Under de senaste 15 aren har flédena av lastbilar 6ver Oresundsbron 6kat med 145 procent.
Utvecklingen hénger samman med att forbindelsen dr relativt ung och att en 6verflyttning av trafik
skett succesivt. Det var framfor allt under aren efter finanskrisen som farjerutten Helsingborg-
Helsingdr tappade mot bron, vilken sedan ar 2011 ar huvudvégen till Danmark. Trafiktillvaxten pa
Oresundsbron beror dessutom delvis pa ett storre utbyte med Danmark som ett resultat av den
tillganglighetsférandring som etablerandet av bron medfort.

126 Trafikverket dataproduktspecifikation — Trafik
127 Trafikverket, NVDB (2020)
128 Sveriges hamnar, Oresundsbron.
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Flédena med farjor via Helsingborg ligger p& samma niva som for 15 &r sedan. Aren efter
Oresundsbrons 6ppnande noterades minskade floden vid Helsingborg, men under senare ar har en
aterhamtning skett.

Under aren efter millennieskiftet fram till finanskrisen ékade RoRo-trafiken vid CMP i Malmé
kraftigt, ndgot som i viss man &ven galler for trafiken via Trelleborg och Ystad. Aven om dagens
nivaer innebar en 6kning med 41 procent for de senaste 15 aren sa ar flodena via Malmé alltjamt
mindre jamfort med aren innan finanskrisen. Lastbilsflodena via Ystad hamn har under de senaste 15
aren 6kat med 128 procent. Detta hanger samman med att handeln med Polen och Central- och
Osteuropa har okat starkt. Endast 31 procent av transporterna har start- eller malpunkt inom Skane.
Istallet har manga transporter start- eller malpunkter i Vastsverige eller Smaland inklusive Garna. Den
internationella transittrafiken ar hog och uppgar till 10 procent av transporterna. Utrikes start- och
malpunkter aterfinns i forsta hand i Norge. | den s6dra delen av transportkedjorna ar dominerar Polen,
dar 73 procent av transporterna har start- eller malpunkt. Forbindelsen &ar dock viktig for utbytet aven
med andra lander i 6st- och Centraleuropa. Genom trafiken till Ronne finns dven start- och malpunkter
pa Bornholm.

Under de senaste 15 aren har lastbilsflodena via Trelleborgs hamn 6kat med 50 procent. Detta hanger
samman med att nya linjer etablerats. Linjerna till Polen har bidragit starkt till den 6kade trafiken. Av
lastbilarna som passerar Trelleborgs hamn har 36 % av transporterna start- eller malpunkt inom Skane
lan. Saledes har 64 % start- eller malpunkt utanfor det lan dar hamnen ar lokaliserad dar Vastsverige
den i 6vrigt dominerande destinationen. Den internationella transittrafiken uppgar till 7 %. Utrikes
start- och malpunkter domineras av Norge.

Sjofart
Sveriges storsta hamn, raknat sammantaget utifran hanterade méangder av passagerare och gods i
hamnen, &r Goteborgs hamn. Darefter foljer Trelleborgs hamn, Stockholms hamnar med Kapellskar

och Nynashamn, Helsingborgs hamn, Malmé hamn (en del av Copenhagen Malmé port), Lulea hamn,
Oxel6sunds hamn, Gavle hamn, Karlshamns hamn samt Norrkopings hamn?*2,

Trelleborg ar Sveriges stérsta hamn for hantering av RoPax130-gods och Sveriges nast storsta
kommersiella hamn (efter Goteborg). Hamnen har reguljara avgangar till Tyskland (Travemiinde,
Rostock och Sassnitz), Polen (Swinoujscie) och Litauen (Klaipeda). Totalt gick 11 224 kton gods 6ver
kaj och 758 796 enheter hanterades under 2018.

Helsingborg &r den stdrsta containerhamnen i Sverige nést efter Goteborg (omfattande trafik med
feederfartyg till Antwerpen). Totalt gick 7 932 kton gods éver kaj och 607 808 TEU (containrar)
hanterades 2018.

Malmg &r Sveriges storsta hamn sett till transport av bilar, men &ven en del RoRo-gods (reguljér trafik
till Travemiinde) samt container- och bulktransporter (fast och flytande). Totalt gick 8 342 kton gods
over kaj och 552 457 enheter hanterades 2018.1!

2018 hade hamnen i Landskrona 548 kton gods over kaj. Det &r framst bulkgods och import av
energiravaror, dar importen svarar for 75 procent och export for 25 procent?32,

129 Trafikanalys (2018) Sjétrafik - statistik 2019:15.

130 RoPax #r en term som anvinds for fartyg som hanterar bdde passagerartrafik och RoRo-gods, det finns fiven
renodlade RoRo-fartyg. RoRo stéar for roll on, roll off.

131 RSS kunskapsunderlag/Transportforetagen (2019)

132 RSS kunskapsunderlag/Transportforetagen (2019)
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Ystad hamn ar framst en RoRo-hamn, men hanterar &ven fast bulk. Hamnen har vuxit kraftigt de
senast aren med vaxande handel mot Ost- och Centraleuropa. Hamnen har reguljar RoPax-trafik till
Polen (Swinoujscie) och Ronne. Totalt gick 3685 kton gods Over kaj och 294 510 enheter hanterades
2018.

Verksamheten i Ahus hamn domineras av dryckesbranschen men har dven en viss del bulk inom
spannmal. Hoganas hamn &r en ren industri hamn medan hamnen i Simrishamn framst anvands av
fiskendringen.

Flygtransporter

Kopenhamns flygplats (Kastrup) ar i flera avseenden den viktigaste flygplatsen for Skane. For
flygfrakt ar dock Malmé Airport i manga fall ett alternativ till Kastrup i och med billigare och
snabbare godshantering. Malmo ar ocksa en viktig nod for den forskningsintensiva verksamheten och
tillverkningsindustrin i Skane som &r beroende av snabb och global transport av gods till hogt varde.
Malmg &r dven en nod for postflyg for Sydsverige.

Malmo Airport, volymer 2018 (ton)!3:

e Europa (utrikes): 23 165

e  Utrikes (utanfor Europa): 15
o Inrikes: 144

e Totalt: 23 323

De totala fraktvolymerna for Kastrup ligger pa drygt 350 343 ton, Géteborg 17 366 ton och Arlanda
90 675 ton.

Jarnvagsgodstrafik i Skane

Precis som for lastbilstransporterna sa ar en hog andel av godstransporterna pa jarnvag i Skane
transitfloden, ungeféar 70 procent. Banor och bangardar i Skane behdver stédja denna transportstruktur.
Innan Oresundsbrons 6ppnande skedde alla internationella jarnvégstransporter med jarnvagsfarjor. |
och med bron har trafiken med jarnvéagsfarjorna minskat drastiskt och utgér numera endast en brakdel
av transporterna. December 2018 lades godstrafiken med jarnvég via farjor till/fran Ystad ned.

400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

Antal vagnar

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

ETrelleborg @Ystad m@resundsbron

Figur 83. Internationella jdrnvigsgodstransporer till och fran Skdne 2000 — 2016.

133 Transportstyrelsen (2019) RSS kunskapsunderlag
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De Klart storsta godsflodena pa banorna i Skane och sodra Sverige finns pa Sodra stambanan med i
storleksordningen 40-50 godstag per dygn, allra mest norr om Hassleholm och strackan Arlév-Malmo
godsbangard, den senare strackan ar allra tyngst belastad med ca 60 godstag per dygn da trafiken som
gar pa godsstraket genom Skane ansluter sodra stambanan i Arlév. Vagnslastfloden'** dominerar men
det finns aven betydande floden av system- och kombitag*® i inrikes och utrikes trafik.
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Betydande godstrafik forekommer dven pa Godsstraket genom Skane, sarskilt pa delen séder om
Teckomatorp, samt pa Skanebanan och Raabanan. P& Godsstraket genom Skane gar i forsta hand
vagnslast- och kombitag. Pa Skanebanan och Raabanan bestar flodena framst av vagnslasttag till och
fran godshangarden eller hamnen i Helsingborg. Kortvaga vagnslastfloden forekommer framst séder
om Helsingborg bland annat i form av interntransporter mellan Helsingborg- och Malmo godsbangard.

Ett genomsnittligt vardagsdygn varen 2018 gick det ungefar 40 godstag dagligen till och fran utlandet.
Dessa fordelas enligt foljande:

e 23 stycken vagnslasttag

134 Med vagnslasttrafik avses att varje godsséindning omfattar minst en lastad jérnvigsvagn (30-75 ton).
Transporterna kan vara regelbundna och omfatta fasta relationer eller vara spridda och omfatta en stor méngd
olika relationer. En viktig egenskap hos ett vagnslastsystem ér att vagnslaster fran flera olika varuédgare
transporteras i samma tag. Detta stéller krav pa att det finns system och anldggningar for tdgbildning.

135 Systemtdg dr godstig dir alla vagnar dras frin en gemensam utgingspunkt till en gemensam destination.
Exempel pa renodlade, stora och tydligt urskiljbara systemtagslosningar dr malmtagstrafiken pa
Malmbanan/Ofotenbanan, mellan Narvik och Lulea, samt Svenskt Stdl ABs (SSABs) sé kallade stilpendlar
mellan Lulea och Borldnge respektive Oxelosund och Borldnge. Kombitag ar godstdg med blandade vagnar.
Vagnarna kan vara avsedda for standardiserade transportbarare som véxelflak och containrar litta att omlasta till
lastbilar.

136 Trafikverket (2019)

100



e 14 stycken kombitag
e 3 stycken systemtag

De storsta flodena av internationella jarnvagsgodstransporter genom Skane gar via Oresunds-
forbindelsen, ca 30 godstag per dygn. Mindre floden dven gar via hamnen i Trelleborg. Efter 2018 gar
det inget gods pa jarnvag via hamnen i Ystad.

Trots den viktiga roll som Soédra Stambanan har for Sveriges jarnvagstransporter sa har den utforda
jarnvagsgodstrafiken under senare ar minskat patagligt pa banan, framfor allt séder om Hassleholm.
En del av minskningen har ett samband med Gppningen av jarnvagstunneln genom Hallandsas 2015
som har inneburit att en del av flédena har omférdelats fran Sodra stambanan och Markarydsbanan till
Godsstraket genom Skane.

Pa grund av forandrade insamlings- och bearbetningsmetoder &r statistiken fran Trafikanalys for
godstransporter for 2018 inte fullt jamforbar med tidigare ar. De nya metoderna som tillampas gor att
transporterad godsmangd och transportarbetet skattas till hogre nivaer. Pa totalniva finns indikationer,
baserat pa utvecklingen av variabeln bruttotonkilometer, att det trots forandringarna finns en faktisk
okning av transportarbetet i Sverige mellan 2017 och 2018.

Under 2018 transporterades 74 miljoner ton gods pa jarnvag i Sverige. Av godsmangden
transporterades 55 procent inrikes och resten utrikes, dér &ven transit inraknas. Godstransporterna
inom jarnvagen brukar delas upp i tva typer av transporter: vagnslastgods och kombigods. Inom
vagnslastgods brukar dven malm pa malmbanan séarredovisas som en egen transporttyp eftersom den
ar en sa betydande del av alla jarnvagstransporter i Sverige. 2018 var malmtransporterna pa
Malmbanan, liksom foregaende ar, storst med 44 procent av totalvikten. Darefter kommer
vagnslastgods (42 procent) och kombigods (resterande 14 procent). Vagnslastgods dominerar nar det
géller inrikestransporterna.’®’

Inom kombitransporterna anvands olika typer av vagnar for att frakta godset pa. Sett under en tio-
arsperiod ar det tydligt att forhallandena i transportarbete med container och vaxelflak samt semi-
trailers och andra végfordon forandrats. Tidigare var den forstnamnda kategorin klart storst, 2018 var
kategorierna nastan lika stora.

137 Trafikanalys (2020) Om statistik for bantrafik, hitps://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/, 2020-08-25

101


https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/

10/12/6/10 Jarnvidgstrafik i Skane 2012-2018

Faorandring 2012-2018
Godstag férandring YMD 2012-2018
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Fargen pa linjema visar om hur stor eller liten

forandringen 2012 - 2018 &r. Negativa varden
innebar en minskning av trafiken 2018 jamfort
med 2012,

Bredden pa linjema motsvarar trafiken 2018 i

angivett matt for angiven tagtyp.

Eventuella etiketter anger trafiken i angivett matt
for angiven tagtyp for aren 2018,2016,2014 och
2012 (frén vanster til hoger).

Mattet VMD star for vardagsmedeldygn, vilket
definieras som mandag-fredag vecka 34 t.o.m.
vecka 23, exkl. dagar som trafikeras som son-
och helgdag enligt jamvagsnatsbeskrivningen
for det aktuella artalet.

Farandringen for alla enskilda strackor |
jarnvagsnatet kan inte redovisas pa grund av

forandringar | indelningen i natet som skiljer sig
at mellan artalen.

Kélla: Trafikverket 2018

Datum: 2019-12-18
0 5km

A - §§A?NE

Skillnaden é&r storre (i procentandel) nar man jamfor totalt antal tag per ar an nar man jamfor VMD, se
exempelvis Skanebanan och Sédra stambanan.

Flodena over Oresundsbron har varit relativt konstanta medan flédena langs Lommabanan har varierat
men med en liknande omfattning 2018 respektive 2012. Detta innebdr att andelen av jarnvags-
godstransporter ver bron som har sin start/malpunkt pa Malmé godsbangard har okat.

Flodena langs Trelleborgsbanan har minskat under perioden. Detta hdnger samman med de minskade
jarnvagsflode som gar via hamnen i Trelleborg. Under 2020 har dock nya intermodala linjer startat
fran hamnen i Trelleborg. Flodena langs Skanebanan har varierat under perioden men har en liknande
omfattning 2018 respektive 2012. Flodena langs Raabanan har dock minskat.

138 Trafikverket (2019)
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Trafik pa bangardar och i kombiterminaler

Nastan alla tag som rangeras i Skane hanteras i Malmé och Helsingborg. P4 Malmo godsbangard
rangeras ungefar 23 tag per dygn, totalt hanteras 64 tag per dygn pa bangarden. Godsbangarden i
Helsingborg har en avlastande funktion i systemet och hanterar primért lokala och regionala tag. Totalt
hanteras 24 tag per dygn varav ca 9 rangeras. Godsbangarden i Trelleborg anvéands endast for
farjevaxling och lokal véaxling, omkring ett tag per dag rangeras. 14

Prognoser for godstransporter

Generellt véntas godstransporterna dka i framtiden. Sjofart ar det trafikslag som bedéms ¢ka mest.

PERSONTRANSPORTER
Resvaneundersdkningen

Resvanor i Skane 2018 4! redovisar resultatet fran den hittills storsta regionala resvaneundersokning som
har gjorts i Skane. Bakom undersokningen ligger Region Skane, Skanes 33 kommuner och Trafikverket.
Undersokningen skickades ut postalt till 113 000 skaningar under hosten 2018. Respondenterna gavs
mojlighet att svara med svarspost eller digitalt. Drygt 38 000 respondenter svarade, vilket ger en
svarsfrekvens pa 34 procent, och drygt 72 000 resor registrerades.

Unders6kningen visar att 81 procent av befolkningen i Skane mellan 16 och 84 ar har kérkort for bil'#2, 76
procent har alltid eller for det mesta har tillgang till bil och 78 procent har alltid eller for det mesta tillgang
till cykel.

13 Trafikverket (2019)

140 WSP (2013)

14IRegion Skane (2018) Resevaneundersokning i Skdne,

https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/resvaneundersokning_2018.pdf,
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/resvaneundersokning-i-skane/, 2020-
08-25

142 Enligt statistik frén SCB hade 76,1 % i Skane koérkort klass B, 31/12 2018 for personer folkbokforda 1/3
2019, aldersgrupp over 18 ar.
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Andelen som har gjort en resa under matdagen har minskat sedan tidigare undersokningar och skaningarna
gor ungefar 2 resor per dag i genomsnitt, jamfort med 2,8 resor per dag ar 2007 och 2,3 resor per dag ar
2013.

Understdkningen visar att kollektivtrafikresandets andel av det totala resandet har 6kat medan biltrafiken
har minskat. Antalet gang- och cykelresor per person &r relativt oférandrat. Kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ar 28 procent. Andelen bilresor av det totala resandet &r lagre i Lund och Malmé &n i
ovriga Skane.

Det totala antalet resta km, det vill sdga transportarbetet, som skaningarna gor en vanlig dag ar 45 000 000
km fordelat pa drygt 2 000 000 resor. Av det totala antalet resor sker 22 procent till arbete eller studier.
Servicerelaterade resor, det vill sdga hamta, lamna barn, inkop, besoka serviceinrattningar, star for 20
procent av alla resor och fritidsresor, det vill siga kategorierna motion, friluftsliv, ndje med mera star for
14 procent av resorna.

Av resultatet i Resvaneundersékning i Skane 2018, framkommer att kvinnor generellt sétt gor fler
resor per dag jamfort med man, 2,1 resor jamfort med 1,9 resor. Resandet skiljer sig aven at mellan
inkomstgrupperna dar de med hogre inkomster generellt sett reser oftare &n de med l&gre inkomst. En
hoginkomsttagare gor i snitt 2,1-2,7 resor per dag medan motsvarande siffra for en laginkomsttagare
ar 1,6 resor per dag

Medianreslangderna skiljer sig at mellan olika inkomstgrupper. En laginkomsttagare reser i snitt 17
km per dag, medan en hdginkomsttagare reser 32-34 km per dag. Ett liknande monster i antal resor
och reslangd finns ocksa om befolkningen istéllet grupperas efter utbildning, vilket antagligen hor
ihop med att inkomst och utbildning korrelerar starkt.

Fardmedelsférdelningen skiljer sig mellan mén och kvinnor dér kvinnor i hégre utstrackning &n mén
valjer annat an bilen. Det &r i synnerhet buss, cykel och till fots som &r vanligare bland kvinnor. Dock
kan man om man jamfér med tidigare resvaneundersdkning se att ménnen har minskat sitt bilresande i
storre grad an kvinnor sa skillnaderna kan komma att utjamnas framgent.
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Figur 87. Fardmedelsfordelning i RVU 2018. Andel resor med olika firdmedel uppdelat pd kvinnor och mdn, pd olika
dldersgrupper och for olika ortstyper.'#

Av befolkningen har 18 procent inte tillgang till bil i hushallet. Det ar fler kvinnor an méan som inte
har tillgang till bil i hushallet, 19 respektive 16 procent. Hushéllens inkomst speglar bilinnehavet dar
laginkomsttagare har lagre tillgang till bil an andra inkomstgrupper. For hoginkomsttagarna ar det
vanligt att hushallet har tva eller fler bilar. Det &r vanligare att inte ha bil i hushall i nagon av de storre
tatorterna (Malma, Lund och Helsingborg) an hos de som bor i mindre orter. Pa landsbygden, som
definieras av orter under 4000 invanare, ar det vanligare att ha fler &n tva bilar i hushallet an att bara
ha en eller ingen.

Arbetspendling

I manga av Skanes kommuner arbetar den forvarvsarbetande befolkningen i hog grad inom den egna
kommunen. Det galler framfor allt stora och medelstora kommunerna som Malmg, Helsingborg,
Lund, Kristianstad, Hassleholm, Angelholm och Ystad, men dven en del mindre kommuner som
Simrishamn, Bastad och Perstorp sysselsatter en hog andel inom den egna kommunen. Exempel pa
kommuner med en hég andel utpendlare & Lomma, Staffanstorp, Burlév, Vellinge, Svedala,
Kavlinge, Skurup, Svaldv, Bjuv och Astorp. | absoluta tal &r det Vellinge, Kévlinge och Trelleborg
som ligger i topp nér det géller pendlingsunderskott, dver 5000 fler pendlar fran kommunen &n till

143 Region Skéne 2019, Sd reser vi i Skdne - Resvaneundersokningen 2018.
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den. Aven Lomma, Eslov och Staffanstorp ligger nara ett pendlingsunderskott pa 5000 personer.

Arbetspendling fran kommuner i Skane

.1 000

[ Arbetar i annan kommun
I Arbetar och bor | kommunen

. Antal personer som bor i kommunen 2017
och arbetar i kemmunen eller pendar till
annan kommun i eller utanfdr Skane.
Personer som pendlar utanfdr Sverige
omfattas inte av statistiken.

Figur 88 Arbetspendling frdin kommuner i Skdne.'#*

De starkaste inpendlingsorterna ar Skanes tillvaxtmotorer, men &ven orter som har t.ex. en stark
industri eller handelsomréden som Odéakra och Perstorp.
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Figur 89 Procentuellt éver-/underskott av forvéiirvsarbetande dagbefolkning 2017.1%

De vanligaste granskommunerna till Skane att pendla in fran ar Solvesborg, Laholm och Halmstad. De
tre kommunerna hade éver tusen pendlare till Skane 2018, dven pendlare fran Danmark ar 6ver tusen
personer. Stockholm ligger i topp som inpendlingskommun till Skane, men ett rimligt antagande &r att

144 Region Skane (2017)
145 Region Skéne (2017)
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det da inte handlar om daglig arbetspendling. Aven Karlshamn, Vixjo, Almhult, Olofstrom,
Karlskrona och Markaryd har en vasentlig inpendling till Skane 2018.14¢ Av de som pendlar ut fran
Skéne till kommuner i Skénes omland pendlar flest till Danmark. Dérefter foljer Almhult, Halmstad,
S6lvesborg, Markaryd och Olofstrom. Méanga skaningar har dven sitt arbetsstélle i Stockholm och
Goteborg.
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Figur 90 Mellankommunal och ldnsgrinséverskridande arbetspendling 2017.'

146 Mellankommunala pendlingsrelationer med fler #n 10 personer omfattas av statistiken. Killa:
Skanedatabasen.
147 Region Skéne (2017)
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Arbetspendlingen 6ver Oresund har 6kat stadigt sedan Oresundsbron invigdes fran 3 000 personer ar
2000 till nastan 20 000 &r 2008. Mellan 2008 och 2015 har Oresundspendlingen minskat till dryga 14
000. Enligt prognostiserade siffror for 2016 och 2017 forvéantas pendlingen ha minskat ytterligare.

En grupp som gar mot strommen ar de som pendlar fran den danska sidan av Oresund till Skane.
Denna grupp ar fortfarande mycket liten men har dkat stadigt mellan 2011-2015.

Oresundspendlarna med bosattning i Skane &r till 40 procent fodda i Sverige och 34 procent ar fodda i
Danmark ar 2015. | den motsatta riktningen ar 62 procent fodda i Danmark och 20 procent fodda i
Sverige. Det &r tillgangen pa arbete och ett hogre I6neldge som ar de framsta drivkrafterna bakom
pendlingen till Danmark.

Pendlarna som &r bosatta i Skane och arbetspendlar till andra sidan sundet arbetar framférallt inom
transport/kommunikation, handel och i tjanstesektorn. Sex av tio pendlare dr man 2015 men antalet
kvinnor har 6kat.

Arbetspendlarna frén den danska delen av Oresund till Sverige har i stérre utstrackning eftergymnasial
utbildning &n de som pendlar fran den svenska delen av Oresund till Danmark. Utover arbetspendlarna
over Oresund hade 3 600 personer léneinkomster pd den andra sidan av Oresund 2015.

148 SCB (2017)

108



Skolpendling

En lokal skolmarknad é&r ett geografiskt avgransat omrade som bestar av minst en kommun. Oftast
bestar omradet av tva eller flera kommuner som delar en gemensam marknad vad galler utbudet av
och efterfragan pa gymnasieutbildning.4°
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Figur 92. Pendlingskvot for grundskolan (kommunytor). En kvot under 1 innebdr mer utpendling dn inpendling, en kvot 6ver
1 innebdir mer inpendling cin utpendling. Cirklarnas storlek motsvarar antal folkbokforda elever i kommunen.'>°

Overlag ar andelen grundskoleelever som pendlar over kommungréns Iag. Lund och Ystad har higst
pendlingskvot nér det géller elever i grundskolan. Trelleborg, Malmé och Landskrona har hdgre
utpendling an inpendling, kommuner dér évriga kéarnor ar huvudort (Lund, Ystad, Hassleholm,
Helsingborg och Kristianstad) samt Angelholm, Simrishamn, Bastad, Vellinge och Lomma har hégre
inpendling &n utpendling.

149 Skolverket (2016), Férdndringar i skolmarknadens geografi mellan 2009 och 2014, rapport 439:2016,
https://www.skolverket.se/getFile?file=3671, 2020-08-25
150 Skolverket (2019)
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Figur 93. Pendlingskvot for gymnasieskolan (kommunytor). En kvot under 1 innebdr mer utpendling dn inpendling, en kvot
over I innebdir mer inpendling din utpendling. Cirklarnas storlek motsvarar antal folkbokforda elever i kommunen'’.

Lund, Ystad, Helsingborg och Kristianstad har hogst inpendling i forhallande till utpendling. Utéver
dessa kommuner &r det bara Malmé och Klippan som har ett pendlingséverskott. Alla andra
kommuner har ett pendlingsunderskott. Lomma ar den enda kommun som inte har nagon
gymnasieutbildning alls inom kommunen, dvs. alla gymnasieelever i Lomma pendlar till annan
kommun for att ga i gymnasiet. Men det ar fler kommuner som har en valdigt hog andel som pendlar
till annan kommun: Kéavlinge, Bjuv, Astorp, Burlév, Osby, Hér och Hérby.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa vag och jarnvag i Skane bedrivs i huvudsak av Skanetrafiken. Utover
Skanetrafiken finns kommersiella aktorer i Skane som SJ, Snalltaget, Flygbussarna, Flixbus, Nettbus
och Grahundbus.

Kollektiva transporter med sjo- och luftfart beskrivs i avsnitten Farjor respektive Flyg nedan.

Den regionala tagtrafiken i Skane utgérs uteslutande av Skanetrafikens tagtrafik, med tva typer av tag
och ett tredje som ar under inférande. Oresundstagen &r ett storregionalt tagsystem som binder ihop
Skane med Sjalland och de svenska grannregionerna, och framst trafikerar de storre orterna. Pagatagen
ar ett lokaltagsystem i Skane som binder ihop storre och mindre orter. Ett tredje, regionalt, tagsystem
som kompletterar dessa tva planeras att inforas omkring 2024.

Totalt gors ca 170 miljoner resor per ar med Skanetrafikens bussar, tag och servicefordon. Av dessa
sker ca 47 miljoner resor med Skanetrafikens tag; Pagatdgen och Oresundstég. Tagtrafiken stér alltsa
for knappt 30 procent av det totala resandet, men da medelreslangden med tag &r betydligt langre an
med buss sa star tagen for en storre del, nastan 70 procent, av det totala persontransportarbetet i
Skanetrafiken.

151 Skolverket (2019)
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Mer &n 50 procent av resandet med Pagatagen pa vardagar sker i perioderna kl. 06-09 och kl. 14-18.
Resandet med Oresundstagen i Skéne har en dnnu tydligare peakstruktur; Mer &n 60 procent av

resandet sker i dessa perioder.>?

De stdrsta jarnvagsstationerna i Skane ar Malmo, Lund, Helsingborg, Triangeln, Hyllie, Hassleholm
och Kristianstad. Stationerna ar viktiga bytespunkter mellan tag, buss, cykel och bil for att koppla

samman hela resan fran start till mal.

| Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030 anges ett basutbud for kollektivtrafiken. Med
basutbud avses den lagsta utbudsstandard som efterstrévas i orter och stader med hansyn till storlek
eller trafikslag. Basutbudet &r till for att skapa en regional balans samt en tydlighet gentemot
medborgare och kommuner kring vilket utbud nar det géller turtéthet och dppettider som kan forvéntas
i de olika orterna. Det syftar till att skapa mojligheter for att kunna bo och leva dven utanfor Skanes
storre orter. Ett basutbud av kollektivtrafik sakerstéller regional balans, skapar en tydlighet gentemot
medborgare och kommuner samt lagger grunden for en god geografisk tillganglighet i Skane.
Basutbudet ger en grund att forhalla sig till men varje ort och strak behéver analyseras var for sig och
sattas in i ett sammanhang. Andra faktorer att ta hansyn till & exempelvis viktiga malpunkter i straket

och ortens placering i forhallande till andra orter.
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Nartrafik ska erbjudas dem som har mer an tva kilometer till narmaste hallplats och beror idag ca 4 %
av Skanes befolkning. Trafikutbudet &r anropsstyrd taxitrafik till narmaste storre ort/kommuncentrum.
Den ar 6ppen for alla. Nartrafiken & omradesindelad eller linjelagd och ska i de flesta fall forbestallas

senast tva timmar innan turen gar.

152 Skénetrafiken (2020) Tdgstrategi — strategi for utveckling av den regionala tdgtrafiken i Skdne,
https://www.skanetrafiken.se/globalassets/dokumentbank/remissversion---tagstrategi-region-skane.pdf, 2020-08-

25

153Region Skéne, Trafikforsérjningsprogram for Skdne 2020-2030.
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Den geografiska tillgdngligheten med kollektivtrafik till regionala kdrnor har sedan métningarna
startade 2005 forbattrats kontinuerligt, till stor del dock tack vare att befolkningsokningen &r hogre i
de omraden som redan har god tillganglighet till kollektivtrafik. Region Skane har som mal att 92
procent av befolkningen ska kunna ta sig med kollektivtrafik till en av Skanes tillvaxtmotorer inom 60
minuter och en regional kdrna inom 45 minuter. Den senaste matningen fran 2018 visar att 91 procent
nar en tillvaxtmotor inom 60 minuter och en regional karna inom 45 minuter. %

Nastan halften av Skanes befolkning bor stationsnara, det vill sdga inom 1,5 km fagelvéag till narmaste
tagstation. Under perioden 2014-2017 har andelen av Skanes befolkning som bor stationsnara okat. Pa
den stadsnara landsbygden och landsbygden har andelen 6kat med atta respektive sex procentenheter,
vilket motsvarar en 6kning pa ca 19 000 personer pa den stadsnara landsbygden och ca 3 000 personer
pa landsbygden. Mycket av 6kningen beror pa nya stationer som byggdes i mindre tatorter pa den
stadsnara landsbygden och landshygden i Skanes nordost.

De senaste aren har vi sett en kraftig 6kning i antalet resor med kollektivtrafik. Sedan 2004 har antalet
resor Okat med 71 procent. Antalet resor med Skanetrafiken var ar 2018 knappt 166,3 miljoner, en
6kning med 0,5 procent sedan 2017.

Det ar framfor allt tagresor som Okat de senaste aren men under 2018 minskade dock antalet tagresor
med 0,6 procent. Det &r framforallt resorna i stadstrafiken som 6kat under hdsten 2018. 1 Malmg har

154 Region Skéne, Servicerapport 2018.
155 Baseras pd minst 10 dagliga (vardagar) resméjligheter till nigon av regionens tillvixtmotorer eller regionala
kérnor.
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kollektivtrafikresorna dkat med tre procent. Aven stadsbusstrafiken har en positiv utveckling.
Satsningar pa ny trafik, tillganglighetsforbattringar och nya koncept som MalméExpressen bidrar till
en bra tillvaxt i stadsbusstrafiken.

Enligt kollektivtrafikbarometern ligger marknadsandelarna for kollektivtrafiken uppskattningsvis pa
30 procent av det motoriserade resandet, vilket ar 10 procentenheter ifran den regionala
utvecklingsstrategins mal om 40 procents marknadsandel ar 2030.

Kollektivtrafikbarometern (Kollbar) genomférde en metodférandring 2017 som ledde till ett
signifikant hogre resultat for marknadsandelstalet. Skanetrafiken valde att justera ner det rapporterade
resultatet p& 32 procent, till 29 procent. Arets resultat ar 30 procent vilket ser ut som en férbéttring
mot tidigare rapporterat men &r de facto en tillbakagang.

Under 2017 var koldioxidutslappen per personkilometer, redovisat utifran ett livscykelperspektiv, 14
g/pkm. Andelen fossilbranslefritt bransle ar 2016 var 82 procent (gron el, biogas och biodiesel). Sedan
december 2018 har den allméanna kollektivtrafiken varit fri fran fossila branslen och kort pa fornybart
drivmedel sasom biogas, fornybar el markt med Bra Miljoval och biodiesel. Serviceresorna ska vara
fossilbranslefria senast den 31 december 2020. For att ytterligare minska den negativa klimatpaverkan
fran kollektivtrafiken inriktas arbetet pa att reducera koldioxidutslappet inom hela branslets livscykel
samt att 6ka energieffektiveten i den allméanna kollektivtrafiken.

Resandeutvecklingen i Skane 6kar arligen om &n med en nagot vikande trend. Overflyttningen av
resande fran regionbuss till nya taglinjer medfor en viss forskjutning av resandet men totalt okar
resandet ar for ar.
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Kollektivtrafikens'>’ marknadsandel i Skéne var enligt kollektivtrafikbarometern 30 procent &r 2018,
2009 14g marknadsandelen pa 21 procent. Marknadsandelen méts som kollektivtrafikens andel av
samtliga motorburna resor, det vill sdga exklusive gang- och cykelresor. Malet ar att marknadsandelen

156 Region Skéne, Trafikforsdrjningsprogram 2020-2030.
157 Skénetrafikens resor, inga kommersiella aktdrer?
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ska uppga till minst 40 procent ar 2030. En 6kning till 40 % innebér en utmaning som kréver stora
insatser av flera olika aktdrer. Omréiknat i antal resor innebar marknadsandelsmaélet drygt 300 miljoner
resor per ar 2030.

Det basta kollektivtrafikutbudet finns som regel centralt i staderna, langs prioriterade strak och under
dagtid. Mer perifera lagen och andra tider pa dygnet har begransat utbud av kollektivtrafik. Nastan 40
procent av de sysselsatta arbetar pa obekvam arbetstid och ar beroende av tillganglighet under manga
av dygnets timmar och till ytteromraden. Tillganglighet med kollektivtrafik har med andra ord flera
viktiga fordelningsperspektiv att beakta.

Farjor
Passagerartrafiken vid skanska hamnar har under senare ar utvecklats i olika riktningar. Mellan Skane

och Polen har farjetrafiken trefaldigats sedan ar 2003, réaknat i antal personbilar. Mellan Skane och
Tyskland har istéllet en tredjedel av resandet férsvunnit.

Ystad har farjeforbindelser med Swinoujscie och Bornholm. Totalt gors 6ver 1,8 miljoner resor till
eller fran Ystad hamn och Ystad - Bornholm &r den dominerande relationen. Resandet till Swinoujscie
Okar dock i betydande utstrackning. Trelleborg har féarjeférbindelser med Sassnitz, Rostock,
Travemiinde samt Swinoujscie. Arligen gérs ungefér 1,7 miljoner resor till eller fran Trelleborgs
hamn.

Utover farjetrafiken i Ystad och Trelleborg finns en linje med trafik mellan Malmd och Travemdiinde
samt en omfattande farjetrafik mellan Helsingborg och Helsingor.

| Skane finns det en végfarjeled: Ivéleden som gar mellan Barum och Ivon i Ivosjén nordvast om
Bromolla i Skane. Farjeledens langd ar 700 meter och verfartstiden ar sju minuter. Farjetrafiken
bedrivs av Trafikverkets farjerederi, resan med végfarjan ar avgiftsfri.t%

Ventrafiken bedriver farjetrafik mellan Landskrona och Ven aret om. Trafiken utfors pa uppdrag av
Landskrona stad och Region Skane, samt pa kommersiell basis. Sommartid gar det aven farjor till Ven
fran Raa, Helsingborg och Képenhamn. Till Hallands Vaderd (som ligger i Skane) bedrivs det
farjetrafik fran Torekov under delar av aret.

Flyg

Flygresandet till och fran Skane sker till storsta delen via Malmé Airport, men dven Angelholm-
Helsingborg Airport har en relativt omfattande trafik, medan Kristianstad-Osterlen Airport endast har
mindre verksamhet. Det mesta resandet sker i inrikes trafik, i huvudsak till Stockholm. Fran Malmo
Airport ar dock utrikesresandet en viktig del och uppgar till cirka 45 procent. Destinationer for utrikes
resor ligger i huvudsak i dstra Europa.

158 https://www.trafikverket.se/farjerederiet/om-farjerederiet/Organisation/Historia/
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Kalmar
‘ Inries : 202 BE1
Utrikes: 40 410
Totalt: 243 271
Halmstad

Inrikes : 120 314 Vaxg/Krono berg
Utrikes: 14602 Inrikes : 78 160
Totalt: 134 818 Utrikes: 202 812

Totalt: 278572

Angelholm
Inrikes ; 359 410
R Ronneby
$T.r|(:l54333€-]‘3§ln Inrikes : 223362
otalt: Utrices: 28

Totatt: 224 000

Kristianstad
Inrikes : 28 385
Utrikes: 478
Totalt: 28 883

Kipenhamn Kastrup

Inrikes : 1 588 728

Utrikes: 28 711 803 Malmi

Totakt: 30 258 531 Inrikes: 1 171 218

Utrikes 877 141

Totalt: 2 148 353

Passagerarstatistik 2018

210000
Passagerarstatistik for Kopenhamn Kastrup redovisas enbartsom test. B Irrikes
Falla: GISC0 Arports 2014 datsset. Passager arstatistik: i
Trans portstyrelsen cch Copenhagen sirport A/S 2018 Utrikes

Kopenhamns flygplats spelar en viktig roll for Skanes internationella tillganglighet och utgor
huvudflygplats for utrikesdestinationer. Kastrup ar daven en viktig flygplats for Skane nar det galler
resor till Stockholm. Antalet passagerare pa Copenhagen International Airport uppgick till 30,3
miljoner under 2018, vilket innebar att flygplatsen for attonde aret i rad slog passagerarrekord.

Mellan 2010-2017 har antalet flygpassagerare pa Malmo Airport dkat vilket till stor del beror pa
etablering av lagprisbolag, men under 2018 minskade antalet passagerare. Den storsta delen av
minskningen beror pa inrikes affarsresor, resorna utrikes okar.

Cykling
Det finns mycket begransat med méatningar av den regionala cykeltrafiken. | huvudsak kan tva

kompletterande metoder anvandas for att uppskatta hur manga som cyklar: Cyklistrakningar och
resvaneundersokningar.

Manga kommuner, i synnerhet i de storre staderna, genomfor kontinuerliga méatningar av hur manga
som cyklar pa vissa platser. Malmo och Lund forlitar sig i huvudsak pa manuella matningar som gors
med periodicitet medan Helsingborg har ett antal matplatser som méts automatiskt. Fler andra
kommuner och Trafikverket gor ocksd matningar, bade maskinellt och manuellt. Resultatet fran dessa,
i den man det ar majligt att dra nagra slutsatser, visar att cykeltrafiken okar i takt med
befolkningsutvecklingen. Ett undantag fran detta ar Malmo stad dar cykeltrafiken dkar mer an
befolkningen. Aven andra undantag kan finnas, men dataunderlaget ar begrénsat.

159 Transportstyrelsen, Copenhagen Airport A/S (2019) GISCO Airports 2014 dataset
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Den andra metoden, resvaneundersokningar, utgar fran enkater dar respondenterna uppger om de har
cyklat eller inte under en specifik dag. Den senaste stora skanska resvaneundersékningen gjordes 2018
och visar att andelen cykeltrafik 6kat marginellt, knappt mérkbart, jamfort med tidigare
undersokningar. Aven i denna undersokning 6kar cykeltrafiken i Malma.

Utover dessa tva metoder ar det ocksa majligt att gora uppskattningar om hur manga som har potential
att cykla. I huvudsak bygger det pa omradens densitet, det vill saga hur manga som bor, arbetar och
gor andra aktiviteter och hur langt det &r mellan dessa platser. Ett exempel pa en sadan ansats ar
Potential for hallbart resande, se studien pa www.utveckling.skane.se.

Den nationella trenden ar att langden pa en genomsnittlig cykelresa 6kar men att andelen av
befolkningen (6-84 ar) som i genomsnitt cyklat under en dag minskar. Minskningen harror framforallt
fran gruppen barn och unga vuxna (6-24 ar) som inte cyklar i samma grad som tidigare generationer.
Endast en tredjedel av cykelresorna ar till- eller fran arbetet°,

Av Skanes totala befolkning bor 23 procent i stadsnara landsbygd och landsbygd?®?, enbart 5 procent
av Skanes totala andel resor pa landsbygden sker till fots. Daremot ar resor till fots den mest
forekommande anslutningsresan till kollektivtrafik pa landsbygden, bade till tag och buss
(Resvaneundersokning, 2018).

Bilen

De stora trafikméangderna pa bilnatet i Skane ar framst koncentrerade till europavagarna. Trafiken har
okat framforallt pa E6, E22 och E4. Trafiken har 6kat mycket procentuellt &ven pa andra delar av
vagnatet, t.ex. pa delar av vag 11, 111 och 112, pa vag 13 mellan Horby och H6r (med en
motsvarande minskning pa vag 23 genom Ringsjoarna) och pa vag 15.

160 Trafikverket (2018) Nationellt cykelbokslut
161 Region Skane (2017) PM Stad och land,
https://filer.skane.com/landsbygdsrapporter/Stad_och_land Malmo.html, 2020-08-07.
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Arsmedeldygnstrafik (ADT) total trafik 2019
1000

5000
10000
Procentuell féréandring av ADT total trafik 2009-2019
== minskning med mer &n 25 %
=== minskning 10-25 %
okning eller minskning upp till 10 %
6kning med 10-25 %
w Gkning med 25-50 %
w— $kning med mer &n 25 %
Kalla: Trafikverket/NVDB 2019.

Uppgift om ADT i NVDB anges bara for statliga vagar
varfor ADT for t.ex. Oresundsforbindelsen saknas.

Figur 98 Forindring av drsmedeldygnstrafik (ADT) total trafik 2009-2019.19

Trafiken varierar under aret, framforallt &r det vissa vagar i Skane som har vasentligt hogre (upp till
dubbelt s& higa) trafikmangder under sommarmanaderna. Framforallt géller det vagar pa Osterlen,
Kullahalvon och Bjérehalvon, se karta nedan.

Faktor for sommardygnstrafik®
1.2

—_—13-15

—_—18-20

) Vagar med faktor 1.2 och hogre redovis as .
Faktorn anvénds for att rékna om drsmedel

g i (ADT) till g (SDT).
Vagar med en faktor dver 1 har sdledes mer
tafic under sommarménadema.
Kalls: Trafieverket 2018

a 10 kn
[ I—

Figur 99. Faktor for upprikning av drsdygnsmedeltrafik (ADT) till sommardygnstrafik (SDT).'5

Den svenska personbilsflottan &r stor och omstéllningen till fossilfria drivmedel tar tid. De fossila
drivmedlen, bensin och diesel, dominerar fortfarande i bestandet. Dock kan man for nyregistrerade

162 Trafikverket, NVDB (2019)
163 Vigar med en faktor for upprikning av ADT till SDT 1,2 eller hogre redovisas. Killa: Trafikverket 2020.
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personbilar under 2018 se en omférdelning av drivmedel dér framférallt andelen dieselbilar minskat
och andelen laddbara bilar 6kat pa nationell niva.

Antalet personbilar 1 trafik kar inte langre snabbare dn befolkningen, men dven om
nyregistreringarna minskade under 2018 jdmfort med aret innan s& hade 2018 &ndé det tredje
hogsta antalet nyregistrerade personbilar nigonsin i Sverige.'** I Skéne ligger bilinnehavet pa
en lagre nivd 4n omgivande l4n, men variationen inom Skéne &r stor, se karta nedan.

Nyregistrerade bilar
per 1000 invanare 2018
Antal personbilar i trafik farre

per 1000 invanare 2018

=]
- 449 =
I 450 - 549 ]
. 550 - 3 . fler
Kaélla: Trafikanalys 2019 ) Kalla: Trafikanalys 2019

Figur 100. Innehav av personbilar (bilar i trafik exklusive husbilar) 2018 per 1 000 invdnare och nyregistrerade personbilar
2018 per 1000 invéinare i Skdnes kommuner i Skdnes kommuner.'®

Lund som ofta bendmns som cykelstad sticker ut i statistiken. Men i Lunds kommun &gs en hdg andel
av personbilarna av en juridisk person, 42 procent av personbilarna registrerade i Lunds kommun &gs

av en juridisk person jamfort med 20 procent i hela Skane. Férmodligen forklaras detta av att
leasingfdretag som ar verksamma i kommunen.

Under 2018 6kade den totala korstréckan for svenskregistrerade personbilar. Detta var en 6kning for
femte aret i rad, d&ven om 6kningstakten har avtagit nagot. Trafikarbetet 2018 var hogre an nagonsin,
dvs. aldrig forr har svenskregistrerade personbilar korts sa mycket. | Skane ligger korstrackan per bil
ganska hogt jamfort med andra delar av Sverige med tanke pa korta avstand och goda mojligheter till
alternativa fardmedel for en stor del av befolkningen, se kartor nedan.

164 Trafikanalys, https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2019/fordon_lan_och_kom_blad-

2018.pdf
165 Trafikanalys (2019)
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Kalla: Trafikanalys 2019 Kalla: Trafikanalys 2019

Prognos och utveckling

I juni 2020 presenterade Trafikverket en ny basprognos for 2040. Den storsta forandringen i
basprognosen 2020 ar att Trafikverket har lyft in klimatmalet som beslutad politik. Vidare har
Trafikverket gjort antagandet att klimatmalet, bland annat utifran Januariéverenskommelsen, nas
genom bland annat en kombination av hojd reduktionsplikt, atgarder for att ka elektrifieringstakten
av personbilar, samt aviserade brénsleskattehdjningar.

| basprognosen okar persontrafiken nagot mer an den historiska utvecklingen. Samtidigt som
korkostnaderna for branslebilar blir hogre utifran dagens beslutade skatter och avgifter, minskar de
genomsnittliga korkostnaderna for trafikarbete som sker med el. Darmed nas klimatmalet med bara
begransade minskningar av tillgangligheten.

Samma utveckling galler for persontagsresandet, medan transportarbetet med buss, som befinner sig
pa en lagre niva, dkar snabbare. Inrikes flyg beraknas ar 2040 ligga kvar pa 2017 ars niva.

Personbilstrafiken forvéantas utvecklas med ca 37 % mellan 2017 och 2040, vilket innebéar ca 1,38 %
per ar for Skane. Utvecklingen fordelar sig relativt jamnt 6ver lanet bortsett fran den sydostra delen
som har en lagre utveckling.

Kollektivtrafiken har en lite starkare utveckling med ca 42 % pa total niva innebérande ca 1,5 % per
ar. Det ar framforallt jarnvagstrafiken som driver pa utvecklingen. Jamfort med resvaneundersékning i
Skane 2018 ser modellen ut att Gverskatta antalet bilresor medan antalet kollektivtrafikresor
underskattas.

| prognosaret okar reslangderna och restiderna, dock minskar de genomsnittliga hastigheterna i
vagnatet till foljd av 6kad trangsel. De 6kade reslangderna bedoms framst bero pa dkade reala
inkomster i prognosaret.

166 Trafikanalys (2019)
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Pa vag mot fardmedelsférdelningsmalet?

Region Skanes fardmedelsfordelningsmal utgar fran att antalet resor i framtiden okar enligt prognos
men att antalet resor med kollektivtrafik och cykel 6kar pa bekostnad av bilen. Region Skane har tagit
fram flodeskartor pa vagar inom Skane med en fordelning enligt fardmedelsmalen ar 2030 samt enligt
basprognos 2040 for 2030 (antaget en linjar 6kning). Berdkningen av trafikfloden for scenarierna har
gjorts med hjéalp av Sampers Skanetass, modellversion 1804, vilken har basar 2014.

Fardmedelsmalet i strategin utgar fran antalet delresor som gors i Skane. Med en delresa avses alla
resor som slutar med ett arende och fardmedelshyte raknas inte som ett arende. Definitionen innebar
att fokus ligger pa persontransporter och att transporter av gods eller resor utan specifika drenden. Det
innebar att exempelvis en sopbil inte omfattas direkt av malet.

Som en del av detta arbete har potentiella effekter utifran fardmedelsmalet pa biltrafikfloden pa vagar i
Skane beraknats.

Prognosen 2030 visar pa en generell 6kning av trafikfloden jamfort med nulaget, representerat av
basaret 2014. | absoluta tal sa sker de storsta 6kningarna i de storre straken langs europavagarna och i
omradet runt Malmo-Lund. Sett till den procentuella 6kningen ar det en mer jamn okning i hela natet
pa mellan ca 20-30procent vilket beror pa befolkningsokningen.

Flodesberakningar utifran det uppnadda fardmedelsmalet 2030 ger en generell minskning av
trafikflodena i hela natet. Det &r helt vantat med hansyn till att andelen resor med bil minskar. De
storsta forandringarna i absoluta tal aterfinns i de hogtrafikerade straken. En del av framférallt
minskningar i trafikfloden pa storre vagar beror pa 6verflyttning mellan rutter som kan bero pa
planerade hastighetssankningar. Exempel pa det ar vid Degeberga, Sval6v och Simremarken. | andra
fall beror minskningen pa nya planerade vagstrackningar, t.ex. i H66r och Tollarp. For lastbilstrafik ar

167 Trafikverket (2019)
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skillnaderna forsumbara mellan scenarierna eftersom lastbilstrafiken inte har omfattats av justeringar
for fardmedelsmalet.

Kartan visar en jamforelse mellan trafikfisdesprognos forutsatt uppnatt Dotum: 2020-0121
firdmedelsfordelningsmal 2030 och basaret 2014,

Fargen pa vagama visar den procentuelia férandringen till 2030 enligt prognos.

Bredden motsvarar arsdygnsmedeltrafik (ADT) 2030 enligt prognos.

Forandring av trafikfiode 0-5 ADT 2030 enligt prognos
nulage jmfdrt med prognos 2030 5-25 © 1000
-77--50 10000 \[/
25-50 N\ '
-50--25
z: : 50-144 50 000
fLotas Ny strickning, F)
5-0 forandring redovisas inte SMNE

Figur 103 Fordndring av trafikfloden: Uppndtt firdmedelfordelningsmdl 2030 och basdr (2014)16

168 Region Skéne (2020)
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Foréndring av trafikfloden: Prognos 2030 och basar (2014)

Kartan visar en jamfrelse melian trafikisdesprognos 2030 och basaret 2014, Dotum: 2020:01-21
Fargen pa vagama visar den procentuella firandringen till 2030 enligt prognos.
Bredden motsvarar arsdygnsmedeltrafik (ADT) 2030 enligt prognos.

Forandring av trafikflode 0-5 ADT 2030 enligt prognos
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Transporter i Oresundsregionen

Arbetspendlingen 6ver Oresund har 6kat stadigt sedan Oresundsbron invigdes fran 3 000 personer ar
2000 till nastan 20 000 &r 2008. Mellan 2008 och 2015 har Oresundspendlingen minskat till dryga
14 000. Enligt prognostiserade siffror for 2016 och 2017 forvéantas pendlingen ha minskat ytterligare.

Hosten 2016 var det stora resandeminskningar pa Oresundsbron p.g.a. id-kontrollerna, men smidigare
granspassager 0kade resandet igen. Resandet dver bron har 6kat med 3 procent (totalt 9,56 miljoner
resor 2018) 2017 — 2018, men det ar anda en minskning med 9 procent sedan 2015.

En grupp som gar mot strommen ar de som pendlar fran den danska sidan av Oresund till Skéne.
Denna grupp ar fortfarande mycket liten men har dkat stadigt mellan 2011-2015.

Oresundspendlarna med bosattning i Skane &r till 40 procent fédda i Sverige och 34 procent ar fodda i
Danmark ar 2015. | den motsatta riktningen &ar 62 procent fodda i Danmark och 20 procent fodda i
Sverige. Det &r tillgangen pa arbete och ett hogre 16nelédge som ar de framsta drivkrafterna bakom
pendlingen till Danmark.

Pendlarna som &r bosatta i Skane och arbetspendlar till andra sidan sundet arbetar framforallt inom
transport/kommunikation, handel och i tjnstesektorn. Sex av tio pendlare & méan 2015 men antalet
kvinnor har okat.

Arbetspendlarna fran den danska delen av Oresund till Sverige har i storre utstrackning eftergymnasial
utbildning &n de som pendlar fran den svenska delen av Oresund till Danmark. Utover arbetspendlarna
over Oresund hade 3 600 personer léneinkomster pa den andra sidan av Oresund 2015.

169 Region Skéne (2020)
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Boende i Skane [l Boende i danska delen av Oresund

Sydsvenskt perspektiv

| gransomradena finns starka funktionella samband av mera lokal karaktar. | Gster stracker sig t ex
Kristianstads lokala arbetsmarknadsregion in i Blekinge. Osby och Almhult & en gemensam
arbetsmarknadsregion. Mellan nordvastra Skane och Halland finns ocksa starka samband med bl. a
gransoverskridande pendling. Dessa samband kommer att bli starkare i framtiden.

CORONAKRISENS INVERKAN PA TRANSPORTERNA

Végtrafiken har sedan mars manad varit starkt paverkad av Coronakrisen. En tydlig nedgang skedde
under krisens forsta veckor och trafiken under mars och april lag betydligt under 2019. Nedgangen
kulminerade runt paskhelgen, da trafiken var ca 30 procent lagre an paskhelgen 2019. Fran och med
maj manad har trafiken okat igen.

Nér det galler vagtrafik med tunga fordon har férandringen varit tydlig om an inte lika drastisk.
Trafiken men tunga fordon vid méatpunkterna i Skane har minskat nagot mindre &n for Sverige totalt.

Transporter pa Oresundsbron har sedan Danmark stangde gransen den 14 mars (séndag vecka 11) varit
betydligt lagre an under foregaende ar. Det syns tydligt i trafiksiffrorna for saval bussar som
personbilar och resande med Skanetrafikens tag.

Av végtransporterna ar det bussresorna som har drabbats allra hardast. Linjebussar som t.ex. Flixbus
stéllde in alla gransdverskridande turer, men har nu under sommaren borjat trafikera
gransoverskridande rutter i begrénsad utstrackning jamfort med fore Coronakrisen. Initialt sjonk
antalet 6verfarter med bussar med ca 80 %. Antalet Gverfarter har sedan legat relativt stabilt pa denna
laga niva, men har under de senaste veckorna borjat visa en svagt 6kande trend. Dock har gapet mot
2019-ars trafiksiffror blivit allt storre under beroende pa att vi nu &r inne i en period da bussresorna
(turistresor) brukar 6ka. Vad géller personbilsutvecklingen kan man se en i stort sett lika drastisk
nedgang direkt vid gransstangningen som for bussarna. Initialt sjonk antalet 6verfarter fran vecka 11
fram tom vecka 15. Fran pasken har trafiken borjar trafiken sa sakteliga att aterhamta sig, aven om den

170 Ur HUGA 2020.
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fortfarande visar ett stort gap till 2019-ars nivaer. Lastbilstransporterna har daremot haft en betydligt
mildare nedgang om ca 10 procent fram till pasken, for att sedan aterhamta sig allt mer.

For tagresandet dver Oresund marks en an kraftigare nedgang. Resandet minskade med omkring 90 %
jamfort med resandet under en normalvecka 2019 nar Danmark stangde gransen. Aven for tdgresandet
kan en mycket liten, men andock mer positiv utveckling efter paskveckan skonjas.

Transporter via Skanes hamnar

Skanes hamnar har delvis olika inriktningar vilket ocksa gor att de paverkas olika mycket av
Coronakrisen. Bade Landskrona hamn och Ahus hamn &r nischade mot segment som inte har
paverkats namnvart av krisen &n sa lange. Hamnarna i Helsingborg, Malmo, Trelleborg och Ystad har
alla paverkats i olika grad.

Helsingborg som har en omfattande farjetrafik till Helsingor har avseende personresor erfarit en
liknande utveckling som Oresundsbron. Sundsbussarna stallde helt in trafiken from den 16 mars. For
Sea seglade till en borjan enligt tidtabell, men sedan den 20 april har man dock infort en ny tillfallig
tidtabell med halvtimmes-intervall (dagtid) jamfort med tidigare 20 minuters intervall. Sundsbussarna
aterupptog sin trafik den 9 juli och For Sea har atergatt till 20 minuters intervall.

Aven Ystad som har farjetrafik till danska Bornholm har mérkt en markant nedgang. For perioden
januari till maj ligger man ca 30 % lagre an motsvarande period 2019 avseende personresor. Detta
inkluderar dven persontrafik till Polen.

Nér det galler godstransporter uppvisar RoRo-segmentet matt i antal lastbilar och trailers en
minskning omkring 10-15% jamfért samma period 2019, vilket jamférbart med utveckling for
lastbilstrafiken 6ver Oresundsbron. En gladjande nyhet &r att Trelleborg under krisen har lyckats 6ka
andelen intermodala transporter jamfort med samma period 2019. Aven lastbilstrafiken har under de
senaste veckorna aterhamtat sig efter den initiala nedgangen vid krisens intag och ligger nu till och
med Over 2019 ars volymer.

Da farjorna som trafikerar de skanska hamnarna &r sa kallade RoPax-farjor som tar bade lastbilar och
personbilar sa far tappet i personresor dven verkningar for godstransporterna. Stena Line som
trafikerat Tyskland fran Trelleborg har t.ex. lagt ner linjen till Sassnitz (under juli kom dock besked
om att ny operatér kommer att trafikera Sassnitz, dock fran Ystad istéllet). Aven rederier som
trafikerar Ystad har tvingats omfordela sin flotta och stélla in avgangar.

Containersegmentet ligger mer stabilt och uppvisar endast nagra procentenheters nedgang jamfort med
forra aret. Copenhagen Malmé Port (CMP) drabbades initialt hart av den avstannade
kryssningstrafiken samt att segmentet bilimport paverkades starkt, vilket ledde till att Malmddelen av
CMP varslade 40 anstéllda och senare varslades dven 55 anstéllda i Kdpenhamn.

Resandet pa skanska flygplatser samt Kastrup

Flyget har drabbats oerhort hart. Av de skanska flygplatserna stangdes allt flyg fran de bada regionala
flygplatserna i Angelholm och Kristianstad in i borjan av april. Sedan mitten av juni har viss trafik
dterupptagits fran Angelholm medan all trafik fortsatt ligger nere fran Kristianstad. Fran Malmo har
viss flygtrafik uppratthallits, dock ar det en markant skillnad mot foregaende ar. Under 2019 flog

163 000 i april och i maj 196 000 resenarer pa Malmo medan man under april i ar hade 2 200
passagerare och i maj cirka 3 600 passagerare. Under juni har trafiken tkat till 14 300.

Kastrup fyller en viktig funktion som internationell flygplats dven for Skane. Som en sot och viktigt
internationell knutpunkt har Copenhagen Airport kunnat uppratthalla lite mer trafik, men resandet har
anda minskat med éver 60 procent jamfort med forra aret.
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Bestéende resmonster?

Under coronapandemin har persontransporterna minskat mycket till stor del av att distansarbetet har
varit parollen for manga, samtidigt har tjansteresandet till moten, konferenser mm ersatts av méten via
digitala verktyg. Det ar troligt att distansarbete kommer att bli ett allt vanligare inslag i arbetslivet, i
vilken omfattning aterstar att se. Redan fore coronapandemin var dessa forandringar pagaende.
Digitalisering, en vaxande tjanstesektor och krav pa flexibilitet har stadigt 6kat férekomsten av
distansarbete. Om coronapandemin paskyndar den utvecklingen och substantiellt fler varje given dag
valjer att arbeta fran nadgon annan plats &n sitt kontor, vilka implikationer far det pa planering av
bostader, lokaler, infrastruktur och kollektivtrafik? Av alla resor totalt i Skane relaterar cirka 20
procent till arbetet. En eventuell minskning av antalet arbetsresor kommer alltsa inte innebér att antalet
resor totalt faller dramatiskt.’* Daremot skulle det kunna innebara en ndgot minskad belastning pa
kollektivtrafik och vagar under rusningstrafik. Dessutom &r medianreslangden hogre for arbetsresor én
for andra resor, och drygt hélften sker med bil.

I Skane har 160 000 personer ett yrke som potentiellt kan utforas pa distans. Det motsvarar 28 procent
av de som forvarvsarbetar i l&net. Storst andelar finns i kommunerna Lund och Malmg. Dér har 37
procent ett sadant yrke. Bakom regionala och kommunala skillnader ligger olikheter i branschstruktur.
Inom IKT och avancerad tjansteproduktion finns manga yrken som kan utféras pa distans. Inom
tillverkning eller social omsorg &r det betydligt svarare att 16sa sina arbetsuppgifter fran hemmet. Av
de 160 000 forvarvsarbetande i Skane med ett yrke som potentiellt kan utforas hemifran ar 49 procent
pendlare, de arbetar alltsa i en annan kommun an den de bor i. Inpendling till Malmo, Lund och
Helsingborg, kommuner med en stor andel yrken som potentiellt kan utforas pa distans, kan komma
att paverkas om coronapandemin bidrar till den attitydforandring hos arbetsgivare och arbetstagare
som vissa argumentera for.

171 Region Skane (2018)
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En av de viktigaste funktionerna for transportsystemet &r att svara for tillganglighet.
Transportsystemet i Skane behover tillgodose méanniskors behov av att resa till och fran jobb, studier
och fritidsaktiviteter samt att gods och varor kan transporteras effektivt inom och genom Skane.
Transportsystemet behover tillgodose méanniskors behov av tillganglighet till service, vard och
rekreativa miljoer och erbjuda god tillganglighet till intermodala noder for godstransporter, exv.
Skanes hamnar. Transportsystemet behover aven erbjuda tillganglighet till urbana miljoer och kultur,
samt natur och gronomraden for bade skaningar och besoksnaringen.

Forutom vikten av att knyta samman hela Oresundsregionen ar det viktigt att forbattra tillgangligheten
inom existerande arbetsmarknadsomraden och till nuvarande delregionala centra. Fortfarande har en
betydande andel av skaningarna mindre an 30 km resvég till arbetet. Baserat pa tatortspendling kan
man urskilja elva arbetsmarknadsomraden i Skane. Dessa knyts samman genom de stérre regionala
straken, men det finns ocksa ett behov av att starka arbetsmarknadsomradenas centra med sin
omgivning och ett behov av att narmare underséka hur tillgangligheten i mindre men lokalt
betydelsefulla strak kan utvecklas.

Tillganglighet via digital infrastruktur kompletterar transportinfrastrukturen och kan minska behov av
vissa resor. Den digitala infrastrukturen ar dven en forutsattning for digitaliseringen av
transportsystemet. E-handel kan till viss del kompensera for en sémre tillganglighet och ett mindre
utbud av varor i gles- och landsbygder men bidrar till en fortsatt centralisering och nedlagd service i
gles- och landsbygder. Behovet av fysiska butiker minskar darfor och i takt med att e-handeln véxer sa
Okar utmaningarna for den fysiska sallankdpshandeln i landsbygder. E-handeln kan samtidigt skapa
nya forutsattningar for foretagande, sysselsattning och tillvaxt i gles- och landsbygder.

Tillgangligheten behover aven halla en god kvalitet sa att resan/transporten praglas av tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Dels ska man som nyttjare av transportsystemet kunna lita pa att man tar
sig fram till sitt resmal, pa forutsagbar tid och foljande en forutsagbar resvag, dels ska
transporten/resan ske pa ett komfortabelt och tryggt satt. God transportkvalitet innebar ratt standard
med avseende pa sakerhet, flexibilitet, bekvamlighet, framkomlighet, forutsagbarhet och tillgang till
information. Det handlar om t.ex. jamn hastighet i vag- och jarnvagsstrak, storningskanslighet och
formaga till aterhamtning efter storning. Det kan aven handla om vagojamnhet/spardjup. Kostnaden
for en forsdmrad transportkvalitet kan ses i 6kad (eller osaker) restid/transporttid, 6kade
reskostnader/transportkostnader (exempelvis 6kad brénsleférbrukning och 6kat dacks- och
fordonsslitage) och i hur faktorer som flexibilitet och bekvamlighet varderas.

Transportsystemet ska kunna anvéndas av alla oavsett kon, etnicitet, social tillhorighet,
funktionsnedsattning, religids tillhorighet eller aldersgrupp. Det ska vara tryggt och sakert och préaglas
av en god regelefterlevnad.

Transportsystemet i Skane behover klara konsekvenser av pagaende och kommande
klimatforandringar. Systemet behover kunna hantera saval effekten av extremvéader med varmebéljor,
skyfall, aska och starka vindar som effekten av héjda havsnivaer och erosion. Det ska bidra till en
battre miljo med mindre utslapp av vaxthusgaser och luftpartiklar, med mindre bullerpaverkan och
frdmja en god folkhélsa med aktiv rorlighet.

TILLGANGLIGHETSANALYS

Tillgangligheten med bil i Skane ar mycket god. Kapacitetsproblemen i den tata véstra delen av Skane
ar begransade i dagslaget — men kan utgdra en framtida utmaning. Om biltrafiken tillats oka kraftigt,
blir det behov av stora féljdinvesteringar och det kan bli svart att halla emot kraven pa
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vaginvesteringar och argumentera for andra lésningar. Tillgdngligheten med bil ar éverlagsen den med
kollektivtrafik. Men kollektivtrafiken kan vara mycket konkurrenskraftig gentemot bil pa lite langre
avstand och mellan storre samhallen.

|| Tatorter i Skane, SCB tatortsindelning 2018
~— Vagar i Skane med vignummer
Tillganglighet till regionala kérnor med bil 2018
(minuter)
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Figur 106. Tillgiinglighet med bil till regionala kéirnor i Skdane 20187,

172 Region Skéne, Trafikverket/NVDB, SCB (2019)
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Pagatagstation

Regionbusslinjer

Tatorter i Skane, SCB tétortsindelning 2018
Tillganglighet till regionala karnor med
kollektivtrafik 2018
(minuter)
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Figur 107. Tillginglighet med kollektivtrafik till regionala kiirnor i Skane 2018.'73

Torekov ar den enda tatorten i Skane dar delar av tatorten har mer &n 45 minuter med bil till en
regional kédrna. Nar det géller tillganglighet till regionala karnor med kollektivtrafik &r det betydligt
fler tatorter i Skane dar hela eller delar (minst 10 procent) av tatorten har mer &n 60 minuter till en
regional kérna, oftast i utkanten av orterna. Bastad, Orkelljunga, Ljungbyhed och Jonstorp hor till de
storre orterna i den hér gruppen. | gruppen av tatorter dér hela eller delar (minst 10 procent) av t&torten
har mer &n 45 minuter till en regional kérna finns Angelholm, Héganas och Héér, Bjuv, Ahus,
Klippan, Skurup, Sjébo, Horby, Skandr/Falsterbo, Simrishamn och Veberdd. Alla med 6ver 5 000
invanare.

Restidskvoter (restid med kollektivtrafik/restid med bil) &r generellt battre, dvs lagre, i nord-sydlig
riktning an vast-ostlig men i relationer med sydostra Skane ar restidskvoterna héga aven i nord-sydlig
riktning. Uppgifter om restidskvoter finns i Systemanalys for Sydsverige.

For att forbattra tillgangligheten med kollektivtrafik behovs bade snabbare forbindelser och béttre
anslutningar till kollektivtrafiken med gang, cykel, och éven for bil dar gang och cykel inte &r ett
alternativ.

I systemanalys for Skane fran 2015 provades olika atgardstypers effekt pa tillgangligheten. Generellt
sett hade alla provade atgarder relativt liten paverkan geografiskt pa tillgangligheten jamfort med
dagsléaget. De atgarder som stack ut med storst paverkan pa den geografiska tillgangligheten(ytor) var:

e att binda samman karnorna med tag och buss
e att arbeta for minskad bilanvandning
o stdrka kollektivtrafiken med cykelsatsningar

173 Region Skéne, SCB (2019)
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Tillganglighet till service
Forandringar i serviceutbud paverkar behovet att transportera sig for att utfora arenden.

Antalet serviceutforare for kontantuttag, betalningsférmedling, och dagskassehantering har minskat
betydligt mellan 2011 och 2018 i Skane. | stort sett &r tillgangligheten till grundlaggande betaltjanster
séamre an fOr ovriga servicetyper, till exempel dagligvaror och post- och pakettjanster. Trots att antalet
kontantuttagstallen har minskat mest i Skanes stora stader, ar de inte lika drabbade som andra
kommuner eftersom det fortfarande finns ett relativt stort utbud. Klippan, Lomma, Osby, och Burlév
ar exempel pa kommuner som har drabbats hardast procentuellt gallande forsamring av tillganglighet
till kontantuttagstallen. 74

Sedan mitten av 1990-talet har sma butiker i bade tatorter och pa landsbygderna minskat markant
medan de allra storsta butikerna har blivit betydligt fler. Antalet orter med endast en butik 6kar ocksa
for varje ar. | Skane minskade antalet dagligvarubutiker med 54 stycken mellan 2008-2017. Manga
butiker i landsbygdsomraden har en stor strategisk betydelse for en god tillganglighet till olika sorters
service och utgor en viktig servicepunkt. Med servicepunkt avses en naringsverksamhet som erbjuder
samlad service utover sin k&rnverksamhet genom att vara ombud for andra foretag och/eller erbjuder
kommunal service.

Skane har under 2018 en god tillganglighet till posttjanster. Det finns dock en osakerhet om
framtidens tillganglighet da detta ar beroende av att det finns ombud som vill tillhandahalla
posttjanster.

Pa landshygderna ar kollektivtrafiken ofta alltfor daligt utbyggd for att fungera for arbetspendling,
vilket gor att det pa manga platser saknas realistiska alternativ till bilen. PA samma sétt &r manga
foretag som verkar pa den lokala marknaden, men dven foretag inom turismnaringen och annan
tjanstenaring, direkt beroende av att kunna tanka sina fordon i naromradet. En Iag tillganglighet kan
aven indirekt paverka manga foretag genom att deras kunder far en forsamrad serviceniva. Ett glesare
nét av stationer ar ocksa negativt ur bade miljosynpunkt och ett sikerhets- och beredskapsperspektiv.
Under den senaste femarsperioden har férandringarna pa drivmedelsmarknaden trots allt varit ganska
sma, atminstone sett ur ett tillganglighetsperspektiv. Natet av drivmedelsstationer har varit relativt
stabilt och antalet forsaljningsstéllen for konventionella drivmedel som bensin och diesel har
forandrats i ganska liten utstrackning. Tillgang till laddstationer och tankstallen for fordonsgas
redovisas i kartor nedan.

174 Region Skane (2018) Servicerapport 2018
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Figur 109. Laddstationer i Skéne, tiithet mellan stationer (viktat pd antal uttag) och effekt per station.'’s

Bast tillgénglighet till kommersiell service har kommunerna langs vastkusten och Ostra Goinge, se
karta nedan.

175 Energigas.se (2020)
176 Chargex AB/uppladdning.nu (2019)
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Hassleholm

Antal kommersiella serviceslag
dar det genomsnittliga avstindet
far kommunens befolkning fill det
narmaste servicestallet ar langre
an snittet for Skane.

B 0-1  Bittre tillginglighet

2-3 T
4-5

[ 3 Samre tillginglighet

Generellt &r den geografiska tillgangligheten till Skanes sjukhus god. Ungefar 85 procent av Skanes
befolkning nar ett sjukhus inom 20 minuter med bil. Bilfardtiden berdknas som ett matt for
tillgangligheten med ambulans. Dock finns det stora delar av kommuner i centrala Skane som har
langre &n 30 minuter till det ndrmaste sjukhuset. Tillganglighet till sjukhusen med kollektivtrafik har
ocksa okat. Cirka 80 procent av lanets hela befolkning nar ett sjukhus eller en vardcentral inom 15
minuter med kollektivtrafik. Okar man restiden till 30 minuter s& nar 95 procent av befolkningen ett
sjukhus eller vardcentral. Pa landshygderna &r det relativt manga som kan na ett sjukhus eller en
vardcentral inom 30 minuter, med nastan 80 procent av boende pa den stadsnara landsbygd och 55
procent av boende pa landsbygden inom en 30 minuters resa med kollektivtrafik. Nar det galler
tillganglighet for manniskor aldre dn 80 ar sa ar monstren lika.1"

177 Kartan syftar till att jimfora tillginglighet till de sex kommersiella serviceslagen i varje kommun i Skéne.
Serviceslagen ér: kontantuttag, betalningsformedling, dagskassehantering, dagligvarubutiker, post- och
pakettjénster och drivmedel. Kommunerna rangordnas pa en skala mellan 0 och 6, dér virdet motsvarar antalet
serviceslag som inte har god tillgdnglighet jamfort med andra kommuner. For varje person berdknas de kortaste
avstanden till samtliga serviceslag. Sedan berdknas det genomsnittliga avstandet per kommun och for hela
Skane. Om det genomsnittliga avstandet i kommunen ar ldngre dn det for Skéne, har kommunen begrinsad
tillgdnglighet till service. Till exempel i Bjuv har kommunens invénare i genomsnitt kortare avstind, béttre
tillgdnglighet, till service, dn resten av Skéne dérfor &r den morkt turkos i kartan. Arbetsstéillen anvénds istéllet
for befolkning nér det giller dagskassehantering.

178 Region Skane (2018) Servicerapport 2018

179 En begrénsning i den anvianda metoden dr att ingen hénsyn tas till turtithet utan endast att det finns minst en
avgang under vald tidpunkt.
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Befolkningsandel som nar sjukvard | Skane
med kollektivirafik inom 30 minuter

Hela Skane Landsbygd Stadsnéra landsbygd Stad

WO-15min 26 15-30min

Statistik dver utvecklingen av antalet grundskolor sedan mitten av 1990-talet visar att antalet skolor
har minskat betydligt. Forandringarna ar en anpassning till en minskad befolkning och mindre
barnkullar i manga kommuner. | landsbygdsomraden minskade antalet skolor kraftigt under andra
halvan av 1990-talet, nedgangen avtog darefter i borjan av 2000-talet &ven om antalet skolor fortsatte
att minska for varje ar. | Skane har antalet grundskolor mellan aren 2014-2017 minskat fran 625
stycken till 621 stycken. En konsekvens av nedlagda skolor &r att avstanden till skolan blir langre for
manga barn.

2017 &r det fler barn som inte har gangavstand till en grundskola jamfort med 2014 i samtliga
avstands- och geografisk zon. Daremot har andelen barn som bor langre an 3 km till narmaste
grundskola minskat pa landsbygden och andelen har inte férandrats i dvriga zoner. Detta betyder att
antalet barn som inte har gangavstand till narmaste grundskola 6kar i takt med antalet barn som bor
inom gangavstand, med undantag pa landsbygden. Pa landsbygden 6kar antalet barn som bor langre an
3 km till ndrmaste grundskola inte i samma takt som i 6vriga zoner. For att framja folkhalsan ar det
onskvart att barn har mojlighet att ga eller cykla till skolan. Aven om barn bor inom gangavstand till
sina skolor betyder det inte att miljon ar saker for dem att pa egen hand ga eller cykla. Det kan bero pa
hur val gang- och cykelnat ar utvecklade, men dven pa att manga foraldrar skjutsar sina barn till
skolan, och bidrar till en osdker trafikmilj6 i skolornas omgivning.

180 Region Skéne (2018) Servicerapport 2018
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Andel barn som inte har gdngavstind till en grundskola
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Landsbygd Stadsndra landsbygd Stad

w2014 m2017

Figur 112 Andel barn i grundskolan som inte har gangavstand mellan sin bostad och skolan, uppdelad per de tre geografiska
zonerna. Andel barn under 2014 samt 2017 visas i diagrammet.'8!

Den 6kande digitaliseringen i samhallet staller allt hogre krav pa tillgang till bredband med hog
overforingshastighet. Tillgang till god digital infrastruktur kan dven minska behovet av vissa typer av
forflyttning. 182

2015 Ws0-90% 2017

Figur 113 Fastigheter med tillgdng till fiber med en hastighet pd 100 Mbit/s eller mer, dr 2015 respektive 2017.1%3

181 Region Skane (2018) Servicerapport 2018

182 Tillgéng till fiber for hushéll eller arbetsstélle definieras hir som ett internetabonnemang som kan bestillas
utan bindningstid och sérskilda kostnader. Exempel pa en sirskild kostnad é&r installation av fiber fran
tomtgrénsen till huset.

183 Region Skéne (2018) Servicerapport 2018
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TRAFIKSAKERHETSANALYS

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmal pa véagen dit. Etappmalet for
vdgtrafiken till 2020 innebér att:

e Antalet omkomna ska halveras mellan 2007 och 2020. Det innebar hogst 220 omkomna ar
2020. Malet mats genom polisens rapportering av omkomna enligt definitionen i den officiella
statistiken.

o Antalet allvarligt skadade i vagtrafiken ska reduceras med en fjardedel. Det innebar hogst 4
100 prognostiserat allvarligt skadade baserat pa akutsjukhusens rapportering.
e Etappmal for 2030 innebér

e Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten, luftfarten och
bantrafiken ska halveras till 2030.

o Antalet allvarligt skadade inom samtliga trafikslag minska med minst 25 procent.
e De nya etappmalen omfattar alltsa inte enbart vagtrafiken utan alla trafikslag.

Antalet olyckor i sj6- och luftfart ar fa. Antalet olyckor med svenskregistrerade luftfartyg (oavsett
haveriplats) har sedan 1980-talet minskat fran 47 till 12 olyckor 2018.184

2019 omkom 20 personer i Sverige i sjofarten, varav 18 man. De flesta olyckor med dodlig utgang
sker i fritidsbatssektorn.

Cykelolyckor

Trots att antalet doda och svart skadade cyklister minskat de senaste tio aren sa ar cyklister fortfarande
den trafikantgrupp som drabbas av flest olyckor. I synnerhet om statistiken utgar fran olyckor jamfort
med trafikarbetet for cykel. Trafiksakerhetsklassade brister i basnatet maste atgardas for att radda liv. |
Skane har 26 000 cykelolyckor registrerats av polis eller sjukvard mellan 2000 och 2016. Av dessa var
55 dodsolyckor och narmare 1300 allvarliga olyckor. De flesta cykelolyckor sker pa det kommunala
vagnétet och det ar ocksa dar som de flesta cykelresorna sker.

Daremot ar en mycket hogre andel av olyckorna dodsolyckor eller allvarliga olyckor pa det statliga
vagnatet. Majoriteten skadas i singelolyckor. Nast vanligaste olyckstypen ar kollision med
motorfordon och de flesta olyckor sker i blandtrafik eller pa cykelvéagar och inte i korsningar. Darfor
ar det viktigt att trafiksakra cykelvagar och skapa robust cykelinfrastruktur dar cyklister kan vara
trygga

Olycksstatistik i vagtrafik

Den positiva trafiksakerhetsutvecklingen har stagnerat sedan 2010. Né&r utvecklingen Gver de senaste
aren studeras i forhallande till malet om max 220 dédade i véagtrafiken ar 2020 ser det inte ut som att
malet kommer att nds om man inte sétter in ytterligare atgarder utover de redan planerade. Men
preliminar statistik fran Transportstyrelsen for 2019 visar en minskning av antal omkomna personer i
vagtrafiken.

184 Trafikanalys (2018) Statistikblad luftfart 2018,
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/luftfart/2018/statistikblad-luftfart-2018.pdf, 2020-08-26
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75 personer omkom i métesolyckor och 2 i omkérningsolyckor under 2018 i Sverige. Mdétesolyckor ar
den olyckstyp som 6kade mest under 2018: 32 personer fler &n under 2017, en 6kning pa 74 procent.
En métesolycka innebar en kollision mellan métande motorfordon (exklusive moped) och &r den
olyckstyp som dominerar i gruppen métes- och omkarningsolyckor. 61 av de 77 omkom pa statlig vag
med hastighetsbegrénsning mellan 70-90 km/h.

78 personer omkom 2018 i olyckor i Sverige dér tunga lastbilar var inblandade. Det &r en 6kning med
129 procent gentemot ar 2017. 1 9 av 10 fall har personbilen kommit 6ver i motande korfalt.
Merparten av de omkomna i kollision med tung lastbil omkom pa véagar utan motesseparering i en
hastighetshetsgrans pa 70 och 90 km/tim.

I Skane omkom 48 personer i vagtrafiken under 2018, 280 blev svart skadade och 2700 lindrigt
skadade i vagtrafiken. Vid olyckor med dodlig utgang ar det en tydlig dvervikt for man, 44 av 48
omkomna var man, vid olyckor med allvarligt eller lindrigt skadade &r skillnaden inte lika stor.®’ De
vanligaste orsakerna till olyckorna med dodlig utgang i Skane 2018 ar métesolyckor, singelolyckor
och kollision med motorfordon och cykel/moped/fotgangare.

De allra flesta som skadas i vagtrafiken skadas mattligt eller lindrigt och de enskilt vanligaste
olyckstyperna &r singelolyckor for cyklister eller fotgangare.

185 Transportstyrelsen (2019) Trafiksciikerheten i Sverige 2019 — prelimindir statistik éver omkomna och allvarligt
skadade i vigtrafik, spdrtrafik, sjofart och lufifart,
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/om_oss/trafiksakerheten-i-sverige/trafiksakerheten-i-
sverige-preliminar-olycksstatistik-2019.pdf, 2020-08-26

186 Transportstyrelsen (2020)

187 For allvarliga skador 2018: 178 av 280 &r mén, for lindriga skador. 1480 av 2700 dr mén.
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Figur 116. Koncentration av samhdllsekonomisk kostnad for olyckor med personskador som foljd pa vigndtet i Skdne.
Berdkningen enligt ASEK 6.1 till vinster virdering av risk och materiella kostnader, till hoger bara materiella kostnader.
Berdkningen omfattar vigar i Skdane med vignummer ldgre dn 120 eller som ingdr i det funktionellet prioriterade

e 180
vagnatet.

Trafikverket anvander sa kallade olycksvarden i samhallsekonomiska kalkyler av investeringar i
infrastruktur. Olycksvarden &r ett matt pa vad samhéllet anser att det ar vart att minska risken for en
vagtrafikolycka och bestar av en materiell kostnad och en riskvardering. Den materiella kostnaden
inkluderar kostnader for bl.a. sjukvard, egendomsskador och produktionsbortfall. Riskvérderingen ar
ett matt pa vardet av att minska risken for att do eller skadas i en vagtrafikolycka.

Viltolyckorna i Sverige & manga varje ar och tenderar att 6ka. Trafikverket och Nationella
viltolycksradet har gjort en kartlaggning over olycksfrekvensen (antal olyckor per km vég) langs
vagarna i Sverige. Syftet ar att forbattra planeringen for var atgarder ska genomforas for att forhindra
viltolyckor. I Skane sker den absolut hogsta andelen (for aren 2014-2018) av klovviltolyckorna med

138 Transportstyrelsen (2019) Trafikscikerheten i Sverige — Prelimindr statik éver omkomna och allvarligt
skadade i vigtrafik, spartrafik, sjéfart och lufifart,
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/om_oss/trafiksakerheten-i-sverige/trafiksakerheten-i-
sverige-preliminar-olycksstatistik-2019.pdf. 2020-08-26

19T rafikverket
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radjur. Olyckor med vildsvin eller dovhjort ar ocksa vanliga. Olyckor med &lg eller kronhjort &r inte
lika vanligt forekommande. Olyckor med &lg forekommer mest i norra Skane, olyckor med kronhjort
forekommer mest i sédra Skane.

Olyckor i Skane 2014-2018:

e Radjur: 14 340

e Vildsvin: 4 313

e Dovhjort: 3120

o Kldwvilt totalt: 21 564
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Enligt en utredning p& uppdrag av Trafikverket 2018 svarar tre ldn (Skéne, Stockholm och Vistra
Gotaland) for ungefar en tredjedel av samtliga viltolyckor. Nar man tar hansyn till trafikarbetet
hamnar dock dessa tre 1an under genomsnittet. Frekvensen av olyckor nir man tar hénsyn till
trafikarbetet dr mer &n dubbelt s& hog i t.ex. Kronobergs och Kalmar lén.

Viltolyckorna sker under hela aret, med viss tyngdpunkt pa hésten. Olyckorna okar for varje och
orsaken &r framst 6kad trafik, men nar det galler vildsvin och hjort &r forklaringen &ven kraftigt 6kade
populationer.

190 L antmiiteriet (2019)
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En viltkollision leder inte nddvandigtvis till vare sig person- eller egendomsskador. Kollisioner med
djur ger olika typer av skador som beror pa djurets storlek och hastighet, fordonets hastighet och
konstruktion samt forarens reaktionsformaga. Kollision med storre djur som alg ger oftare svarare
personskador och leder i hégre grad till dédsolyckor.

Om jakttrycket (definierat som andelen féllda djur av berdknad population) ar oférdandrat s& kommer
viltolyckorna att 6ka under perioden fram till 2030. Det beror framst pa en fordubbling av
vildsvinsolyckor. For mindre till mellanstora vigar, med ADT <5 000, &kar olycksfrekvensen med
okat trafikarbete, men pa mer trafikerade viigar, ADT>5 000 minskar olycksfrekvensen med dkande
trafikflode.'”!

For att minska antalet viltolyckor pa viig och jarnvig méste olika atgirder kombineras. Atgirderna
genomfors pé det mest trafikerade végnatet och dir det varit manga viltolyckor 6ver tid. En vanlig
atgérd &r viltstingsel, men stingslet fungerar inte som ett stopp for djur utan det styr djuren att vilja
annan passage som oftast inte dr siker. Darfor behover viltstingsel kompletteras med andra atgérder sa
att djuren kan passera vig och jarnvig sékert. Sddana kompletterande atgirder kan exempelvis vara

viltvarningssystem eller om méjligt planskilda dvergingar - ekodukter!®?, 13

Olycksstatistik i spartrafik

Det nationella sédkerhetsmalet for jarnvdgen ryms inom det transportpolitiska hinsynsmélet. Malet
bestimmer att antalet omkomna i spartrafiken successivt ska minska, och den géllande tolkningen
av detta innebdr att antalet omkomna ska minska med minst en person per ar. Olyckor och
sjdlvmord med obehoriga pa spar har historiskt varit orsaken till runt 80 procent av dodsfallen i
jarnvagssystemet. Antalet omkomna och allvarligt skadade i rena jarnvégsolyckor, alltsa icke
avsiktliga handlingar, var 2018 det lidgsta sedan jimfbrelseperioden borjade 2006. 4

191 rigerbrand, A K, Gren, I-M. Seiler, A., Johansson, O. (2018) Uppdatering effektmodell viltolyckor, Calluna
AB, https://www.trafikverket.se/contentassets/d7ct7d727fb2488aab9fa9d24387c7c8/externa-
rapporter/2018/calluna_uppdatering_effektmodell viltolyckor 2018.pdf, 2020-08-26

192 En ekodukt &r en bro som ér till for att bdde stora och sma djur ska kunna ta sig ver till andra sidan viigen pa
ett skyddat sitt. Syftet med en ekodukt dr bade att minska végens barridreffekt for vilt och antalet viltolyckor.

193 Trafikverket (2019) Viltolyckor ska minska genom olika dtgdirder,https://www.trafikverket.se/om-
oss/nyheter/Nationellt/2019-06/viltolyckorna-ska-minska-genom-olika-atgarder/, 2020-08-26

194 Transportstyrelsen (2019) Sikerhetsrapport jirnvig — Transportstyrelsens drsrapport for 2018,
(https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/jarnvag/sakerhetsrapport-jarnvag-2018.pdf,
2020-08-26
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MILJO-, KLIMAT- OCH HALSOANALYS

Cykling och gang ar tva sétt att vara fysiskt aktiv pa och fysisk aktivitet har en mangd positiva
hélsoeffekter. | de fall cykel och gang ersatter motordrivna transportsatt har de dven en positiv
paverkan pa den miljorelaterade halsan genom bland annat minskat buller och battre luftkvalitet. Att
som barn fa in rutiner for fysisk aktivitet i vardagen kan aven skapa forutsattningar for mer
halsoframjande levnadsvanor i vuxen alder. En forflyttning fran bilburen trafik till cykel och gang kan
bidra till mer hallbara och halsoframjande miljoer. De faktorer som paverkar om och hur mycket vi
cyklar paverkar indirekt dven folkhalsan.

Buller

Buller paverkar oss pa olika sétt och har stor betydelse for var halsa. Personer som utsétts for buller
under lang tid kan drabbas av 6kad stress och stord nattsomn. Somnstérning och en 6kad stress kan
leda till allvarliga halsoeffekter, till exempel hjért- och kérlsjukdomar. Hur vi uppfattar buller &r
individuellt och vi kan ocksa vara olika bullerkansliga i olika miljoer.

195 Transportstyrelsen (2019) Trafikscikerheten i Sverige 2019 — Prelimindir statistik éver omkomna och allvarligt
skadade i vagtrafik, spartrafik, sjéfart och

luftfart https:// www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/om_oss/trafiksakerheten-i-sverige/trafiksakerheten-
i-sverige-preliminar-olycksstatistik-2019.pdf, 2020-08-26

19 Transportstyrelsen (2019) Prelimindir statik for 2019

197 Transportstyrelsen (2019) Trafiksciikerheten i Sverige 2019 — Prelimindir statistik éver omkomna och allvarligt
skadade i vigtrafik, spdartrafik, sjofart och

luftfart https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/om_oss/trafiksakerheten-i-sverige/trafiksakerheten-
i-sverige-preliminar-olycksstatistik-2019.pdf, 2020-08-26

198 Transportstyrelsen (2019) Prelimindir statik for 2019
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En stor kélla till buller &r Enligt férordningen for omgivningsbuller (direktiv 2002/49/EEG om
bedémning och hantering av omgivningsbuller) utfors en kartlaggning av de stérsta kommunerna och
Trafikverket vart femte ar. Den senaste bullerkartlaggningen som blev klar under 2017, redovisar
bullernivaerna vid de mest trafikerade flygplatserna, statliga vagarna och jarnvagarna®® och for
samtliga véagar och jarn-/sparvagar i de kommuner, som hade mer &n 100 000 invanare, i Skane var det
Malmo, Lund och Helsingborg.

Bulleratgarderna som Trafikverket genomfor (for jarnvag och statlig vag) bidrar till att minska
bullernivan for de narboende som &r mest utsatta. Pa landsbygden gors oftast fonsteratgarder. |
tatbefolkade omraden kan det vara mer fordelaktigt att bygga langa eller 1aga sparnéra skarmar som
skyddar flera narliggande fastigheter. Skarmarna skyddar mot bullerstdrningar bade inomhus och
utomhus, men kan behova kompletteras med fonsteratgarder fran andra vaningen och uppat. |
samband med nybyggnation av jarnvag kan det ocksa vara aktuellt med jordvallar som skyddar mot
buller. Bullervallar anvands ocksa for att minska paverkan fran vagtrafikbuller. For att fa trafiken fran
vagen att bullra mindre kan man ocksa vélja tystare asfalt. Trafikverket bullerskyddar ocksa uteplatser.
Det gors antingen genom att en befintlig uteplats flyttas till ett béttre lage i tradgarden eller att den
skyddas med en lokal skarm.

Atgérder som planeras i Skéne:

e Fasadatgarder langs sodra stambanan fran Lund till och med Osby kommun (2021)
o Atgérder av bullerskydd invid uteplatser langs Sodra Stambanan (2021-2022)

e I samband med utbyggnad till fyrspar Arlov-Flackarp gors flera atgarder som ar
bullerdampande: Akarps station kommer att dvertackas pé en stracka av 400 m och spéren
genom Hjarup kommer att sankas.

Uppgifter fran Trafikverket om var det finns bullerskydd langs med végar och jarnvéagar uppfattas som
bristfallig.

Luftkvalitet

Av alla luftfororeningar ar partiklarna den grupp som har starkast koppling till negativa halsoeffekter.
Partiklarna kan genom inandning transporteras in i kroppen och paverka saval andningsorganen som
andra organ. Vilka halsoeffekter partiklarna har paverkas av deras kemiska och fysikaliska
egenskaper.

Korttidsexponering for relativt hdga halter av partiklar kan orsaka andningsbesvér och andra
luftvdgssymtom, men dven hjért- och lungsjukdomar samt fortida dodsfall. Daremot kan
langtidsexponering for redan laga halter av partiklar orsakar bl.a. hjért- och karlsjukdomar och
lungcancer. Partiklar har sérskilt stora negativa effekter pa barns hélsa. De orsakar till exempel astma
och férsamrad lungutveckling hos barn.

Enligt WHO finns det ingen troskel for partikelhalten, under vilken negativa hélsoeffekter inte
forekommer. Darfor ar det fordelaktigt for manniskors hélsa att strava efter sa laga partikelhalter i luft
som majligt. Partiklar uppstar vid flera olika kéllor. En del av dessa ar antropogena sasom vedeldning
och dubbdacksslitage och andra &r naturliga som till exempel havsvagor och 6kendamm.

19 Vigar med fler &n tre miljoner fordon per &r, jarnvigar med fler &n 30 000 tag per och flygplatser med fler én
50 000 flygrorelser per ar (ingen i Skane) omfattas av kartlaggningen utanfér kommuner med fler &n 100 000
invanare.
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De storre partiklarna (PM10) bildas framforallt via slitage, exempelvis fran nedbrytning av vagbanan
péa grund av dubbdack. Dessa partiklar utgor dven den storsta massan av partiklar i luften. De mindre
partiklarna (PM2,5) kommer framférallt fran olika forbrannings- och industriprocesser.? Vagtrafiken
ar den storsta kallan till lokala luftféroreningar i Skane men éven sjofarten ar en kalla till utslapp av
partiklar, sot och kvavedioxid, for Skane med sina langa kuster och stora hamnar. 2%

I Sverige har utslappen av PM2,5 minskat med drygt halften sedan ar 1990. Aven utslappen av PM10
har minskat med cirka 40 procent under samma tidsperiod. Det finns for fa matningar for att kunna
identifiera exakta trender for halterna av PM2,5 och PM10.2%

Preciseringarna i miljomalet Frisk luft ar ndgot strangare jamfort med miljokvalitetsnormerna.
Miljomalets dygnsmedelvérde for PM2,5 Gverskrids ofta i sédra Sverige medan ars- och
dygnsmedelvérdet for PM10 Gverskrids i stora och mellanstora stader.

Vaxthusgaser

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser. Om aven utrikes
sjofart och flyg tas med, ar andelen drygt 40 procent. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt
90 procent av utsléppen.

Utslappen av véaxthusgaser fran transporter har 6kat sedan ar 1990 och nadde sin topp under 2007-
2008. Darefter har utslappen minskat fram till 2014 for att sedan foljas av perioder med bade ckningar
och minskningar. Orsaken till den l&gre minskningstakten &r att energieffektivare fordon och dkad
andel biodrivmedel delvis har motverkats av 6kad personbils- och lastbilstrafik.

Utslappen fran utrikes sjofart har okat kraftigt sedan 1990. Dels har frakterna av gods kat, dels
bunkrar allt fler fartyg bransle i Sverige. Utslappen fran utrikes flyg har 6kat med néastan 70 procent
sedan 1990. Jarnvégstrafik ger sma utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar.

Vaxthusgasutslapp fran transportsektorn i Skane

Region Skane har i samverkan med Lansstyrelsen i Skane och Klimatsamverkan Skane antagit
Klimat- och energistrategi for Skane. Strategin pekar ut att utslappen av vaxthusgaser i Skane ska vara
minst 80 procent lagre ar 2030 jamfort med ar 1990. I linje med klimatlagen ska aven utslappen fran
transporter vara minst 70 procent lagre jamfort med ar 2010.

| Skane har de totala utslappen av vaxthusgaser minskat med 37 procent fran 1990 till 2018. Utslapp
av vaxthusgaser fran transportsektorn har fran 2010 till 2018 minskat med 19 procent. Saledes &r vi en
bra bit ifran malet och minskningstakten behover oka, speciellt eftersom det skanska malet ar

80 procents minskning.

200 Naturvardsverket (2018) Fakta om partiklar i luften, http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-
och-luft/Luftfororeningar/Partiklar/, 2020-08-26

201 Lunds universitet (2020) pd véiig mot friskare luft i Skdne? http://dokument.xn--skneluft-
b0a.se/Rapporter/EDB/Friskare_luft 2018.pdf, 2020-08-26

202 Uppgifter finns i den nationella emissionsdatabasen https://www.airviro.smhi.se/RUS/olmap.htm.
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Haganas

Utslépp av védxthusgaser
fran transportsektorn

Forandring 2010-2018 per kommun
I -29% - -20%
N -19% - -10%

-9% - -5%

-4% - 0%

Kalla: Lansstyrelserna, nationella
emissionsdatabasen 2020.

Figur 120. Utslipp av vixthusgaser fi-dn transportsektorn, fordindring per kommun 2010-2018.>%

Klimatanpassning

En 6kad havsniva paverkar bade befintliga och planerade anlaggningar. Avvattningssystemet med
trummor, brunnar, diken och dréneringsledningar belastas av 6kade nederbérdsméngder och dkade
fléden. Risken dkar for erosion, bortspolning, éversvamningar, ras och skred.

De mest extrema vaderhdndelserna kommer att vara mer extrema an de som intréffar idag. Sommaren
2018 med 6versvammade vagar, blédande asfalt, solkurvor, instéllda tag pa grund av varmebdéljor och
skogsbrander, visade tydligt hur sarbar infrastrukturen ar. Varmare och fuktigare klimat innebar ocksa
okad risk for fukt, mogel och korrosion. Varmeboljor kan aven fa effekter pa arbetsmiljon for personal
som jobbar utomhus, till exempel trafikvakter och asfaltarbetare. Hoga temperaturer och vérmebdljor
kan fa stora negativa konsekvenser pa tekniska komponenter i jarnvagssystemet. Férandrade
grundvattennivaer kan ocksa paverka markstabiliteten och grundlaggningen for geokonstruktioner, till
exempel broar och tunnlar.2%*

En del arbeten kan inte goras nér det &r eldningsforbud och stor risk for brand eftersom det finns risk
for gnistbildning. Det galler till exempel slétter, rojning och grasklippning. Aven belaggningsarbeten
med metoden “heating” dir den befintliga asfalten hettas upp, kan behdva stéllas in. Andra exempel pa
arbeten som blir svara att utfora ar svetsning. | de fall arbeten &nda maste utforas behévs
skyddsatgarder vidtas, till exempel genom att tankbilar med vatten finns i narheten. Avverkningsstopp
péa grund av brandrisk kan innebara att uppdragsarkeologiska undersokningar inte kan genomforas,
eller blir forsenade. Dessa undersokningar &r styrda av lagkrav och &r dérfor ofta mycket tidskritiska
och det kan fa stora konsekvenser for projektens framdrift om de inte kan genomforas som planerat.

203 Linsstyrelsen, nationella emissionsdatabasen 2020.
204 Trafikverket (2018) Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete, 2018:195,
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/60329/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_195_regeringsuppdrag_om_trafikverkets klimatanpassningsarbete.p
df, 2020-08-26
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Exempel pa klimatanpassningsatgarder ar tradsakring langs jarnvagen for att motverka effekterna av
stormar samt att upprusta avvattningsanlaggningar.

Tradsakring innebar avverkning av alla trad som star inom 20 meter pa var sida om jarnvagen. Detta
sker pa strategiskt utvalda banor.?% | Skane &r de flesta banor tradsakrade. Undantag dr Radbanan och
Osterlenbanan. Trafik pa banor som inte ar tradsakrade riskeras att stéllas in vid daligt vader.

I hela Sverige pagar en inventering av vagtrummor, status for inventeringen ar okand.

Vattenskydd

Transportsektorns verksamhet och den infrastruktur som byggs, tillhandahalls och forvaltas har
betydelse for landets vattenforvaltning. Ett mycket viktig arbete ar att planera verksamheten val med
hansyn till risken utslapp av bréanslen eller andra miljéfarliga amnen fran framfor allt vagtrafik, men
aven fran jarnvagstrafik och fran mark, anlaggningar och driftatgarder. Man maste forebygga och
forhindra att skadliga amnen fran sadana utslapp nar grund— eller ytvatten och fororenar detta, i
synnerhet vid vattenfoérekomster av betydelse for dricksvattenférsérjningen eller i omraden med stora
naturvarden.

KVALITETSANALYS

God transportkvalitet innebar ratt standard med avseende pa sakerhet, flexibilitet, bekvamlighet,
framkomlighet, forutsagbarhet och tillgang till information.

Nagra indikatorer for att bedoma kvaliteten i vagnatet ar typ av slitlager, begransningar for fordon,
hastighetsgrans, motesfrihet och barighetsklass (BK). Det regionalt prioriterade vagnatet i Skane
bestar bara av belagda vagar, hojdhinder (fri hojd upp till 4 m) finns inte. | tabellen nedan redovisas
hur stor del av det regionalt prioriterade natet som har hastighetsgréns éver 80 respektive 100 km/h,
hur som del som &r métesfritt och hur stor del som &r klassat med BK4.

Regional BK4 >=100 >=80 Motesfritt
prioriterat  (kategori 4 km/h km/h
vagnat och 5)
Kilometer 1038 86 565 901 592
Andel 100% 8% 54% 87% 57%

Det higa kapacitetsutnyttjandet pa manga jarnvagsstrackor i Skane ger ett storningskansligt system
som leder till foljdforseningar i hela systemet. Aven flera vagar, sarskilt E6 Vellinge-Helsingborg och
E22 Malmo-Lund, &r stérningskansliga och drabbas ofta av stillastaende trafik pa grund av olyckor.

Vid situationer som gor att den ordinarie vagen inte & framkomlig, till exempel vid en olycka, vill
man leda om bakomvarande trafik fran huvudvagnatet till ett sidovagnat. Mojlighet till
trafikomledning behdvs framforallt vid vagar som &r hogtrafikerade och mittseparerade. Andra
anlaggningar som ocksa ar kansliga for stopp och darmed behéver omledningsvéagar ar t.ex. storre
broar och vattenskyddsomraden. For att omledningen ska fungera pa ett smidigt satt ar det viktigt att
det finns tydlig vagvisning langs omledningsvégnatet i form av permanent vit/bla vagvisning. | vilken

205 Trafikverket (2019) Striickor som tréidséikras, https://www trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-
och-jarnvag/Sa-skoter-vi-jarnvagar/Tradsakra-jarnvagar/Strackor-som-tradsakras/, 2020-08-26
206 Trafikverket/NVDB 2020.
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utstrackning det finns utpekade omledningsvagar med permanent vagvisning i Skane ar oklart. Enligt
ett examensarbete fran 2014 finns det omledningsvag med permanent skyltning langs E6 fran tpl
Petersborg och norrut, for 6vriga europavégar i Skane saknas det.?%

For omledning pa jarnvag finns vissa mojligheter i véstra Skane. T.ex. via Lommabanan, Raabanan
och Skénebanan, delen Astorp-Kattarp. Vid branden i Hassleholm 2018 stor det klart att
jarnvagssystemet i Skane har ett antal valdigt sarbara punkter. Alternativa vagar 6ver Oresund for tag
saknas ocksa, dock finns fortfarande viss jarnvagstrafik via farjor fran Trelleborg.

For direkt trafikstorande brister i jarnvagens infrastruktur fokus pa att atgarda uppkomna fel snabbare i
storstadsregionerna och pa de storre straken. Installelsetiden — den tid som den kontrakterade
entreprendren har pa sig att vara pa plats for att atgarda uppkomna brister — &r dar kortare an pa évriga
delar av jarnvégsnatet, se karta nedan.

Goteborg T} - B;f Stockholm

Kortaste instéllelsetid
{min}

o 15-20
— 30
40-45
&0
20
— 120

e
© Bakcgrund: Lammanarnict, OC Y40

Under de kommande aren, fram till 2026, kommer Trafikverket att infora en ny indelning av
anlaggningen i 6 olika sa kallade underhallsnivaer. Varje niva har sina krav pa installelsetid, men
ocksa till exempel pa hur ofta besiktning ska utforas. Indelningen innebar att basunderhallet ytterligare
anpassas efter hur stor trafikeringen, bade avseende antal tag och vikt, pa aktuellt avsnitt ar.

2019 presenterade Skanetrafiken en rapport om trafikpaverkande som paverkar den lokala och
regionala tagtrafiken i Skane.?*® Malet med rapporten ar att skapa ett bredare kunskapsunderlag 6ver
hur situationen i Skane har forandrats fran 2015 till 2017. | rapporten analyseras 6vergripande
analyserat trafiken i Skane staller sig i jamforelse med i viss man jamforbara trafikeringssystem
utanfor Goteborg och Stockholm. Vidare pekar rapporten ut foérandringen for vilka komponenter och
anlaggningsdelar som star for majoriteten av forseningarna, samt bryter ner dem djupare for att fa en

207 Bergman, Kajsa (2014) Trafikomledning vid oforutsedda stopp — Omledningviigniit lings E4, E6, E20 och
E22 i Region Syd. Lund, Lunds universitet, LTH, Institutionen for Teknik och samhélle. Trafik och vig 2014.
Thesis 255.

208 Trafikverket (2019) Trafikverkets genomforandeplan for dren 2019-2024,
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-

US/58287/Ineko.Product.RelatedFiles/2019 029 trafikverkets genomforandeplan for aren 2019 2024.pdf
209 WSP 2019, Trafikpdverkande fel - Infrastrukturens roll for den lokala och regionala tdgtrafiken i Skdne.
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storre forstaelse da infrastrukturella problem kan besta av ett stort antal olika felkéllor. En viktig del
har varit att identifiera anlaggningsdelar som har aterkommande problem och som orsakar stora
trafikstorningar. Analysen pekar pa att det finns ett par kritiska anlaggningsdelar, exempelvis
signalstéllverket vid Lund och sparvéxlar kring Helsingborg.

SYNTES FUNKTIONSANALYS

Skanes transportsystem har en god funktionalitet i mangt och mycket, trots detta finns det ett antal
funktioner som behodver utvecklas. | vissa fall kan det handla om att funktioner i dagslaget inte &r
bristfalliga, men att de kan utvecklas till akuta brister i ljuset av de transportprognoser som ligger.
Funktionen maste ocksa kopplas till de mal som har satts upp. Svarar funktionen till malen? For att
bland annat klara miljomal och markforsorjning har Region Skane satt upp mal om
fardmedelsfordelning. Eftersom Region Skane stravar efter att starka aktiva resor samt kollektivtrafik
behdver trafiksaker tillganglighet for alla till kollektivtrafikens bytespunkter och hallplatser (med
gang, cykel och bil) pa landsbygden saval som i Skanes karnor och tatorter utvecklas. Likaledes galler
det att starka godstransporternas forutsattningar pa jarnvag och sjofart for att na
trafikslagsfordelningen.

Utvecklad transportkvalitet for persontransporter och godstransporter (komfort, bekvamlighet,
storningsfrihet, jamn hastighet, forutsdgbarhet trafikinformation inkl. om kombinationsresor,
ersattningstrafik, barighet, langa fordon, beldggningsstandard etc.) framjar tillganglighet och
overflyttning. For att Skane ska kunna stéarka sysselsattningen och ha ett konkurrenskraftigt naringsliv
behdver Skane bindas samman genom starkt tillganglighet till Skanes arbetsplatser, urbana miljoer och
kultur, samt natur och grénomraden, samt till viktiga malpunkter i Skanes gransregioner (Blekinge,
Halland, Kronoberg, Kalmar, Jonkdping och Képenhamn) samt nationella (Géteborg och Stockholm)
och internationella omvarld (Danmark och kontinenten, sddra och dstra Ostersjon, Oslo).

Konsekvenserna av klimatforandringarna borjar nu méarkas och det innebdr att transportsystemets
formaga att hantera detta maste utvecklas och tas i beaktning vid planering av atgarder.
Transportsystemets paverkan pa ekosystemet och den biologiska mangfalden (Skanes gron- och
blastruktur) behover minska. For att ha mojlighet att minska transportsystemets bidrag till
luftfororeningar behdver tillgangen till laddinfrastruktur och alternativa branslen oka, effektiva
logistikkedjor och kapacitetsstark kollektivtrafik starkas.

Att ha ett resilient, robust transportsystem med god redundans bidrar till att starka kvaliteten och
attraktivitet samt sakerstéller tillganglighet dven vid storningar. Att det ar viktigt att transportsystemet
fungerar har inte minst blivit tydligt i samband med Coronakrisen. Robusthet for gods- och
persontransporter 6ver Oresund (inkl. redundans) behover darfor oka for att sakerstalla att
varuforsorjning till Sverige fungerar och att de manga granspendlare kan ta sig till arbete.
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Brister i transportsystemet uppstar nar standarden inte uppfyller de funktioner och mal som satts upp.
Brister kan vara av olika slag, ibland kan en brist vara att man inte har tillracklig kunskap om nagot
for att kunna géra en beddémning av standarden och dess konsekvenser for funktion och
maluppfyllelse.

Trafikséakerhetsbrister med starka, hogtrafikerade strak eller forhallandevis hog andel tung trafik
genom tatorter, som konkurrerar med tillganglighetsansprak och krav pa restider. De storre vagarna
med tung trafik och biltrafik med hoga hastighetsansprak gar fortfarande i omraden med randbyggelse
och som genomfarter i mindre tatorter. Det paverkar transportkvaliteten pa vagen men framfor allt
narmiljon for de boende, bland annat mojligheterna till séker gang- och cykeltrafik.

Végar med omfattande pendlingstrafik (bil och buss) och samtidigt en omfattande transittrafik tenderar
att vara storningskansliga vilket gor att forutsagbarheten och tillforlitligheten brister bade for den som
arbetspendlar och fér godstransporterna.

Jarnvagssystemet i Skane praglas av kapacitetsbegransningar och bristande redundans. I viss man
finns mojligheter till omledning pé jarnvag i vastra Skéne, men 6ver Oresund saknas alternativa vagar
med undantag av jarnvagsfarjor via Trelleborg. Samtliga av de stdrre stationerna vantas fa
kapacitetsbrist till 2030, det géller Malmd C, Triangeln, Lund, Helsingborg, Ramldsa, Hassleholm och
Kristianstad

For att fa en utvecklingskraft i hela Skane behover nord-sydliga kopplingar i 6stra Skane starkas samt
ost-vastliga kopplingar i bade norra och sodra Skéne stirkas. Osterlen &r den del av Skane som saknar
en god tillganglighet till en tillvaxtmotor (eller potentiell tillvdxtmotor). Restiden ar 50 minuter eller
mer med bil. Men det ar fler tatorter som har generella brister i tillganglighet till regionala karnor for,
en forteckning dver dessa finns i bilaga 2.

Strakstudier genomfordes 2016 for Skanes fyra geografiska horn med fokus pa att lyfta viktiga strak
som inte har studerats tidigare i atgardsvalstudier. Syftet var att studera och analysera mojligheter till
okad hallbar tillganglighet till viktiga malpunkter lokalt, regionalt och nationellt. En konkretisering
och sammanfattning gjordes kring strakstudierna och AVS:erna. Dessa sammanstélldes i ett
kunskapsunderlag som anvandes dels till inriktning och prioriteringar av strak, dels for identifiering av
brister prioriterade for utredning under planperioden 2018-2029.

En del av de identifierade bristerna ar utredda, men de flesta kvarstar, vi kan konstatera att framdriften
gar langsamt.
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Pagaende och genomfdrda atgardsvalstudier

Atgardsvalstudier (AVS) som pégér eller har slutforts efter 2018 listas nedan.

Vg 108, Lund S-vag 103. AVS beraknas klar under 2020.
V&g 108, Trelleborg-Staffanstorp, inklusive genom Svedala. AVS pabérjad 2020

Skanebanan, Astorp-Helsingborg. Teknisk utredning utifran fragor som inte gick att l6sa i
AVS for Skanebanan, slutfors inom kort.

Vig 11 Tomelilla- Simrishamn. AVS pagar, slutférs inom kort.

Vig 21 Klippan-Hylistofta. AVS genomford.

Vag 19 Kristianstad-Broby, delen Harldv-Karpalund. AVS genomford.
Vg 23 Tjornarp-E22, ny AVS-process 2020, berdknas klar 2022.

E22 Gastelyckan, AVS genomford.

Vig 102 Lund-Dalby. AVS genomford.

Ovriga utredningar

Svenska Trafikverket och Danska Vejdirektoratet och Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
utreder tillsammans mojligheterna for fast en fast forbindelse éver Oresund mellan Helsingborg och
Helsingor. Utredningen ser 6ver mojligheterna bade for en vagforbindelse och for kombinerad vég-
och jarnvagsforbindelse for persontrafik. Utredningen pagar 2018-2020 och ska utgdra bas for samsyn
och ligga till grund for vidare diskussion och eventuella beslut.

Region Skane har utrett brister for tillganglighet till hamnarna i Helsingborg, Trelleborg och Ystad,
rapporten blev klar 2019.

Skanetrafiken har gjort en utredning om framkomlighet for regionbussar.
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Vilande atgarder

Vag 913, Bjarred-Fladie. Véagplan ar framtagen. Trafikverket har valt att pausa arbetet pa grund av
kopplingen till utbyggnad av Lommabanan och behov av ytterligare faktorer att utreda. Atgérden ar
finansierad i RTI-plan 2018-2029.

E22, Fogdarp—Horby Norra, motorvagsutbyggnad?®, idag motesfri vag 2+1. Projektering ar pabérjad.,
men vilande planprocess pga. saknad finansiering och finns inte med i nationell plan 2018-2029.

CYKELNAT

Aven om det ar mojligt att g& och cykla trafiksikert mellan majoriteten av Skanes titorter och viktiga
malpunkter sa finns det brister och behov av att utveckla den skanska gang- och
cykelinfrastrukturnatet. . Standarden varierar kraftigt och l&nkar saknas for att cykelnatet ska vara
sammanhangande. Det finns dven behov av att forbattra anslutningarna med gang och cykel till
kollektivtrafikens bytespunkter. | Cykelvagsplan for Skane 2018-2029 konkretiseras brister i den
skanska infrastrukturen.
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210 Trafikverket (2020) E22, Fogdarp-Hérby Norra. motorvigsutbyggnad, https://www.trafikverket.se/nara-
dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-skane/fogdarp-horby/, 2020-08-26
211 Region Skane (2018)
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TAGSTRATEGI FOR SKANE

Skanetrafiken har ett pagaende arbete med en Tagstrategin for Skane?!2. Strategin ar pa remiss juni-
september 2020, sa innehallet i detta avsnitt baseras pa remissversionen. Strategin visar hur tagtrafiken
behdver utvecklas fram till 2040 for att Region Skane ska kunna na sina uppsatta mal om regional
tillvaxt och hallbara transporter. Den visar ocksa vilken infrastruktur och fordonsflotta som behévs for
att kunna kora den tagtrafik som behdvs for att na de 6vergripande malen.

Det som i forsta hand satter begransningar for Skanetrafikens tagtrafik ar kapaciteten pa jarnvagarna i
Skane och for perioden fram till 2040 ar det framst utbyggnad av hogre kapacitet i de befintliga
banorna som behdvs for att mota de uppsatta malen for en 6kad andel kollektivtrafikresor. Begransad
kapacitet i driftplatserna (stationer etc.) ar ocksa en faktor som begransar antalet tdg som kan kora pa
banorna. Den enskilt storsta begransande faktorn for hur manga tdg Skanetrafiken kan kora ar
kapaciteten pa Citytunneln genom Malma, som har en maxkapacitet pa 14 tag per timme.

For att kunna kora den tagtrafik som tagstrategin foreslar behdvs en utbyggnad av befintliga banor
utover redan planerade (eller pa annan grund forutsatta) atgarder som ger storre effekter i robusthet
eller kapacitet och darmed forutsattningar for 6kad trafikering. Den nya infrastruktur som tagstrategin
utgar fran ar, for tidsperioden fram till 2035:

e Fyrspar Malmo — Lund, klart 2023

e Dubbelspar Angelholm — Maria, klart 2024

e Etappvisa utbyggnader av Ystadbanan och Osterlenbanan fram till 2035

e Dubbelspar Maria — Helsingborg C, klart ca 2035

e Hoghastighetsspar Hassleholm — Lund med anslutning till S6dra Stambanan centralt i bada
orterna, klart ca 2035

e Spartunnel Helsingborg — Helsingor, forvantas inte klar forran efter 2035 men utgangspunkt
for denna strategi ar att den star fardig fore 2040

Konsultforetaget WSP har pa Skanetrafikens uppdrag analyserat vilken kapacitet som finns i
sparsystemet i Skane och vad den foreslagna trafiken innebéar for kapacitetsutnyttjandet. Den visar att
kapaciteten i sparen, aven med de atgarder som &r planerade och antagits genomforas till 2040, inte &r
tillracklig. Pa flera strackor blir utnyttjandet sa hogt att det slar i kapacitetstaket eller ar néra det, vilket
innebdr risk for stérningar, lagre restider och dalig punktlighet. Slutsatsen ar att jarnvagen i Skane
behover byggas ut ytterligare for annu mer kapacitet for att Skanetrafiken ska kunna kora den tagtrafik
som kravs for att na malen. Dessa utbyggnader handlar i forsta hand om sparkapacitet i Skane, men
atgarder kan aven behdvas utanfor Skane, t.ex. i Kopenhamnsomradet. Se kartor éver brister och
utbyggnadsbehov i bilaga 4.

For det antal fordon som behdvs for trafiken aren 2030-2040 sa kravs dessutom utékad depéakapacitet
for underhall av fordon, antingen genom nybyggnad eller genom utbyggnad av befintliga depaer.

For att ge forutsattningar for langa tag pa de strackor dar det behovs, och i den ordning som
kapacitetsbehoven uppstar, ser Skanetrafiken att stationsplattformar behova byggas ut till 250 meter pa
jarnvagsstrackor i Skane i denna ordning:

1. Ystadbanan
2. Sodra stambanan Lund - H60r

212 Skanetrafiken (2020) Tdgstrategi — strategi for utveckling av den regionala tdgtrafiken i Skdne, remissversion
2020-06-11 https://www.skanetrafiken.se/globalassets/dokumentbank/remissversion---tagstrategi-region-
skane.pdf, 2020-08-26
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Skanebanan Kristianstad-Hassleholm (Vinslov)
Skanebanan Helsingborg-Hassleholm
Raabanan

6. Vastkustbanan norr om Helsingborg

o~ w

REGIONSAMVERKAN | SYDSVERIGE

Det brister som identifieras i Sydsvensk systemanalys 2020 galler framst tillganglighet i strak som
forbinder regionala karnor och tillvaxtmotorer i sédra Sverige. Nar det galler vagstrak avser
identifierade brister hastighetsgrans och motesfrihet. Nar det géller jarnvagsstrak avser bristerna
hastighetsgrans och kapacitetsbegransningar. En sammanstéllning av de brister som rér Skane finns i
bilaga 3. Dessutom identifieras behov av langre och tyngre fordon i vag- och jarnvagssystemet.

Ur RSS kunskapsunderlag gods (brister till sammanstallningen i rapporten dr hamtade fran TRV
tillstand och brister i transportsystemet, underlag till nationell plan 2018-2029):

e EB6, sarskilt Vellinge-Helsingborg. Kapacitetsbrister vid pa- och avfarter.

e E22 genom Lund, dven pé& andra delar mer osterut. Aven brister nar det géller sikerhet, t.ex.
att komma ut pa vagen och avsaknad av mittracke.

e Olycksdrabbade plankorsningar vastkustbanan séder om Angelholm

e Kapacitetsbrister pa Sédra stambanan, konkurrens med persontag

e Skanebanan och BKB har mycket hogt kapacitetsutnyttjande. “Litet utrymme for godstrafik
mellan Karlshamn och s6dra stambanan vilket gor att godstag ofta far sta och vénta.”
Skanebanan underhallsbrister som kan leda till hastighetsnedsattningar

e Underhallsbrister jarnvag Lockarp-Trelleborg

e Godsstraket genom Skane: godstrafik forvantas 6ka som medfor kapacitetsproblem och
bullerproblem, det forekommer &ven sékerhetsbrister for plankorsningar.

e Malmo godsbangard ligger néra kapacitetstaket, att Helsingborgs godsbangard behover
anvandas som komplement okar interntrafiken i Skane. Det finns méjlighet att forlanga nagot
spar men i Gvrigt ar det utrymmesbrist.

e Malmo Airport: Iangt till anslutande infrastruktur, bade storre motorvég, jarnvag och hamn.
Saknar darfor méjlighet att utveckla intermodala transporter.

e Malmé Airport: 1ag kapacitet for godshantering jamfort med Kastrup

o Generell feldimensionering av strak som binder samman logistiknoderna. Jarnvagen ar
stommen i ett intermodalt transportsystem, darfor ar det av stor vikt att den ar ratt
dimensionerad och att den anslutande infrastrukturen ar anpassad.

GREATER COPENHAGEN

Inom ramen for Greater Copenhagen?® pagar projektet Ett sammanhangande transportsystem i
Greater Copenhagen. Projektet ska bidra till forverkligandet av Trafikcharter for Greater
Copenhagen?!*, det huvudsakliga malet &r att framja tillgangligheten med hallbara transportformer
inom Greater Copenhagen och stérka regionen som knutpunkt inom det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T. Projektet bestar av tre delprojekt varav ett bl.a. arbetar med att ta fram
strategiska scenarier for tagtrafikering 2030-50 och att identifiera strategiskt viktiga
infrastruktursatsningar. Landanslutningarna pa bade den svenska och danska sidan ar begransande for

213 Under gemensamt varumirke arbetar man inom Greater Copenhagen for att skapa en metropolregion som
bygger pa okad tillvéxt, vixande arbetsmarknad och god livskvalitet for 4,3 miljoner invanare.

214 Region Skane (2016) Trafikcharter Greater Copenhagen,https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-
analyser-och-prognoser/trafikcharter-greater-copenhagen/, 2020-08-26
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utnyttjandet av Oresundsbron. P& den danska sidan &r det Kastrup station och pé den svenska sidan
bl.a. Svagertorp station. Att bygga ut landanslutningarna pa bada sidor om sundet bér prioriteras for
att maximera nyttan av Oresundsbron.
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Den fysiska planeringen maste bade ta hansyn till, ge forutsattningar for samt framja ett robust
samhdlle dar skydd av samhallsviktig verksamhet &r en integrerad del. Att uppréatthalla kritisk
infrastruktur och viktiga floden &r en forutsattning Skane att utvecklas till en attraktiv region och kan
aven bidra till nya innovativa mojligheter.

Ingen aktor ansvarar for allt, utan flera nivaer rader 6ver Skanes fysiska strukturer. En kontinuerlig
dialog och samordning ar av storsta vikt och ndgot som hela tiden behover stimuleras for att sakra en
biologisk mangfald och skapa attraktiva och hallbara livsmiljéer. For att minimera ianspraktagande av
ny mark for infrastruktur, skall befintliga strukturer anvandas i stérsta mdéjliga utstrackning. Att varna
Skanes vardefulla jordbruksmark &r en forutsattning for en hallbar markanvandning.

Okad nederbord, forandrade vattenfloden och vattennivaer stéller 6kade krav pa transportsystemens
robusthet. | samhallsplaneringen behéver man beakta hur klimatférandringarna kan paverka bade den
planerade bebyggelsen och den kringliggande infrastrukturen.

| Region Skanes transportstrategi identifieras tre dvergripande forutsattningar for utvecklingen av
transportsystemet:

1. Ett transporteffektivt samhalle: For att Skane ska véxa effektivt och hallbart ar det viktigt
att planera for transporter, bebyggelse och gronstruktur utifran ett helhetsperspektiv. For att
kunna na fardmedelsférdelningen och ett hallbart och transporteffektivt samhélle behover
lokaliseringen av nya bostader och verksamheter ske i starka kollektivtrafik- och cykelstrak.
Stddjande och kompletterande satsningar behdvs for att 6ka anvandningen och nyttan av ny
och befintlig infrastruktur.

2. Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter: Nollvisionen innebér att ingen manniska
ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska vara sékert att resa, oavsett trafikslag.
Oskyddade trafikanter har varit en eftersatt grupp i arbetet med trafiksakerhet, och atgarder
som forbattrar trafiksakerheten for denna grupp ska darfor prioriteras.

3. Bibehalla kvalitén i befintlig infrastruktur: For att vidmakthalla nyttan av infrastrukturen ar
det viktigt att resurser satts av till underhallsatgarder for att bibehalla vérdet av redan gjorda
investeringar. Eftersatt underhall leder till stora samhallsekonomiska kostnader pa grund av
till exempel forseningar i kollektivtrafiken och godstransporter. Satsningar pa underhall av
befintlig infrastruktur bor darfor emellanat prioriteras fore nyinvesteringar.

Fyrstegprincipen ar utgangspunkten i transportplaneringen, och syftar till att séakerstalla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Steg 1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
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Transportstrategin for Skane anger riktlinjer som ska fungera som vagledning och som grund for
prioritering for planeringen av transportsystemet. For att kunna nd malet om fardmedelsfordelning i
Skane kommer det att kravas insatser som paverkar valet av fardmedel och antalet resor per dag, det
vill saga, steg ett och tva-atgarder. Inom steg tre och fyra har det identifierats riktlinjer utifran varje
transportslag som beskriver behovet av utvecklingen av transportsystemet i Skane.

RIKTLINJER FOR STEG 1 OCH 2

Medel i den regionala transportinfrastrukturplanen (RTI-plan) medger inte fristdende steg 1 och 2
atgarder. Dessa atgarder kan bara finansieras av RT1-plan i samband med ombyggnadsprojekt.

Effektivare anvandning av transportsystemet

For att hantera de vaxande trafikmangderna, maste infrastrukturen anvandas mer resurseffektivt.
Atgérder for att paverka attityder och beteenden med syfte att férandra res- och transsportval &r viktiga
i omstallningen till ett hallbart transportsystem och na fardmedelsférmedlingen. Genom att synliggora
nya resmojligheter och ompréva invanda resebeteenden hos individer, organisationer och foretag kan
efterfragan pa hallbara trafiklésningar 6ka. Med bredbandsutbyggnad och ny informationsteknik kan i
vissa fall resbehovet minska. For att Skane ska uppna fardmedelsfordelningen kravs att fler reser med
kollektivtrafik, cyklar och gar vilket ocksa kan bidra till forbattrad folkhalsa och hallbar
stadsutveckling. Riktlinjen konkretiseras i Mobilitetsplan for Skane.

Omstallning till fornybara drivmedel

For att klara miljo- och klimatutmaningarna &r en omstélining till fossilfria person- och
godstransporter nédvandig. Stora forandringar kravs for en 6vergang till fossilfria drivmedel for att
uppna malet om ett fossilfritt och klimatneutralt Skane. Utbyggnaden av infrastruktur for fossilfria
drivmedel pagar, men utbyggnadstakten behdver 6ka. Styrmedel och incitament for att stimulera ett
Okat intresse och en 6kad acceptans for nya drivmedel och ny teknik kommer behdvas. Acceptansen
hos konsumenter for alternativa drivmedel ar idag 1ag, starkare marknadsefterfragan ar vasentlig for att
na kraftfulla koldioxidreduktioner. Drivmedelsarbetet behover starkas i Skane for att stimulera
utvecklingen av flera olika typer av fossilfria drivmedel. Riktlinjen konkretiseras i Underlag foér
handlingsplan for fossilfria drivmedel.

RIKTLINJER FOR STEG 3 OCH 4
Utveckla maojligheten till att rora sig till fots

Néstan alla resor borjar eller slutar med en forflyttning till fots, framforallt kombinationen av gang till
och fran en kollektivtrafikresa. Utifran fardmedelsfordelningen 6kar gangtrafiken i absoluta tal, men
inte procentuellt sett. Gang antas oka framst som anslutningsresa till kollektivtrafik och i vara storre
stader. Kring bytespunkterna i Skane &r det viktigt att satsa pa trafiksakerhet och trygghet, till exempel
satsningar pa gangvagar, belysning och skyltning.

| Skanes orter finns det potential att 6ka antalet fotgangare vilket skulle bidra till halsovinster bade for
individen och samhallet. Genom att fler ror sig i vara orter bidrar det till folkliv, trygghet och 6kad
attraktivitet. Riktlinjen konkretiseras i Mobilitetsplan for Skane.

Bygg ut cykelinfrastrukturen

I enlighet med mal om fardmedelsfordelning ska cykel 6ka med tre procent fram till ar 2030. Om

malet uppnas kan det pa sikt leda till vinst pa 1,8 miljarder kronor om aret till foljd av en forbattrad
folkhalsa i Skane. Det innebéar ocksa en 58 procentig 6kning av antalet resor med cykel. For att 6ka
cyklingens attraktivitet och for att kunna hantera 6kade cykelméngder behdver cykelinfrastrukturen
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byggas ut och forbéttras. Investeringar kravs for att det ska bli gent, bekvamt och sékert att cykla i
Skanes tatorter, till kollektivtrafiken och mellan orter i viktiga pendlings- och turismcyklings-
relationer. Satsningar pa battre cykelinfrastruktur bidrar bland annat till forbattrad folkhalsa, minskad
klimat- och miljobelastning och béttre tillganglighet. Riktlinjen ar konkretiserad i Cykelstrategi for
Skane.

e Stark den skanska cykelkulturen

e Lyft cykeln i samhallsplaneringen

e Investera i regionalt viktiga strak och leder

o Forbattra kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik
e Oka sakerheten for cyklister

e LAt naringslivet medverka i cykelsatsningar

Bind samman Sk&ne med kollektivtrafik

For att uppna fardmedelsfordelningen ar 2050 och binda samman Skane och skapa en gemensam
arbetsmarknad behdver tillgangligheten och framkomligheten forbéattras. En robust och attraktiv
kollektivtrafik ska vara ryggraden i det skanska transportsystemet for att si manga skaningar som
majligt ska ha tillgang till arbetstillfallen och utbildning. Kollektivtrafiken ska dven kunna anvandas i
storre utstrackning till fritids- och turismpendling. Stora satsningar behover goras pa kollektivtrafiken
till, fran och inom Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor, for att kollektivtrafiken ska vara ett
attraktivare alternativ.

| vissa strak innebar detta nysatsningar, i andra behovs satsningar for att garantera palitlighet och
framkomligheten i kollektivtrafiksystemet. Det kan handla om busskorfélt i - och anslutning kring
orterna for att forbattra framkomligheten och punktligheten for buss. Genom att fler véljer tag eller
buss som fardmedel minskar trangseln pa vagarna, miljo- och klimatbelastningen blir mindre,
folkhalsan och tillgéngligheten forbéattras. Stadstrafiken i tillvaxtmotorerna och de regionala kérnorna
ar ofta en del i en regional resa, vilket stéller krav pa attraktiva stationer och hallplatser. Riktlinjen
konkretiseras i Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030.

Framja klimatsmarta godstransporter

Skane &r en transitregion som skapar forutsattningar for utrikeshandeln i Sverige. En minskning av
transittrafikens negativa paverkan i form av trangsel, vagslitage, klimat- och miljobelastning och
buller kommer kravas. Darfor ska atgarder for att fora dver en storre andel av transittrafiken pa
jarnvag och sjofart samt omstélining till fossilfria drivmedel prioriteras. Det ska vara enkelt att
kombinera de olika trafikslagen till en effektiv kedja, och darfor har satsningar som underléattar byte
mellan trafikslag en viktig roll.

Godstransporterna i tatorter ska vara sa energieffektiva som majligt och bidra till att skapa en attraktiv
och trivsam stadsmiljo. Det innebér att de ska ske med sa lite utslapp och buller som mdjligt. Genom
satsningar pa t.ex. omlastningsterminaler och samordnad citydistribution minskar lastbilstrafiken i
staderna, miljo- och klimatbelastningen blir lagre, bullret minimeras och stadsmiljén blir mer attraktiv.
Riktlinjen har fordjupats i Strategi for den hallbara gods- och logistikregion Skane.

o Sékerstélla tillganglighet for godstransporter (lokala och granséverskridande)
o Utveckla nérsjofart

o  Styrmedel for konkurrensvillkor

e M0jliggor for langre och tyngre fordon

o Effektivisera stadsndra transporter
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e Utveckling av torrhamnar
¢ Intermodala transportkedjor

Skapa hallbara férutsattningar for bilen

Bilen kommer &ven i framtiden att vara en viktig del av transportsystemet i Skéne. Ar 2050 ska en
tredjedel av alla personresor utféras med bil, jamfort med dagens 58 procent. Bilen spelar en viktig
roll fér manniskor som av olika anledningar inte kan nyttja kollektivtrafik, cykel eller gang. Bilen har
ocksa en betydande funktion pa landsbygden dar utbudet av kollektivtrafik kan vara begransat. Den
tekniska utvecklingen av bilen som forarlosa bilar, fossilfria drivmedel, IT-I6sningar kommer paverka
bilens funktion i framtiden. Det ar darfor viktigt att verka for hallbara alternativ for bilen.

Bilens roll som anslutningsfardmedel till kollektivtrafik behover stérkas, till exempel genom
satsningar pa pendlarparkeringar i anslutning till stationer och stérre hallplatser. Pendlingen in till de
storre skanska staderna fran omkringliggande orter ar stor, och det finns i manga fall en potential att
fora over pendlingsresor fran bil till kollektivtrafik. Riktlinjen ar fordjupad i Regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane 2018-2029 och Trafikforsorjningsprogrammet i Skane.

PRIORITERINGAR
Skanes inriktning for kommande planperioder mot 2050 &r:

e Skanebilden

o Positionspapper RSS

e Sakerstall att befintliga atgarder i nuvarande nationell plan genomfors
o Effektivare anvandning av transportsystemet

e Cykeln behdver starkas

e Okad kapacitet och robusthet i jarnvagen

o Okad framkomlighet och robusthet for busstrafiken

o Hantera 6kade floden av gods

e Sakerstélla framkomlighet for hallbara persontransporter

Inom regionsamverkan syd samverkar de sex regionerna i Sydsverige politiskt inom bland annat
kollektivtrafik- och infrastrukturomradet. Infor planeringen av infrastruktur for aren 2018-2029 enades
regionerna kring prioriteringar for den framtida infrastrukturen genom att samlas kring tre
gemensamma sydsvenska utgangspunkter:

¢ Interregional tillganglighet genom snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar av till
befintliga Vastkustbanan, Sédra stambanan och anslutande sidobanor.

e Ett sammanknutet Sydsverige genom utveckling och underhall av jarnvagar och vagar som
stodjer den flerkarniga ortstrukturen med tillvaxtmotorer, kdrnor och dess omland.

e Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter genom ¢kad transportkapacitet for effektiva
och klimatsmarta transporter for néringslivet.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Pa ett nationellt plan f6ljs utvecklingen av transportsystemet av Trafikanalys. Myndigheten
konstaterar i 2020 ars uppfoljning att vi efter 10 ar med nya transportpolitiska mal kan se att &ven om
det pa marginalen hela tiden sker en snabb utveckling, &r transportsystemet i sin helhet tamligen
trogrorligt. Av de 15 indikatorer for ett langsiktigt hallbart transportsystem som Trafikanalys foljer ar
det enligt arets uppféljning nio indikatorer som inte visar nagon tydlig utvecklingsriktning mot eller
bort fran malen.
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Maénniskors resmonster och resvanor har varit ganska oférandrade. Trots allt battre tekniska
forutsattningar har distansarbete hemifran tidigare inte haft ett riktigt brett genomslag. Den situation
som nu rader med anledning av coronapandemin innebar att manga nu pa allvar for férsta gangen
borjar anvanda de majligheter till distansarbete och resfria méten som finns. Fragan ar om
erfarenheterna av detta kommer att leda till férandrade arbets- och resmonster aven pa langre sikt.
Oavsett vilket kan vi forvanta oss att manga matt i uppféljningen nasta ar kommer att vara paverkade
av pandemins effekter pa ekonomin och arbetslivet.

Det finns kvarvarande icke-internaliserade kostnader for olika transport- och trafikslag. Det innebér en
risk for att samhallet 6verkonsumerar transporter jamfort med vad som vore samhallsekonomiskt mest
effektivt. Med den koldioxidvardering som géllt under 2019 ar samtidigt vissa transporter, framfor allt
utanfor vara tatorter, tydligt dverinternaliserade, och varken 6ver- eller underinternalisering bidrar till
en samhallsekonomisk effektivitet.

Forutsattningarna for naringslivets transporter bedoms ha forsvagats sedan malen antogs. Nar det
galler medborgarnas tillganglighet forbattras den 6ver hela landet, &ven om utvecklingen inte gar lika
snabbt i hela landet, frdmst tack vare en forbéattrad tillganglighet utan transporter. Kostnaden for att
anvanda systemet har visserligen 6kat dver tid, men genom att kontrollera for valfardsforbattring i
form av ett 6kad BNP per capita forefaller transportsystemets 6verkomlighet generellt ha utvecklats
positivt.

Transportsystemets negativa paverkan pa landskap och djurliv bedéms inte ha minskat. Malen om
minskat antal omkomna i trafiken tycks inte uppnas i tid, och detsamma verkar galla for malet om
minskade vaxthusgasutslapp.

Sammantaget bedomer Trafikanalys att transportforsorjningen, i enlighet med det 6vergripande malet,
utvecklats negativt sedan malen antogs. Aven om den bedémningen ligger fast och ar oforandrad
sedan foregaende ar, finns det skal att notera att ett antal av de nyckelmatt som styr de sammanvégda
bedémningarna visar att transportsystemet har utvecklats i en hallbar riktning.

For indikatorn Transportsystemets standard och tillforlitlighet har bedémningen andrats fran en
negativ till en neutral pil. Foregaende ar sanktes bedomningen till en negativ pil, vilket delvis
forklarades av en forsamrad tillforlitlighet i tagtrafiken. Denna utveckling vandes under 2019 och
tillforlitligheten forbattrades avsevart.

Bedomningen har ocksa andrats for Transporternas ekonomiska 6verkomlighet. Tidigare ar har vi inte
tagit hansyn till utvecklingen av inkomster eller BNP per capita, vilket vi har gjort i ar.

Aven bedémningen av Anvandbarhet for alla har &ndrats, frn negativ pil till neutral. Det enda
nyckelmattet i indikatorn som har en negativ utveckling baseras pa ett matt dar metoderna for att ta
fram mattet har andrats, sa att det inte &r sakert att mattet verkligen forandrats sa mycket dver tid. Nya
matt for att mata tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning har introducerats fran och
med arets rapport.
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Region Skanes inriktning for transportsystemet om ett transporteffektivt samhélle bedoms leda till
atgarder som bidrar till sdval 6kad tillganglighet for gods, for personer till skola och arbete men aven
andra personresor, som minskad miljopaverkan bade i form av vaxthusgasutslapp och paverkan i
naturmiljon, medan livsmiljon kan forbéattras. Inriktningen om okad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter bedoms leda till atgarder som bidrar till férre dodade och skadade i trafiken, 6kade
transporter med gang och cykel, det vill séaga fysiskt aktiva resor, varpa dven miljo och hélsa paverkas
positivt. Inriktningen om att behalla kvalitén i befintlig infrastruktur bedéms leda till 6kad kvalitet och
anvéndbarhet.

215 Trafikanalys 2020.
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Bilagor

BILAGA 1. PLANERADE OCH PAGAENDE ATGARDER | SKANE

Bulleratgarder léngs vég och jarnvag
E22, Fjalkinge—Gual®v, motorvagsutbyggnad
E22, Gastelyckan—Lund Norra (Ideon), ny anslutning
E22, Kristianstad, utbyte av broar éver Helge &
E22, Satar6d—Va byggs i ny strackning
E22, trafikplats Lund Sédra, ombyggnad av trafikplatsen med ny bro
E6 genom Skéne
E6, Brandsvig, Angelholm, vattenskydd
E6, Bastad—Angelholm, faunapassager Hallandsdsen
E6.02, Lund, korfalt for kollektivtrafik
E65, Svedala—Bd&rringe, motorvagsutbyggnad
E65, Borringe—Lemmestrd, parallellvag
Esldv, standardhdjning av hissar
Fast férbindelse mellan Helsingér och Helsingborg
Héassleholm-Lund, en del av nya stambanor
Hassleholms centralstation, tillganglighetsanpassning
Kollektivtrafikdtgarder i Skane och Blekinge, trafiksékerhets- och tillganglighetsanpassning vid busshallplatser
Delprojekt
V&g 105, Grevie—Torekov, busshallplats Hov Sénnerstorpsvagen
V&g 108, Trelleborg—Lund, busshallplats Holmeja vag 108
V&g 118, Hammar—Bjarl6v, busshéllplats Torsebro Farlovsvagen
V&g 1575, Stiby—Rérum, busshallplats Ostra Vemmerlév centrum
Vag 1707, Ovragard—Vastra Ljungby, busshéllplats Magnarps skola
V&g 19, forbi Kristianstad, busshallplats Vinné Gyllingvagen
e V&g 949, Dalby—Tveddéra, busshéllplats Torna Hallestad torget
Bullerskyddsatgarder, Kontinentalbanan
Lommabanan, Kavlinge—Arlov, utbyggnad for persontrafik
Malmo - Falsterbonéset, kollektivtrafikdtgarder
Delprojekt
e EG6 trafikplats Vellinge - Petersborg, kapacitetsatgarder
e EG6 Trelleborg—Malmd, trafikplats Vellinge sédra
e E6 vid Vellinge Angar, motorvagshallplats
e V&g 100 Falsterbo - trafikplats Kungstorp, kollektivtrafikatgarder
Ombyggnad av Kavlinge station
Ramlésa-Helsingborg, kontaktledningsbyte
Raébanan, Helsingborg - Teckomatorp, spar - och vaxelbyte
Skénebanan, férlangning av motesspar i Attarp
Stationsatgarder i Skédne, Sméland och Blekinge
Stangsling léangs jarnvagen
Soderdsbanan, Astorp—Teckomatorp, utbyggnad fér persontrafik
Sodra stambanan, Malmé-Almhult
Delprojekt
e Fyrspéaret Malmoé-Lund
e Hassleholm—Almhult, kontaktledningsbyte
Vag 1022, Hammar—Skillinge, gdng- och cykelvag
Vag 108, Lund—Kévlinge delen Lackalanga—Rinnebéck, gadng- och cykelvag
Vag 108, Staffanstorp—Lund, métesfri vag
Vag 108/13, Rostanga, tatortsatgarder
Vag 11, Anklam—Tomelilla, métesfri vag
V&g 11, tillganglighet busshallplats Vasaholm
V&g 110, Bjuv=Billesholm, korsningsatgérder
Vag 111, Mélle tétort, trafiksdkerhetshdjande atgarder
V&g 115, Bastad tatort
Vag 1248, Moérarp—Bjuv, gang- och cykelvag
Vag 13, 17, 23, E22 Ringsjén H66r och Hoérby, vattenskydd
Vag 13, Assmasa, ombyggnation
Vaq 13, Horby—H66r, delen Kulleréd—Fulltofta, ny géng- och cykelvag
Véaqg 13, ny cirkulationsplats i H66r
Vig 13, Ostra Ljungby—Gréamanstorp, gang- och cykelvég
Véaqg 13/1049, Vollsjd, vanstersvangfalt
V&g 1357, Glumslév—Alabodarna, géng- och cykelvég
V&g 1370, Rd&—Morarp, gang- och cykelvdg mellan Rosenlund-Mdérarp
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Vag 17, Osterleden Landskrona, ny plankorsning

V&g 17, Orja, cirkulationsplats

V&g 1703, bro éver Kagledn

V&g 1723 Margretetorp—Fogdarp, géng- och cykelvig
V&g 19 och vag 23, Ravninge—Ostand—Broby, faunadtgarder
Vag 19, Bjarlév—Broby, métesfri vag

Vag 2062, Fjalkinge—Béckaskog, gang- och cykelvag
Vag 23, Tjornarp—Sandakra, métesfri landsvéag

Vag 511, Hollviken—Stavstensudde, géng- och cykelvag
Vag 740 Veberod—Hemmestorp, gang- och cykelvig

V&g 852, Akarp—Lund, g&ng- och cykelvag

Vaq 9, Kivik, tatortsatgarder

V&g 9, Kivik-Ravlunda, géng- och cykelvig
Véstkustbanan, Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad
Ystad hamn och farled, 6kad kapacitet och sékerhet
Osterlenbanan, Ystad—Simrishamn, férbattringsétgérder

BILAGA 2. BRISTER | TILLGANGLIGHET TILL REGIONALA KARNOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK FOR TATORTER | SKANE

Tatorter som helt eller delvis har mer dn 45 minuter respektive mer an 60 minuter med kollektivtrafik
till en regional kérna. Tatorter: SCB 2018, berdkning av tillganglighet med kollektivtrafik: Region
Skane 2019. Endast omraden dver 10 % av tatortens totala yta ar med i redovisningen.

28 232 Helsingborg C Angelholm
15 455 Helsingborg C Hoganas
12 631 Héassleholm C H6r
12 631 Lund C Hoor
10 660 Helsingborg C Bjuv
10 269 Kristianstad C Kristianstad
8 819 Hassleholm C Klippan
8 394 Ystads station Skurup
8 319 Ystads station Sjobo
7642 Lund C Horby
7528 Malmé Sédervarn Vellinge
6911 Ystads station Simrishamn
41 5513 Helsingborg C Béastad
20 5344 Hassleholm C Orkelljunga
5325 Lund C Lund
4021 Lund C Svaldv
3389 Helsingborg C Angelholm
3369 Helsingborg C Bjuv
2 956 Lund C Lund

216 Andel av tétortens yta (minst 10 %) som har mer &n 45 minuter med kollektivtrafik till regional kérna
(procent)

217 Andel av tétortens yta (minst 10 %) som har mer &n 60 minuter med kollektivtrafik till regional kérna
(procent)

218 Killa: SCB 2018-12-31, befolkningsuppgiften giller for hela téitorten

219 Det ldge som har anvints for berdkning i respektive regional kiirna anges.
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60 2 396 Helsingborg C Bastad
72 28 2162 Hassleholm C Klippan
82 18 2 063 Helsingborg C Hoganas
94 2010 Hassleholm C Oshy
30 1906 Helsingborg C Astorp
19 1854 Héssleholm C Héssleholm
66 1817 Helsingborg C Klippan
60 1567 Hassleholm C Ostra Goinge
75 25 1562 Lund C Svalov
70 1494 Hassleholm C Ostra Géinge
61 39 1461 Ystads station Sjobo
34 1371 Kristianstad C Kristianstad
73 14 1357 Kristianstad C Bromolla
100 1321 Ystads station Skurup
28 19 1235 Lund C Eslév
14 1211 Landskrona Skeppsbron | Landskrona
23 77 1177 Helsingborg C Angelholm
100 1105 Helsingborg C Béastad
66 34 1093 Ystads station Simrishamn
42 1074 Kristianstad C Bromdlla
100 959 Hassleholm C Orkelljunga
95 958 Ystads station Simrishamn
89 11 949 Helsingborg C Béastad
63 37 927 Lund C Svalbv
13 924 Kristianstad C Kristianstad
19 903 Héassleholm C H6r
100 881 Kristianstad C Simrishamn
100 828 Ystads station Sjobo
100 798 Helsingborg C Orkelljunga
99 794 Lund C Eslov
32 59 776 Helsingborg C Béastad
100 734 Kristianstad C Tomelilla
43 57 705 Helsingborg C Hoganas
42 58 705 Ystads station Simrishamn
99 665 Ystads station Sjobo
7 638 Kristianstad C Kristianstad
20 612 Helsingborg C Angelholm
100 611 Helsingborg C Angelholm
68 32 601 Helsingborg C Hoéganas
80 573 Trelleborg C Trelleborg
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15 85 564 Helsingborg C Bastad

79 15 533 Malmé Sédervarn Vellinge

40 499 Ystads station Tomelilla

74 477 Lund C Kéavlinge

94 425 Lund C Eslov

97 407 Ystads station Sjobo

48 394 Helsingborg C Bjuv

53 47 393 Lund C Sjobo

87 13 383 Helsingborg C Orkelljunga

100 377 Ystads station Tomelilla

84 375 Hassleholm C Klippan

50 50 370 Lund C Sjobo

47 363 Ystads station Sjobo
100 353 Kristianstad C Simrishamn
100 345 Ystads station Simrishamn
100 345 Kristianstad C Simrishamn
98 336 Landskrona Skeppsbron | Landskrona

100 329 Helsingborg C Hoganas

57 43 327 Helsingborg C Hoganas
100 308 Kristianstad C Simrishamn

81 16 299 Kristianstad C Ostra Goinge

81 296 Ystads station Simrishamn

40 292 Lund C Hoor

86 14 201 Kristianstad C Kristianstad

26 290 Lund C Eslov

52 289 Héassleholm C Héssleholm

27 73 282 Kristianstad C Kristianstad

91 266 Kristianstad C Kristianstad
100 265 Helsingborg C Angelholm

69 264 Kristianstad C Bromélla

29 259 Kristianstad C Kristianstad

21 256 Lund C Landskrona

21 256 Landskrona Skeppsbron | Landskrona

44 253 Ystads station Sjobo

100 250 Helsingborg C Hoganas

96 248 Lund C Kévlinge
100 245 Helsingborg C Angelholm
100 244 Ystads station Simrishamn

34 66 230 Helsingborg C Helsingborg

13 230 Helsingborg C Helsingborg
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Tatort Andel yta >45 Andel yta >60 Befolkning®*® Till regional karna®®  Kommun

Vittskovle 100 230 Kristianstad C Kristianstad
Onnekop 100 224 Lund C Horby
Rynge och Vallosa 25 75 221 Ystads station Ystad
Vastra Torup 100 221 Hassleholm C Hassleholm
Norra Rérum 68 32 219 Lund C Hoor
Toarp och Tastarp 91 219 Helsingborg C Angelholm
Ossjo 71 29 219 Helsingborg C Angelholm
Snogerod 14 213 Lund C Hoo6r
Ostraby 91 210 Lund C Hérby

BILAGA 3. BRISTER | VAG- OCH JARNVAGSSTRAK IDENTIFIERADE | RSS
SYSTEMANALYS

Brister nar det galler hastighetsgrans i de vagstrak som forbinder regionala karnor (<100 km/h for
persontrafik):

e E65 i tre korsningar pa strackan Rydsgard-Ystad, cpl Borringe kloster (avfart till Malmo
Airport) samt vid korsning Perstorp. De tva senare atgardas nar E65 Svedala-Baorringe byggs
ut till motorvég (2023-2025). Ar aven brist for godstrafik (<80 km/h).

e V&g 23 Osbhy? Ar aven brist for godstrafik (<80 km/h).
e E6 infart till Trelleborg.
e E22 Fjalkinge-Gualdv, men den atgardas nar strackan byggs ut till motorvag (2022-2024)

Brister nar det géller motesfrihet och hastighetsgréns (<100 km/h for persontrafik):

Vég 21 Klippan-Hyllstofta samt genom Tyringe och Perstorp. Genom Tyringe och Perstorp ar
aven brist for godstrafik (<80 km/h).

Véag 23 Ho6r-Hassleholm. Genom Hoor ar brist for godstrafik (<80 km/h).

Vé&g 13 Ystad-Hoor. Genom Ho6r samt genom Sdvestad och strackan vaster om
Snogeholmssjon &r brist for godstrafik (<80 km/h).

V&g 19 Stora Herrestad—anslutning E22 Va. For gods ar ett flertal kortare stdckor dven brist
for godstrafik (<80 km/h).

E22 Satofta-Va, pagaende motorvagsbyggnad i ny strackning (klart 2021, eller tidigare)

Ytterligare brister nar det galler motesfrihet och hastighetsgrans pa delar av strackorna (<80 km/h for
godstrafik):

e Vdg 19 Kiristianstad-Broby
o V&g 24 Hassleholm-lansgransen/Laholm
e V&g 15 genom Skane

| jarnvéagssystemet finns brister avseende hastighet och kapacitet som paverkar tillgangligheten.
Kapacitetsbristerna avser ett kapacitetsutnyttjande pa >60 procent per dygn. For dessa strak ar
kapacitetsutnyttjandet oftast dver 80 procent under hogtrafiktimmarna vilket innebdr att banorna ar
fullt utnyttjade. Efter beslutade investeringar kvarstar kapacitetsbrister pa Sodra stambanan, Ystad-
och Osterlenbanan, Trelleborgsbanan och Oresundsbanan. Dessutom underskattas kapacitetsbristerna
eftersom bade Skanetrafiken och Vasttrafik planerar for ett langsiktigt storre tdgutbud an vad som
ingar i Trafikverkets kapacitetsberakningar.

Brister nar det géller hastighet (<160 km/h) finns pa Ystadbanan, Osterlenbanan, hela Godsstraket
genom Skane, Radbanan, Markarydshanan, Skanebanan (Helsingborg-Hassleholm), Vastkustbanan
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Helsingborg-Kattarp och fér banan Almhult-Olofstrom. Efter beslutade investeringar kvarstar alla
brister i hastighetsgrans utom den for Skanebanan.
BILAGA 4. BRISTER IDENTIFIERADE | REGION SKANES TAGSTRATEGI

(REMISSVERSION)
Kartan nedan visar kapacitetsutnyttjande i sparsystemet i Skane 2040 med forslagen trafik och

planerade utbyggnader. Grona strackor har ett utnyttjande upp till 60 procent vilket innebér att det
finns mojlighet att kora fler tag pa strackan. Gula strackor har ett utnyttjande mellan 61 procent och 80

procent vilket innebar att strackan blir stérningskanslig och roda strackor har ett utnyttjande pa 6ver
81 procent vilket i praktiken innebar att det inte finns ndgon ledig kapacitet och att strackan har hog

storningskanslighet och 1ag medelhastighet.
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Kartan nedan visar var det finns behov av att bygga ut sparen (rosa linjer) samt var sarskild
tidtabellsoptimering behover genomféras pa befintliga spar, for all trafik pa striackan, for att sékerstalla
robust drift (gulsvartrandiga linjer). Driftplatser (stationer/bangardar) som behover byggas ut med mer
sparkapacitet visas med rosa ringar. Kartan ar schematisk och visar inte exakt placering av métesspar

och forbigangsspar.
Goteborg

) Halmstad
E Vaxjo/Kalmar

H

3
&
3
T

-
_

i,
o
Gor

Teckenforklaring
Befintlig jémvag (2040)
Forsagna infrastruktur
atgarder

Stgarder

Regiongrins

{ Simrishamn

Trelleborg
Figur 126 Behov av kapacitetshojande atgdrder pd jdrnvig i Skdane for att klara behovet av tdgtrafik 2040.
infrastrukturbehoven redovisas i remissversionen exklusive landanslutning Oresundsbron och HH-forbindelsen.
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Region Skane
291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00

utveckling.skane.se

Region Skanes uppdrag ar att framja halsa, hallbarhet

och tillvaxt i Skane. Var uppgift inom regional utveckling

ar att skapa forutsattningar for att |dsa samhallsutmaningar
som handlar om jobben, miljon och ménniskors hélsa.
Genom att arbeta med de sociala och fysiska faktorer

som paverkar saval tillvaxten, klimatet som den enskilde
skaningens hélsa, skapar vi en attraktiv och innovativ
region. Pa sa satt gor vi dagligen skillnad for Skane och

skaningarnas framtid.

SKANE
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