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SAMMANFATTNING

De sex sydligaste regionerna i Sverige - Skane, Blekinge, Halland, Kronoberg,
Kalmar och Jonképing - har tillsammans bildat Regionsamverkan Sydsverige, RSS.
For det langsiktiga planarbetet med infrastruktur har regionerna i RSS bestallt
denna systemanalys for transportsystemet - Systemanalys for Sydsverige 2020.
Utredningen ar ett underlag for vidare arbete inom RSS och presenterade
analyser, slutsatser och rekommendationer ar Rambolls och inte en beslutad
gemensam hallning for RSS.

Systemanalysen syftar till att definiera en transportstruktur som ar langsiktigt
stabil och ger forutsattningar for en dnskad samhallsutveckling. Systemanalysen
utgor i forsta hand underlag for de regionala langsiktiga infrastrukturplanerna och
skall aven beaktas av Trafikverket i den nationella infrastrukturplanen. De
grundlaggande elementen i systemanalysen ar de strdk som stodjer de noder som
ar av strategisk betydelse for den sydsvenska regionens utveckling.

Med ett langsiktigt perspektiv ska investeringar i den 6vergripande strukturen
kunna mota forandrade forutsattningar. Darigenom aterspeglar systemanalysens
resultat en samhallsekonomiskt motiverad resurshushallning.

Systemanalysen har tre huvuddelar;

¢ Del 1 Strategi for transportsystemet sammanfattar mal for transport-
systemets langsiktiga struktur samt hur transportsystemet behover
utvecklas for att uppfylla malen for Sydsveriges utveckling. | denna del
satts mal, brister identifieras och atgarder och strategier foreslas.

¢ | Del 2 resoneras om langsiktiga trender. Dessa utgors bade av prognos-
baserade trender och sa kallade megatrender. | denna del resoneras kring
utvecklingstrender som bdr beaktas vid planering och utbyggnad av
infrastruktur.

e Del 3 utgdr en sammanfattande bild av nuléget i Sydsverige med
kommenterade kartor och diagram. Denna del ska utgora ett
kunskapsunderlag om den Sydsvenska regionen.
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Overgripande langsiktigt mal for Sydsverige infrastruktur har formulerats enligt
foljande:

Ramvillkor: Ett robust transportsystem med
minskad klimatpaverkan

Planeringsprincip:
Utvecklingskraftiga tillvaxtmotorer och
stddjande regionala karnor

Utifran formulerade delmal med kopplade kvalitetskriterier gors en analys av
brister och pekar pa atgardsbehov i vag och jarnvagssystemet i Sydsverige.

Vad galler atgarder i jarnvagssystemet for personresor, sa pagar flera parallella
utredningsinsatser under 2020/2021 som kan ge mer precisa svar pa behoven av
atgarder.

Prioritering av atgarder

Bristanalysen resulterar i ett stort antal brister i vadg- och jarnvagsnat for att
uppna onskad tillganglighet. Eftersom det inte ar rimligt att kunna atgarda alla
brister behover prioriteringar goras. | det 6vergripande perspektivet ar en viktig
prioriteringsgrund vilka strdk som har storst strategisk betydelse for att kunna na
de overgripande malen om en forstorad arbetsmarknad, konkurrenskraft &
attraktivitet samt kapacitetsstarka strak for godstransporter.

Med utgangspunkt i ekonomisk-geografisk teoribildning bor forbattrad
tillganglighet mellan tillvaxtmotorerna vara hogst prioriterad for en forstorad
arbetsmarknad, konkurrenskraft och attraktivitet. Malm6/Lund och Goéteborg ar
internationellt konkurrenskraftiga och Vastkuststraket med Helsingborg, Halmstad
och Varberg har en god koppling till dessa orter.

For ovriga tillvaxtmotorer forefaller Jonkoping ha de béasta forutsattningarna for
att starkas som tillvaxtmotor, sarskilt om nya stambanor byggs. Vaxjo visar
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tillvaxt- och omstallningskraft medan Kalmar, Karlskrona och Kristianstad har
storre utmaningar for att utvecklas. Sarskilt nordéstra Sméaland ligger i “skugga”
med svag koppling till tillvaxtmotorerna. Tillganglighet till sjukvard och hogre
utbildning ar dock tillfyllest.

Prioritering av strak som bor atgardas kan dels utgd ifran att starka de orter som
redan har goda forutsattningar. For att malen om férstorad arbetsmarknad och
konkurrenskraft & attraktivitet bor tillganglighetsframjande atgarder prioriteras for
de svagare tillvaxtmotorerna.

For malet om ett kapacitetsstarkt godstransportsystem med god standard finns
givna utgangspunkter i regionens hamnar for enhetsgods och logistikomraden i
framsta Vastskane, Jonkoping och Goteborg (och Norrkoping). Darutdver ar de
skogsbaserade industrierna beroende av langvaga transporter med jarnvag och
sjofart. Terminaler for hantering av enhetsgods ar marknadsstyrda och dessa bor
prioriteras utifran de marknadstrender som ar synliga. Rangerbangardar ar
vasentliga for skogsindustrins transporter och det stora fléde av internationella
tagtransporter som passerar genom Sydsverige.

Systemanalysen utgor i forsta hand underlag fér de regionala langsiktiga
infrastrukturplanerna och skall &ven beaktas av Trafikverket i den nationella
langsiktiga infrastrukturplanen. For vag- och jarnvagsatgarder indikerar
systemanalysen en prioritetsordning genom klassningen av vag- och jarnvagsnat i
tre nivaer. Med systemanalysen som grund kan prioriteringar av atgarder ske
utifran ett strategiskt perspektiv, medan specifika infrastrukturatgarder behover
provas i vidare strategiskt utredningsarbete och atgardsvalsstudier.

Stora delar av riksvagnatet i Sydsverige har en hastighetsstandard under 100
km/h, speciellt i de norra delarna. Investeringsatgarderna skall prioriteras enligt
vagstraksklassningen - europavagar, strdk mellan tillvaxtmotorer respektive strak
mellan noder. Europavagnatet uppfyller i stort kravet om 100 km/h.

Stambanornas betydelse

I regeringens direktiv till Trafikverket om att utarbeta ett inriktningsunderlag till
kommande infrastrukturproposition varen 2020 prioriteras klimatomstallning och
direktivet anger aven en finansiell planeringsram fér nya stambanor (205
miljarder kronor).

Oavsett om nya stambanor byggs for 320 eller 250 km/timme har de stor
betydelse for kapacitetsutnyttjandet pa befintliga banor. Dessutom har
strackningen genom Sydsverige stor paverkan pa tillgangligheten och i
forlangningen paverkan pa vilka prioriteringar som ar motiverade for det
Sydsvenska samarbetet.
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For narvarande utgodrs huvudalternativet av en strackning via Jonkoping och
Varnamo med stopp i Tranas, Hassleholm, Lund och Malmé samt fran Jonk6ping
till Goteborg via Boras och Landvetter. En alternativ strackning skulle kunna vara
fran JOnkoping via Vaxjo/Alvesta och soderut utmed Sodra Stambanan.

Oavsett rutt, via Varnamo eller Vaxjo, kommer befintliga banor mellan J6nkdping
och Goteborg att avlastas och ge utrymme for utokad regional och lokal tagtrafik
samt godstag. Sodra Stambanan mellan Malmé och Hassleholm kommer att vara
fortsatt hogt utnyttjad pa grund av omfattande lokal persontagtrafik.
Blekingekustbanan och sarskilt Skdnebanan far en stérre betydelse fér matning till
Héassleholm och fortsatta transporter norrut. F6r mellersta och norra Kalmar lan
blir det an viktigare med goda tagforbindelser mot Linkoping for tillganglighet till
Stockholm och via Nassj6/Jonkoping for tillganglighet till Goteborg.

Jonkoping far stora tillganglighetsvinster med snabba forbindelser bade mot
Ostergétland/Stockholm och Goteborg samt en direkt koppling till Landvetter. En
strackning via Alvesta/Vaxjo skulle starka tillvéxtmotorn Vaxjé och minska
behovet av flygforbindelser fran Kalmar/Karlskrona till Stockholm.

En strackning via Varnamo staller storre krav pa Kust-tillkustbanan for att ge god
tillgang till snabba nationella tagférbindelser fran Kalmar och Vaxjo. Fran
Karlskrona kan tillgangligheten erbjudas antingen via Vaxjé/Varnamo eller via
Hassleholm.

Strategiska prioriteringar for arbetsmarknad och konkurrenskraft
Goteborg, Malmd/Lund, Jonkdping och Vaxjo (strategiska tillvaxtmotorer) utgor de
tillvaxtmotorer med starkast konkurrenskraft och storst branschbredd. Dartill ar
de betydelsefulla for sjukvard och utbildning. Jonk6pings handelshogskola har en
hog status trots att den inte ingdr i ett universitet. En strategisk prioritering ar
darfor att forbattra tillgangligheten mellan dessa orter och genomfora atgarder
som stérker dessa orters omland.

Kalmar och Karlskrona &ar betydelsefulla tillvéaxtmotorer som kan starkas genom
tillgénglighet till stationer for nya stambanor och koppling till ovan ndmnda orter.
Kust-till-kustbanan och Blekingebanan behéver prioriteras for snabbare
persontransporter sa att dessa orter kan dra nytta av utvecklingspotentialen i
framst Vaxjo och Malmoé/Lund. Kristianstad har sannolikt stdrst nytta av att
restidsmassigt knytas tatare samman med Malmé/lund och Helsingborg.

I nordéstra Smaland finns ingen ort som kan beskrivas som tillvaxtmotor i ett
Sydsvenskt perspektiv. Daremot behtéver omradet knytas samman med kortare
restider till de strategiska tillvaxtmotorerna for att vdnda en negativ befolknings-
och sysselsattningsutveckling. Bade Stangadalsbanan och Bockabanan ar
betydelsefulla for god tillganglighet till Linképing och J6nkdping. For Vastervik ar
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framst kopplingen till Linképing via Tjustbanan och till Norrképing via E22 av
betydelse.

De strategiska prioriteringarna for arbetsmarknad och konkurrenskraft kan

sammanfattas som;

1. Stark tillganglighet mellan och till starka tillvaxtmotorer for nationell
konkurrenskraft

2. Stark tillganglighet till svagare tillvaxtmotorer for att sprida konkurrenskraft till
storre delen av Sydsverige.

3. Stéark tillgangligheten till svaga regiondelar for att motverka stagnation.

For att prioritera atgarder behovs en samordning mellan planering av trafikutbud,
bytespunkter och infrastrukturatgarder. Detta galler sarskilt for
jarnvagstransporter.

Strategiska prioriteringar for ett kapacitetsstarkt godstransportsystem
For langvaga godstransporter ar det dnskvart att transporterna sker pa jarnvag,
men aven 6kad kapacitet (langre och tyngre fordonsekipage) i vagtransporterna
bidrar till malet. Hamnar och logistikomraden utgér start- och malomraden.

Alla berdrda hamnar har jarnvagsférbindelse fastan de inte alltid utnyttjas.
Exempelvis finns kombiterminal i Verkéhamnen (Karlskrona) som inte har ndgon
godstrafik pa jarnvag. Utifran ett langsiktigt perspektiv ar det rimligt att prioritera
de strdk som knyter samman hamnar med logistikomraden, och darmed
aterspegla 6nskvarda strak for gods. Eftersom godstransporterna ar
marknadsstyrda blir denna bild ett uttryck for vilka prioriteringar offentliga aktérer
vill ge till marknaden.

Jarnvagssystemet byggs successivt ut for att klara langre tag pa 730 meter
jamfort med dagens 630 meter. Huvudstraken for gods skall vara klara till 2030. 1
och med Fehmarn-forbindelsen 6ppnar sig mojligheten att kéra mycket langa tag.
Diskussioner fors om 1000 meter langa godstag och i Danmark och Tyskland kors
redan idag 835 meter langa tag. Beredskap och analyser behdvs for detta.

Jarnvagsstraken fran de Sydsvenska hamnarna till Géteborg, Jonkoping och
Malardalen bor ges hogsta prioritet. Mojligheterna att anvanda berorda strak ar
ocksa beroende av vilken kapacitet som finns i kombiterminaler och
rangerbangardar. En av Sydsveriges stora utmaningar ar att rangerbangardarna i
Malmo och Helsingborg ar fullt ut nyttjade respektive tekniskt begransade. | den
man jarnvagen inte ar funktionell bor motsvarande strak prioriteras for langre
och/eller tyngre lastbilsekipage. Det bor finnas en beredskap for mindre fysiska
atgarder i vagnatet i forsta hand for huvudstraken for gods (Europavagarna) for
att stodja utvecklingen av HCT, det vill sdga langre och/eller tyngre
fordonsekipage pa 34,5 m respektive 70 ton.
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Strategiska prioriteringar och omvarldsforandringar
Strategiska prioriteringar paverkas aven av politiska mal (e.g klimatomstallning)
och andra utvecklingstendenser.

Digitaliseringen erbjuder nya mojligheter till transporttjanster bade for personer
och gods. Det finns stora méjligheter att effektivisera utnyttjandet av infrastruktur
bade pa vag och jarnvag (och med sjofart). Konsekvenserna av digitalisering ar
svara att forutse men det kan med sakerhet forutspds att transportsystemet
kommer att paverkas, sarskilt nar det galler godstransporter.

Staderna har sedan lange varit drivande foér ekonomisk utveckling. Efter
overgangen fran industrisamhalle till tjanstesamhalle forstarks ytterligare
makrotrenden mot urbanisering och globalisering. Det ar enkelt att konstatera att
svaga tillvaxtmotorer och landsbygder inte genererar starkt konkurrenskraft. En
starkare koppling mellan s& kallat svagare omraden till starkare tillvaxtpotentialer
kan bade starka de identifierade tillvaxtmotorerna likaval som de regiondelar som
i nulaget ar missgynnade.

Mojligheterna att nd malet om ett klimatneutralt transportsystem till ar 2045
forutsatter starka styrmedel som beslutas av regering och riksdag. Regioner och
kommuner har begransade, men inte ovasentliga moéjligheter att vara drivande i
Klimatomstallning av transportsystemet. Med regionala huvudmannaskap for
kollektivtrafiken, delagarskap i kollektivtrafikbolag, kommunalférbund och
organisationernas egna transporter finns mandat att besluta 6éver fordon och
klimatneutrala drivmedel. F6r den av regionerna styrda kollektivtrafiken har
omstallningen till rena alternativa branslen redan en stor omfattning.

Regionerna har en bred palett av ansvarsomraden att anvanda och kan:

e Aktivt arbeta med investeringar i den langsiktiga planen sdsom
kollektivtrafikframjande atgarder, regional cykelinfrastruktur, mm

e Sakerstalla god fysisk planering genom det nya uppdraget for fysisk
regionplan

¢ Utveckla kollektivtrafiken i och mellan regionerna i Sydsverige genom
arbetet med trafikforsdrjningsprogram.

e Lyfta frdigan om hallbarhet for transporter i den regionala
utvecklingsstrategin

e Uppmana och stédja kommunerna till en god samhéllsplanering med
utgangspunkt i regionplan, infrastrukturplan och
trafikforsorjningsprogram, samt uppmana till god bebyggd miljo, tathet
vid kollektivtrafiknara lagen och gang- och cykelvanlig stadsplanering

e Stddja forskning och utveckling och demonstrationsprojekt

e Stodja innovation kring hallbara drivmedel och framdriftssystem

Med sex regioner och 77 kommuner finns en potentiell kraft att driva pa
marknaden for rena alternativa branslen, det vill saga 6ka volymen sa att
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skalfordelar pressar priser nedat, samt att gora dessa tillgangliga for allmanheten.
En gemensam strategi, gemensamma upphandlingar fér egna transporter och
leveranser eller andra former av samverkan kan vara regionernas och
kommunernas viktigaste bidrag till klimatomstalliningen.

En okad kollektivtrafikandel ar en atgard for att minska utslappen fran
transportsystemet. Det finns dock ocksa andra skal till att en 6kad
kollektivtrafikandel ar 6nskvard oavsett klimatutslapp; energieffektivitet, trangsel,
god bebyggd miljé och for att erbjuda tillganglighet till de resenarer som inte har
mojlighet att resa med egen bil.

Klimatomstéllning innebar inte nddvandigtvis att en stérre andel av
godstransporterna gar pa jarnvag. Elektrifiering av vagar forandrar
forutsattningarna drastiskt. Det finns darfor skal att prioritera vilka végar som boér
ges fortur for elektrifiering av tunga transporter. Eftersom elektrifiering av vagar
ar betydligt billigare an atgarder i jarnvagssystemet behover ett strategiskt
synsatt for atgarder i infrastrukturen beakta att godstransporter pa vag blir
klimatneutrala.
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Systemanalys for Sydsverige 2020

1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

De sex sydligaste regionerna i Sverige (Skane, Blekinge, Halland, Kronoberg,
Kalmar och J6nk6ping) har tillsammans bildat Regionsamverkan Sydsverige, RSS.
Fokus for samverkan &r infrastruktur, kollektivtrafik och godstransporter. For det
langsiktiga planarbetet med infrastruktur har regionerna i RSS tagit fram en
gemensam systemanalys for transportsystemet - Systemanalys for Sydsverige
2020. Systemanalysen bygger pa den tidigare fran 2015, som da omfattande fyra
av de sex regionerna. Systemanalys 2020 ar en revidering av den tidigare men
har samtidig kompletterats med aktuella trender och utmaningar.

Figur 1: Regionsamarbete Sydsverige
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1.2

1.3

Syfte

Transportsystemet ar grundldggande for regional utveckling genom att skapa
tillganglighet som ger forutsattningar for en énskvard samhéllsutveckling.
Forandringar inom transportsystemet tar lang tid att genomféra, samtidigt som
det finns undantag fran denna huvudregel. Stora infrastrukturinvesteringar kan ta
decennier att genomféra men vi har ocksa exempel pa ny teknik i form av
elsparkcyklar som har fatt ett stort genomslag pa mycket kort tid.

Systemanalysen syftar till att definiera en transportstruktur som ar langsiktigt
stabil och ger forutsattningar for en 6nskad samhallsutveckling. Med ett langsiktigt
perspektiv ska investeringar i den dvergripande strukturen kunna méta férandrade
forutsattningar. Darigenom aterspeglar systemanalysens resultat en samhélls-
ekonomiskt motiverad resurshushallning.

De grundlaggande elementen i systemanalysen ar de strak som stédjer de noder
som ar av strategisk betydelse for den sydsvenska regionens utveckling. Oavsett
konsekvenserna av de megatrender som kan skdnjas ska den fysiska strukturen

vara robust.

I Systemanalys 2015 genomfordes omfattande beskrivande delar sdsom
demografi, godstransporter med mera. Eftersom de flesta regionerna i dagslaget
ett mer grundligt kunskapsléage finns inte samma behov av nulagesbeskrivning i
denna rapport. Manga av de sakframstallningar och faktakartor som beskrev
nulaget 2015, ar till stor del fortfarande giltiga. Den bild som gavs i rapporten fran
ar 2015 haller fortfarande i stora delar. Tyngdpunkten i utredningen har flyttats
mot mal och bristbeskrivning, forutom att utoka analysen till samtliga sex lan.

Lasanvisning

Denna rapport &r indelad i tre huvuddelar;

e Del 1 Strategi for transportsystemet sammanfattar mal for transport-
systemets langsiktiga struktur samt hur transportsystemet behover
utvecklas for att uppfylla malen fér Sydsveriges utveckling. | denna del
ges forslag till atgarder i transportinfrastrukturen. Analysen i Del 1 bygger
pa underlag fran Del 2 och sarskilt del 3 men kan lasas separat.

e | Del 2 resoneras om langsiktiga trender. Dessa utgors bade av prognos-
baserade trender och sa kallade megatrender. | denna del resoneras kring
utvecklingstrender som behoéver hanteras pa den politiska nivan.

e Del 3 utgdr en sammanfattande bild av nulaget (&r 2018) i Sydsverige
med kommenterade kartor och diagram. Denna del ska betraktas som ett
kunskapsunderlag om den Sydsvenska regionen.
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1.4

Systemanalys — metodik och principer

En systemanalys har en mycket bred ansats och syftar till att utifrdn évergripande
mal beskriva langsiktiga behov i transportinfrastrukturen. Systemanalysens
metodik har fokus p& mal och nulagesbeskrivning. Med en god forstaelse for
nulaget och malbilden sa blir vagen framat enklare att formulera. Systemanalysen
utgor ett gemensamt underlag for de sydliga lanens langsiktiga infrastruktur-
planer.

Systemanalysens grundkomponenter ar malanalys och nulagesbeskrivning.
Malanalysen ar strukturerad utifrdn sddana mal som kan hanforas direkt till
atgarder i infrastrukturen, utmaningar som inte enkelt kan formuleras som
kvantifierade mal samt framtidsfrdgor som behdver tas i beaktande. Malanalysen
ar ett centralt kapitel eftersom denna avgoér bade hur nulaget beskrivs, vilka
brister som definieras och i slutanden vilka atgarder som foreslas.

For att kunna strukturera analysen behévs en grundlaggande planeringsprincip.
Konceptet med tillvaxtmotorer och regionala karnor har fatt utgora ledstjarna for
analyserna. Konceptet innebar att analysen ar koncentrerad till, i férsta hand,
transportrelationer till och mellan de orter som utpekats som tillvaxtmotorer. |
andra hand analyseras transportrelationer mellan regionala karnor och
tillvaxtmotorer.

Grundtesen ar att tillvaxtmotorerna ar ekonomiskt konkurrenskraftiga och har god
omstallningsformagal. Transportmassigt sammankopplade tillvaxtmotorer bidrar
till hela Sydsveriges konkurrenskraft och omstallningsférmaga. Regionala karnor
har en arbetsmarknad och service som ar av betydelse for delar av Sydsverige. De
regionala karnorna kan bidra till att sprida tillvaxtmotorernas utvecklingskraft till
delar av Sydsverige, framst utanfor tillvaxtmotorernas tidsgeografiska omland for
dagspendling och dagsférattningar.

Darutover utgar vi ifran tesen att transportstraken mellan tillvaxtmotorerna ar
langsiktigt hallbara i betydelsen att deras funktion inte blir obsolet pa grund av
omvarldsforandringar inom overskadlig tid. Daremot kan de transporter som
straken kanaliseras forandras. | kapitel 6.2 resoneras om kriser och deras
konsekvenser.

Overgripande mal (se Figur 2) &r hamtade fr&n de positionspapper som under-
tecknats av politiska foretradare for de sydsvenska regionerna. Uttolkningen av
dessa mal ar konsultens bidrag och som har diskuterats med bestallargruppen for
Systemanalys for Sydsverige 2020.

Med hanvisning till riksdagsbeslut och internationella avtal ar klimatneutralitet till
ar 2045 ett ramvillkor. Detta innebar att det i systemanalysen férutsatts att
transportsystemet ska vara klimatneutralt ar 2045. Mojligheterna att nd malet ar

1 Den vetenskapliga grunden utgors av teoribildning inom New Economic Geography.

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509

3 av 163



starkt beroende av styrmedel som behdver beslutas av regering och riksdag.
Saledes ar de viktigaste atgarderna for att nd maluppfyllelse till stor del utanfor
regionernas beslutsmandat.
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DEL 1. STRATEGI FOR TRANSPORTSYSTEMET

Utgangspunkten for en utvecklingsstrategi ar vilket samhalle vi vill utveckla.
Sambhallsforandringar ar, vanligtvis, langsamma sa tidsperspektivet behover vara
langsiktigt. Baserat p& mal, trender, utmaningar och forandringar som vi kan
paverka, samt forandringar som vi inte kan paverka, i det sydsvenska
perspektivet ligger till grund for ett strategiskt forhallningssatt. Likt professor
Balthazar”s maskin finns manga ingredienser i den analys som kan resultera i
konkreta, och mindre konkreta, atgarder for att na det dnskade langsiktiga
resultatet — enkelt férpackat i en strategi for transportsystemet.
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2.1

MAL FOR TRANSPORTSYSTEMET
Europeiska och nationella mal

EU:s transportpolitik syftar till att utveckla den inre marknaden genom att ge
forutsattningar for rérlighet, ekonomisk tillvaxt och sysselsattning. Kommissionen
har formulerat mal for att uppna ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem 2.

Forordningen om TEN-T2 anger riktlinjerna for atgarder i infrastrukturen och
innehaller bland annat tekniska specifikationer. Forordningen om CEF* reglerar
EU:s investeringsbudget och géller for innevarande budgetperiod. En ny
forordning om CEF for perioden 2021 - 2027 har forhandlats men annu inte
beslutats.

EU-kommissionen har framlagt ett forslag till klimatlag, the Green Deal, som
beslutas under hosten 2020. Det dvergripande malet ar att EU ska vara klimat-
neutralt till &r 2050 vilket har accepterats av alla medlemsstater utom Polen.

Det nationellt transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och naringsliv i hela Sverige. Malet ska uppnas genom att tillgangligheten
sékerstills samtidigt som hénsyn tas till trafiksakerhet, miljo och héalsa. Atgarder i
infrastrukturen anges i Nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029 som
uppdateras vart fjarde ar.

Under 2015 enades FN om “Agenda 2030” med 17 mal fér en omfattande global
omstallning. Senast ar 2020 ska ett nytt globalt klimatavtal, Parisavtalet, borja
galla och anger att den globala temperaturokningen ska hallas under 2 grader.

Riksdagen beslutade 1 januari 2018 om ny klimatlag och ett klimatpolitiskt
ramverk med uttalade mal om att Sverige ska vara ett foregangsland i
klimatarbetet och bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Senast
ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser for att
darefter uppna negativa nettoutslapp.

Covid-19 har forandrat forutsattningarna for prognoser och framtidsbedémningar
pa grund av epidemins stora paverkan pa den globala ekonomin. Pagaende
diskussioner, nationellt och inom EU, om tillférsel av offentliga medel for en
~“ekonomisk aterstart” kan forandra det ekonomiska utrymmet for
infrastrukturinvesteringar (klassisk metod vid lagkonjunktur) och atgarder for
klimatomstallning.

2 KOM(2011) 144 slutlig. Fardplan fér ett gemensamt transportomrade - ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem. Bryssel 2011.
® TransEuropean Networks - Transportation, EU 1315/2013

4 Connecting Europe Facility, EU 1316/2013
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2.2

Sydsvenska samhéallsutmaningar

I propositionen Infrastruktur for framtiden - innovativa ldsningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (2016/17:21) har Regeringen prioriterat
sex samhallsutmaningar dar transportsystemet spelar en stor roll:

e Stalla om till ett av varldens férsta fossilfria valfardslander
e Investera for ett 6kat bostadsbyggande

e Forbattra forutsattningarna for naringslivet

e Forstarka forutsattningar for sysselsattningen i hela landet
e Ta héjd for och nyttja digitaliseringens effekter

e Bidra till ett inkluderande samhélle

Trafikverket Region Syd har analyserat de prioriterade samhéllsutmaningarna for
att tydliggora vad dessa innebar for Skane, Blekinge och Smalandslanen
(Trafikverket Region Syd). | detta arbete har regeringens prioriterade utmaningar
kompletterats med ett granséverskridande perspektiv:

e Synliggora och ta hojd for infrastrukturutveckling i vara grannlander

Trafikverket Syd betonar nédvandigheten av samverkan mellan aktorer for att
med strategiska beslut méta utmaningarna. Det kravs en tydligare prioritering av
trafik till mer hallbara alternativ av strackor och noder i transportsystemet.

For arbetsmarknaden bor fokus vara att sakerstélla regionalt viktiga samband som
har betydelse for arbetspendling och mdéjlighet till utbkade arbetsmarknads-
regioner. Storre pendlingsomraden och en dkad rérlighet bidrar samtidigt till nya
utmaningar som kraver samordning dver de administrativa granserna, mellan
stader- och landsbygder, men ocksa mellan naringslivet och offentliga aktorer.

Trafikverket Region Syd konstaterar att utvecklingen i sarskilt Danmark, Tyskland,
Polen och Litauen har direkt paverkan pa transportutvecklingen i Sydsverige,
sarskilt fardigstallande av Fehmarn Baltforbindelsen. For att moéjliggéra en dver-
flyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart ar det viktigt att satsningar
gors for att mota 6kande floden fran vara grannlander.

Regeringen har under ar 2020 uppdragit at Trafikverket att ta fram ett inriktnings-
underlag for nastkommande atgardsplan. I direktiven till Trafikverket laggs stor
tonvikt pa klimatfragan. Inriktningsunderlaget och efterféljande remisshantering
ligger till grund for en ny infrastrukturproposition som forelaggs riksdagen varen
2021.
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2.3

Regionala mal

Ar 2015 enades regionerna i Sk&ne, Blekinge, Kronoberg och Kalmar om
gemensamma mal och strategier for transportsystemets utveckling i ett stor-
regionalt perspektiv (Ramboll, 2015). Gemensamma malformuleringar tog
utgangspunkt i regionala utvecklingsstrategier for respektive region, och de
overgripande malen formulerades som:

e Sydsveriges tillvéxt och konkurrenskraft ska stéarkas
¢ Minskade utslapp fran transportsektorn
e Besoksnéringen ska utvecklas

Ovanstaende regioner samt regionerna Jonkoping och Halland har i ett positions-
papper (Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper
kollektivtrafik,, 201X) enats om restidsmal for kollektivtrafiken i Sydsverige.
Darutover har regionerna enats om tre utgangspunkter for utvecklingen av
transportsystemet (Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper
Infrastruktur & transport, 2016.):

¢ Interregional tillganglighet - snabb utbyggnad av tva nya stambanor
som kopplar an till befintliga Vastkustbanan, S6dra Stambanan och
anslutande sidobanor.

¢ Sammanknutet Sydsverige - utveckling och underhall av vagar och
jarnvagar som stodjer den flerkarniga ortsstrukturen med tillvaxtmotorer,
k&rnor och deras omland.

¢ Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter - dkad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for
naringslivet.

| positionspapperna konstateras att en genomtankt infrastruktur ar en grund-
forutsattning for samhaéllets utveckling. Tillganglighet till arbete, bostad,
utbildning, kultur och service genom smidiga kommunikationer &r viktiga i
manniskors vardag. Transportsystemets funktion och utveckling, bade for
personer och gods, ar &ven avgotrande faktorer for foretagens konkurrenskraft och
attraktivitet.

Darutover framhavs att kollektivtrafiken utgdr den grundlaggande strukturen for
att stddja ortsstrukturens utveckling och for omstallning till ett fossilfritt transport-
system. Regionerna har enats om restidsmal som bygger pa premisserna att res-
tider understigande en timme &r viktiga for att knyta samman arbetsmarknader
och att storregionala resor bor understiga tva timmar for att framja naringsliv och
regional utveckling i hela Sydsverige.
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2.4

2.5

Mal for systemanalysen - ett gemensamt forhallningssatt

Systemanalysen syftar till att skapa ett, for de sydsvenska regionerna,
gemensamt kunskapsunderlag avseende infrastruktur- och kollektiv-
trafiksystemets langsiktiga utveckling. Transportsystemets uppgift utifran ett
regionalt perspektiv ar att stédja regional utveckling. Samtidigt ska
transportsystemet utvecklas till att vara fossiloberoende. Den dvergripande
malformuleringen utgor ett fortydligande av de transportpolitiska malen.
Systemanalysen ar hanterar framst regionala transporter inom Sydsverige samt
mellan Sydsverige och omvarlden.

For kollektivtrafikens attraktivitet finns flera faktorer av stor betydelse, till
exempel driftsformer, takttidtabeller, prissattning, utformning och standard pa
lokal kollektivtrafik. Aven utveckling av mobilitetstjanster, MaaS™®, skulle kunna
ske i regional regi. Dessa typer av fragestallningar hanteras bast i analyser
specifikt fokuserade pa respektive fragestallning.

Klimatmalet forutsatter fossilfria drivmedel men transporterna behdéver aven bli
mer energieffektiva for att hushalla med energiresurser. Regionerna bidrar redan
till klimatomstallningen med 6kande andel fossilfri kollektivtrafik. Utvecklingen av
alternativa drivmedel paverkas dock framst av styrmedel som regionerna inte
rader over.

Forbattrad energihushallning for persontransporter att kollektivtrafiken behover
starkas. Detta &r ocksa gynnsamt for de individer som inte har mojlighet att resa
med bil samtidigt som trangsel och kapacitetsbrister begransas. For gods-
transporter ar det betydligt svarare for regionerna att paverka en forbattrad
energieffektivitet eftersom beslutsmandatet finns hos foretagen.

Strategiska fragor for Sydsveriges utveckling

Transportsystemet ska ge forutsattningar for en 6nskvérd regional utveckling i
hela Sydsverige och samtidigt vara robust for att kunna mdta samhalls-
forandringar. Utvecklings- och omstallningskraft finns i staderna, tack vare stort
marknadsunderlag for alla typer av verksamheter, som ofta konkurrerar pa global
niva.

Genom att knyta samman de utvecklingskraftiga staderna, tillvéxtmotorerna, i
regionen forstarks marknadsunderlaget. For att stadernas utvecklingskraft ska
kunna spridas dver hela Sydsverige behover regionala karnor utanfor tillvaxt-
motorernas omland utvecklas. Fér bade kollektivtrafik och godstransporter ar det
vasentligt att dra nytta av skalfordelar i transportsystemet for att utveckla starka
strék som forbinder tillvaxtmotorer och regionala karnor.

Med fokus pa transportsystemet har tio strategiska fragestallningar, eller
utvecklingsmal, formulerats;

5 Forkortningen Maa$S star for Mobility-as-a Service. Se kapitel 8.3-
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Omstallning till ett klimatneutralt samhélle ar en overlevnadsfraga.
Transportinfrastrukturen ska maojliggdra effektivare, dvs mindre
energikravande, transporter.

En vidgad arbets- och bostadsmarknad med restider som mdjliggor
daglig pendling underlattar anpassning till &ndrade ekonomiska
forutsattningar och ger battre mojligheter att matcha arbetskraftens
utbud och efterfragan.

Ett vidgat marknadsunderlag for affarsverksamhet och specialiserade
tjanster med mojlighet till daglig tjansteforrattning bidrar till starkt
konkurrenskraft.

I var globaliserade ekonomi ar forbindelser med omvarldens centra av
stor betydelse. Ett tjanstedrende till ekonomiska centra i Europa ska
kunna ske med kollektiva fardmedel och en dvernattning.

Etablering av huvudkontor starker Sydsveriges attraktivitet. God
tillganglighet till langvaga flygforbindelser ar en strategisk fordel.
Flygplatser med interkontinentala forbindelser ska kunna nas enkelt
med kollektiva fardmedel.

Universitet och hdgskolor bidrar till regionens utveckling med
forskning. Dessa attraherar foretagslokaliseringar, forser regionen
med kvalificerad arbetskraft och bidrar till starkt omstallningskraft.
Utbildningsinstitutioner bor kunna nas for dagsbesok.

Tillgang till kvalificerad service ar en grundpelare i ett valfards-
samhalle. | synnerhet galler detta sjukvard men aven annan typ av
service som enbart kan finnas pa ett fatal orter, vanligtvis
residensstéader. Kvalificerad service ska kunna nyttjas under ett
dagsbesok.

Den tunga industrin forutsatter ett kapacitetsstarkt och redundant
transportsystem dar jarnvag, godsbangardar och hamnar ar av
stdrsta betydelse. Skogsbaserad industri har flera stora anlaggningar i
Sydsverige, som aven har omfattande ravaruproduktion.

Tillverkade varor och livsmedel flodar genom ett system av
terminaler. For effektiva och mer miljovanliga godstransporter
behdver strukturen av infrastrukturstrak och terminaler mojliggora en
flexibel anvandning. Logistikverksamheten har fa direkt sysselsatta
men &ar av stor betydelse for det dvriga naringslivet.

Tillganglighetsforbattringar ska komma hela befolkningen till godo
oavsett individens alder, socioekonomiska och fysiska forutsattningar
samt boendeort.

10 av 163



2.6 MaAl for Sydsveriges transportsystem

Overgripande mal och ramvillkor

Ramvillkor: Ett robust transportsystem med
minskad klimatpaverkan

Forstora och integrera Stark tillvaxtmotorernas
arbetsmarknads- konkurrenskraft och
regionerna attraktivitet

Kapacitetsstarka strak med god standard for
godstransporter

Planeringsprincip:
Utvecklingskraftiga tillvaxtmotorer och
stodjande regionala karnor

Figur 2 Malstruktur for Sydsveriges transportsystem

| Figur 2 illustreras en 6vergripande malstruktur med ramvillkor att transport-
systemet ska vara robust och bidra till minskad klimatpaverkan. Med robust
transportsystem menas att den avsedda funktionaliteten ska kunna uppratthallas i
en given struktur aven nar forandringar sker i samhallsutvecklingen.

Malen behover uttryckas i matbara insatser for att kunna féljas upp. Darmed
behover kvaliteter, eller funktionalitet, definieras i kvantitativa matt som ar direkt
knutna till &tgarder i transportsystemet utan att vara beroende av yttre faktorer
som till exempel oljeprisets utveckling, inférande av nya styrmedel eller nya
logistikupplagg. | tabellen nedan redovisas delmal och vilka kvalitetskrav som kan
stallas pa dessa.
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Delmal och indikatorer

Tabell 1 Delmal for transportsystemets kvalitet samt relevans for utvecklingsmal

Delmal

Relevans for

Kvalitet
utvecklingsmal

Mojliggdra pendling mellan
tillvaxtmotorerna samt
mellan regionala karnor
och narmaste tillvaxtmotor

<60 minuter till ndrmaste tillvaxtmotor

HB’HE '5'/'3"/'

Erbjuda kapacitetsstarka
strak for
persontransporter mellan
tillvaxtmotorer och
regionala karnor

Restidskvot <1 Eﬂ E
>100 km/h skyltad hastighet (vag) ]

3

>70 km/h under hogtrafiktid (vag)
<80% kapacitetsutnyttjande (jarnvag)

Mojliggora arenden till
narmaste svensk
storstadsregion®

<120 minuter till nArmaste storstad

K

Restidskvot <0,5

Forbattra
tillvaxtmotorernas
internationella kopplingar?”

Restidskvot <0,5 -

SR
=

|IJA S
—
CP.

Erbjuda god tillgénglighet
till hégre utbildning

<120 minuter till universitet

3

<60 minuter till hdgskola

R
| 13

Restidskvot <1

Erbjuda god tillgénglighet
till kvalificerad sjukvard

<120 minuter till universitetsjukhus

<60 minuter lanssjukhus

Restidskvot <1

Erbjuda kapacitetsstarka
strak for godstransport pa
jarnvég

>730 meter langa tdg pa huvudbanor
<80% kapacitetsutnyttjande
>22,5 ton STAX,

Erforderlig kapacitet i bangardar

Forbattra framkomlighet
for godstransport pa
jarnvég

>100 km/h p& huvudbanor
> 60 km/h pa bibanor

Ingen lokrundgéang pa huvudstrak

Erbjuda kapacitetsstarka
strék for godstransport pa
Vvag

>80 km/h p& huvudstrak
BK4 pad huvudstrak

F | F | ®epr R
114
%I

>25,25 |langa fordon p& huvudvagar

6 Malmo, Géteborg, Stockholm

7 Kastrup, Landvetter, Arlanda, Képenhamn, Oslo, Hamburg
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Utmaningar och framtidsfragor

For att nd malet om klimatneutralitet ar atgarder i transportsystemet otillrackliga.
Flera atgarder, som ligger helt eller delvis utanfér regionernas beslutsmandat,
behover genomforas. Det finns av forklarliga skal betydande svarigheter att
formulera méatbara mal. Dartill kommer att malformuleringar avseende till
exempel kollektivtrafikandelar och effektivisering ar beroende av flera sam-

verkande atgarder.

Tabell 2 Mal som faller utanfor systemanalysens ram

Utmaningar

Beskrivning

Hantering

Klimatneutrala bréanslen

Tillgang till tankstallen for
flytande alternativa drivmedel

Tillgang till ladddstolpar for
snabbladdning

Nyregistrering av
nollutslappfordon

Utslapp fran transportsektorn

Kartlaggning

Kartlaggning

Registerdata/diagram

Karta

Okad kollektivtrafikandel

God kvalitet vid strategiska
knutpunkter

Utveckling av tjanster, MaaS

Samordning av biljett- och
informationssystem

Kollektivtrafikens standard for

lokal pendling till tillvaxtmotorer

och regionala karnor

Uppfoljning av kollektivtrafikens

marknadsandel

Hanteras ej, kraver
detaljstudier. Bor hanteras av
lanstrafikbolag.

Hanteras ej, utanfor
systemanalysens fokus. Bor
hanteras av lanstrafikbolag och
privata aktorer

Hanteras ej, framst en
administrativ fraga

Hanteras ej, utanfor
systemanalysens fokus. Bor
hanteras av lanstrafikbolag.

Registerdata/diagram

Effektivare och miljévéanligare

Uppfdljning av trafik- och

Registerdata/diagram

godstransport transportarbete
Effektiva terminaler Hanteras ej, utanfor
systemanalysens fokus.
Hanteras av privata aktorer
och hamnbolag
Innovativa logistiklésningar Hanteras ej, utanfor
systemanalysens fokus.
Hanteras av privata aktorer.
Buller Omfattning av bullerstérning

utmed de regionala straken,
sarskilt utmed jarnvag i tatort

Hanteras ej, utanfor
systemanalysens fokus.
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En tredje kategori av mal, eller snarare trender, ar de framtidsfrdgor som kan fa
stor paverkan pa transportsystemet och transportlésningar. Gemensamt for dessa
ar att konsekvenserna av dessa trender ar svarbedémda och att utvecklings-

processerna &r i sin linda.

Tabell 3 Framtidsfragor av stor betydelse for anvandande av transportsystemet

Framtidsfragor

Beskrivning

Hantering

Elektrifiering av vagar

Stor potential som kan férandra
VAart satt att se pad jarnvagens
roll

Resonemang om potential och
konsekvenser, samt intressanta
strak

Automatisering och

digitalisering

E-handeln utvecklas snabbt och
paverkar affarsmodeller,
logistiklésningar,
terminalstrukturer och
stadernas transporter

Nya tjanster utvecklas som kan
paverka resenarers beteende,
likavéal som mojligheter till
samordning av trafikslag och
utforare av trafik.

Nya logistikldsningar utvecklas
som kan bidra till 6kad
effektivitet i transportsystemet
och paverka samverkan mellan
foretag.

Digitalisering av arbetslivet kan
paverka arbetsresandet
vasentligt, bade avseende
frekvens och resmoénster.

Redovisning av trender samt
resonemang om potential och
konsekvenser for regionala
transporter

Resonemang om utveckling av
tjanster samt om potential och
konsekvenser for regionala
transporter

Resonemang om potentiella
logistiklésningar och
konsekvenser for regionala
transporter

Resonemang om hur resenérers
beteende kan paverkas.
Utbrottet av COVID-19 kan
exemplifiera konsekvenserna av
en omfattande utveckling av
hemarbete.

Fordonsteknik

Fordonstekniken utvecklas i
snabb takt for att mota krav pa
minskade utslapp. Aven
utformningen av lastfordon
utvecklas beroende av vilken
typ av transport som ska
utforas.

Resonemang om méjliga
tekniska l6sningar och
konsekvenser for regionala
transporter
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3.1

NODER OCH STRAK

Utgangspunkter for noder och strak
Systemanalysen arbetar utifrdn noder for persontransporter respektive gods-

transporter, dvs tva kategorier av noder. Det ror sig om viktiga malpunkter for
personresor framst storre stader och orter med betydelse foér arbetsmarknad,
utbildning, service och sjukvard. Dessa orter klassificeras som tillvaxtmotorer och
delregionala karnor. For godstransporter utgérs noderna av hamnar, logistikcentra
och omlastningsterminaler. Noderna ska ses som en struktur som ar stabil dver tid
och som bygger mycket p& dagens struktur, men som ocksa ar den langsiktigt
Oonskade malbilden.

Noderna férbinds med strak i form av strak for persontransporter och strak for
godstransporter. Straken bestar av vag- och/eller jarnvagsinfrastruktur som ar
kategoriserade i nivaer beroende av vilka noder de férbinder. Kategoriseringen av
straken i flera nivaer kan utgéra en grund for prioritering av atgarder. | malbilden
utgor straken den langsiktiga strukturen, men klassificeringen i nivaer kan
forandras.

De olika kategorierna av strak blir ett urval av de viktigaste vagarna och jarn-
vagarna i Sydsverige, till vilka formulerade mal i kapitlet ovan kan knytas.
Darmed blir nod- och strdkanalysen ocksa en avgransning av systemanalysen och
en prioritering av kommande atgardsforslag - atgarder gors i forsta hand pa detta
urval av infrastruktur och kan ocksa prioriteras med stéd av den klassning av
strdken som gjorts. Strdken och behovet av atgarder blir ocksa konkret da det ar
starkt knutet till en definierad geografi.

Under 2015 upprattades den forsta Systemanalysen for Sydsverige som da
innefattade lanen Skane, Blekinge, Kalmar och Kronoberg. Systemanalysen
utgjorde underlag for det sydsvenska positionspapperet om infrastruktur, i vilket
utpekade tillvaxtmotorer och karnor stadféstes tillsammans med motsvarande
ortsstruktur i regionerna Halland och Jonképing. De sedan tidigare gjorda valen av
tillvaxtmotorer och karnor har kommunicerats i Sydsveriges positionspapper, och
dessa har inte omprdvats i denna systemanalys.

Definitionen av en tillvéxtmotor ar en stérre ort som har en branschbredd med
mer &n 200 branscher representerade. De utgor en struktur som &ar stabil 6ver tid
och skall ocksa kunna fanga forandringar over tid. Malet med planeringen &ar att
tillvaxtmotorernas utveckling skall underlattas genom att atgarda exempelvis
kapacitets- eller tillgénglighetsbrister inte uppkommer. Tillvdxtmotorerna beddms
ha bade utvecklings- och omstallningskraft som transportsystemet ska
understodja.

Regionala karnor ar orter som beddms vara betydelsefulla for ett stérre omland
och som erbjuder en viss bredd avseende arbetsmarknad och service. Bland
kriterierna ingar bland annat att inpendlingen ar storre an utpendlingen.
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3.2

Nodstruktur i Sydsverige
Som namnts tidigare har utpekandet av tillvdxtmotorer och regionala karnor

genomforts i samband med de sydsvenska positionspapperna och urvalet har
utgjort ett ingangsvarde i denna systemanalys. Utpekande finns ocksa for viktiga
tillvaxtmotorer utanfor Sydsverige. Nagra av tillvaxtmotorerna har en stark
koppling med narliggande orter, sdsom Karlskrona-Ronneby, Kalmar-Nybro,
Vaxjo-Alvesta och Goéteborg-Kungsbacka. Kristianstad och Hassleholm har av
Region Skane bedomts ha forutsattningar for att tillsammans utgora en tillvaxt-
motor. | féreliggande utredning har Kristianstad valts att klassificeras som
tillvaxtmotor och Hassleholm som regional karna. Den gr& bakgrunden illustrerar
att kartan avser malbild, inte nulage.

Figur 3. Tillvaxtmotorer och regionala karnor i Sydsverige. Noder for persontransporter.
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Noder for godstransporter har i arbetet kategoriserats i hamnar, kombiterminaler
och kombiterminaler i hamn. Valda noder ar de som hanterar de stora volymerna
och ar viktiga i ett systemperspektiv och for infrastrukturen i Sydsverige. Utdver
dessa finns andra mindre hamnar och omlastningspunkter, av vikt lokalt, men inte
av samma betydelse for dimensionering av vag och jarnvagsinfrastruktur. De
valda noderna bedéms vara robusta och behévda 6ver tid och darmed utgdra en
langsiktig malbild for prioriterade noder i Sydsverige. Som framgar av
nulagesbeskrivningen i del 3 s& har terminaler och hamnar relativt nischade
funktioner, sdsom att enbart hantera skogsprodukter eller stora pa framst
containeriserat gods. For godsnoderna har dessa aven klassats i noder
specialiserade pa skogsprodukter respektive enhetsgods (containers, trailers).

Figur 4. Noder for godstransporter i Sydsverige.
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3.3 Strak for persontransporter pa vag
Straken for persontransporter forbinder tillvaxtmotorer och regionala karnor. De
stora vagarna med stora floden i Sydsverige ar E6 och E4, vilka tillsammans med
ovriga Europavagar och vag 40 Goteborg-Jonkoping har getts en hogre klassning,
klass 1, sasom viktiga inom Sydsveriges och till grannregioner. Merparten av
noderna ligger utmed denna struktur, som ocksa sammanfaller med det inom
TEN-T utpekade vagnatet. Klass 2 har getts vagar som forbinder tillvéxtmotorerna
med varandra och med storstadsomradena Malmd/Lund, Goteborg och Stockholm.
Klass 3 forbinder dvriga tillvaxtmotorer och regionala karnor till nArmaste andra
tillvaxtmotor/er. Ambitionen har varit att gora ett s& begransat urval som mojligt
utifrdn dessa kriterier for att salla ut det allra mest centrala systemet for noderna i
Sydsverige.

Nationella strak
Regionala huvudstrak
Ovriga strak

Figur 5. Viktiga vagstrak for persontrafik i Sydsverige.
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3.4

Klassificeringen av strak bor lasas som en indikation p& prioritering av atgarder.
Europavagar och vag 40 Jonkoping — Goteborg och av bade nationellt och
europeiskt intresse. FOor 6vriga strak kan klassificeringen revideras, exempelvis
kan det vara motiverat att Vaxj6 — Jonkodping revideras till Klass 3, medan Vaxjo -
varnamo revideras till Klass 2. | malbilden for langsiktigt hallbara strak for
persontransporter pa vag kan straket Ystad — E22 (vag 13) ifrdgasattas.
Utpekandet ar en avvikelse fran den grundlaggande principen for utpekande av
strak.

Strak for kollektivtrafik

For de lite langre personresorna inom Sydsverige har regionaltdgsystem, och da
speciellt Oresundstégsystemet, etablerat sig som det sjalvklara alternativet for
manga resenarer och utgér stommen i det sammanhallande regionala person-
transportsystemet. Persontagtrafiken erbjuder ofta kortare restider an med bil pa
avstand langre an omkring 50 - 100 km.

P& samma satt som for vagstrak skapas olika klassningar for jarnvagsstraken for
persontrafik som binder samman och kopplar Sydsverige till omvérlden. Den 6vre
nivan kallad Nationella strak utgérs av Sodra stambanan, Vastkustbanan och
Kust-till-kustbanan, vilka trafikeras av nationell kommersiellt driven persontrafik,
men aven i stor utstrackning av den viktiga skattefinansierade regionala tag-
trafiken. Detta system utgdr en dver tid robust struktur, inte minst kommersiellt,
och erbjuder goda forbindelser inom Sydsverige samt kopplar Sydsverige till
storstadsomradena Oresundsregionen, Goteborgsregionens och Stockholms-
regionen. Nasta klass utgors av regionala huvudstrak. Dessa jarnvagsstrak ar
centrala i det regionala tagsystemet och skapar forbindelser mellan tillvaxtmotorer
och flera regionala karnor. Den tredje klassen, Ovriga strék, utmarks av mer lokalt
praglad tagtrafik.

Systemet skall ses i sammanhang med kompletterande regionbusstrafik.
Anspraken pa denna busstrafik kan sagas vara extra hdg, da de utgér det enda
alternativet med kollektivtrafik i vissa strak. | de viktigaste busstraken bor antalet
hallplatser begransas for att mojliggora en hog medelhastighet. Darutover
behover dessa bussar god framkomlighet i tatorterna. | malbilden ingar att
passagerartrafik med tag aterupptas pa strackorna Eksjo - Hultsfred och Berga -
Oskarshamn.

Nya stambanor finns i dagsléget inget beslut om men de férsta “etapperna” utreds
och planeras for; Goteborg-Boras, Lund-Hassleholm, samt Ostlanken. Dessa
etapper kommer ge nya forutsattningar for aven den regionala tagtrafiken och
beslutas om en full utbyggnad kommer det att férandra forutsattningarna for
regionaltagstrafik pa ett mycket positivt satt, med snabbare restider. Dock ar det i
nulaget svart att forhalla sig till da mycket ar oklart kring om det blir, nar det blir
och vilka mojligheterna ar for regionaltag att nyttja denna nya infrastruktur. Med
nya stambanor kommer Trands, Jonkoping, Varnamo och Hassleholm fa en storre
betydelse for att sammankoppla det regionala kollektivtrafiksystemet med nya
stambanor.
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Figur 6. Viktiga strak for persontrafik pa jarnvag i Sydsverige, med kompletterande
fjarrbusslinjer.

For ett sammanhéngande kollektivtrafiksystem ar det av storsta betydelse att det
finns goda bytesmojligheter mellan regionala férbindelser och goda kopplingar till
nationella saval som lokala forbindelser.

Jarnvéagsstrackorna Ystad - Simrishamn och Nassjo — Vetlanda uppfyller inte
kriterierna att sammanbinda tillvaxtmotorer och karnor. De redovisas pa karta for
en mer fullstandig bild av trafikering pa jarnvag dar trafikutsattningen ofta ar
integrerad med trafik pa de utpekade straken.

De kompletterande busstréken kan behtva analyseras ytterligare. En
fragestallning for busstrdk som gar delvis parallellt med jarnvag ar om den
berdrda relationen ska trafikeras med direkt busstrafik eller om resmdjligheterna
bor erbjudas i kombinationen tag-buss.
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3.5 Strak for godstransporter
De viktigaste straken for godstransport pa jarnvag i Sydsverige, kallade

Huvudstrak for gods, ar de som kopplar till de mest betydelsefulla och storsta
hamnarna och terminalerna i Sydsverige. Dessa utgdrs av Sddra stambanan,
Vastkustbanan med Godsstraket genom Skane (Trelleborgsbanan,
Kontinentalbanan, Lommabanan, Soderasbanan), Kust till kust-banan (fran
Karlskrona), Jénkoping- Varnamo (Vaggerydsbanan), Sydostlanken (Almhult-
Karlshamn), samt Ystadbanan. Dessa banor kopplar till de stérsta hamnarna och
terminalerna, samt mot de tre storstadsomradena. Merparten av Sydsveriges h
amnar och terminaler &r uppkopplade pé detta system. Ovriga banor &r av mer
kompletterande art och har en mindre tung roll och mindre frekvent anvandning.

Figur 7: Viktiga godsstrak pa jarnvag i Sydsverige. Not: Kust-till-kustbanan, Goéteborg - Boras
utgor ett huvudstrdk men har fallit bort i kartan.
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Kompletterande strak trafikeras av enstaka godstag och har begransad potential
for utvecklad godstagtrafik. Flera av dessa strak har dock potentiellt stor
betydelse genom att fungera som omledningsbanor och darmed bidrar till
redundans i jdrnvagssystemet.

I Trafikverkets Basprognos 2040 antas Kust-till-kustbanan vara den dominerande
strackan for godstdg mellan Goteborg och Vaggeryd/Torsvik. Jarnvagsstrackan via
Falkoping &r avstandsmassigt en likvardig alternativ rutt, men medfor storre
konkurrens med persontag vilket innebar att trafikering via Falkoping ar mindre
onskvard med avseende pa kapacitetsutnyttjande.

Det finns en rad olika former av godstransporter pa vag, med allt fran lokala
bulktransporter sdsom grus och makadam till langvaga transporter av hog- och
medelvéardigt gods. | det Sydsvenska perspektivet &r det intressant att planera for
den langvaga fjarrtrafiken, som ofta har koppling till frakt av hégvardigt gods och

ocksa utgors av export och importvaror, innebarande transport 6ver landsgransen.

Ovrig godstrafik pa vag ar mer lokal och har heller inte samma stereografiska
monster och logistikupplédgg. Darmed ar den inte heller i fokus for gemensam
planering i Sydsverige.

Ruttvalet for lastbilstransporter sker baserat p& kortast vag som ocksa ger de
lagsta branslekostnaderna. For de tyngsta transporterna ar hastigheten begrénsad
till 80 km/h. 1 vissa fall valjes en rutt med langre stracka om den senare ar mer
anpassad for tunga transporter med avseende pa vagens utformning (e.g kurvor,
lutningar och hastighetsnedsattningar genom samhallen). Till skillnad fran
persontransporter pa vag, som ar hastighetsberoende, far vi ett tatare nat av
lastbilsstrak. | relationerna Blekinge — Halland och Blekinge —
Jonkdping/Vaggeryd/Nassjo finns flera alternativa ruttval som i nulaget ar
standardmassigt likvardiga.
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Figur 8: Viktiga vagstrak for godstrafik i Sydsverige.

De absolut storsta strommarna av gods pa vag har E6 och E4. Pa dessa sker
merparten av trafikarbetet utfort av fjarrtrafiken for gods. F6r Sydsverige valjs
europavagarna inklusive riksvag 40 Goteborg-Jonkdping till att utgbra den dversta
kategorin av vagar for godstransporter, kallat Huvudstrak for gods. Detta
overensstammer med klassningen for persontransporter pa vag samt med det
Ten-T klassade vagnatet. Detta nat kopplar ocksa till samtliga hamnar och det
stora logistikklustret i Jonkoping. Under denna niva finns de riksvagar som binder
ihop dvriga terminaler, i stort sett, samt ar viktiga lankar genom Sydsverige, till
hamnar och till storstadsregionerna. Den tredje nivan utgors av Ovriga riksvagar
med en mer kompletterade storregional funktion. Val har gjort for att begransa de
Oversta kategorierna till ett minimum.
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BRISTANALYS

I malkapitlet ovan formulerades insatser, eller delmal, fér att mota de
overgripande malen om:

Forstora och integrera arbetsmarknadsregionerna

Stark tillvaxtmotorernas konkurrenskraft och attraktivitet
Kapacitetsstarka strak med god standard for godstransporter
Ramvillkoret for malen ar Ett robust transportsystem med minskad
klimatpaverkan.

For insatserna/delmalen formulerades kvalitetskriterier sa att vi har kvantifierade
mal. | det foljande analyseras dessa kvantifierade mal for de utpekade vag- och
jarnvagsstraken. Bristanalyserna visar pa kvarvarande brister efter genomforda
investeringsatgarder enligt plan. | den utstrackning de kvantifierade malen inte
mots, noteras dessa som brister.
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4.1 Bristanalys delmal 1

Delmal Kvalitet

Mojliggdra pendling mellan <60 minuter till narmaste tillvaxtmotor
tillvaxtmotorerna samt mellan regionala
karnor och narmaste tillvaxtmotor Restidskvot <1

Formulerade kvaliteter ger att med mindre an 60 min till ndrmaste tillvaxtmotor
nas goda forutsattningar for pendling till arbete och med en restidskvot under 1
vinner kollektivtrafiken marknadsandelar.

Figur 9. Restid med bil eller kollektivtrafik till narmaste tillvaxtmotor.
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Kalla: NVDB, Trafiklab

Bristanalysen visar att stora delar av Sydsverige har under 60 min och en god
tillganglighet till narmaste tillvaxtmotor. Geografier med lag tillganglighet, dvs en
restid p& mer an 60 min, ar framst de nordéstra delarna av Sydsverige, norra

Oland, samt omrdden ett mindre omrade vaster om Varnamo.
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Kalla: NVDB, Trafiklab
Figur 10. Restidskvot mellan tillvaxtmotorer i Sydsverige. Kalla: Ramboll, Trafiklab

Bristanalysen visar att det framst ar pa de lite langre avstanden som tagrestiderna
blir kortare &n bilrestiderna, samt att det &r utmed S6dra stambanan och Vast-
kustbanan som det finns bra tagforbindelser med goda restider jamfort med bil.
Kust till kust-banan ger goda restider med tag for Kalmar — Vaxjo och Kalmar
Malmo. Kollektivtrafikrestiderna ”"pa tvars” mot jarnvéagsinfrastrukturen, i
huvudsak i 6st-vastlig riktning, ar normalt inte konkurrenskraftiga mot bil, sdsom
restidskvoterna mellan Halmstad mot Vaxjo, Kalmar, Karlskrona och Kristianstad.
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Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 11. Restidskvot fran regionala karnor till narmaste tillvaxtmotor.
Kalla: Ramboll, Trafiklab

Bristanalysen visar att kollektivtrafiken Varnamo mot Jonkoping har en for lang

restid gentemot bil pd detta avstand. Ovriga karnor har en nagot béttre situation.

Karnor som kopplar in mot tillvéxtmotorer langs jarnvagsinfrastruktur har ofta
goda restidskvoter. P& de kortare avstanden blir bil alltfér konkurrenskraftig
restidsmassigt.
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Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 12. Restidskvot mellan bil- och kollektivtrafik till tillvaxtmotorer.
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Bristanalysen visar att det ar geografiskt sma omraden som har goda
restidskvoter och att bilen har den kortaste restiden for den absoluta huvuddelen
av geografin. Dock ar restidskvoten under 1 eller strax 6ver, nara hallplatser och
stationer med bra utbud, omraden som ocksa ar tattbebyggda och dar merparten
av befolkningen bor. Hur manga som har bra restidskvot sett till andel av
befolkningen ar darmed inte lika illa som denna bild ger sken av.
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4.2 Bristanalys delmal 2

Delmal

Kvalitet

Erbjuda kapacitetsstarka strak for
persontransporter mellan
tillvaxtmotorer och regionala karnor

=100 km/h skyltad hastighet
>70 km/h under hégtrafiktid

<80% kapacitetsutnyttjande pa jarnvag

Formulerade kvaliteter sakerstéaller goda restider och begransade férdrojningar

under hogtrafik.

Figur 13. Brister i det statliga vagnatet vad galler skyltad hastighet for vagstrak for

persontrafik i relation till nulaget.
Kalla: Trafikverket NVDB
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Figur 14. Brister i det statliga vagnatet vad galler skyltad hastighet for vagstrak for
persontrafik i relation till nulaget, Namngivna atgarder enlig plan. Kalla: Trafikverket

Analysen visar brister géllande skyltad hastighet efter beslutade investeringar.
Langa strackor av riksvagnatet i nordostra delen av Sydsverige (Region
Jonkopings, Region Kalmar och Region Kronoberg), nar inte malstandard pa 100
km/h. Merparten av stréckorna &ar inte moétesseparerade (morkrod farg).
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Figur 15. Brister vad galler kapacitet och hastighet for persontrafik pa jarnvag.
Kalla: Trafikverket, Basprognos 2040.

| Figur 15 visas brister avseende hastighet, elektrifiering och kapacitet i relation
till nulaget. Kapacitetsbristerna avser ett kapacitetsutnyttjande pa >60% per
dygn. For dessa strak ar kapacitetsutnyttjandet oftast 6ver 80% under
hégtrafiktimmarna vilket innebér att banorna ar fullt utnyttjade. | figuren
redovisas kapacitetsutnyttjande bade for malbildens strak och 6vriga jarnvagar
som trafikeras av persontag.
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Figur 16. Brister vad galler kapacitet och hastighet for persontrafik pa jarnvag. Med namngivna
atgarder enligt plan. Kalla: Trafikverket, Basprognos 2040.

Efter beslutade investeringar kvarstar kapacitetsbrister pa Sodra stambanan
Hassleholm — Almhult, Kust till kust-banan Alvesta -Vaxjo, samt pa
Simrishamnsbanan. Manga bandelar har inte hastighetsstandarden 160 km/heller
hogre och flera ar oelektrifierade, sdsom Stangadalsbanan. Det ar vissa banor dar
det ar speciellt angelaget med hojd hastighet, men langtifran alla har behov av
denna hastighetsstandarden, ens pa medellang sikt. Brister som kan atgardas
med trimningsatgarder ar inte redovisade i kartan.

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509

32 av 163



Trots betydande investeringar i jarnvagssystemet kvarstar manga brister efter
beslutade investeringar 2018 - 2029. Samtidigt underskattas kapacitetsbristerna
eftersom bade Skanetrafiken och Vasttrafik planerar for ett langsiktigt storre
tagutbud an vad som ingar i Trafikverkets kapacitetsberéakningar.

Notera att tillditen hastighet pa jarnvag inte utgér ett delmal. Atgarder som medfor
hogre hastighet ar dock betydelsefulla for att na delméalen om restid och
restidskvot. En annan atgard for att na dessa mal ar farre hallplatsstop.
Oresundstag AB utreder jarnvagsatgarder for att kunna genomfora énskad
trafikering, vilket ocksa har betydelse for fornyelse av tagflottan.
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4.3

Bristanalys delmal 3 och 4

Delmal Kvalitet

Mojliggora arenden till ndrmaste svensk <120 minuter till nArmaste storstadsregion
storstadsregion®

Restidskvot <0,5

Forbattra tillvaxtmotorernas internationella Restidskvot <0,5
kopplingar och resméjligheter®

Kalla: Trafiklab
Figur 17. Restid till storstadsregioner med kollektivtrafik fran hallplatser och stationer.

Formulerade kvaliteter sékerstaller goda restider och tillgénglighet till Stockholm,
Goteborg och Malmé/Képenhamn. 120 min restid ger god mdjlighet till resa 6ver

8 Malmo, Géteborg, Stockholm
9 Kastrup, Landvetter, Arlanda, Képenhamn, Oslo, Hamburg
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dagen och restidskvot pad 0,5 sékerstaller val av hallbara resor. Malet for
restidskvot ar mycket ambitiost men bor atminstone understiga 1 eftersom
avstanden ar langa och tagtrafiken ar betydligt snabbare an bil.

Bristanalysen visar tydligt att stora delar av Sydsverige inte har tillrackligt god
restid till storstadsomradena. En framtida hoghastighetstagforbindelse lar
forbattra situationen for vissa delar radikalt, sdsom Jonko6ping, men utan en bra
koppling till Vaxjo, riskerar Vaxjo, Kalmar och i viss man aven Karlskrona att
fortfarande ha langa restider.

Brister — storregional tillganglighet
Restidskvot till storstadsregioner

Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 18. Restidskvot till storstadsregioner fran hallplatser och stationer.
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab
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4.4 Bristanalys delmal 5

Delmal Kvalitet

Erbjuda god tillganglighet till hégre utbildning <120 minuter till universitet
<60 minuter till universitetsfilial eller hégskola

Restidskvot <1
Formulerade kvaliteter sakerstéaller goda restider och tillgénglighet till hogre
utbildning i universitetsorterna Lund, Malmd, V&xjo, Goteborg och Linkdping. 120
min restid ger god majlighet till resa 6ver dagen och restidskvot pa 1 sakerstaller
val av héllbara resor.

Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 19. Restid till universitetsorter i och utanfér Sydsverige.
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Bristanalysen visar pa en god tillganglighet till hogre utbildning inom Sydsverige.
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Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 20. Restid till hogskola eller universitetsfilial
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Bristanalysen kompletterar den forra bilden och visar att hégskolorna har en tydlig
funktion for att ge god tillgénglighet till &ven de delar av Sydsverige som har en
samre tillganglighet till universitet. Malet om restidskvot sammanfaller med delmal
1. Sammantaget har Sydsverige en god tillgang till hogre utbildning samt goda
restider till dessa laroséten.
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4.5

Bristanalys delmal 6

Delmal Kvalitet
Erbjuda god tillgénglighet till <120 minuter till universitetssjukhus
kvalificerad sjukvard <60 minuter till lanssjukhus

Restidskvot <1

Formulerade kvaliteter sékerstéller goda restider till kvalificerad sjukvard. 120 min
restid till specialistinriktad vard pa universitetssjukhus ger god mojlighet till resa
Over dagen och restidskvot pa 1 sakerstaller val av hallbara resor.

Restid till universitetssjukhus

Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 21. Restid till universitetssjukhus. Kélla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Bristanalysen visar att de syddstra delarna av Sydsverige, med speciellt Kalmar
och Kronobergs lan, har dalig tillganglighet till universitetssjukhus.
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Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 22. Restid till universitetssjukhus samt lanssjukhus.
Kalla: Trafikverket NVDB, Trafiklab

Bristanalysen kompletterar den forra och visar pa lanssjukhusen betydelse for att
skapa rimlig tillganglighet till kvalificerad sjukvard. Lanssjukhusen erbjuder
akutsjukvard.

Malet om restidskvot sammanfaller med Delmal 1. Tillgangen till kvalificerad
sjukvard ar god i Sydsverige.
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4.6

Bristanalys delmal 7 och 8

Delmal Kvalitet
Erbjuda kapacitetsstarka strak for godstransport >730 meter langa tdg pa huvudstrak
pa jarnvag

<80% kapacitetsutnyttjande
>22,5 ton STAX

Erforderlig kapacitet i bangardar

Forbattra framkomlighet fér godstransport pa >100 km/h p& huvudstrak
jarnvag > 60 km/h pd& industrispar

Ingen lokrundgéng pa huvudstrak

Dagens svenska jarnvagssystem klarar 630 m langa tag, men EU-standard ar 740
m langa tag och skall uppnas for Core-natet till 2030, dvs for Sydsveriges del
Sddra stambanan, Vastkustbanan och Godsstrdket genom Skane.

Hela det svenska jarnvagsnatet uppfyller STAX 22,5 ton vilket ocksa ar ett krav
enligt TEN-T. Arbete pagar for STAX pa 25 ton, framst pa banor i norra Sverige.
Vid upprustningar och ombyggnader byggs for 25 ton och pa sikt bor
huvudstraken uppgraderas till 25 ton STAX, 8 ton metervikt och lastprofil C.

Signalsystemet ERTMS ska enligt férordningen om TEN-T genomforas till &r 2030.
Atgarder for Stockholm/Oslo-Malmé/Trelleborg finns angivna fér genomfoérande i
nationell plan.

Kapacitetsbrister som redovisas pa kartan avser hela jarnvagsnatet trots att vissa
strackor inte ar aktuella for godstagtrafik, sdsom Angelholm - Helsingborg via
Vastkustbanan. Kapacitetsbrister och begransningar av taglangd pa huvudstraken
utgor betydligt storre brister an 1&g hastighet.

Bristanalysen visar att det finns kapacitetsbrist foér godstrafik pa strackorna
Hassleholm-Almhult och Alvesta-Véxjo. Mindre delar av jarnvagsstraken for
godstrafik har en for I1ag hastighetsstandard och ar oelektrifierade. Brister som
kan atgardas med trimningsatgarder ar inte inkluderade i kartredovisningen.

Véstkustbanan har behov av ett antal férbigangsspar, vilket inte framgar av
kartan,for gods pa ett flertal platser vilket bl.a. AVS:er och kapacitetsstudier visar.
Dessa ar mellan Halmstad-Falkenberg. Varberg-Kungsbacka. Kungsbacka-Almedal.
Soder om Halmstad. Flera av atgarderna gynnar dven persontrafiken och darmed
kapacitet och robusthet i stort.
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Figur 23. Brister i jarnvagsnatet (kapacitet, hastighet, elektrifiering) for godstrafik i relation
till nulaget. Kalla: Trafikverket
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Figur 24. Brister i jarnvagsnatet (kapacitet, hastighet, elektrifiering) for godstrafik i relation
till nulaget. Med namngivna investeringar enligt plan. Kalla: Trafikverket
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4.7 Bristanalys delmal 9

Delmal Kvalitet
Erbjuda kapacitetsstarka strak for 80 km/h p& huvudstrak
godstransport pa vag BK4 pa huvudstrak for tunga vagtransporter

>25,25 m langa fordon pa& huvudstrak

Formulerade kvaliteter sakerstéaller goda restider och god barighet for extra tunga
lastbilar, samt framkomlighet for extra langa lastbilar.

Figur 25. Hastighetsbegransning pa europavagar och riksvagar i Sydsverige i relation till
nulaget. Kalla: Trafikverket NVDB
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Figur 26. Hastighetsbegransning pa europavéagar och riksvagar i Sydsverige i relation till
nulaget. Med namngivna atgarder enligt plan. Kalla: Trafikverket NVDB

Bristanalysen visar att det ar relativt fa strackor av vagstraken for godstransport
som inte uppfyller kravet pa hastighetsbegransning 80 km/h.

Prov har pagatt under flera &r med 32-meter langa dubbeltrailerekipage. Till 2030
sager Fardplan HCT (High Capacity Transit)!? att strackor viktiga for naringslivet
ar utbyggda och kan hantera upp till 34,5 meter langa och 74 ton (dvs BK4) tunga
fordon. For Sydsveriges del ar det relevant att detta sker for i férsta hand
Huvudstrak for gods och i andra hand for Funktionellt viktiga strak.

10 Fardplan for HCT, Closer 2019
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ATGARDER OCH STRATEGISKA PRIORITERINGAR
Prioritering av atgarder

Bristanalysen resulterar i ett stort antal brister i vag- och jarnvagsnéat for att
uppnd onskad tillgénglighet. Eftersom det inte ar rimligt att kunna atgarda alla
brister behover prioriteringar goras. | det 6évergripande perspektivet ar en viktig
prioriteringsgrund vilka strdk som har storst strategisk betydelse for att kunna na
de 6vergripande malen om en forstorad arbetsmarknad, konkurrenskraft &
attraktivitet samt kapacitetsstarka strak for godstransporter.

Med utgangspunkt i ekonomisk-geografisk teoribildning bor forbattrad
tillganglighet mellan tillvaxtmotorerna vara hogst prioriterad for en forstorad
arbetsmarknad, konkurrenskraft och attraktivitet. Malmdé/Lund och Géteborg ar
internationellt konkurrenskraftiga och Vastkuststrdket med Helsingborg, Halmstad
och Varberg har en god koppling till dessa orter.

For dvriga tillvaxtmotorer forefaller Jonképing ha de basta forutsattningarna for
att starkas som tillvaxtmotor, sarskilt om nya stambanor byggs. Vaxjo visar
tillvaxt- och omstallningskraft medan Kalmar, Karlskrona och Kristianstad har
stdrre utmaningar for att utvecklas. Sarskilt nordéstra Sméaland ligger i “skugga”
med svag koppling till tillvaxtmotorerna. Tillganglighet till sjukvard och hogre
utbildning ar dock tillfyllest.

Prioritering av strdk som bor atgardas kan dels utgd ifran att starka de orter som
redan har goda forutsattningar. For att malen om férstorad arbetsmarknad och
konkurrenskraft & attraktivitet bor tillganglighetsframjande atgarder prioriteras for
de svagare tillvaxtmotorerna.

For malet om ett kapacitetsstarkt godstransportsystem med god standard finns
givna utgangspunkter i regionens hamnar for enhetsgods och logistikomraden i
framsta Vastskane, Jonkdping och Géteborg (och Norrkoping). Darutéver ar de
skogsbaserade industrierna beroende av langvaga transporter med jarnvag och
sjofart. Terminaler for hantering av enhetsgods ar marknadsstyrda och dessa boér
prioriteras utifran de marknadstrender som ar synliga. Rangerbangardar ar
vasentliga for skogsindustrins transporter och det stora fldde av internationella
tagtransporter som passerar genom Sydsverige.

Systemanalysen utgor i forsta hand underlag for de regionala langsiktiga
infrastrukturplanerna och skall &ven beaktas av Trafikverket i den nationella
langsiktiga infrastrukturplanen. For vag- och jarnvagsatgarder indikerar
systemanalysen en prioritetsordning genom klassningen av vag- och jarnvagsnat i
tre nivaer. Med systemanalysen som grund kan prioriteringar av atgarder ske
utifran ett strategiskt perspektiv, medan specifika infrastrukturatgarder behoéver
provas i vidare strategiskt utredningsarbete och atgardsvalsstudier.
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Stora delar av riksvagnatet i Sydsverige har en hastighetsstandard under 100
km/h, speciellt i de norra delarna. Investeringsatgarderna skall prioriteras enligt
vagstraksklassningen - europavagar, strdk mellan tillvaxtmotorer respektive strak
mellan noder. Europavagnéatet uppfyller i stort kravet om 100 km/h.

Stambanornas betydelse

I regeringens direktiv till Trafikverket om att utarbeta ett inriktningsunderlag till
kommande infrastrukturproposition varen 2020 prioriteras klimatomstallning och
direktivet anger aven en finansiell planeringsram fér nya stambanor (205
miljarder kronor).

Oavsett om nya stambanor byggs for 320 eller 250 km/timme har de stor
betydelse for kapacitetsutnyttjandet pa befintliga banor. Dessutom har
strackningen genom Sydsverige stor paverkan pa tillgangligheten och i
forlangningen paverkan pa vilka prioriteringar som ar motiverade for det
Sydsvenska samarbetet.

For narvarande utgérs huvudalternativet av en strackning via Jonképing och
varnamo med stopp i Tranas, Hassleholm, Lund och Malmé samt fran Jonkoping
till Goteborg via Boras och Landvetter. En alternativ strackning skulle kunna vara
fran Jonkoping via Vaxjo/Alvesta och sdderut utmed Sodra Stambanan.

Oavsett rutt, via Varnamo eller Vaxjo, kommer befintliga banor mellan Jonkoping
och Goteborg att avlastas och ge utrymme for utokad regional och lokal tagtrafik
samt godstag. Soédra Stambanan mellan Malmé och Hassleholm kommer att vara
fortsatt hogt utnyttjad pa grund av omfattande lokal persontagtrafik.
Blekingekustbanan och sarskilt Skdnebanan far en stérre betydelse for matning till
Hassleholm och fortsatta transporter norrut. For mellersta och norra Kalmar lan
blir det an viktigare med goda tagforbindelser mot Linkoping for tillganglighet till
Stockholm och via Nassj6/Jonkoping for tillganglighet till Goteborg.

Jonkoping far stora tillganglighetsvinster med snabba forbindelser bade mot
Ostergétland/Stockholm och Goteborg samt en direkt koppling till Landvetter. En
strackning via Alvesta/Vaxjo skulle starka tillvaxtmotorn Vaxjoé och minska
behovet av flygforbindelser fran Kalmar/Karlskrona till Stockholm.

En strackning via Varnamo stéller stérre krav pa Kust-tillkustbanan for att ge god
tillgang till snabba nationella tagférbindelser fran Kalmar och Vaxjo. Fran
Karlskrona kan tillgangligheten erbjudas antingen via Vaxjé/vVarnamo eller via
Héassleholm.
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5.3 Strategiska prioriteringar for arbetsmarknad och konkurrenskraft

Goteborg, Malmd/Lund, Jonkdping och Vaxjo (strategiska tillvaxtmotorer) utgor de
tillvaxtmotorer med starkast konkurrenskraft och storst branschbredd. Dartill &r
de betydelsefulla for sjukvard och utbildning. Jonkoping handelshdgskola har en
hog status trots att den inte ingdr i ett universitet. En strategisk prioritering ar
darfor att forbattra tillgangligheten mellan dessa orter och genomfora atgarder
som starker dessa orters omland.

Kalmar och Karlskrona ar betydelsefulla tillvaxtmotorer som kan starkas genom
tillgénglighet till stationer foér nya stambanor och koppling till ovan ndmnda orter.
Kust-till-kustbanan och Blekingebanan behéver prioriteras for snabbare
persontransporter sa att dessa orter kan dra nytta av utvecklingspotentialen i
framst Vaxjo och Malmé/Lund. Kristianstad har sannolikt storst nytta av att
restidsmassigt knytas tatare samman med Malmé/lund och Helsingborg.

I nordéstra Smaland finns ingen ort som kan beskrivas som tillvaxtmotor i ett
Sydsvenskt perspektiv. Daremot behéver omradet knytas samman med kortare
restider till de strategiska tillvaxtmotorerna for att vanda en negativ befolknings-
och sysselsattningsutveckling. Bade Stangadalsbanan och Bockabanan &r
betydelsefulla for god tillganglighet till Linkdping och Jonkdping. For Vastervik ar
framst kopplingen till Linkdping via Tjustbanan och till Norrképing via E22 av
betydelse.

De strategiska prioriteringarna kan sammanfattas som;

4. Stark tillganglighet mellan och till starka tillvéxtmotorer for nationell
konkurrenskraft

5. Stark tillganglighet till svagare tillvaxtmotorer for att sprida konkurrenskraft till
storre delen av Sydsverige.

6. Stark tillgangligheten till svaga regiondelar for att motverka stagnation.

For att prioritera atgarder behovs en samordning mellan planering av trafikutbud,
bytespunkter och infrastrukturatgarder. Detta galler sarskilt for
jarnvagstransporter.

5.4 Strategiska prioriteringar for ett kapacitetsstarkt godstransportsystem

For langvaga godstransporter ar det 6nskvart att transporterna sker pa jarnvag,
men aven 6kad kapacitet (langre och tyngre fordonsekipage) i vagtransporterna
bidrar till malet. Hamnar och logistikomraden utgér start- och malomraden.

Alla berdrda hamnar har jarnvagsforbindelse fastan de inte alltid utnyttjas.
Exempelvis finns kombiterminal i Verkéhamnen (Karlskrona) som inte har nagon
godstrafik pa jarnvag. Utifran ett Iangsiktigt perspektiv ar det rimligt att prioritera

de strak som knyter samman hamnar med logistikomraden, och darmed
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aterspegla 6nskvarda strak for gods. Eftersom godstransporterna ar
marknadsstyrda blir denna bild ett uttryck for vilka prioriteringar offentliga aktérer
vill ge till marknaden.

Jarnvagssystemet byggs successivt ut for att klara langre tag pa 730 meter
jamfort med dagens 630 meter. Huvudstraken for gods skall vara klara till 2030. |
och med Fehmarn-férbindelsen 6ppnar sig mojligheten att kdra mycket langa tag.
Diskussioner fors om 1000 meter langa godstag och i Danmark och Tyskland kors
redan idag 835 meter langa tag. Beredskap och analyser behovs for detta.

Jarnvagsstraken fran de Sydsvenska hamnarna till G6teborg, Jonkoping och
Malardalen bor ges hogsta prioritet. Mojligheterna att anvanda berorda strak ar
ocksa beroende av vilken kapacitet som finns i kombiterminaler och
rangerbangardar. En av Sydsveriges stora utmaningar ar att rangerbangardarna i
Malm® och Helsingborg ar fullt ut nyttjade respektive tekniskt begransade. | den
man jarnvagen inte ar funktionell bor motsvarande strak prioriteras for langre
och/eller tyngre lastbilsekipage. Det boér finnas en beredskap for mindre fysiska
atgarder i vagnatet i forsta hand for huvudstraken for gods (Europavagarna) for
att stodja utvecklingen av HCT, det vill sdga langre och/eller tyngre
fordonsekipage pa 34,5 m respektive 70 ton.

Strategiska prioriteringar och omvarldsforandringar

Strategiska prioriteringar paverkas dven av politiska mal (e.g klimatomstallning)
och andra utvecklingstendenser. De mer beréakningstekniska forutsattningarna
som hanteras i foregdende kapitel behdver kompletteras med resonemang om
sadana trender som vi kan identifiera men annu inte bedéma konsekvenserna av.

Klimatomstéllning innebar inte nddvandigtvis att en stérre andel av
godstransporterna gar pa jarnvag. Elektrifiering av vagar forandrar
forutsattningarna drastiskt. Det finns darfor skal att prioritera vilka vagar som boér
ges fortur for elektrifiering av tunga transporter. Eftersom elektrifiering av vagar
ar betydligt billigare an atgarder i jarnvagssystemet behover ett strategiskt
synsatt for atgarder i infrastrukturen beakta att godstransporter pa vag blir
klimatneutrala.

Digitaliseringen erbjuder nya majligheter till transporttjanster bade for personer
och gods. Det finns stora mojligheter att effektivisera utnyttjandet av infrastruktur
bade pa vag och jarnvag (och med sjofart). Konsekvenserna av digitalisering ar
svara att forutse men det kan med sakerhet forutspas att transportsystemet
kommer att paverkas, sarskilt nar det galler godstransporter.

Staderna har sedan lange varit drivande for ekonomisk utveckling. Efter
overgangen fran industrisamhalle till tjanstesamhalle forstarks ytterligare
makrotrenden mot urbanisering och globalisering. Det ar enkelt att konstatera att
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svaga tillvéxtmotorer och landsbygder inte genererar stéarkt konkurrenskraft. En
starkare koppling mellan s& kallat svagare omraden till starkare tillvaxtpotentialer
kan bade starka de identifierade tillvaxtmotorerna likaval som de regiondelar som
i nulaget ar missgynnade.
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DEL 2. STRATEGISKA UTMANINGAR OCH
FRAMTIDSFRAGOR

Infrastrukturinvesteringar ska mota bade befintliga och synbara brister likaval
som framtidens behov av resor. Karnan i den langsiktig samhallsplaneringen ar att
hantera osékerheter for att ge underlag till beslutsfattare att fatta kloka beslut.

Framskrivningar, prognoser och scenarioanalyser ar kraftfulla verktyg fér att
analysera framtiden baserat pa kanda strukturella samband. Slutsatserna fran
dessa metoder blir alltmer osakra ju langre tidsperspektiv vi studerar. Genom att
resonera om megatrender far vi mojlighet att bli forberedda pa alternativa
utvecklingslinjer.

I denna del diskuteras moéjliga konsekvenser av megatrender for resande och
transporter. Darutdver gors en férdjupning av transportsektorns utslapp av
klimatgaser samt tillgénglighet i perspektivet stad och land.
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6.1

MEGATRENDER I EN FORANDERLIG VARLD
Strategisk planering for en oséaker framtid

ESPAS (European Strategy and Policy Analysis System, 2019) beskriver mega-
trender som utveckling som redan pagar och som &r nastan omdjliga att andra
under det kommande decenniet. Oundvikligen kommer alla efterféljande mdojliga
framtider att ramas in av dessa trender. Megatrender &ar identifierade och som
med stor sakerhet driver utvecklingen.

Katalysatorer ar trender som, aven om de kan identifieras, har hogre grad av
osékerhet eftersom de rér sig snabbare &n megatrender. Liksom deras
namngivare fran kemi, ar dessa trender forandringsmedel som kan paskynda eller
bromsa andra trender. Katalysatorer ar mer svaridentifierade och férenade med
hoég grad av osakerhet.

Sammantaget driver megatrender och katalysatorer utvecklingen i en viss
riktning. Men i slutandan kommer de beslut som méanniskor fattar i nuet att vara
avgorande. Dessa ar sa kallade “game-changers” som kommer att avgora hur
framtiden utfaller, och 4nda har de den lagsta grad av sakerhet.

Megatrender beskrivs pa olika satt av olika aktérer men kan and& sammanfattas i

fyra huvudtrender; urbanisering och globalisering, digitalisering och
klimatomstallning

Figur 27 Fyra megatrender
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Globalisering och urbanisering drivs av ekonomiska férandringar med tilltagande
varldshandel och globala vardekedjor samt stadernas tilltagande betydelse som
ekonomiska motorer. Digitaliseringen har ocksa ekonomiska drivkrafter, men ar
samtidigt beroende av, och samspelar med teknisk utveckling. Klimatanpassning
kan snarast beskrivas som en politiskt driven trend, men for transportsystemet
finns aven ekonomiska drivkrafter for effektivare och mindre energikrdvande
transporter.

Genom globaliseringen integreras varldens lander ur olika aspekter.
Konkurrensen for féretag och territorier om marknader, investeringar och
kompetens okar samtidigt som det ger foretag mdjligheter att vaxa pa nya
marknader. Det 0kade 6msesidiga beroendet mellan lander innebar att enskilda
lander i allt hogre grad paverkas av utvecklingen i andra lander, t.ex. kan den
vaxande protektionismen i Storbritannien och USA komma att fa stor betydelse for
svenska foretag. (Tillvaxtverket, 2019)

Kunskapssamhallet innebar att kunskap och andra immateriella varden i allt hégre
utstrackning ar vardeskapande i ekonomin. Med en kunskapsbaserad ekonomi
koncentreras befolkningen i allt stérre utstrackning till staderna, i synnerhet
sadana som erbjuder hogre utbildning, forskningsmiljéer och som har
innovationsformaga. Urbaniseringen leder till en forandrad demografi i olika
delar av Sverige. En aldrande befolkning, en storre andel av befolkningen i
yrkesaktiv &lder som aterfinns i storstadsregionerna och en svagare
befolkningstillvaxt i vissa delar av landet medfér mycket olika forutsattningar for
regional och lokal tillvaxt.

Digitaliseringen ar en av de mest samhallsomvalvande processerna hittills. Det
som utmarker utvecklingen ar hastigheten, rackvidden och genomslaget. Det
forandrar vad vi gor, hur vi gér det och vad som gar att gora. Tillgangen till allt
storre mangder data gor att en mangd nya saker gar att gora - analyser,
automatiseringar och tjanster. Samhallets ekonomi, tillvaxt och valfard paverkas
pa genomgripande satt. Var kunskap om och forstaelse av manniskan, samhallet
och miljon kommer att forandras genom den kunskap som analyser av stora
mangder data ger.

FN:s klimatpanel ( (Placeholder2) konstaterar att ett varmare klimat leder till
forandringar i vadersystem och hojd vattenniva. De ekonomiska och sociala
konsekvenserna blir omfattande. Klimatpanelens uppfattning far anses vara
vedertagen av forskarsamhallet, fastan det inte saknas kritik. Trots att de
ekonomiska konsekvenserna av till exempel hojd vattenniva ar latta att berakna
ar det rimligt att pasta att drivkraften bakom klimatomstallning snarare ar
politisk &n ekonomisk. Med begreppet avses omstéllning till nettonollutslapp av
koldioxid.
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6.2

Kriser och konsekvenser

Prognosstyrd planering utgar ifran ekonomiska prognoser och kanda strukturella
samband. Malstyrda prognoser utgar ofta ifrdn att soka atgarder som styr
utvecklingen mot en dnskad framtid som skiljer sig fran prognosen. Prognos-
respektive malstyrd planering ar i realiteten tatt sammanflatade. For infrastruktur-
atgarder ar det langsiktiga perspektivet avgérande pa grund av langa ledtider for
planering och byggande av infrastruktur samtidigt beslut om atgarder ska
tillgodose framtidens efterfragan pa transportmajligheter.

Pandemin COVID-19 har medfort en djupgaende ekonomisk kris med sjunkande
BNP, minskad handel och padmint om kansligheten med industrins globala varde-
kedjor. De langsiktiga konsekvenserna ar annu inte mojliga att forutse men det

gar att dra lardom av tidigare kriser.

e 1970-tal: industri- och energikris. Betydande avveckling av
traditionella industrier och en vaxande tjanstesektor.

e 1990: finanskris i samband med avreglering av finansmarknaden
och devalveringar.

e 2000: global kris p& grund av 6vervarderad IT-sektor.

e 2008-2009: finans- och skuldkris. Kreditforluster i USA ledde till
att bankerna slutade lana ut pengar till varandra och hela
kreditmarknaden sattes ur spel.

e 2015-2017: flyktingkris, med ett mycket stort antal flyktingar som
sokte sig till EU under en kort tidsperiod.

e 2020 - ?:Pandemi COVID-19

Med ett tidsperspektiv pa 30+ ar kan vi konstatera att de djupa nedgdngarna som
intraffade vid de ekonomiska kriserna snarast ar att betrakta som mindre
avvikelser fran en trendmassig utveckling av BNP, handel och transporter. Den
ekonomiska aterhamtningen har oftast gatt snabbt.

Den kanske mest avgodrande krisen for transporternas utveckling skedde under
1970-talet. Sveriges ekonomiska struktur forandrades kraftigt med den definitiva
overgangen fran industri- till tjanstesamhalle. Dessutom forandrades en
grundlaggande forutsattning med ett skifte av prisnivan fér energi.

De strukturella forandringarna pa nationell, regional och lokal niva efter 1970-
talets kris har inte varit mojliga att forutse med prognoser och framatblickar
eftersom de medfort en strukturell omdaning av samhaéllet. Senare kriser har inte
haft samma strukturella betydelse och kdnda samband mellan BNP och
transporter har varit fortsatt giltiga. Daremot har det blivit tydligare att finansiella
kriser snabbt sprids pa grund av alltmer sammanflatade ekonomier.
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Flyktingkrisen har fatt betydande politiska konsekvenser for EU med ett haltande
samarbete i migrationspolitiken och 6kande protektionism. Under ar 2015
asylsdkanden till cirka 1,3 miljoner personer, vilket motsvarar 0,3% av EU:s
befolkning. Antalet ansokningar har darefter minskat och antalet beviljade
ansokningar ar 2018 var 333 000. (Europaparlamentet, 2019). Krisen utgjordes
av att flyktingmottagande var koncentrerat till Grekland och Italien, och att enbart
ett fatal lander inom EU beviljade asyl. De politiska konsekvenserna for EU ar
betydande, vilket i sin tur kan f& ekonomiska konsekvenser.

En viktig lardom fran tidigare kriser ar att vi, nar krisen pagar, inte kan avgdra om
de leder till strukturella forandringar som upphéaver gamla samband och skapar
nya pa ett sddant satt att transportefterfragan inte langre kan prognosticeras
innan de nya sambanden ar kdnda.

Analysen av transportsystemets betydelse for att nd politiskt beslutade
utvecklingsmal ar darfor baserad pa det enkla faktum att framtiden inte alltid ar
vad den har varit. Forutsagelser ar tillforlitliga sa lange som kanda samband ar
giltiga. Langsiktig planering for transportsystemets utveckling behover darfor
utga ifrdn att atgarder i infrastruktur ska vara robusta, i den mening att
infrastruktur ska kunna vara funktionell aven nar forutsattningarna férandras.

Framtidsutblickar med prognossiffror i denna rapport utgar ifran analyser utférda
innan COVID-19. Vi kan med sdkerhet pasta att om pandemin inte medfor
strukturella forandringar kommer prognossiffror for ar 2040 sannolikt intraffa
langre fram i tiden. Det finns ingen grund for att kunna ange nya artal innan
ekonomin har aterhamtat sig.

Det finns dock nagra trender som pandemin COVID-19 skulle kunna forstarka eller
forsvaga;
¢ Okad omfattning av distansarbete och videokonferenser i stéllet
for fysiska méoten
o0 Kan potentiellt fa stor betydelse genom att jamna ut
begréansa resandet under hogtrafiktid
0 Tankbar foljdeffekt ar farre kontorsarbetsplatser och
darmed dampad efterfragan pa kontorsytor
e Okad e-handel
o Stor paverkan pa framst distributionstrafiken.
e Dampar trenden med 6kat flygresande
0 Under pandemin har flygresandet i stort sett upphort.
Kommer detta tillsammans med trenden Klimatomstallning
att paverka val av trafikslag (strukturell
beteendeférandring)?
e Dampar globalisering av industrins vardekedjor,
o Det ar tankbart att industrin "hamtar hem” konsumtion av
insatsvaror helt eller delvis. Riskminimering talar for detta,
medan resultatmaximering talar for fortsatt globalisering.
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7. TREND: URBANISERING OCH GLOBALISERING

7.1 Befolkningsutveckling
Tillvéxtverket har publicerat prognoser éver befolknings- och sysselsattnings-

utvecklingen till &r 2040, med basaret 2015. Denna analys bygger p& SCB:s
prognoser fran april 2018 da befolkningsmangden 2040 bedémdes uppga till 11, 6
miljoner. (Tillvéxtverket, 2019). Enligt sysselsattningsprognosens huvudscenario
Okar antal forvarvsarbetande i aldern 16-74 ar under perioden med cirka 691 000
till drygt 5,5 miljoner ar 2040. De utrikes fodda star for storre delen av
sysselsattningstkningen. (SCB, 2019)

Under perioden 2015 - 2040 berdknas Sydsveriges befolkning dka till cirka 3
miljoner invanare vilket motsvarar en befolkningstillvaxt pa 20%. For riket
beraknas tillvéxten bli 18%. Befolkningen blir alltmer koncentrerad till storstads-
regionerna, men aven Almhult-Osby far en storre befolkningstkning jamfort med
Sydsverige som helhet. Enligt prognosen kommer en allt mindre andel av
Sydsveriges befolkning att var bosatta i lanen Kalmar, Blekinge, Jonkdping samt
nordostra Skane och vastra Kronoberg.

BEFOLKNINGSTILLVAXT PER FA-REGION | SYDSVERIGE,
AREN 2015 - 2040

Malmo-Lund
Goteborg
Almhult-Osby
Sydsverige
Vaxjo
Halmstad
Riket
Jonkdping
Kristianstad
Ljungby
Kalmar
Karlskrona
Varnamo
Oskarshamn
Vimmerby

Vastervik

-5% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Figur 28 Relativ befolkningstillvaxt per FA-region i Sydsverige aren 2015 - 2040 (Not:

Goteborg avser kommunerna Falkenberg, Varberg, och Kungsbacka)
Kalla: Tillvaxtverket
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Prognosen per kommun maste tolkas med stor forsiktighet. Exempelvis kan
exploatering av Sjostaden i Trelleborg ge en stdrre befolkningstillvéxt an vad som
redovisas i nedanstdende tabell. Befolkningstillvaxten for Sydsveriges tillvaxt-
motorer och regionala karnor implicerar en allt starkare koncentration till orterna
frdn Malma till Kungsbacka. Det gar aven att utlasa en 6kad koncentration till
Vaxjo, Kalmar Almhult och Jonkoéping. Tillvaxtmotorerna Karlskrona och
Kristianstad far en forsvagad position relativt 6vriga tillvaxtmotorer och karnor.

BEFOLKNINGSTILLVAXT I KOMMUNER MED
TILLVAXTMOTORER OCH REGIONALA KARNOR,
AR 2015 - 2040

Malmd %

Landskrona
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Kungsbacka
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Néassjo
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Trelleborg
Oskarshamn

Vastervik
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Figur 29 Befolkningstillvaxt i kommuner med tillvaxtmotorer och regionala karnor i Sydsverige,
ar 2015 - 2040
Kalla: Tillvaxtverket
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I Figur 30 visas befolkningsforandring i tillvaxtmotor/regional kérna relativt den
egna FA-regionen. Index dver O anger att respektive kommun 6kar sin befolkning i
snabbare takt an den egna FA-regionen. Diagrammet illustrerar urbaniserings-
trenden med Malmé som har snabbast tillvéxt i absoluta och relativa tal och
samtidigt blir alltmer dominerande inom sin FA-region.

BEFOLKNINGSKONCENTRATION TILL TILLVAXTMOTORER
OCH REGIONALA KARNOR INOM RESPEKTIVE FA-
OMRADE, 2015 - 2040

Kalmar
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Nassjo
Falkenberg
Ystad

Tranas

Trelleborg

-80 -60 -40 -20 (o] 20 40 60 80

INDEX
Figur 30 Koncentrationsindex - tillvaxt i kommun med tillvaxtmotor eller regional karna
jamfort med respektive FA-region. Positivt index innebéar att befolkningen i FA-regionen har

koncentrerats allt mer till angiven kommun.
Kalla Tillvaxtverket, bearbetat av Ramboll
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7.2

7.3

Sysselséattningsutveckling

I Sydsverige finns 1,2 miljoner sysselsatta (dagbefolkning) motsvarande 25 % av
antal sysselsatta i riket. Till ar 2040 6kar antalet sysselsatta med cirka 240 000
men Sydsverige behaller sin andel av antalet sysselsatta i riket (Tillvaxtverket,
2019). Lanen Skane, Halland och Kronoberg forvantas fa en stoérre tillvaxt av
antalet sysselsatta i Sverige an for riket som helhet. Ovriga lan far en svagare
tillvaxt, i synnerhet Kalmar lan.

I riket ar det enbart tre lIan som far en snabbare tillvaxt av sysselsattningen,
forutom tre av de Sydsvenska lanen. Dessa ar Stockholm (+28 %), S6dermanland
(+21 %) och Uppsala (+20 %). For dessa tre lan 6kar antalet sysselsatta med
drygt 390 000 fran ar 2015 till ar 2040. Foljaktligen kommer resandet att 6ka
snabbare i Sydsverige an i Sverige fér dvrig, med undantag fér Stockholms lan.

Figur 31 Sysselsatta i Sydsverige och riket, &r 2015 = 2040
Kalla: (Tillvaxtverket, 2019)

Sysselsatta i Sydsverige och riket (dagbefolkning), ar 2015 - 2040

Andel av sysselsattning i

Antal sysselsatta Tillvaxt ) Antal Sydsverige

2015 2040 2015 - 2040 tillkommande 2015 2040
Skane 575 822 726 982 26% 151 160 50% 52%
Halland 136 640 164 897 21% 28 257 12% 12%
Sydsverige 714 477 893 919 25% 179 442 - -
Kronoberg 95 973 113 815 19% 17 842 8% 8%
Riket 4725345 5543013 17% 817 668 - -
Jonkoping 172 853 198 390 15% 25 537 15% 14%
Blekinge 68 793 76 711 12% 7918 6% 5%
Kalmar 108 491 116 086 7% 7 595 9% 8%

Bruttoregionprodukt

Trots en stark sysselsattningstillvaxt uppvisar de Sydsvenska lanen en, i
forhallande till riket svag tillvaxt av bruttoregionprodukten. Enbart Stockholms lan
en BRP-tillvaxt (2,8 % per ar) 6ver genomsnittet i riket. Uppsala lan vaxer med
rikets genomsnitt. Rédknat per capita har 11 av Sveriges lan, daribland Kalmar lan)
en tillvaxt pa 1,6 — 1,7 % per ar. Siffrorna indikerar att de sydsvenska lanen har
en svagare produktivitetsékning stora delar av 6vriga riket.

Det finns ett vedertaget samband mellan transporternas omfattning och brutto-
regionprodukten. En grov slutsats ar att tillvaxten av resor och transporter blir
svagare i Sydsverige an i manga andra lan. Denna sluttas ar motstridig den
slutsats som kan dras av 6kad sysselsattning.
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Figur 32 BRP (miljoner kronor) ar 2015 och 2040 samt arlig tillvaxt av BRP och per capita.

Kalla (Tillvaxtverket, 2019)
BRP (miljoner kr)
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Arlig tillvaxt

2015 2040 BRP per capita
Riket 4 200 697 7 377 393 2,3% 1,6%
Kalmar 78 042 125 064 1,9% 1,6%
Kronoberg 75 955 129 480 2,2% 1,5%
Jonkdping 127 905 211 787 2,0% 1,5%
Blekinge 52 310 84 416 1,9% 1,5%
Skane 477 309 831 015 2,2% 1,4%
Hallands 101 969 175 067 2,2% 1,4%
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7.4

Transportarbetets utveckling

| Trafikverkets basprognos beréknas hur trafiken kommer att utvecklas pa
nationell niva. Resultaten bryts ner pa delregional niva och kan redovisas bade for
geografiska strdk och for utvalda delar av infrastrukturen. Infor atgards-
planeringen goér en stdrre dversyn och revidering av Basprognosen, medan
eventuella mindre justeringar gor i april varje ar. Prognosen ar gjord innan
pandemin COIVID-19 vilket innebar att prognosen behdver justeras, antingen med
langsammare tillvaxt eller att horisontaret flyttas fram i tiden.

Enligt Trafikverkets Basprognos 2040 berédknas transportarbetet for person-
trafiken (personkilometer)oka med 32% fran ar 2014 till ar 2040 for att sedan
avta efterfoljande 20 ar da dkningen beraknas bli 11%. Langvaga och regionalt
resande beraknas 6ka i samma takt. Till &r 2040 okar transportarbete med den
sparbundna trafiken med nastan 60% medan bil och buss 6kar med ca 30 %
respektive 20% (se figur nedan)

Transportarbetet for godstrafik (tonkilometer) beraknas 6ka med 64 % fran ar
2012 till &r 2040. Den snabbaste tillvaxten sker med sjofart och vag som okar
med omkring 70 %. Transportarbetet pa jarnvag okar med nastan 50 % (se Figur
35 och Figur 36).

Trafikarbetet pa vag (fordonskilometer) 6kar med 30 % aren 2014 - 2040. Tunga
fordon beraknas 6ka i ndgot snabbare takt an lattare. Det galler sarskilt lastbil

med slap, oftast lAngvaga trafik, som dkar med nastan 60%o.

Tabell 4. Antal fordonskilometer pa vag 2014 och 2040. Tabell 5. Tillvaxttal trafikarbete

Kalla Trafikverket Kalla: Trafikverket

Fardmedel Basar 2014 Tillvaxt ) Arlig tillvaxt

. Lan (fkm)

(miljoner fkm) 2040
2014 - 2040
Personbil 53 000 30% Skane lan 1,4%
Personbil
0, 2
yrkestrafik 8 100 28% Hallands lan 1,2%
Summa u
0,

latta fordon 61 200 29% Kronobergs lan 1.0%
Lastbil utan slap 4 000 25% Riket 1,0%0
Lastbil med slap 3 400 59% Jonkopings lan 0,9%
summa 7 400 41% Kalmar lan 0,6%
tunga fordon
Totalt 68 600 30% Blekinge lan 0,6%

Trafikarbetet pa vag okar snabbare i Skane och Halland an for riket i genomsnitt. |
Kalmar och Blekinge forvantas tillvaxten av trafikarbetet ske langsamt, i relation
till riket i dvrigt.
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Figur 33 Transportarbete i miljarder personkilometer per ar. Historiska data 1990-2016 och
prognostiserad tillvaxt 2014-2040. | kategorin personbil ingar yrkestrafik.
Kalla: Trafikverket

Figur 34 Transportarbetesférandring med index 100=Ar 2014. Historiska data 1990-2014 och
prognostiserad tillvaxt 2014 - 2040.1 kategorin personbil ingér yrkestrafik.
Kalla: Trafikverket

61 av 163

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509



Transportarbete Godstrafik
Statistik 1975-2014 + Tillvaxt Basprognoser 181115
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Figur 35 Transportarbete i miljarder tonkilometer per ar. Historiska data 1975-2014 och
prognostiserad tillvaxt 2012 - 2040. Statistik i 1975 - 2014, statistik i kombination med
modellberaknad tillvaxttakt 2012 - 2040.

Kalla: Trafikverket.

Transportarbete Godstrafik (Index 100=Ar 2012)
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Figur 36 Transsportarbetesférandring med index 100=Ar 2012. Historiska data 1975-2012 och
prognostiserad tillvaxt 2012 - 2040.
Kalla: Trafikverket
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8.1

TREND: DIGITALISERING
Digitaliseringen och samhallet

Ar 2007 lanserades Apple Iphone 3G som blev startskottet fér en snabb utveckling
av "smarta telefoner” och inte minst nya digitala tjanster. Med telefonen bar vi
med oss sociala natverk, betaltjdnster, geografiska informationstjanster och
mycket mera. De kanske mest omdanande funktionerna, som inte ar direkt
synliga for privatpersoner, ar nya affarsmodeller samt tekniker for att organisera
och utfora affarsverksamheter. Digitaliseringen innebéar inte enbart en synnerligen
snabb utveckling av informationshantering. Den &r dessutom en del av
globaliseringen dar bade privata och foretagsmassiga transaktioner kan utforas pa
global niva.

Digitaliseringen lamnar samtidigt digitala spar fran alla uppkopplade enheter och i
registersystem. Sadana spar kan vara bade affarsmassigt viktiga, till exempel for
att folja transporten av en varusandning, och integritetsmassigt tveksamma. Via
mobiler och GPS-system kan kor- och vilotidsregler évervakas men &ven hur
enskilda individer ror sig.

Digitaliseringens intag i transportsystemet har potential att bidra positivt till att
skapa tillganglighet i det hallbara samhallet for medborgare och naringsliv. Det
kan bli bade ett viktigt komplement till och en ersattning for dagens kanda
I6sningar och tekniker. Uppkopplade och automatiserade transporter ar ett av
flera pagaende parallella utvecklingsomraden som kan integreras med annan
utveckling av transportsystemet, till exempel elektrifiering.
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8.2 Autonoma och uppkopplade fordon

Digitaliseringen innebéar att vaginfrastrukturen blir uppkopplad och mer integrerad
i olika transportlosningar, vilket ger losningar for bade battre utnyttjande av
vagkapaciteten och for 6kad trafiksédkerhet. Genom att tidsbegransa trafiken med
automatiserade fordon kan vagkapaciteten utnyttjas pa ett mer optimalt satt och
trafiken styras sa att stora lastbilar i staden undviks. Genom att mindre, lang-
samma fordon tillats pa gang- och cykelbanor under vissa omstandigheter finns
det ocksa majligheter att ta fram intermodala godskoncept dar dessa fordon
kombineras med andra transportslag, sdsom konventionella lastbilar. Férdelarna
med okad automation kan dock innebéara att efterfragan pa biltransporter okar
vilket riskerar att 6ka trangselproblemen, klimatpaverkan och

miljobelastningen i urbana miljéer.

Figur 37 Séakra trender 2030 av betydelse fér autonoma fordon
Kalla: SOU 2018:16
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Nya bilar har ofta manga funktioner som gar att styra via en app, och fordon
med automatiserade funktioner har behov av uppkoppling. | takt med att
transportsystemet kopplas upp och nya fordon utrustas med avancerade
sensorer genereras stora mangder data om bade anvandandet av transport-
systemet och tillstandet pa anlaggningen.

Det ar redan i dag mdjligt att genomféra férsék med flera automatiserade

tunga (eller andra) fordon i kolonnkdrning, forutsatt att det finns en forare i eller
utanfor fordonen och att verksamheten har forsokstillstand. Nar en vagstracka
Oppnas upp for kolonnkdrning, exempelvis inom ramen for forsdksverksamhet, bor
det finnas en helhetslosning for korningen fran startpunkt till destination, sdsom
fordonens plats pa vagen, uppstallningsplatser och logistik, samt en
riskbedémning for de olika moment som gors.

Forsok med skyttlar for persontrafik kan genomféras forutsatt att det finns
tillstand till forsoksverksamheten och att det finns en forare. Efter sarskilt tillstand
eller Transportstyrelsens foreskrift gallande viss vag eller vagstracka kan dessa
fordon framfdras i upp till 30 kilometer i timmen, vilket kan bli aktuellt exempelvis
for transporter i glesbygd, dar det annars kan vara svart att hitta en bra
transportlosning. Detta 6ppnar ocksa upp for 6kade transporter pa tider med lite
trafik sAsom nattliga godsleveranser.

| en statlig utredning, (SOU 2018:16, 2018) foreslas forandringar av lagstiftningen
som bland annat innebér ett tydliggbrande av att en forare kan styra flera fordon
och aven pa avstand. Det dppnar upp for forsok med forare endast i det forsta
fordonet, eller fjarrstyrning, nar tekniken ar mogen fér detta. Det foéreslagna
forarbegreppet samt utokade bemyndigande for kommunerna (vaghallare) att
foreskriva om att viss vag eller viss kérbana ska kunna anvandas for exempelvis
automatiserad kollektivtrafik utvidgar mdjligheterna. Som exempel

sker de verksamheter och forsok som pagar, bland annat i Europa,

ofta i begransade och bestdmda rutter med viss véag eller sérskild bana

for fordonen, ofta med begrénsad annan trafik.

Automation kan implementeras stegvis med olika krav pa samverkande atgarder
De ljusgra delarna i Figur 38 finns delvis redan pa marknaden, men for fullstandig
automatiserat vagtransportsystem (niva 5) kravs flera utmanande och
samverkande atgarder. Detta forutsatter att fysisk och digital infrastruktur
samverkar inom ett och samma system och det kontrolleras av en systemaktor.
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Figur 38 Automatiseringens tekniska nivaer
Kalla: (Trafikverket, 2019)

Trafikverket har tagit fram en fardplan (Trafikverket, 2019) f6ér ett uppkopplat och
automatiserat vagtransportsystem som ett steg i arbetet med att nyttja
digitaliseringens majligheter. Fardplanen innehaller 20 konkreta atgardsforslag,
som redovisas i Tabell 6, for pilotprojekt och kunskapsbyggande.

Tabell 6 Atgarder enligt Fardplan for ett uppkopplat trafiksystem

Kalla: Trafikverket

Fardplan for ett uppkopplat och automatiserat vagtransportsystem, Trafikverket

Okad kunskap om
automatiseringens
effekter

Automatiserad buss mellan noder pa landsvag
Automatiserade godstransporter mellan noder
Automatiserade fordon pa statligt vagnat i dedikerat korfalt
Automatiserade robotar fér underhall av cykelinfrastruktur

Effektivt utnyttjande
av kapacitet

Styrning av trafik for 6kad framkomlighet
Framkomlighetsatgarder for regional trafik

Multimodal datadelning av potentiella stérningar till fordon
Hamnen som nod for informationsutbyte

Kombinerad mobilitet

Hallbart och sékert
transportsystem
genom digitalisering

Atgarder for kad hastighetsefterlevnad inom vagtrafik
Urbana miljézoner for 6kad regelefterlevnad

Dynamisk miljostyrning p& statligt vagnat

Grona korfalt

Okad samlastning och smarta logistikhubbar

Nya planeringsstdd
genom digitalisering

Storskalig simulering for interaktion av automatiserade och manuellt framférda
fordon
Simulering av framtida infrastrukturatgarder
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8.3

e Videoanalys for att analysera utnyttjande av statligt cykelvagnat

e Insamling av mobildata for att fAnga potential for 6kad cykling pa statligt vagnat
e Béttre planeringsunderlag genom analys av flédesdata

e Avancerad bildanalys av landskap

Maas - Mobility as a Service

Kombinerad mobilitet, transport som tjanst och integrerade mobilitetstjanster ar
begrepps Kombinerad mobilitet, transport som tjénst och integrerade mobilitets-
tjanster ar begrepp som anvands allt mer och som bygger pa ett tankesatt att
mobilitet &r ndgot som kan kopas som en tjanst och inte kraver att man ager ett
eget fordon. Mdjligheten att kdpa kombinerade resor hela vdgen har funnits lange,
men i begransad omfattning. Oftast har det handlat om kombinationer av
kollektivtrafik, exempelvis tdg och buss. Det som hant de senaste aren ar att
mangden information om resmdjligheter har dkat kraftigt, samtidigt som tekniken
att samla och presentera den har blivit mycket battre. Digitaliseringen och det
uppkopplade samhallet skapar mdojligheter och nya affarsmodeller

Denna utveckling sker for alla typer av fordon och trafik. Uppkopplade fordon gor
det mojligt att skapa mer avancerade delningstjanster sasom flytande
lanecykelsystem och olika typer av bilpooler. Nysa tjanster kan aven effektivisera
parkering genom att identifiera lediga platser och leverera information till féraren
eller fordonet. Inom godshantering finns mdjlighet att underlatta fléden,
mojliggdra automatisering och skapa battre kontrollsystem. Kollektivtrafiken kan
effektiviseras genom flytande taxesystem, forbattrad reseplanering och
information till kunderna. Olika typer av tjanster kan med hjalp av uppkoppling
kopplas samman, exempelvis V2V (vehicle to vehicle) eller V21 (vehicle to
infrastructure).

Maas &r ett begrepp som myntades ar 2014 (Trivector AB, 2017). Det ar naturligt
att det finns flera alternativa, men liknande, definitioner. Natverket MaaS -
Alliance anvéander foljande definition:

“Mobility as a Service puts users, both travellers and goods, at the core of
transport services, offering them tailor-made mobility solutions based on their
individual needs. This means that, for the first time, easy access to the most
appropriate transport mode or service will be included in a bundle of flexible travel
service options for end users.” (MaaS Alliance, 2020)

Mobility as a Service (MaaS) &r integrationen av olika former av transporttjanster i
en enda mobilitetstjanst som ar tillganglig pa begaran. For att moéta kundens
begaran underlattar en MaaS-operatér en mangfaldig meny med transport-
alternativ, vare sig det ar kollektivtrafik, bil- eller cykeldelning, taxi eller
biluthyrning / hyra eller en kombination av dessa. For anvandaren kan MaaS
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8.4

erbjuda mervarde genom anvandning av en enda applikation for att ge tillgang till
mobilitet, med en enda betalningskanal istéllet for flera biljett- och betalnings-
operationer.

For sina anvandare b6r MaaS vara det basta forslaget, genom att hjalpa dem att
tillgodose deras rorlighetsbehov och l16sa de obekvdma delarna av enskilda resor
saval som hela systemet for mobilitetstjanster.

En framgangsrik MaaS-tjanst ger ocksa nya affarsmodeller och satt att organisera
och driva de olika transportalternativen, med férdelar for transportoperatérer
inklusive tillgang till forbattrad information om anvandaren och efterfradgan och
nya mdjligheter att tillgodose ouppfylld efterfrdgan. Syftet med Maa$S ar att
tillhandahalla ett alternativ till anvandningen av den privata bilen som kan vara
lika bekvam, mer héllbar, hjalpa till att minska tréangsel och begréansningar i
transportkapacitet och kan bli annu billigare.

E-handel

Godstransportbranschen star infor stora utmaningar, nar kad e-handel leder till
Okande volymer och hogre krav pa snabba leveranser. E-handel har det senaste
decenniet fatt okad betydelse for godstransporternas utveckling och for
varudistribution i staderna. Omsattningen har okat kraftigt under hela 2000-talet
och har under de senaste aren utvecklats i &nnu snabbare takt (Trafikanalys 2016
- Urbana godstransporter, PM 2016:5). Totalt 6kade omsattningen mellan 2016
och 2017 med 16 procent, vilket innebar en samlad omsattning pa 67 miljarder
kronor. Det gor att e-handel idag utgdr 9 procent av den totala omsattningen for
detaljhandeln. Det finns starka skal att tro att denna utveckling fortsatter, och det
galler darmed ocksa antalet urbana godstransportleveranser i svenska stader och
tatorter (PostNord 2018. E-handels barometern).

Det finns en stor potential inom godssektor att tjanstefiering kan hjalpa till att
effektivisera godsfléden. Till exempel kan godsdelningsplattformar underlatta for
tjansteleverantorer i upphdmtning, hantering, leverans och returer.
Logistikleverantorer kan ocksa utnyttja on-demand- leveransnatverk i stader for
att forstarka forsta och sista milen losningar pa ett mer kostnadseffektivt satt.
Delning av transportkapacitet via digitala plattformar kan aven moéjliggéra
datafldde och kommunikation i realtid mellan avlastare och béarare och
tillhandahaller salunda sémlés matchning av laster med tillganglig kapacitet.
Utdver detta finns aven potential att utveckla delningslésningar inom B2B och B2C
som underléattar for delning av resurser och infrastruktur for att 6ka
kapacitetsutnyttjandet. Detta kan i sin tur minska avtrycket fran logististiksektorn
(DHL Trend Research Logistics Trend Radar, Version 2018/19).
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I regeringens skrivelse Elektronisk handel (Kommunikationsdepartementet, 1998)
definieras begreppet som ”...alla situationer dar tva parter utvéxlar affars-
information via olika former av telekommunikation och dar minst en

part har ett ekonomiskt intresse av kommunikationen.” Med denna definition
inkluderas handel med bade varor och tjanster samt andra affarstransaktioner
mellan féretag (B2B''), mellan foretag och konsumenter (B2C'2). Aven
elektroniska affarstransaktioner mellan privatpersoner kan inkluderas i
begreppet?s.

Elektronisk handel innefattar saledes ett tydligt bredare spektrum av transaktioner
an forsaljning av varor och tjanster till konsumenter. Utvecklingen av elektronisk
handel har ocksa medfort nya affarsmodeller och, parallelit med tilltagande
digitalisering, nya mojligheter att styra flédet av fysiska produkter.

Omfattningen av elektronisk handel, B2C, uppgick till 216 miljarder kronor ar
2018 (DIBS). | denna undersokning, som genomfors arligen, inkluderas alla
transaktioner som genomfors elektroniskt. Aven inkop i butik som foregéatts av
elektronisk informationsinhamtning. Detta ar en 6kning fran foregdende ar med 6
%. Handel med varor uppgick till 108 miljarder kronor eller 41 % av den
elektroniska handelns totala omsattning. For handel med varor inkluderas kop i
butik som har foregatts av elektroniskinformationsinhamtning.

E-barometern (PostNord, 2019) redovisar elektronisk férsaljning av varor som
levereras hem, till ett utlamningsstalle eller hamtas i butik, lager- eller
utlamningslokal av konsument. Enligt e-barometern omsatter e-handeln 77
miljarder kronor 2018 och tillvaxten fran foregdende ar var 15%.

Med e-barometerns definition av e-handel har omsattningen for e-handel med
varor Okat fran 22 miljarder kronor 2009 till 77 miljarder kr &r 2018. Detta
motsvarar en arlig tillvaxttakt p& cirka 15%. For hela perioden har omsattningen
matt i varde okat med nara 250%. Om tillvaxttakten fortsatter p4 samma niva
kommer omséattningen att oka 4 ganger fran 2018 till 2030, och 20 ganger till ar
2040.

Omsattningen inom e-handeln ar fortfarande liten i forhallande till den totala
handeln. Data ifran olika kallor ar inte jamforbara pa grund av olika definitioner
och matmetoder men indikerar samma trender med kraftigt 6kad omséattning inom
e-handeln generellt och pa varugruppsniva.

11 Business-To-Business
12 Business-To-Consumer
13 Exempelvis tjansten Swish som lanserades i december 2012.
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Figur 39 Omsattning, miljarder kronor for e-handel med varor 2009 - 2018.
Kalla: e-barometern 2018.

Det finns flera drivkrafter bakom den 6kande e-handeln. Utvecklade affars-
modeller och betalningsmetoder bidrar till tillvaxten. Likas&d gynnas e-handeln av
en stor andel av befolkningen har tillgang till internet i hemmet. Ytterligare en
drivkraft ar den demografiska forandringen som medfor att aven aldre
alderskategorier kommer att vara vana anvandare av internet och e-
handelslésningar.

Den snabba utvecklingen av e-handeln illustreras ocksa hur stor andel av
tillvaxten som sker elektroniskt respektive via butik. For sallanképshandeln skedde
nara 25% av tillvaxten under ar 2016 som e-handel. Bara tre ar senare skedde all
tillvaxt som e-handel medan omsattning i butik minskade.

Parallellt med e-handelns utveckling minskar ocksa bade antal butiker och antal
anstéllda inom detaljhandel. Det ar rimligt att anta att e-handelns utveckling
medverkar till att antalet butiker minskar, men det kan ocksa finnas andra
forklaringar. Kanske framst att externhandel konkurrerar med butiker i stadernas
mer centrala lagen.
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Figur 40 E-handelns andel av tillvaxten inom sallank6pshandeln 2016 - 2018.
Kalla: E-handelsbarometern

E-handelns dominerande varutyper
Sallankdpsvaror ar den dominerande kategorin av varor som e-handeln hanterar.

E-barometerns intervjuundersokning visar att 68 % av de tillfrdgade hade handlat
pa internet en given manad. Merparten av handeln gjordes for varukategorierna
klader, skdnhet och hélsa, media samt hemelektronik (se Tabell 7).

Tabell 8 Enkatfraga, inhandlade varutyper under en manad. Kélla. E-barometern.
Vilka varutyper har du inhandlat
pa internet senaste manaden?

Klader 39%
Skonhet & halsa 32%
Media 27%
Hemelektronik 23%
Mobler & heminredning 12%
Sport & fritid 12%
Livsmedel 12%
Barnartiklar & leksaker 7%
Fordon 5%

Bland de fem mest inkopta varutyperna ingar aven klader, bocker och
apoteksvaror. Inkdpsmaonstret skiljer sig &t mellan man och kvinnor, se Tabell 9.
En tiondel av e-handelskonsumenterna returnerar minst en vara varje manad.
Returhantering har till viss del blivit en integrerad del av inkdpsprocessen dar
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exempelvis klader bestalls i olika farger och storlekar fér att endast behalla den
vara som passar bast.

Tabell 10 Dominerande varutyper som inhandlats via internet av man respektive kvinnor, 2018.

Kalla: e-handelsbarometern.

Dominerande varutyper som inhandlats via internet

Man Kvinnor
Herrklader 20 % Damklader 36 %
Bocker 18 % Kosmetika 23 %
Datorer/datatillbehér 13 % Apoteksvaror 23 %
Apoteksvaror 13 % Bocker 22 %
Sport & fritid 9 % Heminredning 13 %

Import och export
E-handel med varor sker huvudsakligen fran svenska butiker. Av dessa saljer

ungefar halften varor till utlandet. Det ar dock ett fatal foretag som star for
exporten som framst gar till Norge (43%), Finland (16%), Danmark (15%) och
Tyskland (13%).

Import av varor som kops elektroniskt kommer i forsta hand fran Tyskland (28%)
och Storbritannien (26%). Import fran Kina och USA star for 23 % respektive
14%. Fran 2017 till 2018 6kade importen fran Tyskland med 7 procentenheter,
medan importen fran Kina minskade med 13 procentenheter.

Handeln med Kina och USA sker via flygfrakt. Under hésten 2017 kom det cirka
160 000 paket om dagen till Arlanda, jamfort med 3 000 paket per dag 10 ar
tidigare (Hultén, Hilda, 2018). Efter inférande av moms och hanteringsavgift
under varen 2018 minskade strommen av paket. Under februari och april 2018
hanterades 70 000 respektive 20 000 paket per dag.

Drygt halften av importen och merparten av exporten harror dock fran Sveriges
grannlander, Tyskland och Storbritannien. Det ar rimligt att tro att dessa varor
transporteras med lastbil.

E-handelns paverkan pa transportfloden och lagerhallning
For e-handelns transporter utgor distribution och returhantering den kanske

storsta utmaningen. Leveranstiderna blir kortare (6ver dagen och inom ett
begransat antal timmar) och kunderna kraver allt storre flexibilitet och olika
leveranssatt. Distributionen karaktariseras av fler stop per leveransrutt, jamfort
med traditionell distribution, stérre geografisk spridning av mottagare samt storre
antal leveranser som inte kan utféras. (Delivering the Goods: E-commerce
Logistics Transformation, 2018).
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Leveranserna sker via tre kanaler: via utlamningsstalle, hemleverans med
respektive utan kvittens. 66% av leveranserna skedde via utlamningsstélle och
18% var brevleveranser. Samtidigt utvecklas nya leveranssatt som till exempel
via paketautomat.

Returtransporterna utgor en betydande utmaning. Andelen varor som returneras
kan uppga till 25 % - 60 % beroende av typ av gods. Kostnaden for
returhantering ar i samma storleksordning (Delivering the Goods: E-commerce
Logistics Transformation, 2018).

Figur 41 Forarlos leverans for last-mile och robotleverans till kund.
Kalla: ehandel.se

Korta ledtider for leveranser har inneburit en 6kande efterfrdgan pa mark for
automatiserade lager nara kunder, det vill sdga i storstadsomradena. E-handelns
utveckling och kraven pa snabbare leveranser har dven gjort att automatiserade
lagerlosningar blivit mer attraktiva i en tid da markyta runt framfor allt Stockholm
blivit en bristvara. Automatiserade lokaler i stadsnéra lagen kommer korta
leveranstiden och 6ka flexibiliteten markant. Fastighetséagare till dessa lokaler
gynnas dessutom av att den stora investeringen hyresgasten star for gor att det
ar mindre sannolikt att hyresgésten lamnar fastigheten.

Fordelarna med korta leveranstider 6évervager nackdelarna med hégre markvarden
och storre svarigheter i att rekrytera och behalla personal an i lagen pa storre
avstand fran storstaderna (https://www.fastighetssverige.se/artikel/savills-yokad-
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e-handel-lyfter-efterfragan-pa-lagerfastighetery-21942, u.d.). Trenden till
stadsnara lokalisering driver ocksa pa utvecklingen mot 6kande automatisering
bade i lagerhantering och distributionstransport.

Ett exempel pa etableringar under ar 2018 ar ICAs plocklager i Jordbro som ska
ersatta plock i butik (ICA éppnar plocklager i Jordbro, 2018) och leverera till
kunder i Malardalen. Utkdrningen kommer att ske med egna bilar alla dagar 7 -
22. Ett annat exempel &r Zalando som har 6ppnat ett satellitlager i Brunna
(Stockholm) som ska snabba pa den tyska e-handlarens leveranser (och
returtjanster) i hela Norden och mdjliggéra entimmes-leveranser i Stockholm. Vid
anlaggningen sysselsatts cirka 500 personer (Zalando skickar sitt forsta paket fran
Sverigelagret, 2017).

Nordens storsta e-handelslager bygg ut i Hisingen logistikpark. Med
fardigstallande av pagdende utbyggnad ar 2020 omfattar anlaggningen 55 000
kvadratmeter varav merparten hyrs av Jollyroom (Dagens Infrastruktur, 2018) .

Figur 42 Lagerutbyggnad Hisingen logistikpark.
Kalla: Dagens infrastruktur

Det finns ocksa exempel pa foretag som konsoliderat lager pa langre avstand fran
storstaderna. CDON konsoliderade sitt lager omfattande 25 000 kvadratmeter till
Ljungby ar 2015 och Boozt som ar 2017 etablerades i Angelholm med lageryta pa
43 500 kvadratmeter och option pa 77 000 kvadratmeter.
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9.1

TREND: KLIMATOMSTALLNING

Fordonsteknikens potential
Transporterna star for en stor del av utslapp av klimatgaser i Sverige. Den

tekniska utvecklingen har bidragit till mindre utslapp per fordon men samtidigt har
trafiken okat. For latta fordon finns en stor majlighet att eliminera utslépp genom
elektrifiering som beskrivs mer utforligt i efterféljande kapitel.

Inom sj6fart och flygtrafik finns annu inte miljévanliga branslen i nagon
omfattning av betydelse. Den stora utmaningen bestar i att bada trafikslagen
maste bara med sig alternativa branslen under fard. Forskning om fossilfria
branslen pagar.

Inom sjofarten kan LNG vara ett steg pa vagen mot fossilfria fartyg med
antagandet om att BLG kommer att ersatta LNG pa sikt. Aven metanol kan vara
ett alternativ till bunkerolja. Infrastruktur for LNG haller pa att byggas upp i flera
hamnar men det ar langt kvar for att kunna ersatta olja. Ett nasta steg ar att
producera BLG i tillracklig omfattning for att kunna férsorja sjofarten. Med farre
och storre fartyg kan en given mangd gods transporteras med mindre utslapp per
ton gods. Teknisk utveckling av fartyg kan ocksa bidra till energieffektivare fartyg
och koncept som “slow steaming”, det vill sdga langsammare hastighet, minskar
ocksa utslapp. Fartygens livslangd ar 25 - 50 ar (Klintbom, 2020).

Inom flygtrafiken finns &nnu inte alternativ till konventionellt flygfotogen. Teknisk
utveckling ger branslesnalare flygplan och sa kallade grona inflygningar har stor
potential att minska utslapp fran flygtrafiken. Det ar dock langt kvar innan
flygtrafik kan bli fossilfri, om nagonsin. Kommersiella flygplan har en livslangd pa
upp till 30 ar (Finnveden, 2018).

Jarnvéagstrafiken i Sverige ar till storsta delen elektrifierad. Det ar i forsta hand
godstadg som anvander dieseldrivna lok eftersom godstag i stérre utstrackning
anvander oelektrifierade banor. Manga bangardar ar inte heller elektrifierade. Den
tekniska utvecklingen mot branslesnalare lok pagar och det finns férsok med
batteridrivna tag (Ny teknik, 2018). Tagens livslangd ar cirka 40 - 50 ar vilket
kan fordréja en modernisering med effektivare lok och nya drivmedel.

For tunga transporter pa vag behovs bade alternativa drivmedel och mer
energieffektiva transporter. En 6kad effektivitet med minskade utslapp kan ske
genom;

e HCT (langre och tyngre fordon) <40% minskade CO2-utslapp

e Platooning <15% minskade Co2-utslapp

e Automation <10% minskade Co2-utslapp

e Aerodynamisk utformning (saknar uppgift om potentiell minskning

av CO2-utslapp.

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509

75 av 163



Déarutover kan digitalisering bidra till effektivare godstransporter och battre
utnyttjande av trafikslagen i samspel med varandra. En betydande begrénsning ar
att foretag av affarsskal &r ovilliga att dela med sig av transportinformation.
Livslangden for tunga lastbilar ar omkring 10 ar.

| nedanstaende figur redovisas olika atgarder som kan bidra till effektivare, och
darmed mindre klimatpaverkande godstransporter pa vag, samt svarighetsgraden
for genomférande av respektive teknik.

Figur 43 Energifléden
Kalla: Global Change Assessment Model** https://jgcri.github.io/gcam-doc/energy.html

14 The Global Change Assessment Model (GCAM) is a global model that represents the behavior of, and
interactions between five systems: the energy system, water, agriculture and land use, the economy, and
the climate. It is used in a wide range of different applications from the exploration of fundamental
questions about the complex dynamics between human and Earth systems to the those associated with
response strategies to address important environmental questions. GCAM is a community model
stewarded by The Joint Global Change Research Institute (JGCRI). https://jgcri.github.io/gcam-
doc/energy.html
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9.2

Elektrifiering av fordonsflottan
Alla personbilstillverkare arbetar med nya eldrivha modellprogram, drivha av

efterfradgan, konkurrens fran uppstickare sdsom Tesla, samt inte minst fran
myndighetskrav om att sélja fordon med battre miljoprestanda.

Dieselgate-skandalen dar bla Volkswagen upptackts med att fuskat med
avgasreningen sa att dieselfordon vid normal drift slapper ut 100-tals ganger mer
kvaveoxider an de gjort vid prov i testbank, har forandrat bilden pa dieseldrivna
bilar. Samtidigt har det bildats en stor medvetenhet om luftproblematiken i
staderna och manga storstader har infort eller ar pa gang att infora kraftiga
restriktioner for speciellt dieseldrivna bilar, vilket gor att efterfragan viker. Det
finns skal att tro att elbilens tidevarv ar har, drivet av ovanstaende, och
mdojliggjort via batteritekniken med Litium-jon batterier. Genom elektrifiering ar
det majligt att bryta fossilberoendet och na en minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn, givet att elen tillverkas pa ett hallbart satt.

For personbilar ar batteridrift redan idag en fullt fungerande teknik, aven om
fordonen fortfarande ar relativt dyra. Rackvidden ar elbilens akilleshal men manga
personbilar visar nu pa rackvidder i stort sett motsvarande fossildrivna bilar.
Batteriutvecklingen har gjort att energitatheten i batterierna ékat och manga nya
modeller ar pa vag ut pad marknaden de narmaste aren. Priserna lar g& ner och pa
sikt vara i nivad med vanlig fossildriven bil. Med samma ink6pspris och med lagre
driftskostnader lar efterfrdgan av eldrivna bilar 6ka. Merparten av resorna med
personbilar gors i kortare distanser och har fungerar andpunktsladdning, inte
minst vid bostaden, pa ett bra satt. Tekniken kraver dock att batterierna ar
relativt stora for att fA en acceptabel rackvidd. Systemet av laddstationer byggs
for att kunna "tanka” vid langre resor.

For produktion av batterier finns en utmaning med att dessa kraver utvinning av
sallsynta jordartsmetaller. Dessa metaller utvinns till storsta delen i lander med
begransad eller ingen reglering av miljopaverkan vid gruvdrift. Darutover finns de
storsta tillgingarna i lander som &r politiskt instabila, eller koncentrerade till
enskilda lander i s& stor utstrackning att produktionen leder till beroende av
enskilda lander.

Vatgasdrift innebar att vatgasen omvandlas till elkraft och vattenanga i en
branslecell. En branslecelldriven bil har stora likheter med en batteridriven, med
skillnaden att "batteriet” matas med vatgas. Vatgasen ar energibarare som ar
lattare an batterier. Teknikerna star inte mot varandra utan kan sagas vara olika
former av elektrifiering. Vatgastekniken utvecklas framst av japanska och
koreanska biltillverkare, medan huvudsparet for merparten av tillverkarna globalt
ar elektrifiering via batteridrift.
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9.3

| Sydsverige fanns i slutet av 2019 totalt 1 344 000 personbilar registrerade,
varav 4 % var el, elhybrid eller laddhybrid*®. 1% var rena elbilar. Hela riket hade
samma andelar.

Under 2019 nyregistrerades 96 000 personbilar i Sydsverige varav 17 % var el,
elhybrid eller laddhybrid. 4 % var rena elbilar. For hela Sverige var ocksa andelen
nyregistrerade rena elbilar 4%, men riket hade 20% andel for el, elhybrid och
laddhybrid sammantaget.

Det finns ca 3000 publika laddstationer i landet och Tesla har knappt 50 s& kallade
superchargers i hela landet med mojlighet till snabbladdning pa upp till 130 kW.

Bussar finns precis som personbilar att kopa kommersiellt i dagslaget och manga
lokalbussnat planeras for en 6vergang till eldrift. Depaladdning fungerar normalt
fint for en dags drift och finns rackviddsproblem kan langre linjer utrustas med
andhallplatsladdning. Elektrifiering av lokalbussnat sker i stor skala just nu och
tekniken for detta &r mogen.

For tung lastbilstrafik ar elektrifiering en flera ganger stérre utmaningen da
lastbilen kraver mycket kraft och normailt rullar langa avstand. Det kravs mycket
stora batterier om en rimlig rackvidd skall nas for batteridrivna lastbilar och
batterierna tar da en stor del av lastkapaciteten. Batterierna blir ocksd mycket
dyra och ladd-tiderna blir betydande. For att kunna elektrifiera de tunga
vagtransporterna kravs andra lésningar och har kommer elvag in som en I6sning
som kan leverera konstant eller semikontinuerlig elkraftsforsorjning till i forsta
hand tung trafik — se féljande kapitel.

Elvagar — dynamisk laddinfrastruktur

Electric road systems (ERS) ar ett samlingsnamn for teknik som bygger pa
dynamisk laddning av elektriska fordon vilket innebéar att fordonen kan ansluta till
ett system dar de laddas i rérelse, ocksa kallat elvagar. Fordelen &r bland annat
mindre batterier och att tid for stillastdende laddning inte behoévs. Fordelarna med
ERS for lastbilstransporter ar stora och egentligen avgdrande for mojligheten att
elektrifiera de tunga transporterna. Férdelarna med ERS for personbilstrafik,
distributionstrafik och kollektivtrafik, finns pa samma satt, dvs mindre
batteripaket, &ven om det inte ar lika avgdrande for mojligheten till elektrifiering.

| dagslaget pagar en intensiv utveckling av olika ERS-tekniker for elektrifiering av
vagar vilka kan kategoriseras i féljande grupper:

. Konduktiv éverféring ovan vag
. Konduktiv éverforing vid vag
. Induktiv dverforing

15 Trafikanalys
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Figur 44. Olika typer av ERS (Gabriel Domingues, LTH)

KONDUKTIV OVERFORING OVAN VAG

Konduktiv elvag bygger pa overforing av energi till fordonets motor eller batteri
via en strommottagare (pick-up) som &r i kontakt med kraftkélla. Konduktiv
overforing ovan vag ar ett system med tva luftledningar placerade ca 5 meter
Over vagbanan och bar da flera likheter med jarnvagsteknik. Fordonen utrustas
med en rorlig pantograf (pick-up) som falls upp for att fa kontakt med
ledningarna. Eftersom luftledningarna har en fast héjd behdver pantografen
justeras for att fA kontakt vilket gor att tekniken lampar sig battre pa fordon som
redan &r ganska hdga som bussar och lastbilar.

En fordel med att placera ledningarna hogt upp ar att de ar relativt oatkomliga for
manniskor och djur. Langre strackor kan da vara elektrifierade. Utmaningar for
tekniken nar den tillampas pa vag jamfort med jarnvag eller tradbuss ar bland
annat hdgre hastigheter och stérre nyttjandegrad.
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Figur 45. Exempel pd konduktiv dverforing ovan vag med pantograf p& fordonet (TRL)

Konduktiv 6verforing vid vag.

Konduktiv ERS kan aven lokaliseras vid védgbanan. Det finns en rad olika 16sningar
dar de flesta losningar har kraftkallan pa eller i vagbanan med en nedfallbar
pickup under fordonet. Det finns aven l8sning dar kraftkallan ar vid sidan av
vagen med en arm som gar ut fran sidan av fordonet. Av sakerhetsskal har
systemen kortare sektioner elektrifierade i samband med att ett fordon passerar i
jamforelse med overforing ovan vag.

Induktiv éverforing

Induktiv ERS har en tradlos overforing av energi till fordonet genom spolar
inbyggda i vagbanan och under fordonet. | den priméara spolen i vagbanan skapas
ett variabelt magnetiskt falt av hogfrekvent vaxelstrém som inducerar en strom i
mottagarspolen i fordonet vilken laddar batteriet eller driver motorn.

Statisk induktionsladdning anvéands redan idag i hemelektronik och vid laddning av
elbilar. Dynamiska laddning med induktion ar daremot under utveckling.
Utmaningar omfattar att halla spolarna pa samma relativa position for att undvika
forluster da fordonet ar i rérelse, att minska vikten av spolen i fordonet samt ett
satt att skala systemen for olika fordonstyper med olika stromkrav (Domingues,
2018). Overforingskapaciteten med induktiv teknik &r avsevéart mindre &n med
konduktiv teknik och forlusterna 6kar snabbt med 6kande avstand.

Elvagar (ERS) ar en av flera konkurrerande tekniker som utvecklas for att minska
fossildrivna fordon. Med hybridteknik s& kan dock elvagar vara ett komplement till
andra system. Inkopplad till systemet sa drivs fordonet pa el och batteriet laddas.
Det kan sen 6verga till ett annat drivmedel p& strackor utan ERS. Fordelarna med
elvag ar bland annat:
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e Effektivare energiforsorjning med eldrift fran elnatet jamfort med
exempelvis en férbranningsmotor.

e Minskade CO2-utslapp

e Mindre batteri skulle krévas i elektriska fordon
e Befintliga vagar kan anvéndas
e Kan anvéndas i olika typer av drivlinor

Elvagar/ERS &ar under utveckling och det finns fa fardiga produkter pd marknaden.
Antalet konkurrerande ERS tekniker uppgar i dagslaget till ca 20 med varierande
utvecklingsgrad. Ett matt pa hur langt framskriden en teknik &r, ar Technology
Readiness Level (TRL), som ar en niogradig skala fran forskningsstadie till fardig

produkt fér marknaden.

Figur 46. TRL-skalan, Technology Readiness Level. Trafikverket (Nationell fardplan for elvag,

2017)

| en rapport genomfdrd av TRL, Transport Research Laboratory, UK (2018), har 17
elvagstekniker utvarderats utifran technology readiness level-system, se tabell
11, ar mer tekniskt mogna, dar éverforing ovan vag med luftledningar bedéms i

framkant.

Tabell 11. (TRL, 2018)

Name Organisations  Concept Type TRL Cost Vehicle
(Country) Proven (1- Applicatio
9 n
eHighway Siemens / OEMs  Conducti Dynamic 7-8 €1.07m- HGVs,
(Sweden/Germa ve (overhead) 2.06m/lkm Large
ny) Plant,
Buses &
Trams
Elways eRoadArlanda / Conducti Dynamic 6-7  €390k- All types
Elways AB ve (rail) 1m/lkm
(Sweden)
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Slide- Alstom / Volvo Conducti Dynamic 3-4 €1.08m/lk All types
In/APS (Sweden) ve (rail) m
ElonRoad Elon Road Inc. / Conducti Dynamic 4-5 €600k- All types
Lund University ve (rail) €1.5m/lkm
(Sweden)
HPDC Honda R&D Ltd. Conducti Dynamic 4-5 N/A All types
ve (rail)
CWD Politecnico di Torino  Inductive Dynamic 3-4 N/A - LVs, LDVs
/ CRF (ltaly) Research
Project
OLEV Dongwon Inc. / Inductive  Dynamic 9 €500,000/I Buses,
KAIST (South km LVs, LDVs,
Korea) Tram/Rail
1PV Seat Group (Italy) Inductive Dynamic 3-4 N/A - LVs, LDVs,
Research HGVs, Buses
Project & Shuttles
PRIMOVE Bombardier / Scania Inductive Dynamic 5-6 €3.25m- LVs, LDVs,
(Germany/Sweden) (under 6.15m/lkm45 Buses
testing) (€1.7m/lkm
final
expectation)
HALO Vedecom / Inductive Dynamic 3-4 N/A LVs, LDVs
Qualcomm
(France/Germany)
WPT Oak Ridge National Inductive Dynamic 3-4 €1.32m/lkm LVs
Laboratories /
OEM'’s (USA)
INTIS Integrated Inductive Dynamic 3-4 N/A Small Plant,
Infrastructure (under LVs
Solutions (Sweden) testing)
Momentum Momentum Inductive Dynamic 3-4 N/A Buses and
Dynamics Dynamics (USA) (under Shuttles
testing)
Electreon Electreon Inc. Inductive Dynamic 5-6 >€1m/lkm LVs & Buses
(Israel)
Victoria CIRCE (Centre of Inductive Dynamic 7-8 N/A - Buses &
Research for Energy Research Shuttles
Resource and Project
Consumption)
(Spain)
WPT University of Inductive Dynamic 3-4 €1.05m/lkm LVs, LDVs,
California, Berkeley, HGVs

(UsA)
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Elvagar i Sverige

Sverige kan sagas vara vérldsledande nér det kommer till Elvagsteknik.
Trafikverket och Regeringen ser stora méjligheter med tekniken och att med hjalp
av den kunna minska klimatutslappen fran tunga transporter pa vag. Trafikverket
har tagit fram en nationell fardplan for elvégar for perioden 2018-2022
(Trafikverket, 2017) med syfte att svenska myndigheter och foretag ar med i
utvecklingen av elvéagar och visar ambitionen att ligga i teknisk framkant.

Trafikverket har gett stod till ett antal demonstrationsprojekt, bla av
kontaktledningslosning (Siemens) p& E16 utanfor Sandviken, teknik med elskena i
vagbanan (Eroad) vid Arlanda, samt i tva stycken nu pagaende projekt, ett pa
Gotland med induktiv slinga under asfalt (Electreon), samt ett i Lund med
konduktiv skena pa vagbanan (Elonroad).

Figur 47. Bild frAn ELVAQE16.

Trafikverket har aven paborjat planeringen for elvagspilot vilken har till syfte att
lyfta elvagssystemet till TRL 8. Det ingar darfor inte bara verifiering av tekniken
utan aven att kringtjanster som betal- och accesssystem ska demonstreras.
Trafikverket beddmer att strackan bdr vara 20-30 km, tungt trafikerad och
kopplad till omraden med jamt transportbehov, och arbete pagar med foljande
strackor:

e Orebro, strackan Hallsberg - Orebro

e Stockholm, strackan Nynashamn - Vasterhaninge

Utveckling av elvagsteknik pagar ocksa i flera andra lander bla Tyskland. 1
Tyskland har under 2019 fardigstéllts tre stérre demonstrationsanlaggningar om
ca 10 km vardera, alla med kontaktledning enligt Siemens system. Det &r bla en
stracka pa en av Tysklands mest trafikerade motorvagar utanfér Frankfurt med ca
115 000 fordon per dygn, samt ett avsnitt paA motorvagen mellan Lubeck och
Hamburg.
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Figur 48. System under byggnation i Tyskland (https://www.ehighway-
sh.de/de/baugeschehen.html)

Sverige och Tyskland har bada langtgaende planering for elvagar, men ocksa ett
samarbetsavtal mellan landerna som ska verka for fossilfria vagbundna
godstransporter i Sverige och Tyskland. Overenskommelsen undertecknades i
september 2017 och innebar bland annat att forskning och tester ska delas mellan
landerna samt att ett gemensamt forskningsprojekt ska upprattas mellan tyska
och svenska forskningsinstitut. Ett liknande avtal finns sedan 2019 ocks& mellan
Sverige och Frankrike. (https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/forskning-
och-innovation/aktuell-forskning/transport-pa-vag/elvagar--ett-komplement-i-
morgondagens-transportsystem/)

Utslappsreduktion av elvag

Sverige star den tunga vagburna godstrafiken for ca 25% av
vagtransportsystemets energianvandning och koldioxidutslapp (Trafikverket,
2018). Dock star den tunga godstrafiken bara fér ca 6% av trafikarbetet och 1 %
av fordonsflottan (Trafikanalys, 2018 & Trafikanalys, 2019). Detta ar ett samband
som finns i fler lander an i Sverige, vilket kan ses i figur 49nedan fran fordelning
av kommersiella fordon i Tyskland. Potentialen ar sdledes stor for minskade
utslapp fran transportsektorn om godstransporter i storre utstrackning kan
elektrifieras med elvagar. Det omfattar aven personbilar, &ven om de fossilfria
alternativen ar fler for personbilar.
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Figur 49. Fordelning av kommersiella fordons antal, trafikarbete och koldioxidutslapp. Exempel
fran Tyskland (Riicker, 2018)

Figuren visar ett insatser for att elektrifiera for en relativt liten andel av
vagnparken av lastbilar, har en stor betydelse for att minska utslappen av
klimatgaser frdn tunga fordon. | Tyskland utgor sk semitrailers drygt 5% av
fordonsflottan av transportfordon, men star for ca 50% av klimatutslappen fran
tunga fordon. Med strategiska insatser for att elektrifiera for denna gruppen av
lastbilar kan stora samhallsvinster uppnas.

Ett fordon utrustat for ERS bedéms dven ha nagon annan framdrift som tar vid dar
elvagen slutar, med hjalp av batteri eller forbranningsmotor. Det innebar att
endast delar av vagnatet forvantas utrustas som elvdg. Undersdkningar har
genomforts 6ver samband mellan trafikarbete och andel vag som elektrifieras.
Resultat av en studie i Sverige och Norge visar att implementering av ERS pa 25%
av de mest trafikerade europavéagar och nationella vagar elektrifierar 70% av
trafikarbetet p& dessa vagar och 35% av allt trafikarbete pa landens vagar
(Taljegard m.fl, 2017).

Figur 50. Elektrifiering av vagnat. Andel fordonskilometer i forhallande till andel av E- och N-
vagar (Taljegard m.fl, 2017)
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Utbyggnad av elvagar kommer innebara en tkad belastning pa det befintliga
elnatet. RISE Viktoria och Chalmers (Jelica, 2018) genomfdrde en studie av
effekterna pa elkonsumtionen vid elektrifiering av fem viktiga transportkorridorer
motsvarande 15% av den arliga trafiken i Sverige. Uppskattning av energif-
orbrukningen gjordes utifran uppgifter om trafikflode och andel tung trafik.
Resultaten visar pa att behovet varierar kraftigt over dygnet och att den totala
energiforbrukningen en normal dag skulle uppga till 16 GWh pa studerade végar.
Arligen innebér detta en 6kning av elférbrukningen nationellt med ca 4% (5,8
TWh). Om samtliga europa- och nationella vagar i Sverige skulle elektrifieras
skulle elférbrukningen dka med 13% (18 TWh) enligt studien.

Figur 51. (Till vanster) Foérdelning av elforbrukning dver dygnet beréknat for elektrifiering av
fem viktiga transportkorridorer i Sverige. (Till hoger) Total elférbrukning i Sverige med ett
elektrifierat vagnat, beraknat for forsta veckan i februari (Jelica, 2018).

Utvecklingen av elvagar, och sarskilt i kombination med batteri, ger stora
mojligheter att ersatta fossila bréanslen. Det ar sarskilt viktigt for den tunga
trafiken. Eldrift innebar att produktionen av el kan ske pa en mangd olika satt och
produktionsmetoderna kan forandras utan att fordon behdver bytas ut.
Elektrifiering av vagar ar betydligt billigare &n att bygga ut jarnvagen, men ar
ingen ersattning for jarnvagstrafik generellt sett. Jarnvagen har naturliga
marknadsfordelar for att uppna korta restider for regionala (och langre)
persontransporter, for att kunna erbjuda kollektivtrafik i relationer med manga
resenarer och for transporter av tungt och skrymmande gods.
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10. TRANSPORTERNAS KLIMATPAVERKAN

I Sverige finns sedan 2017 ett klimatpolitiskt ramverk med klimatmal, klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Lagen innebar att varje regering skall fora politik som
styr mot antagna klimatmal. Regeringen skall ocksa varje mandatperiod uppratta
en klimatpolitisk handlingsplan for att beskriva hur arbetet mot malen skall
bedrivas. Regeringen skall ocksa presentera en klimatredovisning i den arliga
budgetpropositionen. Det klimatpolitiska radet har som uppgift att granska
klimatpolitiken.

Till &r 2045 skall Sverige inte ha nagra utslapp av vaxthusgaser. Utslappen fran
inrikes transporter, exklusive inrikes flyg, ska minska med 70 procent till 2030
jamfort med 2010. Inrikes flyg ingar inte da det omfattas av EU:s system for
handel med utslappsrétter.

Klimatutslappen fran vagtransportsystemet ar betydande och nagra konkreta
I6sningar har lange lyst med sin franvaro. Hoppet har statt till att lagga om
transportern fran vag till jarnvag och sjofart som har mindre klimatpaverkan,
samt en rad olika kompletterande bransletyper for forbranningsmotorer sdsom
etanol, biogas, HVYO mm. Att elektrifiera vagtransportsystemet ar den riktning som
finns nu och som bedéms bli férharskande pa sikt.

Med hjalp av data fran Nationella emissionsdatabasen (Lansstyrelserna) har ett
antal beskrivande grafer tagits fram. Den forsta visar koldioxidutslapp fran
transportrelaterade verksamheter for hela landet 1990 och 2017. Av dessa kallor
ar personbilar tydligt den storsta kallan, men ocksa den kalla som minskat mest
sedan 1990.

14 000 000

12 000 000

B Summa ton CO2 1990 ®Summa ton CO2 2017

10 000 000

8 000 000

6 000 000

4 000 000

2 000 000
0 N =

Bussar Inrikes civil sjofart Inrikes flygtrafik Latta lastbilar Personbilar Tunga lastbilar
(inkl. privata
fritidsbatar)

T~

Figur 52. Koldioxidutslapp fran transporter i Sverige 1990moch 2017, ton koldioxid. Kalla
Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna

Transportsektorn ar en av de storsta utslappssektorerna i landet. Tydliga
forbattringar har skett inom sektorn uppvarmning av egna bostader och lokaler.
Forbattringar, men mindre, ocksd inom industrin och ocksa de senaste 10 aren

inom transportsektorn.
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Figur 53. Koldioxidutslapp fran olika sektorer i Sverige 1990 till 2017, ton koldioxid. Kalla
Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna
| Sydsverige har Skane de storsta klimatutslappen fran personbilar, betingat av
befolkningsstorleken, men visar ocksa en tydlig forbattring fran 2005.
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Figur 54. Koldioxidutslapp fr&n personbilar i de sydsvenska lanen 1990 till 2017, ton koldioxid.
Kalla Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna

88 av 163

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509



600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000

(o]

Utslappen fran tunga lastbilar foljer pa ett liknande satt lanens storlek, d&ven om
Skane ar mindre dominant i denna kategori. Utslappen uppvisar ocksa tydliga
minskningar sedan 2005.

ECO2 1990 CO2 2000 B CO2 2005 CO2 2010 ECO2 2015 CO2 2017
alla alla alla alla alla
Jonkdpings lan Kronobergs lan Kalmar lan Blekinge lan Skane lan
Tunga lastbilar Tunga lastbilar Tunga lastbilar Tunga lastbilar Tunga lastbilar
Transporter Transporter Transporter Transporter Transporter

Figur 55. Koldioxidutslapp fran tunga lastbilar i de sydsvenska lanen 1990 till 2017, ton
koldioxid. Kalla Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna
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Figur 56. Koldioxidutslapp fran de sydsvenska kommunerna 2017, tusen ton koldioxid. Kalla
Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna

Koldioxidutslappen fran de sydsvenska kommunerna varierar och féljer
befolkningsméangd och transportaktivitet.

90 av 163

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509



Utslappsforandringar fran persontransporter mellan 2010 och 2017 visar pa
tydliga minskningar i hela Sydsverige. Siffrorna skall tolkas med en viss
forsiktighet.

Figur 57. Forandring av koldioxidutslapp fran persontransporter mellan 2010 och 2017 for
respektive kommun i Sydsverige. Kalla Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna
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Utslappsforandringar fran tunga transport mellan 2010 och 2017 visar ocksa de pa
tydliga minskningar i hela Sydsverige. Aven dessa siffror skall tolkas med en viss
forsiktighet.

Figur 58. Forandring av koldioxidutslapp fran tunga transporter mellan 2010 och 2017 for
respektive kommun i Sydsverige. Kalla Nationella emissionsdatabasen Lansstyrelserna
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Det &r en mycket stor utmaning att reducera klimatutslappen
fran transportsystemet med 70% till 2030 och det behévs
kraftsamling och arbete fran flera fronter for att klara detta.
Dagens utslapp fran de olika transportslagen kan
symboliseras med den forsta figuren dar de har olika andelar
av klimatutslappen ungefar enligt indelningen. For att
reducera utslappen finns principiellt olika atgarder for att
komma tillratta med klimatutslappen och na malen:

e Atgarder for minskat resande

e Atgarder for omfordelning av till hallbara transporter

e Atgarder for att 6ka andelen héllbara drivmedel eller

framdriftssystem

Atgarder f6r minskat resande kan tex vara atgéarder sdsom
utokade mojligheter att arbeta pa distans (genom 6versyn av
arbetsmiljoregler och foéretagspolicys), mer arbetsméten i
form av webbmoten, hemleveranser, paverkansatgarder for
minskat resande, mm.

Atgarder for omfordelning till mer hallbara alternativ kan vara
atgarder sdsom att bygga ut kollektivtrafik, god
samhallsplanering med tata samhallen (féor goda
forutsattningar for kollektivtrafik, gadng och cykel),
ekonomiska incitament (inte bara moraliska) for hallbara val,
restriktiva parkringsnormer i stader, vagavgiftssystem,
forandrad skattelagstiftning (avdrags-, formansregler), mm.
Atgarder for dvergang till mer héllbara drivmedel eller
framdriftssystem, kan vara atgarder sdsom subventioner for
alternativa branslen (under uppbyggnadsfasen), progressiv
fordonsskatt (sasom bonus-malus som straffar bilar med dalig
miljoprestanda och ger stod at miljobilar), progressiv
bransleskatt med ekonomiskt attraktiva alternativa branslen,
utbyggnad av tankstationer och laddstationer for alternativa
branslen, utbyggnad av elvagar, mm.

Genom att arbeta fran dessa tre principiella riktningar kan
utslappen reduceras. Det kravs lagstiftning, investeringar,
obekvama politiska beslut, och innovation. Atgarderna har
olika effekt pa utslappen, dar tex en 6vergang till andra
drivmedel sdsom batteri/el, ger en mer absolut effekt.
Atgéarder for minskat resande har troligen en mindre effekt.
Att omfordela fran bil till kollektivtrafik har varit relativt
framgangsrikt i Sydsverige, men troligen finns har ytterligare
potential. Att omfordela godstransporter fran lastbil till tag
har visat sig svart, dels da det behdvs stora
kapacitetshodjningar i jarnvagssystemet, dels pga. att
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logistikkedjorna &r anpassade for lastbil. Att 6ka andelen
hallbara drivmedel beddms som nagot mer genomforbart for
biltrafik och en nagot storre utmaning for lastbilstrafiken.

Mojligheterna att genomfora atgarder for minskat resande, omfordelning till
hallbara transporter, samt 6ka andelen hallbara drivmedel beror mycket pa
statliga insatser och lagstiftning. Regional infrastrukturplanering och kollektivtrafik
kan bara paverka vissa delar och ar langtifran det fullstandiga verktyget for att na
hallbarhet. Ansvaret for atgarder ar delat mellan stat, region och kommun, men
ocksa uppdelat mellan det offentligas lagar, styrmedel, insatser och investeringar,
samt de investeringar och val som val gors av privata féretag och individer.
Uppdelningen i sig ger svarighet i styrning mot malen.

Regionerna har trots allt en bred palett av ansvarsomraden att anvanda och kan:

e Aktivt arbeta med investeringar i den langsiktiga planen sdsom
kollektivtrafikframjande atgarder, regional cykelinfrastruktur, mm

o Sakerstélla god fysisk planering genom det nya uppdraget for fysisk
regionplan for Skane samt i andra former for Gvriga lan.

¢ Utveckla kollektivtrafiken i och mellan regionerna i Sydsverige genom
arbetet med trafikférsdrjningsprogram.

e Lyfta fragan om hallbarhet for transporter i den regionala
utvecklingsstrategin

e Uppmana och stédja kommunerna till en god samhallsplanering med
utgangspunkt i regionplan, infrastrukturplan och
trafikforsorjningsprogram, samt uppmana till god bebyggd miljo, tathet
vid kollektivtrafiknara lagen och gang- och cykelvanlig stadsplanering

e Stodja innovation kring hallbara drivmedel och framdriftssystem

e Stddja forskning och utveckling och demonstrationsprojekt

e Sjalva forega med gott exempel nar det kommer till egna verksamheten,
egna fordonsflottan och kollektivtrafikens utbud och drivmedel
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11.

STAD OCH LAND

Urbanisering utgdr en megatrend som ofta framhavs. De ekonomiska.
drivkrafterna bakom urbaniseringen &r att ekonomisk férnyelse och innovation
sker i de tata storstadsmiljéerna. Det gar heller inte att bortse ifran individuella
val déar de stdrre staderna erbjuder en variation av tjanster, service och
fritidsaktiviteter.

Urbaniseringstrenden innebé&r en allt starkare koncentration av befolkningen till
storre stader, sarskilt sddana stader som karaktariseras av innovation och oftast
ar centrum for hogre utbildning. Urbaniseringstrenden innebéar dock inte
nodvandigtvis att befolkningen koncentreras till de stérre staderna. Aven
staddernas omgivande landsbygder kan inkorporeras. Darmed tilltar urbaniseringen
bade genom befolkningstillvaxt i staderna och att omgivande landsbygder blir
alltmer urbaniserad med sa kallade urbana arbetstillfallen.

Urbaniseringen behéver inte nédvandigtvis innebara att landsbygden blir utarmad.
Tvartom kan de stadsnara landsbygderna dra nytta av urbaniseringen. Daremot
kan mer perifera omraden mota alt stérre utmaningar med att behalla
arbetstillfallen och befolkning.

Systemanalysens fokus pa tillvaxtmotorer ar inte ett alternativ till utveckling av
andra orter. Tvartom, méjligheterna att starka tillvaxtmotorerna borgar for att
aven omgivningarna ska kunna moéta de samhallsforandringar som megatrenderna
ger uttryck for. Konceptet med regionala karnor anger en tatortsstruktur for att
sprida tillvéxt utanfor de storre staderna. Transportsystemets utveckling kan bidra
till de regionala kdrnorna men andra faktorer kan vara av storre betydelse.

Landsbygdernas utvecklingsmajligheter kan inte alltid tillgodoses med atgarder i
infrastruktur och i transportsystemet. Till skillnad fran de storre staderna ar
utveckling av transportsystemet knappast avgdrande men transportsystemet
maste skapa en basal funktion och tillganglighet till service.

| systemanalysen for Sydsverige utgor tillvaxtmotorerna de kraftcentrum som kan
bidra till utveckling och fornyelse av naringslivet och darmed ocksad som
drivkrafter for ekonomisk tillvéxt. Kopplingen till den omgivande landsbygder
hanteras inte inom systemanalysen.

I nedanstaende kartor illustreras tillganglighet till stader med minst 50 000
invanare. Kartorna visar att manga kommuner ar “avlagset beldgna”.
Infrastrukturatgarder kan ge dessa omraden battre kommunikations-
forutsattningar, men utmaningarna bestar snarare i en aldrande befolkning och
stillastdende naringsliv. For dessa omraden kan sarskilda insatser for att gynna
innovation och utveckling vara nddvéandiga for att tillganglighetsforbattringar ska
kunna bidra till samhallsutveckling.
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Figur 59. Indelning av kommuner i kommuntyper enligt Trafikanalys

| Sydsverige ar alla kommuner med undantag fér Borgholm och Torsas
kategoriserade som téta. Detta innebar att befolkningen till stérre delen &ar bosatta
i tatorter. Tingsryd ar den enda kommunen som &ar kategoriserad som landsbygd
och samtidigt nara storre stad.

En stor del av kommunerna ar beldgna néra storre stad, tatorter dver 50 000
invanare. Inom den Sydsvenska geografin ar dessa Malmdo, Lund, Helsingborg,
Halmstad, Jonkoping och Vaxjo. For nagra kommuner ar narmaste storre stad
belagen i Vastra Gotaland (Goteborg och Bords) samt Ostergotland (Linképing och
Norrkdping.
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Bristanalysen (Figur 60) visar att en stor del av de avlagset belagna kommunerna
har en restid med kollektivtrafik och/eller bil till storre stader under 60 minuter
vilket maojliggor daglig arbetspendling.

Nastan hela Kalmar l&n, stdrre delen av Blekinge och den mest nordéstliga delen
av Skane kan inte n& en stérre stad inom pendlingsavstand. Darmed bor
tillvaxtmotorerna Kristianstad, Karlskrona och Kalmar utvecklas till att innehalla
ett utbud av sysselsattning, tjdnster och service som motsvarar en storre tatort.
For att kunna erbjuda ett utbud som narmar sig det finns i en storre stad ar de
regionala karnorna i Kalmar strategiskt betydelsefulla, framst Vastervik som ga att
na inom 60 minuters bilresa fran Norra Kalmar lan.

Figur 60. Tillganglighet till storre stader fran kommuner av typerna landsbygd och avlagsen.
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Figur 61. Restidskvot till storre stader fran kommuner av typerna landsbygd och aviagsen.
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DEL 3. NULAGESBESKRIVNING

En gedigen nuladgesanalys ar grundlaggande for att tydliggdra regionens
utvecklingsforutsattningar av relevans for transportsystemets funktionalitet.
Nulagesanalysen redovisas i form av kartor med kommenterande text. Pa grund
av statistikens efterslapning avser Nuldget ar 2018. Redovisade data ar framst ett
o6gonblickslage, men i vissa fall redovisas aven historisk utveckling.

Nulagesanalysen utgor, tillsammans med mal fér regionens utveckling, grundvalen
for att identifiera brister i transportsystemet som kan hamma regionens
utvecklingspotential. Ett perspektiv som utmérker de sydsvenska
forutsattningarna ar de intensiva gransoverskridande kontakterna med néra och
tata kontakter med Danmark, Tyskland, Polen och Litauen. Nulagesanalysen &ar
dock koncentrerad till den sydsvenska geografin som utgors av lanen Skane,
Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Jonképing och Halland.

Nulagesanalysen beskriver flera perspektiv kopplat till befolkningsstrukturen,
arbetsmarknad och naringsliv, ortssystem, infrastruktur och transportfléden.
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12. BEFOLKNING

12.1 Demografi
Befolkningen i den sydsvenska regionen uppgick ar 2018 till 2 660 000 invanare,

vilket ar drygt 26% av befolkningen i landet. Befolkningen ar férdelad pa totalt 77
kommuner och lite mer &n héalften av befolkningen i Sydsverige bor i Skane. Efter
Skane ar Jonkopings lan det mest befolkade lanet med ca 14% av befolkningen i
Sydsverige. Flertalet av kommunerna i Sydsverige ar sma varav manga har farre
an 15 000 invanare.

Figur 62. Befolkningsmangd per kommun ar 2018.
Kalla: SCB

100 av 163

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509



Befolkningstatheten ar storst i tillvaxtmotorerna, de regionala k&rnorna och langst
kusterna. Framforallt langs vastkusten fran Trelleborg till Goteborg ar befolknings-
tatheten stor. | Halland och Smalands inland avtar befolkningstatheten och ar
framst koncentrerad till de storre orterna med stora glest befolkade omraden. |
detta omrade ar befolkningstatheten cirka 23 invanare per kvadratkilometer och
cirka 17 invanare per kvadratkilometer exkluderat tillvaxtmotorernas kommuner.
Det kan jamfoéras med ca 150 invanare per kvadratkilometer langs vastkusten
med omnejd och cirka 93 invanare per kvadratkilometer exkluderat
tillvaxtmotorernas kommuner.

Figur 63. Befolkningstathet i kluster ar 2018.
Kalla: SCB
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Under aren 2000 - 2018 har befolkningen i Sydsverige 6kat med drygt 362 000
personer, motsvarande en befolkningstkning pa 16 %. Befolkningsokningen i
Sverige var under samma tidsperiod +16 %. Bade i absoluta och relativa tal har
befolkningsokningen varit storst i vastra Skane, Halmstad, Kungsbacka, Varberg,
Jonkdping och Vaxjo. Den storsta befolkningsdkningen har skett i Malmé Stad med
drygt 80 000 nya invanare. Kommunerna Helsingborg, Lund och Jénkoping har
Okat med mellan 20 000 - 30 000 invanare. Kungsbacka, Halmstad och Vaxjo har
Okat med 15 000 - 19 000 invanare.

Flertalet kommuner har haft en svag eller minskande befolkningsutveckling,
sarskilt i 0stra och vastligaste Smaland. Flera kommuner som innefattar
tillvaxtmotorer och regionala karnor har haft en befolkningsékning i paritet med
eller éver genomsnittet i Sverige. | kommunerna Kalmar, Ystad och Kristianstad
har befolkningen 6kat mellan 14 - 16%. | évriga kommuner med

Svagare befolkningstillvaxt har skett i, Karlskrona, Hassleholm, Ljungby,
Varnamo, Nassjo, Tranas och Oskarshamn. Den regionala karnan Vastervik har
haft en befolkningsminskning.

Befolkningsutvecklingen visar en tillagande koncentration av befolkningen till de
storre kommunerna med 6ver 100 000 invanare, samt Kungsbacka och Varberg
som ingar i Goteborgs arbetsmarknadsregion. Befolkningstillvaxten indikerar att
Karlskrona, Kalmar och Kristianstad ar svaga i funktionen som tillvaxtmotorer.
Aven flera regionala karnor, i synnerhet Vastervik och Oskarshamn, &r svaga i
funktionen att sprida ekonomisk tillvaxt.
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Figur 64. Befolkningsutveckling i Sydsverige mellan ar 2000 och 2018.
Kalla: SCB
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Barn och ungdomar utgor i Sverige 23% av befolkningen. Stora delar av
Sydsverige har motsvarande andel barn och unga (0 - 19 ar). | kommuner som
ligger i nara anslutning till de storre staderna i regionen &r andelen unga hogt
vilket kan tyda pa en utflyttning av barnfamiljer fran staderna. | framst delar av
Kalmar lan kan det utlasas en nagot lagre andel barn och unga jamfort med riket i
ovrigt.

Figur 65. Andel unga, O - 19 ar, per kommun ar 2018.
Kalla: SCB
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Personer dldre &n 65 ar utgor i Sverige cirka 20% av befolkningen. Andelen aldre
ar under riksgenomsnittet i sydvastra Skane, Jonk6ping och Vaxjo. | dvriga
tillvaxtmotorer ar andelen aldre i paritet med, eller ndgot hogra an riksgenom-
snittet. Bland de kommuner som utgdr regionala kdrnor utméarker sig Vastervik
och Ystad med en hdg andel aldre. 1 20 sydsvenska kommuner ar andelen aldre
25 % eller fler. |1 Borgholm, Simrishamn och Bastad &ar cirka en tredjedel av
befolkningen &aldre.

Figur 66. Aldersstruktur per kommun, &ldern 65 och &ldre, &r 2018.
Kalla: SCB

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509

105 av 163



Forsorjningskvoten visar antalet individer i forvarvsarbetande alder jamfort med
antalet aldre och yngre. Index 100 anger att varje individ behéver forsérja
ytterligare en individ som inte ar i forvarvsarbetande alder. Ju lagre index desto
lage forsorjningsborda. Forsérjningskvoten ar pafallande hdg i kommuner med
hodgst andel aldre, men aven i narheten av stérre kommuner med snabb
befolkningstillvaxt.

Figur 67. Forsorjningskvot per kommun, ar 2018.
Kalla: SCB
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12.2

Socioekonomi
Sysselsattningsgraden anger hur stor andel av befolkningen i aldern 20 - 64 ar

som forvarvsarbetar. Flertalet kommuner i Sydsverige har en sysselsattningsgrad
som &r i paritet med, eller dver riksgenomsnittet. | kommuner néra storstads-
omradena Malmo/Kopenhamn och Goteborg, samt Jonk6ping ar sysselsattnings-
graden hog. Aven Varnamo, Vaggeryd och Mérbylanga utmaérker sig med hég
sysselsattningsgrad. | vastra Skane torde en lag sysselsattningsgrad kunna
forklaras med en stor andel studenter pa universitetsniva. Siffrorna for
kommunerna Perstorp, dstra Géinge och Hogsby torde kunna foérklaras med en
svag arbetsmarknad.

Figur 68. Sysselsattningsgrad (forvarvsintensitet), forvarvsarbetande som andel av
kommunens befolkning i aldersgruppen 20-64 ar.
Kalla: SCB
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Forvarvsinkomsten per person ar generellt sett lagre eller mycket lagre an riks-
genomsnittet. FOor tvd kommunerna med lagst férvarvsinkomst ar skillnaden
gentemot riksgenomsnittet cirka 200 00 kr per ar. Inom Sydsverige aterfinns den
hogsta forvarvsinkomsten i Lomma med 479 000 kronor. Enbart Lomma, Vellinge,
Kungsbacka, Kavlinge och Staffanstorp har en genomsnittlig forvarvsinkomst som
overstiger riksgenomsnittet. | Universitetsorter kan antalet studenter vara sa
omfattande att det paverkar den genomsnittliga forvarvsinkomsten i respektive
kommun. Andra forklaringsvariabler kan vara sysselsattningsgrad och invanarnas
yrkeskategorier. AlImhult, Oskarshamn och Varnamo bryter ménstret med relativt
hoga forvarvsinkomster men samtidigt langa avstand till storre stader. Det ligger
nara till hands att anta att Ikea (Almhult) och Ringhals (Oskarshamn) har
yrkeskategorier med hoga I6ner.

339

Figur 69. Forvarvsinkomst per person (20 = 64 ar) och kommun, ar 2018.

Kalla: SCB
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| Sydsverige ar bilinnehavet hoégre eller mycket hoégre &n for riket. Kommunerna
med hoégst bilinnehav &r Laholm, Oskarshamn och Bromélla. Aven kommuner med
storre stader (J6nkodping, Vaxjo och Halmstad) har ett bilinnehav dver riks-
genomsnitt. Lagst bilinnehav, under riksgenomsnitt har Malmd, Lund, Helsingborg
och Landskrona. Kommuner med omfattande arbetspendling och tillgang till god
kollektivtrafik, Framst Kungsbacka och vastra Skane har ett hogt, eller mycket
hogt bilinnehav jamfort med riket.

Figur 70. Bilinnehav, fysiska personers bilar per 1000 invanare, ar 2018.
Kalla: SCB
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12.3 Hogre utbildning
Andelen personer i Sydsverige med mer an tre ars hogskoleutbildning ar 25%,

vilket ar nagot lagre &n riksgenomsnittet pa 27,6%.

Lund och Lomma intar en sarstallning dar omkring halften av befolkningen har
hogskoleutbildning. Ovriga kommuner med en utbildningsniva som &r éver
riksgenomsnittet finns i kranskommuner till Malm6-Lund, Héganas, Kungsbacka
samt Vaxjo, Kalmar, Karlskrona och Jonkdping. Noterbart &r att Halmstad,
Helsingborg och Kristianstad som alla erbjuder hdgre utbildning (Figur 72) har
lagre utbildningsniva an riksgenomsnittet

Riksgenomsnitt: 27,6%

Figur 71. Andel av befolkningen (25 - 64 ar) med minst en tre arig hogskoleutbildning ar 2019.
Kalla: SCB
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Universitet, universitetsfilial och hdgskola finns i flera Sydsvenska stader.
Universitet finns i Lund, V&xjo, Alnarp och Malmé. Universitetsfilialer finns i
Helsingborg (Lunds Universitet) och Kalmar (Linnéuniversitetet). Tva institutioner
har inte svenska staten som huvudman; Hdgskolan i Jonkdping som drivs av en
stiftelse medan World Maritime University i Malmé &r en FN-institution.
Universiteten har examinationsratt for doktorander och ett brett utbud av
utbildningar och forskning. Hogskolorna har oftare en smalare. Blekinge Tekniska
Hogskola (Karlskrona/Karlshamn) samt hégskolorna i Halmstad, Kristianstad och
Jonkdping har examinationsratt.

Lunds Universitet ar Sveriges fjarde stdrsta universitet, matt i antal studenter.
Antalet studenter sager dock ingenting om utbildningens och forskningens niva.
Lampligare kvalitetsmatt &r antalet disputationer och vetenskapliga artiklar.

Figur 72. Universitet, universitetsfilialer och hégskolor och filialer i s6dra Sverige.
Kalla: Wikipedia
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12.4 Sjukvard
Sjukhus finns i de flesta av Sydsveriges regionala k&rnor och i samtliga tillvéxt-
motorer. Enbart de regionala karnorna Falkenberg och Trands saknar sjukhus.
Universitetssjukhus med ett mycket brett utbud av kvalificerad vard och forskning
finns i Malmd/Lund och Vaxj6. Strax utanfér den sydsvenska geografin finns
universitetssjukhus i Géteborg och Linkdping.

Figur 73. Sjukvardsinrattningar i sédra Sverige, indelat i sjukhusens storlek och
specialiseringar.
Kalla: Wikipedia
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13. ARBETSMARKNAD OCH NARINGSLIVSSTRUKTUR

13.1 Arbetsmarknadsregioner
Utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner och kommungranséverskridande

pendling utvecklades starkt vid privatbilismens intrade. Arbetsmarknadsomradena
utvecklas fortfarande, men ytterligare stora foérandringar drivs framst av nya
snabba tagforbindelser. | figuren nedan visas funktionella analysomraden (FA)
som &r regioner inom vilka ménniskor kan bo och arbeta utan att behdva goéra
alltfor tidsédande resor.

Figur 74. FA-regioner ar 2015. Kalla: Tillvaxtverket
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13.2 Sysselsattning

Fran ar 2010 till &r 2018 dkade antalet anstalldal® i Sydsverige med 122 000
personer till cirka 1 140 000 anstéllda vilket motsvarar en tillvaxt pa 12%. Malmo-
Lund, Jonkoping och Halland star for 80% % av tillvaxten. Dessa regioner har
ocksa haft den snabbaste tillvaxten matt i relativa tal. Trenden sedan ar 2018 ar
att antalet anstéllda alltmer koncentreras till Malmd-Lund och Jonkdping. Av den
totala tillvaxten av antal anstallda star tillvaxtmotorerna for 64 % och de regionala
k&rnorna for 15 %.

ANTAL ANSTALLDA PER FA-REGION OCH NORRA
HALLAND, AR 2010 - 2018

Malmd-Lund +14%

Jonkoping +16%
Kristianstad-Héassleholm
Norra Halland

Vaxjo

Karlskrona

Kalmar

Halmstad

varnamo

Ljungby +3%

Oskarshamn +11%
Vastervik +9%
Almhult-Osby +10%

Vimmerby +4%

[0} 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000
ANTAL ANSTALLDA

B Sysselsatta 2010
Tillvaxt 2010 - 2018

Figur 75 Antal anstéllda per FA-region samt Norra Halland, ar 2010 - 2018.
Kalla: SCB/RIS

16 Begreppet inkluderar ej egenféretagare utan anstélld personal
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Sex av nio tillvaxtmotorer samt en regional karna, Kungsbacka, har haft en tillvaxt
av antalet anstéallda som ligger dver genomsnittet fér Sydsverige. Kristianstad,
Lund och Karlskrona har haft lagre tillvéxt an genomsnittet. Alla regionala karnor
forutom Falkenberg har haft en lagre tillvaxt &n genomsnittet.

ANTAL ANSTALLDA I TILLVAXTMOTOTERER OCH REGIONALA
KARNOR, 2010 - 2018

Malmo +17%
Jonkdping
Helsingborg
Lund
Halmstad
Vaxjo
Kristianstad
Kalmar
Karlskrona
Varberg
Kungsbacka
Hassleholm
Falkenberg
Landskrona
Varnamo
N&assjo
Trelleborg
Vastervik
Oskarshamn
Ystad
Ljungby
Almhult

Tranas

0] 20000 40000 60000 80000 100 000 120 000 140 OO0 160 000 180 000
B Antal anstéallda 2010
Tillvaxt 2010 - 2018

Figur 76.-Antal anstéallda i tillvaxtmotorer och regionala karnor
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13.3 Branschbredd och regional sarbarhet

Ett matt pa hur sarbara regioner ar for konjunktur- och strukturforandringar ar
branschbredd. Med manga branscher har en region stérre méjligheter att mota
forandringar &n nar regionen ar beroende av ett fatal branscher, och i vissa fall ett
fatal stora foretag. | Figur 77 redovisas andelen branscher per FA-region av det
totala antalet branscher enligt SN12007 5-sifferniva. Falkenberg, Varberg och
Kungsbacka ingar i Goteborgs FA-region och har utelamnats fran redovisningen. |
figuren sarredovisas branscher med 5 eller farre anstallda. | denna kategori ingar
branscher som &ar representerade i form av egenforetagare.

Det finns inte nagon riktlinje fér var brytpunkterna gar nar en region ar mer eller
mindre kanslig for konjunktur- eller strukturforandring. Ett generellt pastaende ar
att med ju farre representerade branscher en region har, desto viktigare ar
regionens forbindelser med andra regioner. | Sydsverige framtrader norra Kalmar
lan och vastra Kronoberg som beroende av tillganglighet till andra FA-regioner for
att minska sarbarheten.

BRANSCHBREDD (SN12007 5-SIFFERNIVA) PER FA-REGION
I SYDSVERIGE, 2018
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Almhult-Osby
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|
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00
ANDEL AV SAMTLIGA BRANSCHER

B Branscher med >5 sysselsatta
Branscher med < 5 sysselsatta

Figur 77 Branschbredd (SN12007 5-siffernivd) ar 2018
Kalla: SCB/RIS
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For en mer nyanserad bild av enskilda kommuners sarbarhet har Tillvaxtverket
analyserat beroendet av enskilda storre foretag, féretagandets omfattning, det
lokala foretagsklimatet, méjligheterna till pendling samt andelen av kommunens
befolkning som &r i arbete.

Figur 78 Sarbarhetens komponenter
Kalla: Tillvaxtverket

I en studie (Tillvaxtverket, 2016) rangordnas Sveriges kommuner efter sarbarhet.
De 100 kommuner som har hogst varden for sarbarhet har delats in i tre grupper.
Den tredjedel som uppvisar hdgst varden, och som i flertalet fall uppvisar
svagheter pa samtliga omraden som studeras, benamns genuint sarbara. Foljande
tredjedel har medelhog sarbarhet medan kommunerna i den tredje gruppen
uppvisar mattlig sarbarhet. Ovriga kommuner betecknas som icke sarbara.

Av nedanstaende tabell framgar att de regionala karnorna Oskarshamn och
Almhult ar klassificerade som sarbara. Sarbara kommuner Iéper stor risk att bli
drabbade av strukturella och konjukturella féréandringar. Ett annat uttryck for
sarbarhet kan vara beroende av enskild bransch eller ett fatal foretag.
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Tabell 12 S&rbara kommuner i Sydsverige efter nationell ranking.
Kalla: Tillvaxtverket

ngfb%rhet Kommun FA-omrade Sarbarhetsklass Status
286 Olofstrom Karlskrona Genuin
279 Emmaboda Kalmar Genuin
272 Perstorp Malmé-Lund Genuin
269 Oskarshamn Oskarshamn Genuin Regional karna
267 Bromolla Kristianstad-Hassleholm Genuin
251 Hylte Halmstad Medelhég
247 Nybro Kalmar Medelhég
244 Bjuv Malmé-Lund Medelhég
241 Hogsby Oskarshamn Medelhég
237 Almhult Almhult-Osby Medelhog Regional karna
233 Lessebo Vaxjo Medelhég
226 Markaryd Ljungby Medelhég
222 Ronneby Karlskrona Mattlig
209 Uppvidinge  Vaxjo Mattlig
205 Bastad Malmo-Lund Mattlig
197 Hultsfred Vimmerby Mattlig
193 Astorp Malmé-Lund Méttlig
192 Tingsryd Vaxjo Mattlig
187 Karlskrona Karlskrona Tillvaxtmotor
182 Torsas Kalmar
181 Monsteras Kalmar
175 Vastervik Vastervik Regional kéarna
170 Vimmerby Vimmerby
160 Alvesta Véaxjo
160 gtsiti;i]e Kristianstad-Hassleholm
154 Karlshamn Karlskrona
153 Osby Almhult-Osby
147 Savsjo Jonkoping
145 Landskrona Malmé-Lund Regional kéarna
143 Klippan Malmé-Lund
139 Aneby Jonkoping
134 Trands Jonkoping
133 Solvesborg Kristianstad-Hassleholm
130 Eksjo Jonkoping
125 Trelleborg Malmé-Lund Regional kéarna
124 sSimrishamn Malmo6-Lund
121 Borgholm Kalmar
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120
119
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107
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102
101
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99
97
96
93
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88
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39
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Ljungby
Svedala
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Varnamo
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Goteborg
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13.4 Produktivitet
Bruttoregionprodukt ar vardet av all produktion av varor och tjénster i en region

och ar ett matt pa produktivitet. | riket produceras 455 000 kr per capita. Enbart
Stockholms lan och Vastra Gotalands lan har en produktivitet som 6verskrider
genomsnittet. | Sydsverige har Kronobergs den hdgsta produktiviteten med
439* 000 kr per capita och Blekinge den lagsta med 344 000 kr per capita.

Figur 79. Bruttoregionalprodukt per capita och lan.
Kalla: SCB
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14. ORTSSTRUKTUR

14.1 Tatorter
Tatorterna i sddra Sverige ar i stor utstrackning forbundna till jarnvagsnétet och

overgripande vagnéat. Det kan utlasas langs exempelvis sédra stambanan och
véastkustbanan/E6 eller E4:an. De senaste aren har befolkningen dkat framst i de
storre staderna. Det spiller till mindre utstréckning 6ver pa narliggande tatorter
vilket tyder pa en kraftigare befolkningskoncentration i storstader.

Figur 80. Orter i sddra Sverige. Cirkelns storlek utifran antal invanare och farg utifran antal
inflyttade invanare sedan ar 2015.
Kalla: SCB
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15.

15.1

INFRASTRUKTUR
Klassificering av infrastrukturen

Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T)
EU:s transportpolitiska mal och ambitioner uttrycks i vitboken Fardplan for ett

gemensamt europeiskt transportomrade - ett konkurrenskraftigt och resurs-
effektivt transportsystem (referens). Det 6vergripande malet ar att fa till stand ett
transportsystem som stdder ekonomiska framsteg, 6kar konkurrenskraften och
erbjuder transporter av hég kvalitet samtidigt som resurserna anvands
effektivare.

| december 2013 beslutade Europaparlamentet och Europeiska radet om nya
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). Dessa
anger vilken infrastruktur som &r av europeiskt intresse och vilka kriterier som
transportsystemet ska uppfylla. Dessa kriterier ar inarbetade i delmal och
indikatorer (kapitel 0). TEN-T indelas i ett 6vergripande nat och ett stomnét. |
forordningen om CEF ( (referens2) anges riktlinjer fér hur medfinansiering fran EU
ska fordelas. Nio transportkorridorer har angivits hogsta prioritet.

Genom Sydsverige gar korridoren Skandinavien - Medelhavet som férbinder Oslo
samt finsk/ryska gransen med ltalien/Malta. Infor nasta langtidsbudget finns
forslag om att forlanga korridoren till Narvik via Luled.

Figur 81: TEN-T Core network corridors
Kalla: Europeiska kommissionen, mobility and transport
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| figur nedan visas TEN-T i sodra Sverige. Den infrastruktur som ingar i straken
Oresund - Stockholm/Géteborg-Oslo ingar i den utpekade korridoren
Skandinavien-Medelhavet. Den utpekade infrastrukturen avser bade person och
godstransporter med undantag for jarnvagarna i vastra Skane dar Vastkustbanan
ar utpekad for persontransporter medan Godsstraket genom Skane (Angelholm-
Trelleborg) ar utpekad fér godstransport.

Figur 82: Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) i Sydsverige
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Funktionellt prioriterat vagnat
Funktionellt prioriterat vagnat ar definierat av Trafikverket som de viktigaste

vagarna for nationell och regional tillgédnglighet. De funktioner som ligger till grund
for natet ar godstransporter, langvaga och dagliga persontransporter samt
kollektivtrafik. Utpekade vagar med nationell och internationell prioritet i
Sydsverige ar Europavéagarna tillsammans med vég 25 mellan Kalmar och
Halmstad, vag 26 mellan Halmstad och Jonkdping samt vag 40 fran Vastervik till
Goteborg via Jonkodping. Flera regionalt viktiga vagar stracker sig genom 6stra
Sydsverige till hamnstader medan kompletterande nat till stor del ligger i vastra
Skane med kopplingar mellan mindre och stdrre stader.

Figur 83. Funktionellt prioriterat vagnat.
Kalla: Trafikverket NVDB
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15.2

Landinfrastrukturens standard

Vagnat

De viktigaste overgripande vagstraken i sodra Sverige ar E4 och E6. De har en
hog standard med f& hastighetsnedsattningar och i regel hastighetsgrans 110 -
120 km/tim. Viktiga inomregionala strak ar tex E22, riksvag 23 och 25. Dessa har
en varierande standard men med utbyggnader till 100 km/tim pa langre strackor.
Sett till hela natet, av framst riksvagar, ar det en liten andel med
hastighetsstandard pa 100 km/h. Det finns ocksd manga lokala
hastighetsnedséttningar till 50 och 60 km/h genom samhallen.

Figur 84. Huvudvagnatet i Sydsverige (europavagar och riksvagar) och hastighetsstandard.
Kalla: Trafikverket NVDB, 2019.
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Barighet ar viktigt for godstransporter da de avgér hur tunga fordon som kan ga
pa vagen. Tyngst laster klarar vagar med barighetsklass BK4. Det ar en
klassificering som borjade gélla ar 2018 och tillater fordon med max 74 tons
bruttovikt. Storre delen av Sveriges vagnat ar klassat som BK1 vilket tillater max
64 tons bruttovikt. En process pagar med omklassificering av BK1-vagar till BK4
och atgarder, pa bland annat broar, for att 0ka barigheten i vagnatet.

I dagslaget ar det framst vagar i 6stra Sydsverige som har barighetsklass BK4.
Stora delar av bland annat E22 och riksvagarna fran kusterna mot Vaxjo har
klassificerats som BK4.

Figur 85. Barighetsklass pa vagnat, BK4.
Kalla: Trafikverket NVDB, 2020
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Motesseparering och hastighetsgranser i vagnatet sammanfaller relativt val. Pa
vagar med motesseparering kan hastigheten héjas till 200 km/tim eller hogre.
Europavégarna och belastade delar av riksvagnétet har i stor utstréckning
motesseparering.

Figur 86. Modtesseparerad vag
Kalla: Trafikverket NVDB, 2019
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Jarnvagsnat

Jarnvagssystemet &ar i stora delar elektrifierat och de tunga straken, stambanorna,
har i regel dubbelspar. Strackor som idag &r oelektrifierade och med
persontagstrafik ar Halmstad-Nassjo via Varnamo och Stangadalsbana mellan
Kalmar och Linkdping.

Figur 87. Elektrifierade och oelektrifierade jarnvagar i sbdra Sverige.
Kalla: Trafikverket NJDB, 2019
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Stambanorna har en hog hastighetsstandard med fa hastighetsnedsattningar.
Ystadbanan, Skanebanan, Blekinge kustbana och Kust-till-kustbanan ar exempel
pa relativt tungt trafikerade banor men med en blandad hastighetsstandard. De
haller bitvis en hog standard men det forekommer langre strackor med lagre
hastighet eller punktvis hastighetsnedséattning. Oelektrifierade banor har generellt
en lagre hastighet med ca 140 km/h mot stambanornas ca 200 km/h och en hdgre
frekvens av hastighetsnedséttningar.

Figur 88. Hastighetsstandard pa& dagens jarnvagsnat.
Kéalla Trafikverket NJDB, 2019
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15.3 Infrastrukturens noder

Noder for persontrafik
Tag- och busstationer foljer befolkningen och infrastrukturen. Tatbefolkade

omraden i vastra Skane och i Géteborgsomradet har en hég koncentration av
stationer. Det sammanfaller med behovet av resor in till stdderna och en utbyggd
kollektivtrafik i naromradet. Det finns aven rena kollektivtrafiknoder dar manga
forgreningar i systemet sammanfaller och dar byten kan ske, sAsom Hassleholm
och Nassjo vilka utgdr jarnvagsknutpunkter langs sédra stambanan.

Figur 89. Noder for persontrafik, tdg- och busstationer med fler &n 60 avgangar per

arsmedelvardag.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Flygplatser och farjehamnar ar viktiga for langvaga resande nationellt och
internationellt. Viktigast for farjeresor till europeiska kontinenten &r hamnarna i
Skane och Blekinge. P& vastkusten finns kopplingar till Danmark dar Helsingborg
ar den mest trafikerade. Oskarshamn utgor en nationell farjehamn med
forbindelse till Gotland.

Flygplatser ar fordelade 6ver samtliga lan. Samtliga flygplatser har inrikesresor.
Storre flygplatser med utrikesresor finns i Kbpenhamn, Malmé och Landvetter
utanfor Géteborg.

Figur 90. Noder for persontrafik, flygplatser och farjehamnar.
Kalla: Transportstyrelsen, Sveriges hamnar
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Noder for godstrafik
Hamnar for godstransporter ar lokaliserade utmed hela den Sydsvenska kusten.

De finns vissa skillnader i hur dessa ar utrustade med tillhdrande kombiterminal
for flera hamnar pa syd- och vastkusten. | Smalands inland finns ett storre antal
kombiterminaler och lastplatser. Dessa ar lokaliserade utmed de tyngre
godsstraken for vag- och jarnvagstrafik som E4:an samt sddra stambanan och
kust till kustbanan.

for godstransporter

Figur 91. Noder for godstransporter, hamnar och terminaler.
Kalla: Sveriges hamnar, 2020
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I Sverige finns det tolv rangerbangardar dar de tre stérsta rangerbangardarna i
Sverige ar Hallsberg, Savenés (G6teborg) och Malmd. En viktig funktion som ska
ar att dessa tre ska kunna hantera 730 m langa godstag. Detta bor jamforas med
att strdket Malmo - Hamburg kan trafikeras med 835 m langa godstag. Nya
Ringstedbanan och Fehmarn balt-forbindelsen byggs for 1000 m langa godstag.
(Kreera Samhalilsbyggnad AB, 2019)

Norconsult har vunnit uppdraget att projektera signalatgarder pa Malmao. Langre,
tyngre och storre tag innebar att ett antal nya signaler ska sattas upp pa Malmo
godsbangard och vissa skall flyttas for att tdg som ar 835 meter skall kunna
hanteras pa godsbangarden. Idag kan Malmé godsbangard hantera godstag med
langder upp till 730 meter. | uppdraget ingar dven att projektera samtidig
infartssignalering. (Norconsult AB, 2017).

Malmo godsbangard som anvéands for all internationell godstagstrafik ar fullt
utnyttjad. Helsingborgs godsbangéard anvands som komplement till Malmo
godsbangard men har aven den en begransad kapacitet.

Beslutade atgarder i infrastrukturen

De stora satsningarna i Sveriges infrastruktursystem &ar de nya stambanorna som
planeras fran Goteborg och Malmo till Stockholm via Jonkoéping. Det innebar att
Jonkdping kommer att bli en ny nod i det nationella jarnvagssystemet. | befintligt
jarnvagssystem planeras det dven for flera atgarder runt Jonkoping for okad
standard. De idag belastade banorna, Blekingebanan och Skanebanan, fran
Karlskrona till Helsingborg via Hassleholm och Kristianstad planera aven for
upprustning av framst hastighetsstandard och kapacitet.

| vagsystemet sker framst upprustningar av det évergripande vagnatet till en
hégre hastighetsstandard och métesseparering. Atgarder ar framst kopplade till
E22 i nordostra Skane och Blekinge.
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Figur 92. Beslutade infrastrukturatgarder enligt nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. Endast atgarder pa strackor ar illustrerade, trafikplatser och underhallsatgarder ar

exkulderade.
Kalla: Trafikverket, 2017
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16. PERSONTRANSPORTER

16.1 Persontransportfléden

Floden pa vagnatet
De stora overgripande strdken med E4 och E6 har generellt ett hogt flode. Dessa

ar viktiga for transporter bade mellan stader och nationellt med koppling ner i
Europa varfor flodena inte varierar stort efter straket. | 6vriga vagnatet kan det
framst utldsas viktiga lokala kopplingar. E22 har stundtals ett hdgt flode vid de
storre staderna Lund, Kristianstad, Karlskrona och Kalmar men det avtar mellan
dessa vilket tyder pa att det framst ar lokala resor. Likasa ar det pa riksvagarna
23 och 25 in mot Vaxjo.

2019

Figur 93. Trafikfloden pa det dvergripande vagnatet (europavagar och riksvagar) samt
farjeleder. Kalla: Trafikverket NVDB, 2019 och Sveriges hamnar, 2020
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Floden pa jarnvagsnatet

Hogst antal persontag pa jarnvagsnatet ar det inom Skane. Framst ar
belastningen stor mellan Malmé och Lund eftersom sddra stambanan och
vastkustbanan sammanstralar i Lund. Pa strackan passerar 6ver 400 persontag
dagligen. Dessa tag fordelar sig sedan 6ver Sydsverige vid férgreningar till bland
annat vastkustbanan, blekingebanan och kust till kustbanan med Oresundstag.

Figur 94. Antal persontag pa jarnvagsnatet under ett medelarsdygn.
Kalla: Trafikverket
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Storst belastningar i jarnvagsnatet finns pa sodra stambanan. Vastkustbanan ar i
forhallande till sbdra stambanan mindre belastad genom Skane pa grund av att
godstransporter gar pa egen bana. P& de enkelspariga banorna ar det framst
kraftiga lokala kapacitetsproblem. Strackor som Héssleholm-Kristianstad, N&ssjo-
Jonkdping och Alvesta-Vaxjo ar belastningarna stora. | samtliga av dessa exempel
ror det sig om banor som ansluter till sédra stambanan. Den hdga belastnings-
graden gor att systemet ar stérningskansligt och dven att aterstallelsetiden efter
storning blir l1Ang. De stora flodena sker utmed stambanorna med en stor mangd
fjarrtdg, regionala tag, lokala tag och langvaga godstag. De stora hastighets-
skillnaderna gor att snabba tag latt blir fordrojda bakom langsamma.

Figur 95. Kapacitetsutnyttjande i jarnvagsnatet i Sydsverige 2018.
Kalla: Trafikverket 2018.
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Floden i luftfart
Arlanda och Kastrup ar tva av nordens storsta flygplatser. Kastrup ar den storre

av de bada sett till resande och skiljer sig med huvudsakligen avgangar utrikes
med en betydande del utomeuropeiska destinationer. Oresundstigens téckning i
Sydsverige gor att Kastrup ar den primara flygplatsen for de flesta i regionen.

Generellt sa ar det mesta resandet fran Sydsveriges flygplatser inrikes. Till antal
passagerare ar Malmo flygplats stérst och har en relativ jamn fordelning. Vaxjo
och Jonkopings flygplatser har ett relativt 1agt resandeantal men med en stor
andel till Europa.

Figur 96. Antal passagerare per flygplats delat pa inrikes och utrikesresor.
Kalla: Transportstyrelsen, 2019 och Copenhagen Airport (cph.dk), 2019.
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Floden i sjofart
De stora passagerarhamnarna i sodra Sverige ligger i Skane. Dessa har

destinationer i Danmark, Tyskland och Polen. | jamférelse med flygtrafiken sa ar
resande via Ystad Hamn lika stort som via Malmoé flygplats. Det stdrsta antalet
farjepassagerare ar mellan Helsingborg och Helsing6r. Den korta restiden mellan
orterna gor att forbindelsen snarare kan ses som en fast forbindelse an
sallanresande som 6vriga hamnar och flygplatserna.

Figur 97. Farjepassagerare, antal passagerare per hamn med linjetrafik.
Kalla: Sveriges hamnar, 2020
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16.2 Tillganglighet
Tillganglighet med bil respektive kollektivtrafik har studerats till de utpekade
tillvaxtmotorerna. Det presenteras som restidsisokroner - restidsintervall - ut fran
en punkt i respektive ort. Syftet med analysen &ar att pa ett lattillgangligt satt
beskriva monster och skillnader mellan bil- och kollektivtrafiktillganglighet i
Sydsverige, samt &ven 6ver regiongréanserna i Sydsverige.

Kollektivtrafikrestiden ar den sammanlagda tiden for gang till station/hallplats,
restid i fordon och eventuell bytestid. Bilrestid ar berdaknat utifran vagavstand och
den skyltade hastigheten pa vagnatet. For att fa en mer rattvis jamforelse med
kollektivtrafikresorna har ett tilllagg pa 5 minuter fér gangtid till och fran fordonet.

Kalla: NVDB

Figur 98: Restidsisokroner for biltrafik. Tillganglighet till ett urval av de storre orterna i
Sydsverige. Kalla: Trafikverket NVDB (vagnat), 2019
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Biltillgangligheten ar klart battre och har en bra yttackning eftersom
kollektivtrafiken ar beroende av stationer och hallplatser. Det &r sarskilt tydligt i
delar av Smaland dar avstand till hallplatser kan vara stort. Omraden i norddstra
och centrala Sydsverige har en dalig tillganglighet med bade bil och kollektivtrafik,
med mer an 60 minuters restid till de studerade malpunkterna. Kollektivtrafiken
har dock generellt storre brister i tillganglighet med stora omraden éver 60
minuters restid till en tillvaxtmotor. Delar av syddstra Skane samt centrala och
nordostra Smaland har restider éver 90 minuter. De omradena med god restid
med kollektivtrafik ar dock de med stérre befolkningskoncentrationer och
jarnvagsforbindelser.

Kalla: Trafiklab

Figur 99. Restidsisokroner for kollektivtrafik till tillvaxtmotorer. Urval av hallplatser med
avgangar under hela dagen.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Samtliga av de definierade tillvaxtmotorerna i Sydsverige har mer &n en koppling
till en annan tillvaxtmotor under 90 minuter bort med bil. Det &r viktigt for
konkurrenskraft och specialisering att kunna knyta an till andra storre staders
arbetsmarknader. Restiden paverkas bade av geografisk narhet och utbyggnaden
av infrastrukturen. En standardho6jning pa exempelvis vag 25, strackan Halmstad-
Vaxjo, skulle kunna knyta ihop dessa stéader battre.

Kalla: NVDB

Figur 100. Restid under 90 minuter med bil mellan tillvaxtmotorer.
Kalla: Trafikverket NVDB (vagnat), 2019
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Tillganglighet mellan regionala karnor och tillvaxtmotorer &r viktigt for den
regionala utvecklingen da det utokar bostad- och arbetsmarknader. Inom 60
minuters bilresa nar de flesta av de regionala kdrnorna en tillvaxtmotor eller
annan regional karna. Det skapas ett relativt sammanh&ngande nat av kopplingar
forutom i Kalmar lan dar Vastervik-Oskarshamn-Kalmar utgor en fristadende del.

Kalla: NVDB

Figur 101. Restid under 60 minuter med bil mellan tillvaxtmotorer och regionala karnor.
Kalla: Trafikverket NVDB (vagnat), 2019
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Kollektivtrafik badde kompletterar och konkurrerar med bilen om resandet. | stort
ar det samma kopplingar mellan tillvaxtmotorer som for bil. J6nkdping har dock en
langre restid till Linkdping och dverstiger 90 minuter. Det kan for varje koppling
utlasas skillnader i restid dar resor langs sddra stambanan och vastkustbanan ar
lagre &n motsvarande for bil medan de i dvriga kopplingar generellt har en langre
restid.

Kalla: Trafiklab

Figur 102. Restid under 90 minuter med kollektivtrafik, tdg och buss, mellan tillvaxtmotorer.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Likt resandet mellan tillvaxtmotorer sa ar jarnvagens standard viktig for
tillgangligheten. Langs straken sddra stambanan och vastkustbanan ar det ett
storre antal kopplingar mellan orter med en restid under 60 minuter an vad som
ges med bil. Utanfor dessa strak ar kollektivtrafiken dock mindre
konkurrenskraftig.

Kalla: Trafiklab

Figur 103. Restid under 60 minuter med kollektivtrafik, tdg och buss, mellan tillvaxtmotorer
och regionala karnor.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Restidskvot ar ett satt att beskriva kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen
utifran restid. Analysen visar pa starka kollektivtrafikstrak i nord-sydlig riktning
dar restiderna ar kortare &n med bil. De 6st-vastliga kopplingarna ar dock
generellt svaga. De samsta restidskvoterna aterfinns mellan tillvaxtmotorer i
Halland och Smaland/Blekinge, med en restid upp till dubbelt sa lang med
kollektivtrafik. Det antas bero pa bristen av jarnvagsforbindelser mellan Smaland
och Halland.

Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 104. Restidskvoter mellan tillvaxtmotorer. Restidskvot visar forhallande i restid mellan
kollektivtrafik och biltrafik.
Kalla: Trafiklab, 2019
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P& en mer lokal niva, mellan regionala karnor och de narmsta tillvaxtmotorerna,
ser restidskvoterna nagot samre ut an mellan tillvaxtmotorerna. Framst 6st-
vastliga kopplingar har hog restidskvot men aven fran orter i sédra och ostra
Skane och inom Kalmar och Jonkopings lan.

Kalla: NVDB, Trafiklab

Figur 105. Restidskvoter mellan tillvaxtmotorer. Restidskvot visar forhallande i restid mellan
kollektivtrafik och biltrafik.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Flygplatser utgér noder i det langvéaga resandet inom och framst mellan lander.
Utvecklingspotential for ett omrade hanger darfor delvis ihop med tillgangligheten
till internationella flygplatser. Restidsanalyser for dagsléget visar att
Kopenhamn/Kastrups flygplats kan nas inom tre timmar hela vagen upp till
Ostergotland och Géteborg. Det sammanfaller med jarnvagsnatet och viktiga
Oresundstagsforbindelser mellan flygplatsen och Géteborg, Kalmar/Vaxjo samt
Karlskrona. Jamforelsevis har Stockholm/Arlanda en liten tackning i Sydsverige
men nar ner till Nassjo6. | 6stra och norra Sydsverige saknas god tillganglighet till
bada flygplatserna.

Kalla: Trafiklab

Figur 106. Restid med kollektivtrafik till flygplatserna Stockholm/Arlanda och
Kdépenhamn/Kastrup i dagslaget.
Kalla: Trafiklab, 2019
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Enligt den nationella planen for infrastruktur 2018-2029 sa ska jarnvagsnatet
utdkas med nya stambanor. Dessa planeras for hégre hastigheter an dagens
jarnvagssystem och med Jonkoping som nod. For bade Kastrup och Arlanda
forvantas tillgangligheten oka. | Jonkodpings lan kan bada flygplatser antas vara
alternativ men aven i framtiden kommer Kastrup vara den flygplats som
Sydsverige har bast tillganglighet till. Vissa restidsforbattringar kan antas i 6stra
delen av regionen med snabbare kopplingar séderut men i stort kommer
situationen vara densamma.

Figur 107. Bedomning av restider till flygplatserna Stockholm/Arlanda och
Kdépenhamn/Kastrup efter fardigstallande av nya stambanor.
Kalla: Trafikverket, Trafiklab 2019
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17.

17.1

GODSTRANSPORTER

Fléden av gods

Floden via hamnar
Goteborg ar Sveriges storsta hamn med en omséttning pa éver 40 miljoner ton

gods. | Sydsverige omsatter de skanska hamnarna storst volymer med totalt 6ver
20 miljoner ton gods. Det kan noteras att i jamforelse med Géteborgs hamn sa ar
det stora mangder enhetsgods i Skanes hamnar medan mer an halften av godset
via Goteborg ar mineralolja. Av det Sydsvenska hamnarna kan det utlasas en hdg
grad av specialisering mot olika typer av gods.

Figur 108. Omséattning av gods uppdelat pa typerna; flytande bulk, torrbulk, annan last och
enheter container, roro och jarnvagsvagnar. Kalla: Sveriges hamnar
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Torr bulk &r en relativt liten del av transporterat gods med sj6fart. Det kan utlasas
en hdg grad av specialiseringar mot en typ av produkter i respektive hamn och att
dessa hanterar lite gods av annan typ. Mosteras norr om Kalmar och Varberg
hanterar nastan uteslutande skogsprodukter och ar de hamnar som aven har
storst volymer torr bulk i Sydsverige.

Figur 109: Torr bulk, tusental ton.
Kalla: Sveriges hamnar
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De skanska hamnarna hanterar mest containers och trailers (RoRo) i Sverige. Den
totala volymen enheter ar nastan dubbel den i Géteborg. | huvudsak ar det
trailers pa farja fran Tyskland och Polen till de sédra hamnarna. Containers

hanteras i Helsingborg.

Figur 110. Omséattning av antal enheter container och trailer.

Kalla: Sveriges hamnar

152 av 163

Systemanalys for Sydsverige 2020

Unr 1320046509



Forkortningen TEU star for twenty-foot equivalent och ar ett standardiserat matt
for godsmangder i container. Hantering av stora volymer containers &r ovanligt
och framst koncentrerat till vissa hamnar. | sédra Sverige ar det Helsingborgs
hamn som framst hanterar containrar men det ar en liten volym TEU i forhallande
till Goteborgs hamn.

Figur 111: Omsattning av containers, flak och kassetter (antal TEU) dver kaj.
Kalla: Sveriges hamnar
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Floden via intermodala terminaler
Antalet sysselsatta med godshantering och partihandel, per kommun, aterspeglar

var det finns en efterfrdgan pa terminaler. Goteborg och vastra Skane framtrader
med ett stort antal sysselsatta i namnda branscher, foljt av Jonkodping och
Norrkdping. Ett storre antal sysselsatta finns aven i Halmstad och Vaxjo.

Figur 112.Antal sysselsatta inom godstransport &magasinering samt provisions- och
partihandel ar 2018 pa arbetsstallen med minst fem anstallda
Kalla: SCB/RIS
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Omesattningen inom Transport & magasinering i Sydsveriges kommuner ger en
tydligare bild 6éver branschens ekonomiska vérde. Kartan éver omséttning per
kommun ger en god bild av lokaliseringen av logistikverksamhet som efterfragar
en tillforlitlig infrastruktur.

Figur 113. Omséattning (miljarder kronor) inom Transport & magasinering, per kommun ar
2018. Enbart kommuner med en omséattning éver 1,5 miljarder kronor redovisas.
Kalla: SCB/RIS
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17.2 Godstransporter i Sydsverige

Godstransporter pa vag
E4 och E6 ar de mest betydande straken for godstransporter med kopplingar fran

hamnarna i sbédra Sverige till Europa. Antalet tunga vagtransporter ar framférallt
hog pa E6 genom Skane med transporter till/fran Ystad, Trelleborg och Malmaé.

Figur 114. Antal tunga lastbilar per dygn (ADT).
Kalla: Trafikverket NVDB, Sveriges Hamnar.
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Godstransporter pa jarnvag
Sddra stambanan utgor den viktigaste jarnvagen for gods i sédra Sverige. Den tar

emot och fordelar godstag genom hela omradet. En mindre mangd godstag gar
langs vastkustbanan dar det kan fortsatta langs bland annat vastra stambanan.

Figur 115. Anta godstag per vardagsdygn 2019.
Kalla: Trafikverket.
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Godstrafik pa jarnvag delas normalt upp i olika koncept beroende pa olika
transportupplagg och funktion samtidigt som en del tag ar svara att definiera
tydligt inom respektive kategori. Koncepten ar foljande:

¢ Malmtrafik — dedikerade systemtag som endast transporterar
malm (Malmbanan)

¢ Kombitrafik — lastbilstrailers eller containers som lyfts upp pa
tagvagnar. Tagen gar normalt direkt mellan kombiterminaler

e Systemtdg - tdg som gar i ett slutet system, t ex med dedikerade
vagnar mellan tva punkter med stal, travaror, papper eller dylikt

e Vagnslasttag - tdg som bestar av blandade godsfléden. Dessa tag
gar mellan rangerbangardar dar vagnar samlas in och distribueras
mellan flera olika kunder och destinationer

Merparten av godset som hanteras pa bangardarna i Skane transporteras i vagns-
lastsystemet (Kreera Samhallsbyggnad AB, 2019). | detta system rangeras nastan
alla tdg pa godsbangardarna i Malmo och Helsingborg. Att bade Malmé och
Helsingborgs godsbangard anvands beror pa att Malmo godsbangard ensamt inte
klarar att hantera alla utlandstag och lokal/regional rangering samtidigt rent
kapacitetsmassigt. For att 0ka kapaciteten i rangerbangardssystemet nyttjas
darfér Helsingborg for lokal och regionala destinationer ihop med Malmo. Mellan
bangardarna kors interntransporter.

Utover godstrafiken som rangeras i Malmé nyttjas bangarden av nastan all
utlandstrafik. P& bangarden byter tdgen tagakeri, lok och/eller lokfoérare. Olika
behorighetskrav pa forare, tekniska krav pa fordon (ex elsystem, signalsystem,
plogstorlek) och samarbeten mellan tdgakerier skapar behovet. Malmo gods-
bangard nyttjas ocksa for godstrafik till och frdn Malmé kombiterminal och
hamnen.
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