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Systemanalys for Skane

Region Skéne har under 2014 och 2015 tagit
fram en systemanalys for Skane med hjilp

av konsulten Ramboll AB, denna skrift ar en
sammanfattning av rapporten Systemanalys for

Skéne (2015-04-08).

Syftet med systemanalysen dr att visa pd vilket
sitt infrastrukturen kan bidra till den regionala
utvecklingen och en langsiktigt hallbar utveck-
ling. Utgangspunkter for arbetet var att Region
Skéne ville soka svar pa fragan pa vilket sitt in-
frastrukturplaneringen bidrar till Skines tillvixt?
Och vilken infrastruktur som behovs for att nd
uppsatta mal avseende tillvixt, arbetsmarknad
och klimat?

Efter att olika samband analyserats s visar och
resonerar systemanalysen kring vilka infrastruk-
tur- och trafikitgirder som har bist forutsitt-
ningar att bidra till att realisera malen i den
regionala utvecklingsstrategin, Det Oppna Skane
2030, samt strategier for Det flerkdrniga Skdne.

Systemanalysen skall utgora ett kunskapsunder-
lag och kunna utgora ett underlag for komman-
de transportinfrastrukturplanering. Analysen ir
dven ett viktigt inspel till Sverigeférhandlingen
och till de nyttoanalyser som tas fram i samband
med forhandlingen.
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Malomraden

Malen vilka systemanalysen utgér ifran dr him-
tade frin den regionala utvecklingsstrategi Det
oppna Skane 2030. For att kunna gora analyser
har mélen delats in fyra malomraden; tillvixt,
arbetsmarknad, milj6 och tillginglighet. Dessa
malomraden beskrivs 1 mer precisa malformule-
ringar enligt bild och texter nedan.
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Systemanalysen for Skane har tagits fram med
hjilp av konsultforetaget Ramboll AB. T arbetet
deltog en arbetsgrupp bestdende av tjinstemin
pa Region Skine, kommunrepresentanter for de
fyra skinska hornen samt Trafikverket.

Olika typer av dtgarder inom infrastruktur, trafik
och bebyggelseplanering har analyserats for

att se vilka som gar mot maluppfyllelse. Bland
annat har restider, tillginglighet, kollektivtra-
fikandelar, transportarbete och klimatutslapp
beriknats.

Under analysens arbete har det framkommit att
ndgra av fragestillningarna ir ett forskningsfalt

dir det inte finns sikra analysmetoder for att fa
tillforlitliga svar.

Atgirdstyper som bar studerats i systemanalysen:

o Att binda samman de regionala kirnorna med
tdg och buss for att oka tillgingligheten mellan de
dtta storre skanska tdtorterna.

o Att binda samman det atta regionala kirnorna/
tdtorterna med végsatsningar,

o At stirka kollektivtrafiken med cykelsatsningar

for att skapa okad tillginglighet till tag och buss
via cykelvéigsniitet.

o Att stirka de dtta regionala kirnorna med kol-

[ rapporten dras slutsatser dir det gér att verifiera
starka samband mellan mal, funktion och itgir-
der i infrastrukturen. Dir sambanden ir otydliga
eller for komplexa for att analysera sker istillet
resonemang kring vilka dtgirder som ar rimligast
for att bast nd en maluppfyllelse.

Det kommer att krivas ytterligare fordjupade
analyser for att identifiera hur varje strak mellan
de regionala kirnorna ska kunna dra nytta av

en infrastrukturatgird. Till detta behéver ocksa
politiska prioriteringar liggas till for att nd natio-
nella-, regionala- och lokala mal.

lektivtrafik inom tétorterna.

o Att stirka kirnorna med viginvesteringar.

o Centrering av tillkommande befolkning och
verksambeter i omrdden med bést tillginglig-
het i dagsliget, samt att tillkommande befolk-
ning sker i perifera mindre orter i hela Skane.

o Att analysera miljo- och paverkansdtgérder
som styr mot mindre bilresande.



Skane idag

[ Skane bor mer dn 75 procent av invanarna i
Skanes vistra delar och Malmo ir den 1 sirklass
storsta kommunen, dér en av fyra skaningar ar
bosatta. Enligt Region Skines befolkningsprog-
nos kommer ldnets befolkning att 6ka fran 1274
000 invanare ar 2013 till 1 365 800 invanare ar
2022. Skénes forvarvsarbetande nattbefolkning
vintas under samma tidsperiod att 6ka med 46
000 personer (+8 %), och den forvirvsarbetande
dagbefolkningen med 41 000 personer (+7,4

%), vilket foljer befolkningsdkningen. Tidigare
tioarsperiod 1ag 6kningen pa 1,4 respektive 1,2
procent. Pendlingsutbytet med &vriga Sverige an-
tas vara oforindrat medan Oresundspendlarna
beriknas 6ka med ca 450 personer per ar, vilket
ar betydligt [ingsammare dn under den senaste
tioarsperioden.

Skanes genomsnittliga produktivitet per syssel-
satt bedoms av Region Skdne att 6ka med cirka
1,2 procent per ar fram till 2022. Det baseras
bland annat pa att Skanes tillvaxt har varit ligre
in genomsnittet for riket och de andra storstads-
linen under den senaste tioarsperioden. Den
laga tillvaxten aterspeglar att produktionstillvix-
ten 1 Skanes tillverkningsindustri har minskat.
Skanes niringsliv har gatt igenom en betydande
omstrukturering dir industriverksamheten har
minskat mycket medan foretagstjinsterna har
expanderat. Till prognosaret 2022 bedomer man

att antalet sysselsatta inom industrin kommer
minska till 59 000 personer, jimfort med en ok-
ning till 90 000 personer inom foretagstjinster.
Den storsta tillvixten forvantas ske 1 sydvastra
Skine vilket ligger i linje med den utveckling
som skett de senaste tio dren.

Ar 2011 motsvarade BRP per person i Skine
knappt 62 procent av nivin i Stockholm. Enligt
Region Skines prognos kommer den relativa
skattekraften att forsvagas ytterligare, fran 93
procent av rikets medelskattekraft dr 2014 till

92 procent ar 2022. Den laga skattekraften kan
forklaras av att andelen forvirvsarbetande ar

lag 1 Skane. Detta kan bero pa att Skine har en
relativt lag andel av befolkningen med eftergym-
nasial utbildning.

I Skane ar cirka 22 procent av befolkningen hog-
skoleutbildad. Lund 4r den kommun i regionen
som har hogst andel hogskoleutbildade, dir nira
hilften av invinarna har en hogskoleutbildning,
medan 1 exempelvis Bjuv ligger denna siffra
endast pd 12 procent.

Skiningarnas tillginglighet till arbetsplatser
skiljer sig at geografiskt. Dagbefolkningen samlas
1 kluster, dir den storsta koncentrationen finns 1
lanets vistra delar. I andra delar av Skane,

t ex 1 ldnets sydostra horn, ar tillgingligheten till
arbetsplatser avsevirt simre.



Europavignitet i Skane utgors av E20/E6, frin
Oresundsbron och norrut mot Bastad via den
vistra sidan av Skane. E65 utgér fran E20/E6 i
Malmé och gar till Ystad via Svedala och Sku-
rup. E22 borjar 1 Trelleborg 1 sdder och korsar
tvirs over linet upp mot Bromolla via Lund,
Horby och Kristianstad.

Huvudvignitet kompletteras av riksvigarna 9
(Trelleborg-Brosarp), 11 (Malmo-Simrishamn),
13 (Ystad-Angelholm), 17 (Hurva-Landskrona),
19 (Ystad-Ostra Goinge), 21 (Kristianstad-
Astorp), 23 (Hurva-Vixjo) samt 24 (Hissleholm-
Mellbystrand). Dirtill finns en stor mingd min-
dre statliga vdgar som binder samman strukturen
i Skéne.

I Skane finns foljande jarnvigsbanor:

o Sodra Stambanan (Arl6v-Kronoberg)

o Vistkustbanan (Lund-Bastad-Halland)

o Ystadbanan (Malmé-Simrishamn)

o Godsstriket genom Skéne (Trelleborg-
Malmé, Akarp-Angelholm)

o Skanebanan (Kattarp-Kristianstad)

« Blekinge kustbana (Kristianstad-Blekinge)

o Markarydsbanan (Hassleholm-Markaryd-
Halland)

« Citytunnelbanan (Hyllie-Malmo C)

« Arlév-Lernacken (Oresundsbroforbindelsen)

«  Ostervirn-Bragarp (Staffanstorp)
« Radbanan (Rai-Eslov)

« Kristianstad-Ahus/Lingebro

« Hanaskog-Kappalund

For jarnvigstransporter mot Goteborg dr Soder-
dsbanan/Lommabanan huvudstraket for gods-
transport. Vistkustbanan frin Lund till Angel-
holm anvinds for persontransporter och det dr
inte mojligt passera med godstig genom Knut-
punkten 1 Helsingborg. Nir jirnvigstunneln ge-
nom Hallandsas 6ppnar ar 2015 mojliggors 6kad
godstagtrafik via Soderdsbanan/Lommabanan i
stillet for, som idag via Markaryd. Storre
godsbangardar finns 1 Malmé och Helsingborg.

Bangirden 1 Malmo ir betydelsefull for godstag
i internationell trafik. Kombiterminalerna ir
visentliga knutpunkter i jirnvigssystemet.

[ Malmé finns kombiterminaler inom Malmo
Hamn och 1 anslutning till Malmé Godsban-
gird, Malmo CT. I Helsingborg finns en storre
kombiterminal inom hamnen samt en mindre
vid godsbangirden (Rinnarbanan). I Trelleborg
finns en kombiterminal i hamnen.

I Hissleholm finns mark forberedd for utveck-
ling av ett logistikcentrum och en framtida
kombiterminal. I nordvistskine pagar planering
for en eventuell framtida torrhamn dér huvudal-
ternativet for lokalisering ir Bjuv/Astorp.
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Trafikverket utgav ar 2012 en kapacitetsutredning
dir brister och forslag till framtida infrastruk-
turatgirder presenterades. I utredingen utpekas

foljande brister i transportinfrastrukturen fram
till r 2025:

o Kapacitetsproblem pa Sodra stambanan beroende
pd okad godstrafik och 6kad regional persontrafik
som kommer 1 konflikt med snabbtdgstrafiken.
Problemen bedoms bli storst pa strickan soder om
Hissleholm.

o Kapacitetsproblem pa vignitet till folid av
stor okning av lastbilstrafik pa E4 pa stréiickan

Ungefiirlig drsdygnsmedeltrafik, antal fordon 2014 for statliga
vdgar. Killa: Trafikverket 2015, bearbetat av Region Skdne

Jonkoping-Helsingborg. Soder om Helsingborg
forvéntas ocksd kapacitetsproblem eftersom trafi-
ken pda E4 mdste samsas med trafiken pd E6.
Bristande transportkvalitet for gods till och fran
Karlshamns hamn. Gods pd Sodra stambanan
mdste koras stor omvdig via Hdssleholm och byta
korriktning eftersom det saknas jirnvig mellan
Olofstrom och Karlshamn.

Tringselproblem pa E6 soder om Helsingborg pa
grund av okad lastbilstrafik.

Stora kapacitetsproblem pa jirnvigen Astorp-
Teckomatorp-Arlov vilket gor att tunneln genom
Hallandsdsen inte kan nytyjas for delar av

~

Totalt antal tdg, alla tdgslag 2014 for jarnvig.
Kiilla: Trafikverket 2015, bearbetat av Region Skdne.



godstrafiken, som i stillet far ledas omuvidigar eller
gd langs E6.

o Tringselproblem norr om Vellinge och vid an-
slutningen till Yitre Ringleden 1 Malmo till foljd
av okad lastbilstrafik pa E6 mellan Malmo och
Trelleborg.

o Med dagens trafikuppliigg dr det svdrt att utoka
trafiken pad de skanska jéarnvigarna mellan
Helsingborg och Malmo samt mellan Hissleholm
och Malmo.

o Trafiken pa E6 gor det svdrt for busstrafiken att
erbjuda konkurrenskraftiga restider.

o Stora kapacitetsproblem pa enkelspdren Ystad-
Malmo, Trelleborg-Malmao, Kristianstad-
Hiissleholm, Astorp-Helsingborg och Maria-
Helsingborg.

o Forsimrad punktlighet for tagen mellan Stock-
holm och Malmé till folid av okad regional
tagtrafik 1 Sydsverige.

[ Skane finns néra 135 regionala busslinjer, déri-
bland expresslinjer mellan Kristianstad-Malmo,
Hoérby-Lund, Kristianstad-Simrishamn, Kristi-
anstad-Ystad, Lund-Simrishamn, Malmo-Sjobo
samt Markaryd-Helsingborg.

Resandeutvecklingen med kollektivtrafik i Skane
har varit stark sedan Skanetrafiken bildades 1999.
Utvecklingen kan forklaras av en malmedveten
satsning pa kollektivtrafik, utbyggnad av ett
hogvirdigt regionaltigssystem, regionforstoring,

forindrade preferenser, samt att resandet med
kollektivtrafik var pa en for en storstadsregion
lig niva.

Resvanor i Skane har studerats 1 resvaneunder-
sokning fran 2007 samt 2013. Andelen bilresor
har minskat med en procent under perioden
samtidigt som andel tdgresor har 6kat med
motsvarande andel. Forandringen ir mycket
liten, men trots allt 1 en positiv riktning mot
overgripande mal kring resande. Resandet med
buss och cykel ir, sett till andel, oférandrat.



Skanetrafiken




Malomrade tillganglighet

[ den regionala utvecklingsstrategin finns fol-
jande mal:

» Tillganglighet till arbetsplatser, 80% av
arbetsplatserna i Skdne ska nds inom 45
minuter.

* Storre andel resor med kollektivtrafik,
kollektivtrafikandelen skall vara storre dn
40%.

* Stérkt internationell tillginglighet.

Tillgdngligheten geografiskt ar idag klart simre
med kollektivtrafik an med bil i Skine. Redan
idag har 95 procent av Skanes invanare tillging-
lighet till tillvixtmotorerna inom 45 minu-

ters restid med bil. Samtidigt har ungefir tva
tredjedelar av Skanes befolkning mindre dn 45
minuters restid med kollektivtrafik till nagon av
tillvixtmotorerna.

De étgirder som ger klart forbittrad tillganglig-
het i Skane med kollektivtrafik ir de som, givet-

vis, innebir satsning pa utbyggd och forbattrad
kollektivtrafik.

De satsningar som frimst bedéms gd mot upp-
satta mal dr att binda samman de regionala kir-
norna med tdg och buss, att stirka de regionala

kdrnorna med kollektivtrafik inom kidrnan samt
att stirka kollektivtrafiken med cykelsatsningar.
Samtidigt dr det av stor vikt att en centrering av
befolkningsdkningen sker dir tillgingligheten
med kollektivtrafik ir mycket god.

Det som styr starkast mot 6kade kollektivtrafi-
kandelar och samtidigt genererar goda restids-
nyttor, samt ger ett samhillsekonomiskt éver-
skott oaktat investeringskostnaden, ir att satsa pa
kollektivtrafik i de regionala kidrnorna och deras
omedelbara omland, bebyggelseplanering med
en storre tillvixt 1 tillvixtmotorerna, samt att
arbeta for en minskad bilanvindning.

Aven om denna analys inte pekar ut var i Skine
som foreslagna satsningar bor ske, sd kan man
konstatera att sydostra Skane inte har samma
forsutsittningar for dessa satsningar. Region
Skine kommer att gora en sirskild studie pa

hur tillgingligheten kan forbittras for sydostra
Skine. Malet om att nd minst 40 procent
kollektivtrafikresande nas inte endast med de
atgirder som beskrivs 1 denna analys med sats-
ningar pa infrastrukturen. Region Skine genom-
for darfor en sirskild studie for hur detta mal
ska kunna nas med atgirder utdver satsningar pa
infrastrukturen.



Ett av malen 1 den regionala utvecklingsstrate-
gin dr formulerat som att den internationella
tillgdngligheten ska stirkas genom en utveckling
av Copenhagen Airport och Malmo Airport, fir-
jetrafiken i Ostersjon, ytterligare en fast forbin-
delse 6ver Oresund, samt bittre jirnvigsstrak till
ovriga Europa och genom Sverige. Flera delar av
malsittningen skulle kunna nas, om det skapas
bittre jarnvigsforbindelser (hoghastighetstig)
med kortare restid till (ca 3 timmar) till Stock-
holm, Géteborg/Oslo och Hamburg. Ytterligare
forbindelser 6ver Oresund 4r av central betydelse
for att kunna skapa en vilintegrerad och kraftfull
Oresundsregion, tillsammans med atgirder for
att minimera grinshindren. En hoghastighets-
bana till Stockholm, samt dven en till Goteborg,
med stopp 1 mellansverige, dr viktigt for Copen-
hagen Airports resandeunderlag och dirmed en
utveckling av internationella flyglinjer.

Malomrade miljo

I den regionala utvecklingsstrategin finns fol-
jande mal:

* Klimatneutralt och fossilbrinslefritt Skine.
* Na klimatmalet.
* CO2/Skinska miljomal.

De typer av infrastruktur- och trafikitgirder

som visar pd minskade koldioxidutslipp dr
tgirder som framst syftar till att minska bilan-
vindningen och att hoja kollektivtrafik- och
cykelanvindandet. Dessa atgirder ir samma som
for malomradet att 6ka tillgangligheten for kol-
lektivtrafiken, det vill siga; att binda samman de
regionala kidrnorna med kollektivtrafik, starka
kollektivtrafiken med cykelsatsningar som anslu-
tande cykelvignit till kollektivtrafiken, att vidare
att stirka kirnorna med kollektivtrafik, centre-
ring av tillkommande befolkning och verksam-
heter i omraden med bist tillginglighet i dagsla-
get samt arbeta for en minskad bilanvindning.
Storst paverkan pa koldioxidutslippen har enligt
denna analys en centrering av befolkningen samt
att arbeta for en minskad bilanvindning.

[ systemanlysen bedoms det dock inte vara
mojligt att nd de 6vergripande malen med nagra
av ovan infrastruktur- och trafikitgirder. Det
behovs andra styrande atgirder pa nationell och
europeisk nivd for att nd uppsatta mal. Exem-



pel pa sidana atgirder ir att ytterligare skirpa
utsldppskrav frin nyproducerade bilar, stotta
produktion av alternativa brinslen som etanol
och biogas, att stotta infoérandet av miljobilar,
att stotta distributionsstrukturer for alternativa
drivmedel, att stotta utbyggnad av snabbladd-
ning med mera.

De skanska miljomaélen innehaller en stor
mingd av mal, dir merparten inte har biring pa
infrastruktur och transporter, eller dir forbitt-
ringar eller forindringar i transportsystemet kan
16sa problemet. For foljande mal; klimatgaser/
koldioxid, kviveoxidhalter i titorter, partiklar,
ianspraktagande av dkermark for bebyggelse och
infrastruktur, finns en tydlig problembild kopp-
lat till infrastruktur och transportsystemet.

Klimatgaser hanterades i malen ovan. For att
komma 4t problematiken med kvivedioxider
och partiklar bor fossila drivmedel och viss mo-
torteknik fasas ut, trafik begransas och kollektiv-
trafiken byggas ut. De tvd senare atgiarderna har
kommuner och region rdidande 6ver i Skine. Att
starka de regionala kirnorna med kollektivtrafik
ger forutsittningar att begrinsa trafiken 1 sta-
derna och dirmed begrinsa problematiken med
partiklar och kviveoxider. For att begrinsa
ianspraktagande av mark for ny bebyggelse och
infrastruktur, bér man bygga pa befintliga struk-
turer, utnyttja befintliga stationsldgen battre for

bebyggelse och i begrinsad omfattning bygga

ut infrastruktur 1 nya korridorer. For att pa bista
sitt nd klimat- och miljomalen behover kollek-
tivtrafiken byggas ut, samtidigt som bilanvind-
ningen begrinsas. Alternativa framdrivningstek-
niker maste ersitta dagens och fossila branslen
maste fasas ut. Aktdrerna i Skine rader inte Gver
alla verktyg for att kunna na miljémalen fullt ut.
Skane ar darfor beroende av statliga och interna-
tionella atgirder och 6verenskommelser i syfte
att nd miljomalen enligt ovan.






Malomrade arbetsmarknad

[ den regionala utvecklingsstrategin finns fol-
jande mal:

» Oresundsregionen ska vara en fullt integrerad
arbetsmarknad dar 2030.

* Sysselsittningen i Skdane vara bogre dn riksge-
nomsnittet.

« Ar 2030 ska arbetslosheten i Skine vara ligre in
riksgenomsnittet.

Malet 4r att Oresundsregionen ska vara en fullt
integrerad arbetsmarknad ar 2030. Detta bor
innebira att dagens grinshinder ir undanrojda
och man ska ha tillging till arbetsplatser pa
bida sidor av Oresund utan stdrre problem och
hinder. Det giller bdde skattemissigt, juridiskt
och den fysiska tillgingligheten med goda
forutsittningar for arbetspendling. Férutom nya
forbindelser éver Oresund behover grinshinder
som sa som till exempel skattesystem, socialfor-
sakringar, pensionssystem, anstillningsformer,
kollektivavtal, arbetsloshetsskydd och olika
valutor undanrdjas.

Vidare ska sysselsittningen i Skine vara hogre dn
rikssnittet och spegla sammansittningen 1 Ska-
nes befolkning ar 2030. Transportsystemets for-
maga att paverka maluppfyllelsen handlar frimst
om att ge forutsittningar for effektivare pendling
frimst inom intervall om 30 till 45 minuters res-
tid dir bendgenheten till arbetspendling dr som
hogst. Restider strax utanfor 45 minuter har visat
sig innebira storst effekt om den kan reduceras

till mindre 4n 45 minuter. Infrastrukturitgir-
der kan inte ensamt ge en maluppfyllelsen, det
behdvs dven en effektiv arbetsmarknad, tillvaxt
1 antalet arbetsstillen och arbetsplatser, samt vil
utvecklad utbildning.

Hur kan Skane da skapa forutsittningar for en
bittre integrerad arbetsmarknad? Analysen visar
att genom att eliminera grinshinder i Oresunds-
regionen och genom att skapa fler och snabba
forbindelser mellan linderna, kan en mer inte-
grerad Oresundsregion skapas. I sin tur ir det
samtidigt s4 att utveckla Oresundsregionen till
en mer integrerad arbetsmarknad ir den dtgird
som har storst paverkan pa sysselsittning

och arbetsloshet 1 Skdne.

Det ir en stor mojlioghet for Skdne att bittre
koppla sig till Sjilland s att Oresundsregionen
blir en starkare motor f6r utveckling. For Skines
skulle det kunna innebéra en starkare och mer
specialiserad arbetsmarknad. For att detta ska
kunna ske behover fler boende i Skane né lingre
och na fler arbetstillfillen i Danmark inom

45 till 60 minuter. Pd samma sitt for boende 1
Danmark, dir fler behover fa goda restider till ar-
betstillfillen pa den svenska sidan, sirskilt norra
Lund. S4 linge l6neskillnaderna ir stora kan de
uppviga en lang restid, men med en 6kad inte-
gration kommer detta troligtvis utjimnas och
restiden blir di avgbrande for utbyte &ver sundet
och arbetsmarknadens storlek i Oresundsregio-
nen.



Malomrade tillvaxt

[ den regionala utvecklingsstrategin finns fol-
jande mal:

* BRP > riksgenomsnittet.

* Exportandel > riksgenomsnittet.

* Skine ba 1,5 miljoner invdnare 2030.

* Befolkningstillvixt i alla kommuner, samt mdl
om 6000 nya bostéder per dr.

[ den regionala utvecklingsstrategin konstateras
att Skane ska ha en exportandel som 4r hogre dn
riksgenomsnittet. Skine har idag en stor andel
tjdnsteforetag och ir mer profilerad mot hemma-
marknaden dn riket i 6vrigt. Jimfort med andra
ravarutunga och industritunga delar av Sverige
har Skane en liten exportindustri.

Vilken typ av infrastruktur och transporter som
indirekt skulle stodja detta mal gar inte att peka
pa efter gjorda analyser. For industrin bor det
vara av vikt med god access till Europamarkna-
den. Kommande satsning pa Fehmarn bilt kan
utgora en klar forbattring hir. Vad giller tjanste-
marknaden och dess export, stods den av en god
tillganglighet till internationell flygplats, sisom
Copenhagen airport. Hir kan en kommande
hoghastighetsbana ocksa vara stodjande. I dvrigt
far tilldggas att alla exportforetag har individu-
ella behov av transportlésningar och
infrastruktur gillande kostnad, hastighet, siker-
het med mera.

En satsning pa infrastruktur mot Hamburg skul-
le dven kunna leda till att foretag omlokaliseras
till Hamburg och norra Tyskland, istéllet for att
placeras i Oresundsregionen. Exempelvis far da
Lubeck, som redan idag har ett bra transport-
ldge 1 Ostersjoregionen samt fordel med nirhet
till Hamburg, ytterligare fordelar med Fehmarn
Belt-férbindelsen genom snabbare transporter
till Danmark. Det innebir storre marknadsom-
land och betydligt bittre tillginglighet till Co-
penhagen airport, som ir ett mer betydelsefullt
nav for passagerar- och fraktflyg an Hamburgs
flygplats.

I den regionala utvecklingsstrategin finns mal
formulerat som att:

o Ar 2030 ska Skine ha minst 1,5 miljoner
invdnare

Mialet ligger i linje med SCB:s prognos och ir
mojligt att na. Vilken typ av infrastruktur och
transporter som stodjer detta mal gar inte tydligt
att peka pa.

Detta beror pa att de som viljer att flytta till Ska-
ne virderar flera saker sammantaget. Grundlig-
gande ir dock att Skine skall utgora en attraktiv
plats, med goda boendemiljéer, fungerande vird
och skola, god tillging till utvecklande arbets-



tillfallen med mera. Infrastruktur utgoér i denna
bild en pusselbit, dir ett vilfungerande regionalt
tagsystem, trafiklugna stider, korta restider och
begrinsade tringselproblem ir viktiga kompo-
nenter.

Inflyttningen och befolkningsdkningen sker
huvudsakligen 1 och omkring de storre stiderna 1
vistra Skane. En forstirkning av infrastrukturen
ir nodvindig 1 vistra Skane for att mota detta.
Ett utbyggt regionalt tigsystem kan 4 andra
sidan skapa mojlighet att sprida befolkningsok-
ningen till fler platser i Skane. For att en 6kad
inflyttning ska ske krivs det ocksa att fler bosta-
der byggs.

Enligt den regionala utvecklingsstrategin ska alla
Skines kommuner ha en positiv befolkningstill-
vixt samt ska minst 6 000 bostidder har byggts
per dr. Dessa skall byggas med en allsidig sam-
mansittning vad galler upplatelseformer, storlek
och hustyper, for att matcha en arlig befolk-
ningstillvixt pa 1 procent.

Att skapa nya billiga attraktiva bostdder ir avgo-
rande for att skapa en attraktiv region och fi en

befolkningstkning.

Givet att befolkningsokningen sker ungefir geo-

grafisktfordelad, sa ger flera av atgirdstyperna en
forbittrad funktionalitet 1 transportsystemet.
Om sedan infrastrukturen ar av vikt for en
utbyggnad eller behover byggas i efterhand

for att 16sa ett uppkommit transportproblem,
varierar. Dock kan sigas generellt att forbattrade
regionaltigsforbindelser och nya Pigatig- och
Oresundstagstationer, okar en orts attraktivitet
och intresset att bygga bostdder dir.

De alternativ som enligt systemanalysen tydli-
gast kan stodja dessa mal ar:

* Att binda samman de regionala kirnorna
med tdg och buss.

* Att binda samman de regionala kirnorna
med végsatsningar.

Detta kan ge goda restider till arbetsmarknader,
men samtidigt beh6vs andra dtgirder sisom
attraktiva bostider, bra skolor och vird, for att fa
igang processen med 6kande befolkning. Redan
idag finns det minga attraktiva ligen {6r bebyg-
gelse vid stationsligen runt om 1 Skine, som kan
rymma en stor befolkningsokning, men av olika
anledningar si kommer inte byggandet iging.

I den regionala utvecklingsstrategin finns ett
flertal stillningstaganden och mal for en 6kad
social hallbarhet. Nagra av de listas nedan.



* Sysselsdttningsgraden i Skdne ska vara hogre

dn riksgenomsnittet och spegla sammansitiningen
av Skdnes befolkning.

* Hilsan hos befolkningen har forbittrats
Jjémfort med dr 2014 och skillnader minskat med
avseende pd jamlikbet och jamstilldbet.

* Fler medborgare ska vara nojda med sitt liv

dn dr 2014.

Systemanalysen konstaterar att utbyggnad av
infrastruktur och transportsystem, skall medfora
minskade skillnader i levnadsvillkor for kvinnor
och min, for yngre och ildre, f6r mianniskor
med funktionshinder och med olika socioeko-
nomisk och kulturell bakgrund. Ett kollektivtra-
fiksystem med brister kan vara sirskilt proble-
matiskt for utsatta grupper i samhillet som barn,
ildre och funktionshindrade. For dessa grupper
ir inte sillan kollektivtrafiken det enda alterna-
tivet.

Okad tillginglighet med kollektivtrafik ir en
viktig faktor for socialt utsatta omraden, bade
inom en stad och 1 en region. Att satsa pa vigin-
vesteringar gynnar enbart de som har tillgang till
bil och satsningar pa kollektivtrafik kan dirmed
anses som 1 grunden bittre for den sociala
hallbarheten - sett som minskade skillnader 1
levnadsvillkor fér kvinnor och min, fér yngre
och ildre, f6r minniskor med funktionshinder
och med olika socioekonomisk och kulturell
bakgrund. P4 lokal nivé 4r det ocksa viktigt med

hur man binder samman olika stadsdelar med
kollektivtrafik, dir signalvirdet dr en del 1 sig for
att forbittra den sociala hallbarheten.

Hogutbildade min tenderar av olika skal att
pendla lingre dn kvinnor och utnyttjar i hogre
grad stora integrerade arbetsmarknader. Det
finns ocksa tecken pa att kvinnor har en hogre
reservationslon dn min om arbetet ligger en
timme frin bostaden. Okade pendlingstider
och geografiskt vidgade arbetsmarknader
riskerar ddrfor att konservera ridande samhills-
monster och beteenden som inskrinker pa
jamstilldheten. Samtidigt tyder mycket pa att
minskat resande bidrar till positiva hilsoeffekter
samt Okat matt pa lycka eller

upplevd tillfredsstillelse.






Slutsatser och rekommendationer

Systemanalysen identifierar nagra tydliga sam-
band mellan malen i den regionala utvecklings-
strategin for Skdne och édtgirder i1 infrastruktu-
ren. Overgripande kan sigas att detta 4r insatser
som syftar till att 6ka cykel- och kollektivtra-
fikresandet och minska bilresorna. Viktigast for
kollektivtrafikarbetet ar restidsvinster samt att
bittre tillginglighet ges. Samtidigt behover ny
bebyggelse planeras i kollektivtrafikstarka strak/
omraden samt behover tgirder for att minska
resandet med bil inforas. Vidare blir slutsatsen
att nar tillgingligheten okar sa ska det ocksa bli
enklare att vilja cykeln eller snabb och effektiv

kollektivtrafik.

Enligt systemanalysen si ar det nedanstiende
satsningar som gar mot samlad maluppfyllelse
for de regionala malen:

* Koppla samman och 6ka tillgiingligheten
mellan de regionala kirnorna med tag och
buss

- Det innebiir satsningar pa tdg och buss bade mellan
och inom de regionala kirnorna. Satsningar pa okad
kapacitet och robusthet for spartrafiken samt titare tu-
rer mellan kdrnorna for okad tillginglighet. Det inne-
bir ocksd att satsningar pa busskorfalt och superbussar
mellan de regionala kéirnorna for 6kad tillgénglighet
ddr det inte finns sparbunden persontrafik. For vissa

av dessa dtgdrder uppstdr stora kostnader for drift av
kollektivtrafik men som till viss del uppvdgs av okade
biljettintikter.

* Stiirka de regionala kirnorna med kollektiv-
trafik:

- Det innebir satsningar pa bade buss och sparvig
tnom de regionala kdrnorna. Syftet dr att oka tillging-
ligheten inom tétorten och oka rorligheten. Bdde for
den lokala utvecklingen men ocksa for att skapa okad
tillginglighet till kollektivtrafiken mellan de regionala
kdrnorna. Det ska vara enkelt och snabbt ta sig fran
till exempel Lindingen i Malmo till Helsingborgs
universitelscampus.

* Stirka kollektivtrafiken med satsningar pa
cykel

- Satsningar pa cykel och cykelvéigar ger en mycket god
maluppfyllelse. Tillgingligheten till kollektivtrafik
tnom och utom de regionala kdrnorna kan stérkas
vdsentligt med goda cykelkopplingar. En cykelvig med
ndgra minuters cykelfdird till en tagstation for vidare
férd bidrar starkt till att 6ka tillgingligheten till ett
geografiskt storre omrade, som 1 sin tur kan oka kol-
lektivtrafikresandet och minska bilresandet.



Direkt koppling mellan
atgardstyp och mal

Indirekt koppling mellan
atgardstyp och mal

Figuren visar hur de olika provade typerna av digirder leder mot de regionala malen. Vissa samband dir starka och vissa dr
svaga. For flertalet av de valda malen dr sambanden komplexa, svaga eller indirekta. For dessa dr infrastrukturdigéirder en

mal

Tillgénglighet till arbets-
platser med koll

Stérkt internationell
tillganglighet

Storre andel resor med
kollektivtrafik

Klimatneutralt och
fossilbranslefritt Skane

Na miljomalen

Fullt integrerad arbets-
marknad i Oresund

Sysselsattningsgrad >
riksgenomsnittet

Arbetsloshet <
riksgenomsnittet

Exportandel >
riksgenomsnittet

Befolkningstillvaxt i alla
kommuner

BRP > riksgenomsnittet

1,5 miljoner invanare

6000 bostader per ar

Social hallbarhet

Paverkan
Samband

N

A\

viktig del men det kriivs fler insatser for att helt nd en maluppfyllelse.

Typologi
Typ av atgérd inom
Infrastruktur och trafik

Binda samman karnorna
med buss & tag

Binda samman karnorna
med vagsatsningar

Starka kollektivtrafiken
med cykelsatsningar

Starka karnorna med
kollektivtrafik

Starka karnorna med
vaginvesteringar

Centrering av befolkning
och verksamheter

Tillkommande befolkning i
perifera mindre orter

Miljo & paverkansatg for
mindre bilresande

Starkt samband
Samband
Svagt samband

Komplext, indirekt och
svagt samband




* Centrera befolkningen och verksambheter till
titorter

- Nytillkommande befolkning och verksambeter beho-
ver lokaliseras 1 tdtorterna for att ge bittre underlag
for kollektivtrafiken samt for att 6ka mojligheten att
resa med cykel. Att fortiita i existerande centrum kan
déimpa de nackdelar som regionforstoring har i form
av liangre resor och restider, 6kade kostnader for infra-
strukturinvesteringar, utspridd bebyggelse och minskad
konkurrenskraft for gang- och cykel.

* Miljo- och paverkansatgirder for minskat
bilresande

- Att minska bilanvindningen genom paverkansdt-
garder, sa som till exempel mobility managementat-
garder och uthyggda bilpoolsystem har en stor effekt pa
kollektivtrafikandelen, givet att kollektivtrafiksystemet
byggs ut for att mita efierfrigan. Atgirder for mins-
kad bilanvindning tillsammans med utokad kollek-
tivtrafik kan styra om till kollektivtrafikandelar i nivi
med malet pa 40 % andel av resorna.

De analyser som ir gjorda visar att en 6kad sys-
selsdttning i Skiane promoveras bist genom att
eliminera grianshinder i Oresundsregionen och
genom att skapa en mer integrerad Oresundsre-
gion. For detta krdvs bland annat fler och snab-
bare forbindelser 6ver sundet. Aven investeringar
som ger stora tillganglighetsforbattringar och

ger fler tillgang till flera arbetsplatser p4 samma
restid, ar de som styr mest mot 6kad BRP.

Samspelet mellan infrastruktur, floden, inves-
teringar 1 infrastruktur och regional utveckling

kidnnetecknas dock inte alltid av sikra samband
och lagbundenheter av den sort som innebar
att man sdkert kan hivda att om en viss atgird
vidtas kommer en viss effekt med sikerhet att
uppsta pa kort eller lang sikt. Att en region har
en inflyttning visar i grunden pa regionens
attraktivitet. Den Okade inflyttningen gor att
mangfalden och kunnandet 6kar, som ger fler
foretag, som ger 6kade inkomster och fler idéer,
som 1 sin tur ger en 6kad attraktivitet och 6kad
inflyttning.






