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Sammanfattning

Skanes supercykelstrak ar konkurrenskraftiga och valkanda cykelstrak
som erbjuder hog framkomlighet, komfort, trafiksakerhet och trygghet for
den som vill cykla in till eller ut ur Skanes stader. Supercykelstraken ar en
viktig del i ett sammanhangande hallbart transportsystem som gor Skane
till en stark och hallbar tillvaxtmotor.

Syftet med denna rapport ar att beskriva vad supercykelstrak ar och hur
vi tillsammans ska arbeta for att skapa dessa strak. | de flesta relationer
dar potentialen att attrahera manga cyklister ar hog finns idag redan
cykelvagar. Arbetet kommer darfor i praktiken till stor del handla om att
forbattra befintliga cykelstrdk snarare an att bygga helt nya.

Straken kommer att planeras, utvecklas, kommuniceras och drivas i sam-
verkan mellan regionen, kommuner och vaghallare som en integrerad del
i infrastrukturplaneringen med ambitionen att skapa ett enhetligt system.
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Inledning

Skanes stider har en stindig vixelverkan med sitt
omland. Denna vixelverkan, dir hundratusentals
manniskor dagligen ska ta sig till sina arbeten, studier
och fritidsaktiviteter, ger liv och utveckling till Skane.
Men den resulterar ocksa i stora biltrafikfloden. Och
med biltrafik kommer tringsel, buller, féroreningar
och klimatpaverkan.

For att smastiderna, byarna och fororterna ska kunna
fortsitta locka till sig folk som vill bo dir méste
mojligheterna att pendla till nirmaste stad vara goda.
Pendlingen far heller inte fylla stidernas gator och
parkeringsplatser s mycket att samspelet slutar att
fungera. Det dr hir god kollektivtrafik och supercykel-
strak kommer in som en l6sning.

Vi vill att fler ska cykla i Skdne, vilket Region Skane
utvecklar i Cykelstrategi for Skane. Cykelns verkliga
styrka finns i stiderna: den ir snabb, billig och flexibel.
Men cykeln dr ocksa ett riktigt bra alternativ for den
som vill komma in till staden snabbt och flexibelt och
samtidigt fa motion i sin vardag. En vinst for bade
pendlaren och samhillet.

Supercykelstrak dr ett koncept som inte bara forbattrar
mojligheterna att ta sig till och frin de storre stiderna.
Straken skapar ocksa goda forutsittningar for en stor
del av befolkningen att klimma in livsviktig motion i
sin vardag. Idag har hilften av Skénes befolkning ver-
vikt eller fetma. De folkhilsorelaterade sjukdomarna
ir mdnga och kostsamma, bade for individer och
samhallet.

Syftet med detta dokument ar att beskriva vad super-
cykelstrik dr och hur processen kan se ut for att striken
ska bli verklighet i Skane. Milet ar att fa fler att

vilja cykeln for sina vardagliga resor och skapa 6kad
tillgdnglighet och valfrihet for de som bor i stidernas
utkant eller i samhillena runt omkring. En vilfunge-
rande cykelinfrastruktur far dven biltrafiken i stiderna
att fungera bittre.

Mialgrupp for detta koncept ar i forsta hand tjanstemin
och politiker i Skdnes kommuner.

I andra linder har Supercykelstrik eller motsvarande

koncept okat cykeltrafiken avsevirt. Supercykelstierne
i Danmark har varit en inspiration genom avvigningen
mellan héga ambitioner och pragmatiska kompromisser.

For ménga strak bestdr processen av tva steg, vilka
beskrivs som en gul och en gron niva. Forst atgirdas
det som krivs for att gora striken acceptabla som
supercykelstrdk. Det dr steget frin rod till gul niva.
Steg tva dr att lyfta striket ytterligare i takt med att
fler cyklister kommer till. D4 ndr striket gron niva.

Eftersom det i de flesta fall handlar om att férbittra
befintlig infrastruktur dr de férvintade samhallsvinst-
erna mycket hogre dn kostnaderna. Men det handlar
ocksd om ndgot mer dn kronor och dren, nimligen att
skapa bittre forutsittningar for ett gott liv i och om-
kring Skénes stider. Supercykelstrdk dr en investering
1 ett transportsystem for framtiden.



Bakgrund

Gora bra cykelinfrastruktur battre

Det finns idag relativt stora mojligheter att cykla
trafiksikert mellan Skanes titorter och in till stiderna.
Men bara for att det 4r mojligt att cykla betyder det
inte att cykelstraken ar bra, eller att antalet cyklister ar

i narheten av hur stort det skulle kunna vara.

Idag moter cyklisten inte sdllan smala cykelvagar, bris-
tande vdgvisning, sidbyten och korsande biltrafik. Detta
samtidigt som det finns gott om riktigt bra partier.

Nistan alla av de starkaste regionala pendlingsstriken
ir cykelbara idag. Dock ir de flesta straken i behov av
standardhojningar for att bli attraktiva alternativ for
cykelpendling.

Av det totala antalet cykelresor dr bara 15 procent
over 5 km ldnga. Sett till sin relativa attraktivitet, det
vill siga hur attraktivt det dr att cykla jimfort med att
ta bilen eller resa med kollektivtrafik, skulle cykeln
kunna locka 6ver ménga fler pendlare. Sirskilt om
tiden pa cykeln kan ersitta trining eller annan fysisk
aktivitet pa fritiden.

Med elcykeln blir det dessutom dn mer attraktivt for
fler att cykla langre strickor. Under 2018 gjordes drygt
itta procent av alla cykelresor i Skdne med elcykel
och andelen 6kar stindigt, i synnerhet pa strak mellan
tatorter.
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For folkhalsans skull

Fysisk inaktivitet okar risken for hjirt-kirlsjukdomar,
fetma, typ 2-diabetes, sjukdomar i rérelseorganen,
psykisk ohilsa och cancer. Idag har ungefir hilften

av alla skaningar 6vervikt eller fetma och trenden ar
stigande. Folkhilsorelaterade sjukdomar leder inte bara
till lidande for individen utan dven till kostnader for
sjukvirden och samhillet i stort.

Infrastruktur for manga

Nistan 700 000 personer, drygt hilften av Skanes be-
folkning, bor i Malmg, Lund, Helsingborg, Landskrona,
Kristianstad, Hissleholm, Ystad eller Trelleborg.

I de kringliggande smastiderna och byarna runt dessa
stader bor drygt 200 000 skaningar. Det ir for alla
dessa och for dem som bor i stidernas utkanter och
fororter som supercykelstriken i huvudsak kan komma
att spela roll.



Introduktion till supercykelstrak

Vad ar ett supercykelstrak?

Det har gjorts en rad tidigare utredningar och ansatser
i Sverige och internationellt kring hogklassiga cykel-
strik under olika namn.

Vad det ror sig om ir cykelstrdk av hog kvalitet: gena
och breda med goda férutsttningar att cykla i valfritt
tempo, utan att hindras av biltrafik eller fotgiangare.
Det ar lingre strak och inte bara enskilda vigavsnitt
som dr bra. Men forutom att de ska hélla hog kvalitet
ska de dven forbinda viktiga malpunkter - inte bara
anliggas dir det dr enkelt att bygga dem.

Denna rapport har himtat inspiration frin flera
foregaende svenska och internationella utredningar.
Men vad vi upplever skiljer denna konceptrapport
frin andra ir att den ligger mer fokus pa att forbattra
det befintliga snarare dn att bygga nytt utifrdn alltfor
ambitidsa utformningskrav. Konceptet tar ocksa sin
utgidngspunkt i genomforbarhet i praktiken.

Maste det heta Supercykelstrak?

Det vi har valt att kalla supercykelstrak har i andra
sammanhang gitt under namn som exempelvis
snabbcykelstrak, cykelexpressrutter, starka attraktiva
pendlingsstrik eller cycle super highways. Aven om
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denna rapport och ansats i Skane gir under namnet
supercykelstrak ir det inte givet att detta kommer att
bli bendmningen som kommuniceras mot cyklisterna.
Vad namnet blir aterstar att se, di det kommer att
diskuteras i det fortsatta arbetet med grafisk profil,
identitet och tilltal.

Supercykelstrakens roll
i transportsystemet

Supercykelstriken ska komplettera kollektivtrafiken
och tillsammans skapa ett bra alternativ till bilen.

Det betyder att strikens samspel med 6vrig cykelinfra-
struktur dr viktigt. Genom att fler viljer cykeln skapas
mer utrymme i kollektivtrafiken och nir vadret blir
daligt eller om cykeln ovintat fr punktering finns
mojlighet att fortsitta resan med tag eller buss.

Supercykelstriken ar i kilometer riknat en mycket
liten del av den totala cykelinfrastrukturen i Skdne.
Satsningen pa starka strak ska inte ses som att ovrig
cykelinfrastruktur eller cykelstrik inte ska byggas ut
och forbittras, utan snarare att satsningarna ska goras
pé olika vis beroende av vilka och hur minga som
kan forvintas anvinda infrastrukturen.

s Supercykelstrak

Ovrig cykelinfrastruktur

Principskiss for cykelstrak mellan orter. Supercykelstraken gar
mellan byar, smastader och de storre staderna dar underlaget ar
som storst for att attrahera manga cyklister. Straken kan lamna
over till den 6vriga cykelinfrastrukturen i staderna dar cyklisterna
kan forvantas spridas for mycket. Det finns dock inget som hindrar
dem att na hela vagen fram till centrum om det ar genomforbart.



Utblick

Supercykelstrak, oavsett namn, handlar om att ut-
veckla en infrastruktur som stodjer funktioner som hog
komfort, framkomlighet och sikerhet i kombination
med satsningar pd marknadsforing av genomforda
standardhéjningar for att attrahera fler cyklister.

Det har gjorts i flera andra linder och det ger resultat.

Som inspiration till konceptet for supercykelstrak

har en omvarldsanalys med fokus pé regionala och
nationella hogprioriterade cykelstrak i andra lander
genomforts. Supercykelstrak finns sedan ndgra ar som
koncept i bland annat Danmark, Nederlinderna och
Storbritannien under olika benimningar.

Danmark

Supercykelstier, som ir den danska benimningen pé
supercykelstrdk, dr ett samarbete mellan regionen och
27 kommuner i Region Hovedstaden. Sekretariatet for
supercykelstier tillhor rent administrativt Kdpenhamns
kommun, men &vriga kommuner ir med och finansierar.
Visionen &r att etablera 45 rutter i huvudstadsregionen
inom en trettiodrsperiod. Under 2017 antogs det sa
kallade koncept 2.0 for supercykelstier. I detta beskrivs
de funktionskrav som infrastrukturen ska uppfylla for
att kunna bli klassad som en supercykelsti.

En medveten strategi ar att lagga striken parallellt med
de regionala pendlingstdgen for att enkelt underlatta
byten mellan cykel och tdg. Cyklarna tas med gratis pa
regionaltigen.

Supercykelstier ir i regel dragna lings dldre, redan
befintlig, infrastruktur. Darfor ar kvaliteten skiftande.
Striken byggs om och fir hogre genomgaende stan-
dard efterhand. Det viktigaste som skiljer striken &t
frdn hur det var tidigare ar att de &r sammanhingande,
har en gemensam vigvisning och ir genomgdende
mellan dndpunkterna. Man kan tryggt veta att man
befinner sig lings en supercykelsti tack vare de karak-
taristiska orangea C som finns markerade i vigbanan
och pé skyltarna lings vigen. Utmirkande for detta
samarbete dr att ett stort fokus har lagts p4 kommuni-
kation och design.

I genomsnitt har antalet cyklister 6kat med 23 procent
pé straken sedan de dppnades som supercykelstier. Pa
vissa strék dnnu mer. I genomsnitt kérde 14 procent
av de som cyklar bil tidigare. Den genomsnittliga
lingden for cykelresor pd supercykelstierne dr 11 km,
enkel vdg. Det dr nistan lika lingt som tdgpendlarnas
genomsnittslingd pa resorna.




Nederldanderna

I Nederlinderna finns sa kallade snelfietsroute (snabb-
cykelrutter). Det ir ett nationellt koncept med strik
som markeras med bokstaven F plus ett nummer.

I dagsliget finns rutterna F1-F31 anlagda. Vad som

ir sldende 1 jimforelse med Danmark dr att man i
Nederlinderna satsar pa att bygga cykelinfrastruktur

i toppklass rakt igenom. De beskrivs som cykelvigar
utan korsningar, dir cyklister snabbt kan komma
langt. Straken ar alltid uppdelade i tva korfilt, ett i res-
pektive riktning. De foljer ofta jirnvigsspar da de ofta
gar kortast mojliga vig mellan malpunkter och har sd
fa korsningar som mojligt gentemot biltrafiken.

Storbritannien

I London finns ett antal si kallade super cycle highways,
benimnda med exempelvis C1. Striken gir frin stadens
ytteromrdden in till stadskirnan och har etablerats for
att oka cyklingens status i huvudstaden med malet om
att ©ka cykelns fairdmedelsandelar. Cyklingen har fatt
ett stort uppsving i London, mycket tack vare striken.
Det riktas samtidigt en hel del kritik mot utformningen
och trafiksikerheten. En del av striken bestir av
malade filt och cirka 85 procent av olyckorna

sker i korsningspunkterna.

C]
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Barclays Cycle Superhighway 3 pa Cable Street i London.
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En del av en snelfietsroute i Nederlanderna.



Vision

For att skapa en samsyn och tydlig malbild i arbetet med Visionen och strakens koncept dr det som gor super-
supercykelstrik i Skine har en vision tagits fram. Kon-  cykelstrak till mer an den l6pande forbittringen av
ceptet och de dtgirder som gors i supercykelstriken ska cykelinfrastrukturen.

tillsammans bidra till att pa sikt uppfylla denna vision.

Vision:

Supercykelstrak i Skane

Supercykelstraken i Skane ar konkurrenskraftiga och vilkdanda strak som erbjuder
hog framkomlighet, komfort, trafiksdkerhet och trygghet. Genom supercykelstraken
blir cykeln ett naturligt val for vardagens resor, dven pa langre strackor.

Supercykelstraken ar en viktig del i ett sammanhangande héllbart transportsystem som gor Skane till
en stark och hallbar tillvaxtmotor. Straken bidrar till 6kad cykling till och mellan Skanes storre stader.

Straken planeras, utvecklas, kommuniceras och drivs i samverkan mellan regionen, kommuner och vag-
hallare som en integrerad del i infrastrukturplaneringen med ambitionen att skapa ett enhetligt system.




Koncept

Konceptet for supercykelstrik i Skine bygger pa fem
kvalitetsaspekter — identitet, tillginglighet, framkom-
lighet, komfort samt trygghet och trafiksikerhet.
Tillsammans ska de bidra till att visionen uppnas.
Det ar inom dessa kvalitetsaspekter som funktions-
kraven, det vill siga ligsta acceptabla standard inom
en rad omraden, ir utformade.

Principer

Arbetet med supercykelstrdk i Skine utgér dven frin
ett antal principer:

« Supercykelstrak dr inte en utmarkelse for de bista
cykelvigarna utan ett koncept for att lyfta de vikti-
gaste regionala cykelstraken till att bli riktigt bra

+ Supercykelstraken dr ungefir mellan 5 och
20 kilometer

+ Utgangspunkten ar att i forsta hand skapa en infra-
struktur for vardagsresor, snarare dn for rekreation

+ Det handlar frimst om att forbittra redan befintlig
cykelinfrastruktur, inte om att bygga helt nya strak

+ Det ska bli av — arbetet fir inte stanna av for att
kraven ir forlamande hogt stillda

Kvalitetsaspekter

Identitet

Supercykelstraken har en tydlig
identitet som gor att alla pendlare
kanner till dem och vet vad de kan
forvanta sig av dem.

Tillganglighet Komfort
Supercykelstraken skapar god till-
ganglighet till och mellan Skanes
storre stader. Straken ar kontinuerliga
utan nagra avbrott. De ar latta att
hitta till och ansluter bade till viktiga
malpunkter och de lokala cykelnaten.

Framkomlighet

Supercykelstraken erbjuder alla
cyklister mojlighet att cykla i sitt
eget tempo utan att hindras av
stopp eller trangsel.

Funktionskrav

P4 kommande uppslag presenteras supercykelstraken
och de funktionskrav som stills inom varje aspekt.

P4 varje uppslag finns beskrivande text men ocksd en
tabell med tvé nivder. Striken klassificeras genom in-
ventering pa cykel dér alla platser och strickor noteras
avseende hur de uppfyller funktionskraven: frain rott
till gront via gult. En dtgdrdsplan sitts sedan upp for
vad som behdver goras for att na upp till kraven.

For att ett helt strak ska kunna klassas som ett super-
cykelstrdk maste alla delar av striket uppna den accep-
tabla gula nivan och det ska finnas en dtgirdsplan for
att na upp till den bittre, grona nivan.

I praktiken betyder det att utvecklingen av ett strdk
sker i tva steg. I det forsta steget rittas alla brister till s3
att strakets roda, det vill siga déliga, partier tas bort.
Striket hamnar d& pa gul niva och kan dirmed invigas
och marknadsforas som ett supercykelstrik. I steg tva
lyfts straket till gron niva i takt med att fler cyklister
strommar till.

Funktionskraven, liksom konceptet i stort, kommer
utvecklas med tiden. Saknas nagon aspekt eller om
ndgot dr otydligt kan det ofta ricka med att stilla sig
en friga: ”4r det ndgot som inte ir riktigt bra pd den
hir platsen och kan vi gora det bittre?”

Trafiksdkerhet
och trygghet

Supercykelstraken ar
utformade sa att de upplevs
trygga och ar sakra dygnet
runt och aret runt.

Supercykelstraken har hog kom-
fort aret runt och gor cykelpend-
lingen till en bekvam upplevelse
for cyklisterna. Supercykelstraken
har minimalt med storningar fran
andra trafikslag.




Koncept:

Supercykelstraken har en tydlig identitet som gor att alla som reser i Skane kanner till och vet vad
de kan forvanta sig av dem. Bakom konceptet finns en organisation som ansvarar for att kvaliteten

uppratthalls och att arbetet gar framat.

For att supercykelstriken ska attrahera nya cyklister
och pd allvar bli ett vilkint alternativ for skdningarna
i deras vardagsresor dr det viktigt med en gemensam
identitet som skapar igenkinning. For strikens samlade
identitet ar alla kvalitetsaspekter viktiga sa att cyklis-
terna vet vad de kan forvinta sig av ett supercykelstrik.

Nir man cyklar ska man intuitivt forstd hur man ska
folja straket genom korsningar, dven utan att titta pa
vigvisningar.

Igenkanning

Alla supercykelstrik ska uppfylla samma funktions-
krav, men beroende pé strikens olika férutsittningar
kan utformningen skilja sig ét.

Ett sdrskilt kommunikationskoncept kommer att tas
fram for supercykelstriken. Supercykelstriken ska ha
en gemensam grafisk profil med en genomgdende firg
som ska anvindas 1 all marknadsforing for att bidra till
tydlighet och igenkdnning. Den grafiska profilen ska
ockséd kunna anvindas eller kinnas igen lings striken
genom att samma farg och symboler dterkommer i
vigvisningen och i utmirkningen av servicefunktioner
sdsom pumpar och ricken.

For att marknadsfora striket och underlitta orientering
bor det vid strakets start och slut samt pé strategiska
platser lings striket, till exempel vid bytespunkter,
finnas orienteringstavlor eller kartor. Exempel pa
orienteringstavlor frin London visas pa nista sida.
Forutom vigvisning till titorter och viktiga maél-
punkter lings striket bor orienteringstavlorna dven

ge information om kollektivtrafik och service sisom
hyrcykelstationer, cykelparkering och pumpar. Storre
bytespunkter for kollektivtrafik bér inkluderas som en
malpunkt i vigvisningen, medan det for 6vriga hall-
platser kan ricka att visa dem pd orienteringstavlorna.

Det ska finnas vigvisning for cyklister lings hela
supercykelstraket och pa anslutande cykelnit mot
supercykelstraket. Hur vigvisningen kommer att
utformas utreds tillsammans med Trafikverket. Utmed
straken kan man ligga extra omsorg for utsmyckning
och detaljer, exempelvis utformning av broar, for att
hoja upplevelsen.

Organisation

Bakom konceptet for supercykelstriken finns en
organisation som sikerstéller att arbetet fortskrider.
Forslagsvis ligger detta ansvar pd Region Skéne.

GUL NIVA GRON NIVA
Straket ar val viguisat och &r med Stréket ska kannas intuitivt for den som
I h . . _ cyklar pa det. Det har en konsekvent hog

lgenkanning ! :Zlg\{ielllni?rgigtor' el anegiies niva avseende exempelvis utsmyckning

g ’ och detaljer. Straket utmarker sig.

Det finns ett samarbete mellan relevanta Kontinuerliea fiddesmatningar och
Organisation aktorer kring exempelvis utveckling, utvarde- annan u %I'nin Srs g

ring, inspektion och beteendepaverkan. PRIOININg gOrs.

Straket ar med i relevanta fysiska planer. Stréket ar med i relevanta planer och
Samhadllsplanering Investeringsplan for utveckling till den gréna paverkar var bostader och verksamheter

nivan ska finnas. lokaliseras.




Exempel pa vagvisning langs Farumruten i Kbpenhamn.

Marknadsforing av supercykelstriken ska vara en
integrerad del i konceptet och behover ske parallellt
med anliggning och uppgradering av striken.

Viktiga malgrupper fér marknadsféring och mobility
management ir arbetsplatser och boende lings striken.
Genom att gora riktade kampanjer mot dessa grupper
kan kinnedomen om striken och didrmed anvindning-
en av dem oka. Aven vid tillfillen sisom vigarbeten,
idrottsevenemang eller festivaler ar det lampligt att
marknadsfora striken.

Samhillsplanering

Supercykelstriken bor tillsammans med kollektivtrafik-
straken vara strukturbildande vid planering av utbygg-
nadsomréiden. Nir det faststillts att ett strak ska bli ett
supercykelstrdk dr det viktigt att striket inkluderas och
pekas ut som strategiskt viktigt i relevanta planer och

strategier, pa samma sitt som gors for kollektivtrafiken.
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Exempel pa orienteringskarta i London.

Genom samverkan mellan exploatering och planering
av supercykelstrak kan nyttan av striken maximeras
samtidigt som god tillginglighet till utbyggnadsomra-
dena sikerstalls.

Supercykelstraken ar limpliga plattformar for att de-
monstrera, testa och utvirdera nya innovationer som
kan bidra till en hogre kvalitet pd straken. Detta kan
handla om nya typer av servicefunktioner, ITS-16sningar,
framkomlighetsatgirder, appar och andra digitala
verktyg eller atgirder for okad komfort. Innovationerna
kan med fordel testas pa enskilda strak for att sedan
vid lyckat resultat inforas pa bred front och inkluderas
i konceptet. Eventuella nya 16sningar och innovationer
far dock inte bidra till en ligre kvalitetsniva relaterat
till de fem kvalitetsaspekterna for konceptet.



Koncept:

Supercykelstraken skapar god tillgénglighet in till och mellan Skanes storre stader. Straken ar latta
att hitta till och ansluter bade till viktiga malpunkter, till kollektivtrafiken och de lokala cykelnaten.

Huvudsyftet med supercykelstraken ir att skapa 1

hallbar tillginglighet mellan de centrala delarna av ‘l - -
stiderna, stidernas fororter samt kringliggande byar ’ S
och samhillen. .

Genhet A-staden _ |- ~@
\

For att supercykelstriken ska attrahera manga cyklister ) 0
ska de upplevas vara gena och ha en attraktiv restid
jamfort med alternativen, i forsta hand bilen.

Cykeln ir ofta snabbare in bilen och kollektivtrafiken -4
inne i stader, men dven for resor pd omkring 10 km

skiljer det sig ofta inte mer 4n nagra minuter mellan

cykeln och bilen om parkeringstid och viss tringsel Y-byn

riknas med.

I de flesta fall kommer de framtida supercykelstriken ’
att ha ungefir samma dragning som nuvarande ’
cykelvigar. Det ir med andra ord ofta svart att gora sd %
mycket at genheten, men straket bor inte vara lingre ®~ ~<
for cyklisterna dn motsvarande bilvig. = -

For att det ska bli kortare restider dorr till dorr bor
cykelparkeringar vara nirmare entréer eller perronger
in motsvarande bilparkeringar.

Koppling till 6vrig cykelinfrastruktur L

Supercykelstraken ska i forsta hand ha en regional , A
funktion och skapa god tillgdnglighet in mot Skanes U
storre stader. Detta innebir att supercykelstriken kan

borja och sluta utanfor stidernas centrum dir stidernas
huvudcykelnit tar vid. Det ar darfor ocksa viktigt att

sakerstilla god kvalitet aven pa anslutande cykelnit S,
for att gora det enkelt och intuitivt att komma till och ’

frin striken.
S B-staden

Strdken ska sa lingt det ar mojligt planeras med N
hinsyn till genhet och direkthet. De ska ansluta till N
bostads- och arbetsplatsomriden och viktiga mal-

punkter lings striket. I planeringen av ett nytt strak

ar det darfor viktigt att tidigt identifiera vilka viktiga

maélpunkter som finns lings det tinkta striket. Viktiga

. .. . Principell dragning av supercykelstrak. Straket foljer
malpunkter kan vara bytespunkter for kollektivtrafiken, samma korridor som kollektivtrafiken och végvisas till

stora arbetsplatser och besoksmal. Om det skulle fran malpunkter som straket inte passerar
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Supercykelstraken ska vara tillgangliga for alla typer av cykelfordon.

innebira en stor omvig mellan tvd andra malpunkter
att dra supercykelstraket forbi en médlpunkt kan det
vara aktuellt att istdllet sikerstilla att en forbindelse
mellan mélpunkten och supercykelstraket ir av god

kvalitet.

Koppling till kollektivtrafiken

Supercykelstraken och kollektivtrafiken kompletterar
varandra pa flera sitt. Genom att striken ansluter till
bytespunkter sikras tillgingligheten till bussar och tég,

Genhet

vilket gor att kollektivtrafikens upptagningsomrade kan
utokas. For att bytet mellan cykel och kollektivtrafik
ska bli sd smidigt som mojligt 4r bra cykelparkering 1
anslutning till bytespunkterna viktig. Cykelparkeringen

ska vara lokaliserad i direkt anslutning till bytespunkten
sd att det blir ett naturligt flyt 1 bytet.

GUL NIVA

Supercykelstraken bor liggas i samma korridorer som
kollektivtrafiken. Nirhet till kollektivtrafiken skapar
en trygghet i att kollektivtrafiken finns som alternativ
vid till exempel haveri eller déligt vider.

GRON NIVA

Straket upplevs som gent jamfort med motsvarande bilvag bade mellan malpunkter

och utmed strackan.

Koppling till ovrig
cykelinfrastruktur

Det far inte forekomma hinder som bommar,
diken eller kantstenar som hindrar cyklister att
komma till och fran straket. Det ska vara tydlig
koppling till malpunkters cykelparkeringar.

Det finns vagvisning och gena cykelvagar till
relevanta malpunkter och bytespunkter som
inte ligger direkt utmed straket. Det ska dven
finnas vagvisning till straket.

Koppling till
kollektivtrafiken

Straket ska ha en tydligt och enkel koppling till bytespunkternas cykelparkeringar.




Koncept:

Supercykelstraken erbjuder alla cyklister mdjlighet att cykla i sitt eget tempo utan att hindras

av stopp, hinder eller trangsel.

God framkomlighet dr en av de kvalitetsaspekter som
tydligast utmirker supercykelstraken. Genom att mi-
nimera antalet stopp och ge mojlighet for alla cyklister
att cykla i sitt eget tempo kan cykelresan bli bade
bekvimare och mer tillforlitlig.

I striken ska omvigar, uppforsbackar, onodiga stopp
samt ojimnt och halt underlag i stérsta mojliga mén
elimineras. Milet ar att skapa attraktiva strak dar
cyklisterna kan cykla obehindrat flera kilometer. Varje
stopp paverkar cyklisternas rytm och upplevelse och
kan likstallas med att behdva cykla ytterligare 100 meter.

Cykelbro i Utrecht.

Det ar ddrfor helt avgorande att begrinsa antalet stopp
och deras lingd for att cyklisterna ska kunna bibehalla
sin rytm och sitt tempo.

Supercykelstraken ska vara framkomliga for alla typer
av cyklister med olika typer av cyklar. Om fler ska kunna
anvinda cykeln som sitt huvudsakliga transportsitt for
vardagsresor behover hinsyn tas till att det kommer
nya typer av cyklar, men dven nya typer av cyklister.
Elcyklar, lastcyklar, cykelkirror och elscooters kan alla
bidra till att fler mdnniskor har méjlighet att anvinda
cykeln for fler av sina resor. Nya former av cyklar och
olika typer av cyklister 6kar hastighetsdifferentiering-
en pa cykelbanorna och stiller dirmed krav pd omkor-
ningsmojligheter, tillrickliga bredder och kurvradier.

Aven vid vigarbeten ska supercykelstriken vara fram-
komliga och storningarna for cyklisterna ska minime-
ras. Om det dr nddvindigt med omledning ska denna
skyltas tydligt och si langt som mojligt leva upp till
riktlinjerna for supercykelstriken.

Korsningar

Hur bra flytet ir styrs primirt av hur korsningspunk-
terna med andra trafikslag dr utformade. Med kors-
ningar menas allt frin de lings med storre landsvigar
och huvudgator till enstaka in- och utfarter.

B s / ,."T_‘l';]"-

Cykelstrak i Nederlanderna med tydlig separering fran gaende.

Materialet pé cykelvigen ska vara genomgaende genom
korsningspunkterna och cyklister ska prioriteras.

Detta kan skapas genom:

+ Genomgdende cykelbanor 6ver tvirgator
+ Cykeloverfarter vid obevakade korsningar

+ Upphojda korsningar och diagonala fardvigar
vid exempelvis sidbyte

+ Detektering och prioritering vid trafiksignaler

+ Underfarter och broar




Kapacitet

Supercykelstraken ska utformas sé att de har kapacitet
att inrymma hogre framtida trafikvolymer. Cyklister
ir en heterogen grupp sett till bland annat alder, fysiska
forutsittningar och typ av cykelfordon. Mangfalden
har ocksd 6kat markant de senaste dren da nya typer
av cykelfordon introducerats. Straken ska ha en bredd
som dr anpassad efter det onskade flodet. De ska vara
av sd pass hog standard att det ar mojligt att cykla i
bredd, cykla om och motas med olika typer av cykel-
fordon som haller olika tempo.

Separering fran fotgédngare

Striken ska i den man det ir mojligt utgoras av
separerade cykelbanor och cykelviagar dar cyklister ir
avskilda frén bade bilar och fotgingare. I de fall dir
fotgingare och cyklister delar vig eller bana bor de av-
skiljas fysiskt med olika material och/eller skiljeremsa.
Det ir inte limpligt att ligga ett supercykelstrik lings
en gagata eller gingfartsomrade eftersom detta ger
bristande framkomlighet for cyklisterna.

GUL NIVA

Konfliktpunkter

Vissa situationer krdver extra omsorg i planeringen.
Det kan vara platser dir giende och cyklister hindrar
varandras framkomlighet. En vanlig sidan plats dr
busshéllplatsen dar resenarer kliver av och pé bussen
samtidigt som cyklister ska passera. I de flesta fall dr
det bittre om cykelvigen gar bakom busskuren an
mellan den och bussen.

Geometri och sikt

Detaljutformning av supercykelstriken ska folja natio-
nella rid och riktlinjer avseende bland annat kurvradier,
linjeforing, sikt och lutning. Det dr viktigt att sakerstilla
att riktlinjerna tar hinsyn till att bredare eller snabbare
cyklar i vissa fall kan vara dimensionerande. Sikten i
kurvor ska vara god sé att det blir mojligt att halla sitt
tempo.

GRON NIVA

Straket ska prioriteras i alla korsningar i tat-
ort och hastighetssakras mot korsande trafik

Konflikter med biltrafik ska knappt

for alla cykeltyper.

Korsningar dar sa kravs av trafiksakerhetsskal. Utanfor forekomma. Prioritet med hastighetsakring
tatort far enstaka undantag forekomma. i alla korsningar. Minimalt med stopp.
Detektering vid signalreglerade korsningar.
S SYETTET Sa e cifsien et Kurvradierna ska tillata alla cyklister att
Geometri bromsa skagundvikas garcy cykla bekvamt i sitt tempo. Inga sikthinder
’ som begransar tempot.
Dimensionering efter floden. Dimensionering efter nuvarande och
Kapacitet Bredd som tillater méte eller omkorning framtida floden. Bredd som tillater mote

och omkarning for alla cykeltyper.

Separering fran
gaende

Cyklister och gaende ska separeras om

inte antalet gdende bedéms vara mycket lagt.
Det géller i synnerhet dar manga barn kan
forvantas vara.

Cyklister och gaende ska vara helt
separerade pa ett tydligt vis.

Det ska vara tydligt hur straket passerar

Straket ska utformas for att minska konflikter

till otrygghet ska undvikas.

Konfliktpunkter vantande och pé-/avstigande bussresenarer med busshallplatser. Vanligast genom att
vid hallplatser. lagga straket bakom hallplatsen.
Buskage eller enkelt atgardade hinder . . )

Sikt utmed straket som hindrar sikt och leder ligseic o elrey sil ¢ wely lesie 41

otrygghet ska forekomma.




Koncept:

Supercykelstraken har hog komfort aret runt och gor cykelpendlingen till en bekvim upplevelse for
cyklisterna. Supercykelstraken ska ha minimalt med stérningar fran andra trafikslag.

Lings supercykelstraken ska cyklisterna uppleva att de

ir omhindertagna och att de far en behaglig upplevelse.

Flera saker kan riknas in i en trevlig upplevelse.
Det ir allt fran gronska och tysta miljoer till ricken
vid signaler och cykelpumpar.

Jamnhet

Jamn beldggning gor att man kan cykla i onskat
tempo med hart pumpade dick utan att behdva anpassa
sig efter underlaget. Det dr en av de allra viktigaste
komfortaspekterna nir det kommer till drift och under-
héll. Brunnslock, kanter och cykelvigar som ir ojimnt
lappade och lagade ska undvikas.

Blandtrafik

Annan trafik ska helst inte forekomma pé supercykel-
strak. Att vistas tillsammans med biltrafik, iven om
den dr mycket sparsam, stor upplevelsen och tvingar
cyklisten att vara mer alert.

I praktiken kommer det att vara svért att helt undvika
blandtrafik, det kan exempelvis gilla vissa villagator
eller cykelvagar som kombineras med lokal biltrafik
utmed storre landsvigar. Hir dr det viktigt att 6vrig
trafik framfors pa cyklisternas villkor. Biltrafiken ska
vara sd sparsam och framforas i s ldg hastighet att det
i praktiken blir bilisterna som anpassar sig efter cyklis-
terna. P4 villagator ska det kdnnas naturligt att cykla
nira mitten av gatan.

Upplevelse

Att cykla lings ett supercykelstrik ska vara en
behaglig upplevelse. I den man det ir mojligt ska ett
supercykelstrak:

+ Ledas lings med vackra omgivningar
« Vara tyst
+ Vara fritt frdn luftféroreningar

* Vara skyddat fran starka vindar
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Parametrar som tillginglighet och framkomlighet kan
dock medféra att man vid planering och utformning
tvingas kompromissa gillande strikets upplevelse.

Som pendlare pd vig in till arbetet vill man inte bli
nerstinkt av modd eller stink fran intilliggande bil-
vigar. Det kan ofta undvikas via stinkskydd och god
avrinning pa bilvigen.

Skonabacksgangen i Malmo ar ett exempel pa cykelstrak
med god framkomlighet och vackra omgivningar.

Drift och underhall

Supercykelstraken ska upplevas pa samma sitt obero-
ende av vilken kommun cyklisten befinner sig i, och
darmed oavsett viaghallare. Det ar darfor viktigt att
samordna driftsinatser mellan de olika kommunerna
och Trafikverket, som dr de huvudsakliga vighéllarna.
Samarbetet kan underlittas genom gemensamma
driftentreprenader och att kommunerna sérjer sdrskilt
for att vintervighéllning utférs somldst vid och 6ver
kommungrinserna utan att cyklisterna pa nagot sitt
ska bli lidande.

Service

Lings med supercykelstriken ska cyklisterna erbjudas
sjilvservice med jaimna mellanrum. Det handlar pri-
mirt om att placera ut pumpar, ge tillging till enklare
verktyg och rinnande vatten i de fall det ar mojligt.



Racke vid stopsignalerna gor stoppet mer behagligt.

Cyklisterna ska kidnna sig trygga med att det finns
mojlighet att inom kort kunna fylla pad med luft eller
byta slang lings med vigen vid exempelvis punktering.

Om cyklisterna tvinga stanna gentemot korsande trafik,
exempelvis vid trafiksignaler, ska supercykelstraket
utrustas med ricken. Pa dessa ska cyklisterna kunna
vila stotta sig med antingen hand eller fot for att slippa
kliva av cykeln och tappa alltfor mycket av sin rytm.

Cykelpump vid en Supercykelsti i Kopenhamn.

Parkering

Det ska finnas god tillganglighet till cykelparkeringar
av bra kvalitet utmed straken. Det giller exempelvis
vid stationer, hallplatser for regionbussar och viktiga
stadsbusshéllplatser lings striken. Detta for att under-
litta kombinationsresor och byte av transportmedel
vid haveri, olycka eller ovintat videromslag.

GUL NIVA GRON NIVA
Jamnhet Gatsten, bristfalligt lappad asfalt, kanter eller pott- Cykel med valpumpade dack ska kunna framforas
hal far inte forekomma. God avrinning vid regn. utan skakningar eller stotar.
Enstaka delar av stréket far vara i blandtrafik, ex- Blandtrafik far endast forekomma om den
Blandtrafik empelvis villagator som inte ar genomgaende eller ar ytterst sparsam och da framfors pa
mycket lagtrafikerade enskilda vagar. Som cyklist cyklisternas villkor. Det ska vara minst dubbelt
ska man kunna hélla sig nara mitten av gatan. sa stort antal cyklister.
- P D e Utformning som inbjuder till mer njutningsfull
Upplevelse ﬁga:kkﬁ;:the:nodd el el gz iz ol ey e cykling, exempelvis avstand fran bilvag,
y ' laplanteringar.
Drift och Prioritet avseende drift och underhall, Driften och underhallet haller s& hog niva att alla
underhall aven Over vaghallargranser. funktionskrav uppnas aret om oavsett vaderlek.
Parkerin Det ska finnas cykelparkeringar vid malpunkter Det ska finnas val tilltagna cykelparkeringar med
g utmed straket. mojlighet att lasa fast cykelramen utmed straket.
Det finns mojlighet att pumpa déck och utféra
Service Inget krav. enklare reparationer utmed straket. Racken att
ta stod mot i samtliga signalkorsningar.




Koncept:

Supercykelstraken ar utformade sa att de upplevs trygga och ar trafiksakra dygnet runt

och aret runt.

For att supercykelstraken ska vara tillforlitliga for
skdningarnas vardagsresor maste de vara trygga dygnet
runt och dret runt. Striken maste ocksé erbjuda en hog
trafiksikerhetsniva s att ett 6kande antal cyklister inte
leder till fler olyckor och skador.

For att straken ska vara sé trafiksikra som mojligt

ar det viktigt med hog nivé pa drift och underhall.
Dygnet runt och dret runt ska underlaget vara rent och
fritt fran is, grus, 16v och sno for att straken ska vara
farbara och for att minimera risken for olyckor, fraimst
singelolyckor. Aven siktréjning och beliggningsunder-
hall viktigt. For att dstadkomma denna hoga niva bor
det goras 16pande inspektioner och kontinuerlig upp-
foljning av strikens standard.

De flesta olyckor mellan cyklister och motorfordons-
trafikanter sker i korsningar. For att minimera risken
for dessa olyckor ska trafiksikerheten for cyklisterna
alltid prioriteras framfor framkomligheten f6r motor-
fordonstrafik. Inga av de krav som tidigare presenterats
for att ge cyklister foretrade far pa ndgot vis gora
avkall pa trafiksikerheten.

Utformning av hastighetssékrad korsning i Nederlanderna.

Inom tittbebyggt omrade ska alla korsningspunkter
med biltrafik vara planskilda eller sikrade till 30 km/h.
Utanfor titbebyggt omrade bor korsningar med vigar
dar hastighetsgrinsen ir dver 60 km/h vara planskilda.
Korsningar med vigar med lagre hastighetsgrins bor vara
forsedda med nigon form av hastighetsdimpning for bil-
trafiken eller refug som erbjuder cyklisterna saker passage.

Hinder

Hinder, sdsom fallor, bilspérrar och liknande, ska
helst inte forekomma pé striken. Sjilvklart inte heller
ovintade hinder som stolpar eller elskap.

I de fall det finns behov av hinder for att férhindra
biltrafik pa straket ska det goras i enlighet med pollare
enligt nederlindsk modell, se bild pé nista sida, eller
motsvarande. Eventuella pollare maste vara tydligt
markerade och erbjuda tillrickliga métt for breda cyklar.
Cyklisterna ska inte tvingas att sinka sitt tempo pd
grund av bristande utformning.




Exempel pa utformning av pollare i Utrecht.

Underfart i Malmo med bra sikt och god belysning.

Hinder

GUL NIVA

Vid morker

For att supercykelstriken ska upplevas som trygga dyg-
net runt och aret runt dr belysning viktigt, i synnerhet
vid otrygga platser och korsningar. I undantagsfall kan
det vara tillrickligt att en intilliggande vig ir belyst
forutsatt att belysningen dven ticker cykelbanan i till-
ricklig omfattning. Lings strackor dér det av olika skal
ar svart att anldgga ordinar belysning kan ledbelysning
vara ett alternativ.

Otrygga passager

For att minska otryggheten bor buskage och andra
stillen dar ndgon kan gémma sig utmed striket undvikas.
Striket bor ocksd ha insyn frin omgivningen for att
minska kdnslan av utsatthet.

Parkerade bilar

I undantagsfall kan supercykelstrak ga i blandtrafik.
D4 idr det viktigt att cyklisterna inte kan krocka med
bildérrar som plotsligt &ppnas pa parkerade bilar.
Det giller aven dir cykelfilt passerar parkerade bilar.

GRON NIVA

Minimalt med hinder och de som finns maste
vara tydligt markerade och belysta. Hindren
far inte paverka framkomligheten for nagra
cykeltyper. Ovantade hinder som stolpar och
elskap far inte forekomma

Det far inte forekomma hinder pa straket

Vid morker

Belysning och reflekterande kontrastmalning
pa alla viktiga platser som korsningar, buss-
hallplatser, otrygga passager. Det ska vara
belysning i tatort.

Hela straket ar belyst och har reflekterande
kontrastmalning.

Otrygga passager

Buskage eller stallen da nagon kan gémma
sig ska atgardas for att oka tryggheten.

Buskage, tunnlar eller byggnader utmed
straket ska vara utformade pa ett satt som
kanns tryggt.

Parkerade bilar

Straket far inte passera parkerade bilar med risk for att bildorrar 6ppnas hastigt. Det ska inte
forekomma parkerade bilar, alternativt att skiljeremsa finns mellan parkering och cykelvag.
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Nyttor

Ju fler som cyklar, desto battre blir deras hilsa. Sjukfranvaron minskar, det blir mindre utslapp
och buller fran trafiken minskar. Detta kan oversittas till samhallsekonomiska nyttor och for de
tre teststraken Malmé-Lomma, Lund-Dalby och Helsingborg-Landskrona berdknas nyttorna till
450-670 miljoner kronor dver 40 ar. Och det dr bara tre av alla moéjliga framtida supercykelstrak.

For att kunna jimfora de samhillsekonomiska effek-
terna av olika infrastrukturatgirder har Trafikverket
tagit fram en metod for sa kallad samlad effektbedom-
ning. Denna metod har tillimpats pé de tre strik som
konceptet har testats pa, det vill siga Malmo-Lomma,
Lund-Dalby och Helsingborg-Landskrona. I detta ka-
pitel presenteras en oversikt av de samhillsekonomiska
effekterna som ett supercykelstrik kan ge baserat pa
berikningarna for de specifika straken. Kalkylerna for
de tre straken presenteras mer ingdende i respektive
strakstudie.

Infrastrukturforindringen som ett supercykelstrik
innebir skapar nyttor for individer och dirmed dven
for samhillet. I den samhillsekonomiska kalkylen
kvantifieras dessa nyttor for att faststilla om dtgirden
ir 16nsam ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.
Kalkylerna gors generellt for kalkylperioder pa 40 ar.

De samhillsekonomiska effekterna av cykelatgarder
kopplas till:

- Hilsoeffekter och minskning av sjukfranvaro
+ Restid och bekviamlighet
+ Trafiksikerhet for cyklister

» Externa effekter for bil samt skatteeffekter

For den som redan innan dtgirden cyklar okar trafik-
sikerheten, framkomligheten och bekvimligheten
lings straket. For tillkommande cyklister, som tack
vare supercykelstriket viljer cykeln framfor bilen,
finns dven positiva miljo- och hilsoeffekter. Den for-
bittrade folkhédlsan som fler cyklister medfér gynnar
dven samhillet i ett lingre perspektiv i form

av minskad sjukfrinvaro.

C]

De samhaillsekonomiska aspekterna som beriknas i en
kalkyl ar helt beroende av hur manga som péaverkas av
tgirden, bidde hur minga som nyttjar den redan be-
fintliga infrastrukturen och hur méanga som forvintas
cykla pé de nya supercykelstriken. Eftersom det finns
en viss osikerhet kring hur manga nya cyklister som
kan tinkas anvinda supercykelstriken har berikningar
for bade 20 procent och 40 procent tillkommande cyk-
lister gjorts. Det dr antaganden som stimmer dverens
med erfarenhet fran supercykelstierne i Danmark.

Det ar inte mojligt att virdera alla nyttor i kronor och
oren. Atgirder som breddning av cykelvigen, forbittring
av beldggning, belysning, cykelparkering vid hallplatser
och forbattrad sikt gar inte att virdera med de metoder
och schabloner som finns i nuldget. Detta trots att det
dr uppenbart att de ger positiva effekter och kommer
bidra till helhetskonceptet. En stor del av den samhills-
ekonomiska nyttan med straken kommer fran ny-
tillkommande cyklister. Dessa bekvimlighetsatgarder
kommer locka nya cyklister och dirmed har de dven
stor paverkan pa strikets samhallsekonomiska effekt.

Total samhallsekonomisk
nytta av tre supercykelstrak:

450-670 miljoner kr



Halsoeffekter och minskad
sjukfranvaro

Forbittrad hilsa genom att fler cyklar dr en av de
storsta nyttorna med supercykelstraken, sdrskilt om de
nytillkomna cyklisterna inte har motionerat tidigare.
D4 studier visat att personer som cyklar regelbundet
har en ldgre sjukfrinvaro dn personer som inte cyklar
beaktas dven detta samband i kalkylen. En forbattrad
hilsa och minskad sjukfranvaro skapar nyttor for
cyklisterna och dirmed dven for samhallet.

De stora nyttorna som kan nas om supercykelstraken
lyckas attrahera nya cyklister som tidigare valt att
anvinda bilen exemplifieras nedan.

Exempel:

Om antalet cyklister pa straket mellan Lund och
Dalby o6kar med 20 procent beraknas nyttan av
forbattrad halsa och minskad korttidssjukfranvaro
till cirka 54 miljoner kronor over en 40-arig kalkyl-
period. Av dessa nyttor beraknas drygt 80 procent
komma fran halsoeffekter och drygt 10 procent
fran en minskning av korttidssjukfranvaron.

Restid och bekvamlighet

Forbattrad framkomlighet for de som redan idag cyklar
lings straken dr ocksa en potentiellt stor samhills-
ekonomisk nytta.

For att kvantifiera restids- och bekvimlighetseffekter
anvinds varderingar for restid framtaget av Statens
Vig- och transportforskningsinstitut. Bekvimlighet
innefattar flera aspekter, till exempel belaggningskva-
litet, halka, skyltning och sikra cykelparkeringar. I en
samhillsekonomisk kalkyl bakas dessa aspekter in i
olika tidsvirden for olika trafikmiljoer.

I exemplet nedan visas hur stor den samhallsekonomiska
nyttan av forbittrad framkomlighet for cyklister lings
supercykelstraken ar.

Exempel:

Langs straket Malm6é—Lomma foreslas i strak-
studien flera olika typer av atgarder som forbattrar
framkomligheten for cyklister och darmed minskar
restiden, till exempel andrad vajningsplikt, signal-
prioritering och racken vid signaler. Sammanlagt
beraknas dessa atgarder ge en samhallsekonomisk
nytta pa cirka 81 miljoner kronor over 40 ar.
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Trafiksakerhet

En viktig del i den samhillsekonomiska kalkylen ror
trafiksikerhet. Utifrdn olycksstatistik virderas i kalky-
len sannolikheten for att olyckor av olika skadegrad
intriffar i olika trafikmiljder. Dirmed inverkar faktorer
som hastighetsgrins pa bilvigen, separeringsgrad och
givetvis floden av motorfordon och cyklister starkt pa
trafiksikerhetskalkylen. Nir exempelvis korsningar
och passager over bilvigar forbéttras fis en dubbel
nytta dir inte bara cyklister utan 4ven bilister kan ta
del av den trafiksikerhetsstirkande atgirden.

For de delar av supercykelstriken dir cykling redan
idag sker pé separerad cykelbana uppstér trafiksakerhets-
nyttor framst i korsningar med biltrafik som hastighets-
sakras eller byggs om till planskilda korsningar.

Exempel:

Langs straket Helsingborg—Landskrona finns i
nulaget ett flertal korsningar som inte ar hastighets-
sakrade. Om dessa skulle atgardas i enlighet med
konceptet for supercykelstrak beraknas den samhalls-
ekonomiska nyttan dver 40 &r bli 17 miljoner kronor.

Externa effekter for biltrafik
och skatteintakter

Med ett supercykelstrik blir det mer attraktivt att
cykla. Det i sin tur gor att fler kan tinkas vilja cykeln
framfor bilen. Dirmed minskar effekter som kan
kopplas till bilar, sdsom utslidpp, buller och olyckor dir
motorfordon ir inblandade.

P4 ett schablonmissigt sitt paverkas skatteintikterna
béide positivt och negativt av ett 6kad cyklande. Att
fler viljer cykeln dkar momsintikterna frin cykelfor-
siljning, men minskar samtidigt intikterna fran skatt
pa drivmedel och moms pé fordonskilometer.

Exempel:

Om antalet cyklister langs straket Lund-Dalby okar
med 40 procent beraknas de samhallsekonomiska
nyttorna av minskad biltrafik till 4,4 miljoner kronor
over 40 ar.



Starka strak i Skane

Supercykelstrak utmarker sig inte bara genom att vara av hog kvalitet. De binder dven
samman viktiga regionala strak. | Skane har ett fyrtiotal regionala strak identifierats som bor

utredas som supercykelstrak.

I teorin dr det ganska enkelt att anta var mdnga cyklar
eller kommer att cykla. Det handlar dels om att ta reda
pa vilken “magnetism” mélpunkter har, det vill siga hur
manga som exempelvis bor, arbetar och har sina fritids-
aktiviteter i ett omrade, en stad eller en by. Hur langt
det dr mellan dessa mélpunkter spelar ocksa in. Ju kor-
tare avstdnden dr, desto fler kommer att vilja cykeln.

Med utgingspunkt frin detta, samt erfarenhet av hur
manga som reser mellan malpunkterna idag, har ett

fyrtiotal strak identifierats i Skine. Aven om det idag
ar cykelbart i alla dessa relationer har utgdngspunkten
inte varit hur enkelt det ar att forbittra mojligheten att
cykla dir idag, utan vilken betydelse de har eller skulle
kunna ha for att locka manga fler till att borja cykla.

FramoOver kommer striken att utredas narmare. Vissa
kommer att strykas, liggas till, kortas eller forlingas.
Samtalet om detta kommer alltid att ske mellan berorda
vighallare och Region Skane.

Karta dver starka regionala cykelstrak i Skane som ar aktuella att uppgradera till supercykelstrak. Till dessa kommer langre strak helt inom
storre stader. Kartan ar preliminar och strak kommer att laggas till och dras ifran i dialog med kommuner och Trafikverket. Kartan visar dven

Skanes tatorter, kommungranser och jarnvagar for persontrafik.




Process och finansiering

Framtagande av koncept

Konceptet for supercykelstrak i Skine har tagits fram
i samverkan mellan Region Skane, Skines kommuner
och Trafikverket med konsultstdd frin Ramboll.

Konceptet har testats i strikstudier for straken Malmo-
Lomma, Lund-Dalby och Helsingborg-Landskrona.

I samband med strakstudierna har konceptet reviderats
for att hitta en niva som ir genomforbar samtidigt
som den ger en mirkbar forbittring av straken.

Process

Utgangspunkten i arbetet ir att folja den gingse
formella processen for att bygga cykelinfrastruktur,
men att ligga mer fokus pd samverkan sd att hela strik
forbittras och inte bara enstaka delar. Manga av
Skanes kommuner dr bekanta med hur arbetet med
superbusskoncept for Skane har genomforts och i
grova drag kommer supercykelstriken att vixa fram
pé liknande vis.

Finansiering

Finansieringen utgar frin den befintliga och l6pande
formella processen kring cykelvigsplanering regionalt
och i kommunerna. Som utgingspunkt kommer
ddrfor finansieringen att komma fran den regionala
transportinfrastrukturplanen och frin kommunerna.

Cykelvigsplan for Skane 2018-2029 har finansiering
avsatt for denna satsning. Mindre dtgdrder pa statliga
vigar faller inom ramen for standardhéjning pd strak
och finansieras helt av staten. Storre dtgirder, de som
ligger som objekt i Cykelvigsplan for Skane 2018-2029,
finansieras med gingse femtioprocentiga fordelning
mellan kommun och stat. For dtgarder pA kommunal
infrastruktur finns mojlighet att soka statlig med-
finansiering.

Det skulle ocksa kunna vara mojligt att s6ka finansie-
ring frin exempelvis stadsmiljdavtal eller Klimatklivet.
For kommunikations- och marknadsféringsinsatser
kan ocksd externa medel sokas.

Fran idé till fardigt strak

Sa har ser den dvergripande processen
ut fran att ett strak har identifierats till att
det blir ett supercykelstrak:

Berorda vaghallare utmed ett strak, det
vill saga i huvudsak kommunerna och
Trafikverket samt Region Skéane, skapar

en strakgrupp. | den inleds ett arbete med
att identifiera vilka punkter och delstrackor
som inte uppfyller funktionskraven. Detta
gors genom strakstudier dar alla punkter
och delstrackor dokumenteras.

Strakstudierna beskriver brister, bade for
att na upp till acceptabel niva och for att na
den hogre grona nivan. For att avhjalpa bris-
terna foreslas ett antal atgarder som tids-
och kostnadssatts uppdelat per vaghallare.
Vid behov upprattas avtal kring detta.

Atgarderna laggs i vaghallarnas
verksamhetsplaner for genomférande.
Drifts- och underhallsatgarder som om-
asfaltering bor ocksa inga i genomforande-
planen. Breddningar av cykelvagar kan
ocksa exempelvis samplaneras med att
den parallella bilvagen ska omasfalteras.

Strakgruppen beslutar gemensamt nar
straket uppfyller kraven for att vara ett
supercykelstrak.

Atgarder for att na den acceptabla nivan
genomfors och supercykelstraket kan dppna.

Atgarder for att na den gréna nivan
genomfors.

Lopande foljs genomférandet upp och
tidsplan justeras.




Funktionskraven i sammanfattning

FUNKTIONS-
KVALITETER

IDENTITET

GUL NIVA

Straket ar val vagvisat och &r med i relevanta kartor.

GRON NIVA

Straket ska kannas intuitivt for den som cyklar pa det.

Igenkanning s . 2 . . Det har en konsekvent hog niva avseende exempelvis
e Lerie | o e ] il el utsmyckning och detaljer. Straket utmarker sig.
Det finns ett samarbete mellan relevanta aktorer . . . .

Organisation kring exempelvis utveckling, utvardering, inspektion 5onlflﬁr;_t:ﬁrl;llga6flgdesmatnlngar och annan
och beteendepaverkan. RRICIEI 10,

Samhillsplanering Straket ar med i relevanta fysiska planer. Investerings- Straket ar med i relevanta planer och paverkar var

plan for utveckling till den grona nivan ska finnas.

bostader och verksamheter lokaliseras.

TILLGANGLIGHET

Genhet

Stréaket upplevs som gent jamfért med motsvarande bilvag bade mellan malpunkter och utmed strackan.

Koppling till 6vrig

Det far inte forekomma hinder som bommar, diken
eller kantstenar som hindrar cyklister att komma

Det finns vagvisning och gena cykelvagar till
relevanta malpunkter och bytespunkter som inte

cykelinfrastruktur till och fran straket. Det ska vara tydlig koppling till ligger direkt utmed straket. Det ska aven finnas
malpunkters cykelparkeringar. vagvisning till straket.

Kopplil]g till Straket ska ha en tydligt och enkel koppling till bytespunkternas cykelparkeringar.

kollektivtrafiken

FRAMKOMLIGHET

Stréket ska prioriteras i alla korsningar i tatort och
hastighetssakras mot korsande trafik dar sé kravs

Konflikter med biltrafik ska knappt forekomma.

Korsningar av trafiksakerhetsskal. Utanfor tatort far enstaka Prioritet med hastighetsakring i alla korsningar.
undantag forekomma. Detektering vid signal- Minimalt med stopp.
reglerade korsningar.

Geometri Snava svangar som tvingar cyklisten att bromsa ska Kurvradierna ska tillata alla cyklister att cykla bekvamt
undvikas. i sitt tempo. Inga sikthinder som begransar tempot.

Kapacitet Dimensionering efter floden. Bredd som tillater mote Dimensionering efter nuvarande och framtida floden.

P eller omkorning for alla cykeltyper. Bredd som tillater méte och omkérning for alla cykeltyper.
Separering Cyklister och gaende ska separeras om inte antalet Cyklister och gaende ska vara helt separerade p&
fran gaende gaende beddms vara mycket lagt. Det galler i synner- ett tydligt vis.

het dar manga barn kan férvantas vara.

Forts. pa nasta sida




FUNKTIONS-
KVALITETER

GUL NIVA

Forts. FRAMKOMLIGHET

Det ska vara tydligt hur straket passerar vantande

GRON NIVA

Straket ska utformas for att minska konflikter med

Konfliktpunkter X : L PEReE] busshallplatser. Vanligast genom att ldgga straket
och pa-/avstigande bussresenarer vid héllplatser. bakom hallplatsen.

Sikt Buskage eller enkelt atgardade hinder utmed straket Inget som hindrar sikt och leder till otrygghet ska
som hindrar sikt och leder till otrygghet ska undvikas. forekomma.

KOMFORT

Jamnhet Gatsten, bristfalligt lappad asfalt, kanter eller Cykel med véalpumpade déack ska kunna framforas
potthal far inte forekomma. God avrinning vid regn. utan skakningar eller stotar.
Enstaka delar av straket far vara i blandtrafik, . .
exempelvis villagator som inte &r genomgaende eller Blandtrafik far endast torekommq om den T e

Blandtrafik . ] . . sparsam och da framfors p& cyklisternas villkor.
mycket Iagiraiikerade enskilda vagar Somicyklist Det ska vara minst dubbelt sa stort antal cyklister.
ska man kunna halla sig nara mitten av gatan. ’

Unplevelse Stank och modd frén intilliggande bilvag far Utformning som inbjuder till mer njutningsfull cykling,

PP inte na cyklister. exempelvis avstand fran bilvag, laplanteringar.

- Prioritet avseende drift och underhall, &ven éver Driften och underhallet haller sa hog niva att alla
Drift och underhall vaghallargranser. funktionskrav uppnas aret om oavsett vaderlek.
Parkerin Det ska finnas cykelparkeringar vid malpunkter Det ska finnas val tilltagna cykelparkeringar med

g utmed straket. mojlighet att lasa fast cykelramen utmed stréaket.
Det finns mojlighet att pumpa dack och utfora enklare
Service Inget krav. reparationer utmed straket. Racken att ta stod mot

i samtliga signalkorsningar.

TRYGGHET OCH SAKERHET

Minimalt med hinder och de som finns maste vara
tydligt markerade och belysta. Hindren far inte paverka

Hinder framkomligheten for nagra cykeltyper. Ovantade hinder Det far inte forekomma hinder pa straket
som stolpar och elskap far inte forekomma
Belysning och reflekterande kontrastmalning pa o)

Vid morker alla viktiga platser som korsningar, busshallplatser, Hela straket ar belyst och har reflekterande

otrygga passager. Det ska vara belysning i tatort.

kontrastmalning.

Otrygga passager

Buskage eller stallen da ndgon kan gdmma sig ska
atgérdas for att oka tryggheten.

Buskage, tunnlar eller byggnader utmed straket ska
vara utformade pa ett satt som kanns tryggt.

Parkerade bilar

Straket far inte passera parkerade bilar med risk for att bildorrar 6ppnas hastigt.
Det ska inte forekomma parkerade bilar, alternativt att skilieremsa finns mellan parkering och cykelvag.




A



https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/cykel-i-skane/

o U

? I—I—I—H—l—l—l.

skane.se/cykel


https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/cykel-i-skane/

Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se

m.w\'



https://utveckling.skane.se

