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Forord

Skane priglas av omfattande transporter. En tredjedel av landets import och export, mitt i virde,
passerar genom Skéne varje ar. Med en forvintat stigande utrikeshandel och en 6kande befolkning,
kommer transporterna allt mer att paverka Skéane. I och med sitt lige dr Skine Sveriges viktigaste
logistiknav for transporter och ir porten till Europas niringsliv. Hur transportsystemet utvecklas
har dérfor en avgorande betydelse for sdvil Skine som hela Sveriges konkurrenskraft.

Malbilden i Skéines regionala utvecklingsstrategi Det dppna Skdne 2030 ir att Skdne ska vara en av
Europas mest innovativa regioner; en kreativ motesplats for branscher och organisationer dir nya

idéer skapas och utvecklas. Skdne ska ocksa vara en levande, hallbar och attraktiv region med global
konkurrenskraft och hog livskvalitet. Ekonomisk, ekologisk och social hillbarhet ska genomsyra vardag
och beslutsfattande, och omstillningen till ett klimatneutralt Skine ska ge utvecklingskraft i arbetet.
Vi behover integrera godstransporter och logistikverksamheter i det regionala utvecklingsarbetet och
visa hur godstransporterna ska bidra till att Skane blir en stark och hallbar tillvixtmotor som erbjuder
framtidstro och livskvalitet.

[ Strategi for den ballbara gods- och logistikregionen Skane vill Region Skane lyfta dtgirder for att utveckla
Skéne till en mer héllbar gods- och logistikregion. Genom att synliggora nulige, trender och utveckling
samt lyfta behovet av en strategisk inriktning vill vi bidra till en héllbar regional tillvixt. For att klara
6kande volymer och samtidigt leva upp till regionala och nationella miljé- och klimatmal, behéver en
betydligt storre andel av godset som kommer in i Skdne transporteras effektivare, med sjéfart nirmre
sin slutdestination, pa jirnvig samt i fordon med fossilfria drivmedel.

I omstillningen till ett héllbart transportsystem ska Skéne ligga i framkant och driva utvecklingen
for att frimja klimatsmarta godstransporter. Vi behdver minska transittrafikens negativa paverkan i
form av tringsel, vigslitage, klimat- och miljobelastning samt buller. Vi behover arbeta med att gods-
transporterna i vara titorter ska vara energieffektiva och bidra till att skapa en attraktiv och trivsam
stadsmiljo. Vi behover se potentialen med teknikutvecklingen och dra nytta av Skédnes starka innova-
tionskraft for en utveckling av transportsystemet. Skdne ska tydligt arbeta for att skapa ett transport-
effektivt samhille.
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Begreppsforklaring

Bulk
Cabotage

Cross-dockingterminal

Enhetsforpackat/enhetsforberett gods

Fyrstegsprincipen

HCT

Nod/hubb

Intermodala transporter

Kapacitetstilldelning

Kombiterminal

Kombitransport

Logistik

Logistikcenter
Multimodala transporter

RoRo

TEU

Trailer

TEN-T

Trafikarbete

Transportarbete

Transporterad godsméangd

Gods som transporteras oforpackat.

Att som akeri i samband med en
internationell transport utfora inrikes
transportarbete i annat land an det
registrerade.

Omlastningsterminal med inkommande och
utgaende gods utan lager.

Gods som packas i enheter, till exempel i
trailer, vaxelflak, container, pallar eller
kassetter.

Trafikverkets metod for att gradera atgarder
i transportinfrastrukturen indelat i 4 steg.
Steg 1 ténk om, steg 2 optimera, steg 3
bygg om, steg 4 bygg nytt.

High capacity transport. Tyngre och léngre
fordon pa vég och jarnvdg som innebar en
okad lastkapacitet per transport.

Central punkt i ett natverk.

Transportkedjor dar flera trafikslag anvands.
Avser vanligtvis kombinationen vag- och
jarnvagstransport.

Tilldelning av avgangstid i tidtabellen.

Terminal dar modulariserade lastbéarare
byter transportsatt utan att sjalva godset
berors.

Se intermodala transporter.

Den del av férsérjningskedjan som

planerar, implementerar och kontrollerar
det &ndamalsenliga, effektiva flédet och
lagringen av produkter, tjanster och
tillhérande information fran ursprungspunkten
till konsumtionspunkten, i syfte att moéta
kundens behov.

Terminal med lagerutrymme.
Transportkedjor dar flera trafikslag anvands.

Roll on, roll off. Transporter pa fartyg

dér gods rullas péa och av fartyget. Godset
kan vara lastat pa lastbil, trailer och jarnvags-
vagnar. Godset kan ocksa rullas p& och av
fartyg med utrustning for detta andamal.

Twenty foot equivalent unit. Matt pa standard-
container med langd 20 fot. En 40 fots
container motsvarar 2 TEU.

Aven semitrailer. Lostagbar pahdngsvagn
som dras av speciell dragbil.

Transeuropeiska transportnatet. EU:s
prioriterade natverk for transport-
infrastruktur i Europa.

Antal fordon multiplicerat med transport-
stracka, sa kallat fordonskilometer.

Antal ton multiplicerat med transportstracka,
sa kallat tonkilometer.

Antal ton.
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Varfor en regional strategi for
gods och logistik?

Skane ar med sitt geografiska lage Sveriges viktigaste logistiknav for transporter
och fungerar som porten till Europas ndringsliv. En tredjedel av landets import och
export, matt i varde, passerar genom Skane varje ar. Detta gor godstransporterna
till en viktig paverkansfaktor for saval Skanes som Sveriges utveckling. Strategin
satter fokus pa Skane som logistikregion och ska ses som ett avstamp for en regional
satsning pa att utveckla gods- och logistiksektorerna for att bli en attraktiv och

konkurrenskraftig region.

Vilfungerande godstransporter ar en forutsittning

for att skapa en attraktiv region som attraherar nya
invdnare och lockar foretag att etablera sig. Effektivare
logistik- och transportlosningar ger goda mojligheter
for ett brett och diversifierat naringsliv som gynnar
Skanes tillvaxt. Samtidigt medfor 6kade transporter
iven mindre positiva effekter, sisom negativ miljo-
och klimatpaverkan, kapacitetsbrister i infrastrukturen
och markanvindningskonflikter, vilka ocksd maste
hanteras.

I den regionala utvecklingsstrategin, Det dppna Skdne
2030, betonas bide vikten av att stirka Skine som en
knutpunkt fér norra Europa, for att regionen ska vara
globalt attraktiv, och den absoluta nodvindigheten att
Skédne ar 2030 ska vara klimatneutralt och fossilfritt.
Satsningar och utveckling inom logistik- och transport-
sektorn spelar en avgorande roll for bida dessa viktiga
framtidsfragor.

Den fysiska planeringen blir i detta hinseende ett be-
tydelsefullt verktyg. I Strategier for Det flerkiirniga Skdne
ligger fokus pa de fysiska strukturerna och hur den re-
gionala utvecklingen kopplas samman med kommunal
oversiktlig planering. I Skine, som gods- och logistik-
region, blir strik for och fléden av varutransporter en
viktig aspekt att viga in i ett tillganglighetsperspektiv
och ndgot som behover lyftas tillsammans med fragor
rorande stadsutveckling, fortitning och kollektivtrafik.

I Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
tydliggors vigval, mal, prioriteringar och riktlinjer for
hur infrastruktursatsningar ska kunna anvindas som
ett medel for att nd Skanes regionala utvecklingsmal.
Strategin anger bade firdmedelsfordelning for gods i
Skane och den utpekade riktlinjen *Frimja klimat-
smarta godstransporter”. Strategi for den hillbara gods-
och logistikregionen Skdne utgor en konkretisering och
fordjupning med fokus pa just godsfragorna med
maldr 2030. Strategin forhiller sig ocksa till transport-
politiska mél och klimatmal pa nationell och
EU-niva.

Syftet med Strategi for den hallbara gods- och logistik-
regionen Skdne dr att sitta ett storre fokus pa Skidne som
logistikregion, ge vigledning i hur godstransporter

och logistikndringen bor utvecklas samt stodja det
skinska niringslivet med héllbara transportlésningar
genom utveckling av befintliga och potentiella logistik-
omréiden.

For att dstadkomma detta kravs ett regionalt helhets-
perspektiv pa gods- och logistikfragor och ett integrerat
synsitt som beaktar fraigornas bredd och komplexitet.
Godstransporter beror sa skilda fragor som till exempel
infrastrukturen och dess utveckling, administrativa
regelverk och styrmedel, foretagens affirsuppligg,
transporternas miljdpaverkan, samordning och effekti-
visering av transporter. Nyckeln till ett framgingsrikt
arbete ir formagan att involvera berorda aktorer, savil
ndringsliv som organisationer och myndigheter.

Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skdne
ska ses som ett avstamp fOr en regional satsning pa

att utveckla gods- och logistiksektorn som en del i ett
attraktivt och konkurrenskraftigt Skdne. Den ticker in
en stor bredd av insatser, beskrivna i fyra identifierade
samverkansomriden, dir ingen enskild aktor eller
administrativ niva forfogar over helheten. Region Skine
tar, i framtagandet av strategin, utgdngspunkt i bade
sitt utvecklingsansvar och i sin roll som upprittare av
lansplaner for infrastruktur. Pi den nationella nivan ar
regeringen och statliga myndigheter, sasom Trafikverket,
viktiga aktorer. Regeringen sitter ramarna for transport-
systemets utveckling medan Trafikverket ansvarar for
transportinfrastrukturen. Myndigheterna tar bland
annat fram underlag och utredningar. Kommunerna
har i kraft av det kommunala planmonopolet en
sdrstillning i arbetet med hallbara fysiska strukturer.
Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skdne
vinder sig till en mingfald av aktorer, som alla
behover identifiera sin roll och sitt ansvar. Samverkan
och ett gemensamt ansvar for ett genomforande av
strategierna ar avgorande for att utveckla Skéne till en
héllbar gods- och logistikregion.



REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG
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De fem prioriterade stédllningstagandena:
Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster
Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor

Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

¥

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Fysisk planering &r verktyg for att nd social hallbarhet, folkhélsa, 6kad sysselséttning, naringslivsutveckling samt
innovation m.m. Fem strategiomraden ar utpekade for det flerkdarniga Skane:

Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen

Starka tillgéngligheten och binda samman Skane

Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
erbjuder hog livskvalitet

Starka Skénes relation inom Oresundsregionen, sédra
Sverige och sédra Ostersjon
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STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

ogiies  tier SR e e OB e
NATIONELL PLAN FOR REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET INFRASTRUKTURPLAN
T ks T

Figur 1 Figuren visar pa hur regionala planer och strategier, som Region Skine har tagit fram eller som dr under framtagande, for-
bdller sig till varandra beroende pa vilken konkretiseringsniva de har. Malen for rumsliga strukturer i den regionala ntvecklings-
strategin Det 6ppna Skdne 2030 konkretiseras i Strategier for det flerkéirniga Skane. I Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skdne 2050 tydliggors 1 sin tur vigval, mdl och prioriteringar for en langsikiig planering av transporisystemet i Skdne. Innehallet
1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 fordjupas i ett antal planeringsstrategier med olika fokus inom transport-
systemet. Strategi for den ballbara gods- och logistikregionen Skdne dir en av dessa. De parallella planerna och strategierna kommer
bland annat att bidra till vilka infrastrukturinvesteringar som Skane ska prioritera i Nationell plan for transportsystemet och

regional transportinfrastrukturplan.
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SKANES REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGI,
DET OPPNA SKANE 2030: Region Skane har ett
regionalt utvecklingsansvar for Skéane, enligt Lag
(2010:630). En del &r att utarbeta och faststalla en
strategi for regionens utveckling och samordna
insatser for genomférandet av denna. Skanes
regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna Skane 2030
antogs ar 2014 och har pekat ut fem prioriterade
stallningstaganden som handlar om bland annat att
Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor och att
Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur.

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE:
Kopplar samman det regionala utvecklingsarbetet
med kommunernas dversiktsplanering. Region Skane
har sedan ar 2005 tillsammans med de skénska
kommunerna arbetat med Strukturbild for Skane.
Inom arbetet har Strategier fér det flerkdrniga Skane
tagits fram, syftet &r att genom fysisk planering
konkretisera malbilden om Det flerkarniga Skane.

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORT-
SYSTEM | SKANE 2050: Tydliggor vagval, mal

och prioriteringar for en langsiktig planering av
transportsystemet i Skane. Revideras vart fjarde ar,
infor ny planomgang av nationell och regional trans-
portplan. Strategin konkretiseras och fordjupas i
dokumenten nedan.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR SKANE:
Ger en samlad bild 6ver hur kollektivtrafiken avses
utvecklas langsiktigt i enlighet med de regionala
utvecklingsmélen. Revideras vart fjarde ar.

TAGSTRATEGISKT UNDERLAG: Ger forslag pa
inriktning for den framtida regionala tagtrafiken i
form av framférallt trafikupplagg och nya kapacitets-
starkare fordon. Underlaget har ett tydligt utveck-
lingsperspektiv och ska utgdra stod for politiska
prioriteringar och beslut om satsningar pa den
regionala tagtrafiken i kommande trafikforsorj-
ningsprogram.

STRATEGI FOR DEN HALLBARA GODS- OCH
LOGISTIKREGIONEN SKANE: Beskriver utvecklingen
av Skane som gods- och logistikregion samt floden
inom, genom och till Skane. Strategin ger en bild
av nulaget och utvecklingen mot en mer hallbar
godstrafik.

CYKELSTRATEGI FOR SKANE: Synliggér hur cykeln
kan starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett
helhetsgrepp och beskriver utbyggnad av infra-
struktur, cykelturism, planering och innovation.
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MOBILITETSPLAN FOR SKANE: For att 6ka
andelen som gér, cyklar och aker med kollektiv-
trafik samt for att mota den 6kande befolkningens
resbehov récker det inte med ny infrastruktur och
okat utbud av kollektivtrafik, det krévs dven attityd-
och beteendepaverkande atgarder. En plan for
denna typ av atgarder, och hur de samverkar med
fysiska investeringar synliggdrs i mobilitetsplanen,
vilken tar ett samlat grepp om arbetet med ett mer
hallbart resande i Skane.

BREDBANDSSTRATEGI FOR SKANE: Tydliggor
malbilden for tillgang till bredband i Skane, belyser
behovet och nyttorna av tillgang till bredband ur
ett samhallsperspektiv, samt belyser olika aktorers
ansvar, for att na de uppsatta malen. Uppdatering
pagar.

UNDERLAG FOR HANDLINGSPLAN FOR FOSSIL-
FRIA DRIVMEDEL: Handlingsplanen for fossilfria
drivmedel ska redogtra for delmal och insatsomré-
den som behdvs for att styra utvecklingen mot ett
klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane ar 2030.
Arbete pagar.

NATIONELL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN:
En langsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet for vag, jarnvag, sjofart och
luftfart. Tas fram av Trafikverket pa uppdrag av
regeringen. Planen &r tolvarig och revideras vart
fijarde ar.

REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN
(RTI-PLAN): Styr hur statens pengar for infra-
struktur anvands pa den regionala infrastrukturen.
Region Skane uppréattar planen pa uppdrag av
regeringen utifran en ekonomisk ram som angetts
av regeringen. Planen &r tolvarig och revideras vart
fijarde ér.

CYKELVAGSPLAN FOR SKANE: | RTI-planen finns
en ansats om vilka insatsomraden for cykel som ar
prioriterade. Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt
pa det regionala vagnatet som avses byggas inom
planperioden. Ar en férdjupning till RTI-planen.
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Internationella och nationella
mal for godstransporter

Effektiva godstransporter dr avgérande fér den ekonomiska utvecklingen. Den
globala handeln ar beroende av godstransporter och ofta transporteras varor langa
strackor mellan producent och konsument. Transportersektorn &r fortfarande
mycket beroende av fossila drivmedel och transporternas koldioxidutslapp paverkar
den globala uppvarmningen. De framtida godstransporterna maste vara bade

hallbara och effektiva.

Transportpolitiska mal

Inom EU ir férverkligandet av den inre marknaden ett
prioriterat mal. Den fria rorligheten for varor, tjdnster,
kapital och personer, fri konkurrens och lika spelregler
som optimerar forutsittningarna for handel inom EU
och stirker den europeiska sammanhallningen utgor
grundbultarna. Fungerande transporter och fysiska
forbindelser inom och mellan medlemsstaterna och de
EES-anslutna linderna r ddrfor av hogsta vikt. Det
overgripande malet for transportomradet dr att f3 till
stand ett transportsystem som stoder ekonomiska fram-
steg, okar konkurrenskraften och erbjuder transporter
av hog kvalitet, samtidigt som resurserna anvinds
effektivare. Visionen for det framtida transportsystemet
ar 2050 ar:

* 60 procent utslippsminskning fran transport-
sektorn samtidigt som den fria rorligheten
sakerstills

+ gverflyttning av vigtransporter 6ver 300 kilo-
meter till Gvriga transportmedel; 30 procent till
ar 2030 och 50 procent till r 2050

+ ett effektivt stomnit for transporter mellan
stider och regioner, kompletterat med ett dver-
gripande transportnit som ansluter hela Europa
till stomnitet

+ globala langdistansresor och interkontinentala
transporter pa lika konkurrensvillkor

+ effektiv personpendling och rena stadstransporter.

Det 6vergripande transportpolitiska mélet i Sverige
ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt hallbar transportforsorjning for invanarna
och néringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen
beslutat om att fortydliga det 6vergripande mailet i
tva jaimbordiga mal: dels ett funktionsmél som beror
tillganglighet, dels ett hinsynsmal som beror siker-
het, miljo och hilsa. Miélen ir en utgdngspunkt for
alla statens dtgirder inom transportomridet, exem-
pelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika
onskemal och behov nir de genomfor sina uppdrag.
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Malsittningarna ska dven vara ett stod och inspiration
for regional och kommunal planering.

Klimatmal

Det internationella klimatavtalet frain FN:s klimat-
konvention COP 21 i Paris ar 2015 har som mal att
den globala uppvirmningen inte ska dverstiga 1,5
grader. I avtalet har en majoritet av virldens linder
forbundit sig att vidta klimatdtgirder. Savil EU som
Sverige har ambitidsa mal och itaganden.

EU:s 6vergripande klimatmal ar att hindra den globala
uppvarmningen fran att 6ka med mer dn tvd grader
jimfort med tiden innan industrialiseringen startade.

EU ska till 4r 2030 ha:
* 40 procent ligre vixthusgasutslipp dn ar 1990
+ 27 procent férnybar energi

« 27 procent bittre energieffektivitet.

EU ska minska sina utslidpp av vixthusgaser med 30
procent om andra industrilinder gor jimforbara sink-
ningar och till 4r 2050 ska EU minska sina utsldpp
med 80-95 procent jimfort med 1990-ars nivier om
andra utvecklade linder gor detsamma.

Svenska miljo- och klimatmal

De svenska miljémalen bestir av ett generationsmal
och sexton miljokvalitetsmal med etappmal. Mil;jo-
kvalitetsmélen foljs upp varje ar. Mal for den svenska
klimat- och energipolitiken till dr 2020 ir:

* 40 procent minskning av klimatutslippen jim-
fort med ar 1990, for de utslipp som inte ingar
1 EU:s system for handel med utslappsritter

* minst 50 procent férnybar energi

+ 20 procent effektivare energianvindning jaim-
fort med 4r 2008

* minst 10 procent fornybar energi i transport-
sektorn.



Initiativet Fossilfritt Sverige ir kopplat till en nationell
ambition om att nd en fossilbrinsleoberoende fordons-
flotta till ar 2030.

Den 2 februari 2017 tog regeringen beslut om en ny
klimatlag. Lagen baseras pA Miljomalsberedningens forslag
som innebir att Sverige ska ha ett "nettonollutslipp”
av klimatpaverkande vixthusgaser ar 2045. Ett kvan-
tifierat mal r att utsldppen frin inrikestrafiken ska

ha minskat med 70 procent till ir 2030, jaimfort med
2010-drs nivaer. Det ar forsta gdngen som det har tagits
fram ett kvantifierat utslippsmal for transportsektorn.

En stor klimatutmaning

Globalt har utslippen av vixthusgaser okat konstant
sedan ar 1900. Perioden fran dr 2000 till ir 2010 visar
pé den snabbaste 6kningen under de senaste fyra
decennierna (1970-2010). Ar 2010 uppgick de globala
utsldppen till 49 gigaton koldioxidekvivalenter, varav
den globala transportsektorn svarade for 14 procent.!

Inom EU ir transportsektorn den enda sektor dir ut-
slappen av vixthusgaser har 6kat sedan r 1990. Trans-
portsektorn svarade ar 2014 for 23 procent av EU:s
utsldpp av vixthusgaser jimfort med cirka 15 procent
ar 19902 Teknikforbittringar och renare drivmedel
har inte kunnat kompensera for ckande transport-
volymer, och renare trafikslag sisom sjofart och
jairnvig har inte lyckats etablera sig som tillriackligt
attraktiva 6ver medellanga och langa avstind for att
kunna vinna marknadsandelar frin vigtransporterna.
Tack vare att dvriga samhallssektorer har kunnat minska
sina utsldpp har EU:s totala utslipp av vixthusgaser
minskat frin ar 1990 med nistan 23 procent till ar 2014.

For Sveriges del ser bilden lite annorlunda ut. Totalt
minskade de svenska utslippen av vixthusgaser med
25 procent mellan ar 1990 och ar 2015, vilket saledes
ir i paritet med EU. Inrikestransporterna visade pa en
minskning av utslippen, vilka var nio procent ligre ar
2015 jamfor med ar 1990, medan utrikestransporterna
istillet har 6kat sina utslipp med 132 procent?. Ok-
ningen for utslippen av utrikes transporter r en foljd
av okad globalisering, fler godstransporter och ett
oOkat resande. For inrikes transporter visar de sista tre
dren (2013-2015) pé ofdrandrade utslippsnivéer. Detta
forklaras fraimst av att minskningen av utsldppen fran
personbilar och litta lastbilar har avstannat. Effekten
av att mingden trafik 6kar dverskrider effekten av den
energieffektivisering och dverging till biodrivmedel
som sker. Utsldppen frin tunga fordon var ar 2015

16 procent hogre dn 1990-drs nivd, men har sedan

dr 2008 visat pa en nedatgiende trend. Takten pa
utsldppsminskningen blir dock allt lingsammare efter-
som lastbilstrafiken 6kar.*

Omstillningen av tunga fordon gér trogt och endast
ett fital procent av lastbilarna drivs pé alternativa driv-
medel. 2016 drevs tvd procent av de litta och en och
en halv procent av de tunga lastbilarna med alternativa
drivmedel®. Gas ir det vanligaste alternativet bade for
tunga och ldtta lastbilar. Flera olika férnybara drivme-
del behover frimjas for att uppna ett robust och resilient
transportsystem utan fossila drivmedel. El, biogas, vit-
gas samt biodiesel kan vara delar av [6sningen. For att
mojliggora en 6kad efterfrigan pa fornybara drivmedel
krivs det ocksa en hallbar och heltickande infrastruk-
tur for dessa bade pa nationell och europeisk niva.

Trafikbelastningen dr omfattande i Skines storre
stider och trafiken ger upphov till savil lokala som
generella miljokonsekvenser samt tar betydande ytor

i ansprik. Godstransporterna i stiderna 6kar genom
en okad distribution. Samtidigt finns det projekt och
intentioner kring samordnade transporter, vilka pa sikt
skulle kunna minska de kortviga transporterna. Som
exempel kan nimnas samordnade transporter i Ystad,
Tomelilla och Simrishamn som har minskat utslippen
frin offentliga livsmedelstransporter med 70 procent.

Riktlinjer for det transeuropeiska
transportnatet

Skédne utgdr pa grund av sitt geografiska lige Sveriges
lank till Europa. En stor andel av transporterna till och
frin Europa passerar Skine antingen via Oresunds-
bron eller via ndgon av de skdnska hamnarna. EU
beslutade ar 2013, efter ingdende dialog med medlems-
linderna, om nya principer och strickningar for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Nitet bestar
av ett stomndt och ett Gvergripande nit, samt nio
stomnitskorridorer, se Figur 2. Skine ingar i stomnats-
korridoren Skandinavien-Medelhavet (Scan-Med), som
forbinder Skandinavien/Finland med 6vriga Europa
via Oresundsforbindelsen samt via hamnarna i Malmo

och Trelleborg.

Skine har en nyckelroll i TEN-T dé forbindelserna
mellan det kontinentala Europa och Skandinavien pas-
serar genom regionen. Flera hamnar, exempelvis CMP
Malmé respektive Trelleborg, och flygplatsen Malmo
Airport samt andra knutpunkter av stor nationell och
internationell betydelse ligger hir. Huvudstraken mot
sdvil Viastsverige och Norge, som mot Milardalen

och Finland samlas i Skdne. Ett av de storsta plane-
rade infrastrukturprojekten i Europa det kommande
decenniet, den fasta Fehmarn Bilt-forbindelsen, ska
forbittra Skandinaviens koppling till kontinenten, inte
minst med jirnvig.

Besluten om prioriteringar, villkor och genomfoérande
av olika investeringar i TEN-T sker i bred dialog

! https://www.ipec.ch/pdf/assessment-report/ar5/wg3/ipcc_wg3_ar5_technical-summary.pdf
2 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Greenhouse_gas_emission_statistics#Further_Eurostat_information. Avser utslipp av vixthusgaser

inklusive internationellt flyg och exklusive LULUCF.

3 Utrikes transporter utgirs av internationell flyg- och sjifart. Dessa utslipp ingar dock inte i Sveriges totala utslipp for uppféljningen av Sveriges klimatmal

? Naturvdrdsverket, 2017
* Trafikanalys, 2016, Fordon 2016
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Figur 2 De nio éverordnade transportkorridorerna inom EU:s Transeuropeiska transportnat (TEN-T). Scan-Med-korridoren & markerad med rosa.

(Kaélla: Europeiska kommissionen)

mellan olika aktdrer. Europeiska kommissionens
arbetsprocess kring ScanMed ir en viktig arena dir
regeringar, transportmyndigheter, infrastrukturigare
och regioner medverkar. Besluten ir starkt beroende av
stindpunkterna hos medlemslidndernas regeringar.

Maojligheterna till medfinansiering av infrastruktur-
projekt, genom lan eller bidrag, ir ocksé idag starkt
beroende av besluten om det gemensamma europeiska
transportnitet (TEN-T) och fonden fér ett samman-
linkat Europa, CEF - Connecting Europe Facility.
Bidrag har hittills till exempel getts till Oresundsbron,
Hallandsédstunneln, Citytunneln och forutsitts for
den fasta Fehmarn Bilt-forbindelsen. Medfinansiering
kan ges bade till utredningar och till byggande.

Den av EU utpekade huvudkorridoren som passerar
regionen, Scan-Med, innefattar i Skine:

e Sddra stambanan, Vistkustbanan och Godsstraket
genom Skane dvs Lommabanan/Séderdsbanan samt
Oresundsbanan

* E4ochEé6

* Hamnarna i Malmo och Trelleborg

+ Kombiterminalerna i Malmé och Trelleborg

* Malmo Airport (dven Kopenhamns flygplats ingar)
* Den urbana noden Malmo

« Oresundsbron.
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For de utpekade delarna av korridoren, som ocksa

ir en del av stomnitet, ska vissa krav vara uppfyllda
senast ar 2030. Det giller kraven avseende till exempel
axellast, hastighetsgrinser pd jirnvig, 740 meter langa
godstég, signalsystemet ERTMS:s inférande, hamn-
anslutningar och energiforsorjning. For de delar av
Skane som ligger inom det dvergripande nitet stills
liknande krav som ska uppfyllas senast ar 2050, till
exempel for hamnarna i Helsingborg och Ystad.

Transporterna vintas 6ka i de utpekade straken.
Okande och mera koncentrerade floden stiller krav

pé nitet men mojliggor samtidigt effektivisering och
att jirnvigstransporter och intermodala 1&sningar kan
stiarkas. Till viss del kan den befintliga infrastrukturen
mota denna utveckling. Det behdvs dock forbattringar
i vissa avsnitt bide i huvudkorridorerna och i den an-
slutande infrastrukturen. Det giller sdrskilt i jarnvigs-
nitet men dven i anslutande vigar, hamnar och andra
terminaler.

Skine berdrs ocksa indirekt i hog grad av utvecklingen
lings korridoren Ostersjon-Adriatiska havet (Baltic-
Adpriatic), som foérbinder norra Polen med Adriatiska
havet. Via firjeférbindelser mellan Ystad/Trelleborg
och Swinoujscie knyts infrastrukturen i Sverige sam-
man med korridoren i norra delen av Polen. De grins-
overskridande flédena idr hir betydande och 6kande.







De olika trafikslagens
forutsattningar

Inom godstransportsystemet finns fyra olika trafikslag att tillga for att optimera en
transport: sjofart, jarnvag, vag, och flyg. Transporter skapar plats- och tidsnytta. De
olika trafikslagen har skilda konkurrenstérdelar och effekter och involverar flera
aktorer. Efterfragan pa godstransporter beror bland annat pa handel och ekonomisk

utveckling.

Transport av en specifik vara ir beroende av hur den
ir forpackad. Hur en vara forpackas hinger samman
med dess egenskaper, exempelvis krav pé skydd och
kostnader. Of6rpackat gods utgors av flytande eller
fast bulkgods och varuvirdet 4r forhillandevis lagt
per viktenhet. Férpackade varor som generellt har ett
hogre varuvirde innesluts av flera nivder av forpack-
ningar. Storre och standardiserade forpackningar mot-
svaras av enhetslastbirare, vilka hanteras som enskilda
enheter. En lastpall eller en container dr exempel pa
enhetslastbarare. Samtidigt kan fulla pallar kombi-
neras till fulla containerlaster. Containern ir alltsa en
enhetslastbdrare pa hogre niva dn pallen.

Val av trafikslag for godstransporter gors utifran ratio-
nella analyser kring kostnader, tid, rittidighet, krav pa
hantering etcetera. Avgdrande for dessa parametrar dr
godsets karaktir, som generellt 4r varugruppsspecifik,
samt de aktuella transportrelationerna. Foretags-
specifika logistikuppligg kan ocksi vara barande for
val av trafikslag. P lingre strickor ir sjofarts- och
jirnvdgstransporter mer fordelaktiga, inte minst miljo-
och klimatmissigt, 4n vigtransporter, som i sin tur

ir mer flexibla. For vissa branschsegment, med hoga
krav pa transporttid, spelar transportkostnaden en
underordnad roll i forhallande till krav pa exempelvis
leveransprecision.

Den storsta andelen av godsmingden i utrikes-
transporter gir pd sjo. Inrikes transporteras de 1 sirklass
storsta godsmingderna med lastbil. Fér manga kort-
viga transporter ir lastbil det enda reella alternativet
och transporter inom Skane utfors i princip uteslu-
tande med lastbil. Hilften av godsmingden som
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transporteras inom Sverige transporteras kortare in 50
kilometer och endast tre procent transporteras lingre
in 500 kilometer. Traditionellt ir sj6fart och jirnvig
forknippat med transport av lagvirdigt gods i stora
volymer. I dag transporteras dven hogvirdig gods i
form av containers och lastbiltrailers med direkttag till
kontinenten.

Lingviga bulktransporter genomfors nistan uteslutande
som sjotransporter. For gods med hogre virde kan
jirnvigstransporter generellt vara konkurrenskraftiga
pd avstand kring 100-200 kilometer om industrispar
finns i bida dndar. Saknas industrispér i ena dnd-
punkten kan ett kombitransportuppligg vara konkur-
renskraftigt pd avstind kring 250-300 kilometer. Om
industrispar helt saknas 6kar motsvarande avstand

till 500-600 kilometer. I vissa relationer och for vissa
typer av gods finns forutsittningar att paverka val av
trafikslag. De relativt langviga transporterna genom
Skane skapar forutsittningar for jairnvigstransporter
exempelvis som en del i ett intermodalt transportupp-
ligg. Pa nationell niva har transportarbetet med
kombigods under perioden fran ar 2002 till ar 2012
okat med 93 procent. I Tabell I nedan sammanfattas de
olika trafikslagens frimsta tillimpningsomraden.

I distributionstrafiken i stider sker mycket innovation
for att 16sa problem med tringsel och miljo. Frakt-
cyklar anvinds i allt storre utstrickning, men dven
transporter pd pramar pé inre vattenvigar i stider dr
ett transportsitt som ir under frammarsch. Transpor-
terna ger upphov till betydande buller. Omgivningens
péverkan beror dock till stor del pa antalet transporter
och i mindre grad av fordonens lingd och vikt.



Trafikslag

Sjofart

Jarnvag

Vag

Flyg

Infrastrukturella forutsattningar

Stor flexibilitet da ingen specifik
infrastruktur kravs utover hamn-
terminaler och anslutande land-
infrastruktur.

Mycket begransad tillganglig

sparkapacitet. Kostsam utbyggnad.

Stor flexibilitet — val utbyggd
vaginfrastruktur.

Stor flexibilitet d& begransade
krav pa infrastruktur, kostsamma
terminalanlaggningar.

Léngd pa transport

Fran interregionala till

internationella transporter.

Medelldnga transporter,
framst tillampliga pa
distanser 6ver 300 km.

Fran lokal distribution till
fidrrtransporter.

Nationella samt inter-
nationella transporter.
Mycket stor rackvidd.

Tabell 1 Trafikslagens generella tilldmpningsomraden utefter distans samt karaktdr pa godset
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Godsets karaktar

Lagvéardigt gods i stora volymer
men aven containergods och
RoRo. Godset ar till stor del inte
tidskansligt.

Lagvardigt till medelvardigt
gods med viss tidskénslighet
avhangigt godsets varde.

Mindre volymer av medel- till
hogvéardigt gods med viss
tidskanslighet.

Hogvardigt och tidskansligt
gods i mycket sma volymer.




Energikonsumtion

Trafikslagens paverkan pa klimatet beror pa vilken slags
energi och 1 vilken mingd den energin konsumeras.
Godstransporter pa vig drivs nistan uteslutande med
fossila drivmedel men inslagen av férnybara drivmedel
Okar. Jarnvigstransporterna i Sverige drivs diremot
med el i all visentlig utstrickning. Sparburna gods-
transporter dr generellt dven det mest energieffektiva
transportalternativet, vilket beror pa den laga friktio-
nen mellan hjul och rils, mojligheten att frakta stora
godsmingder i ett tdg samt det faktum att eldrift har
en storre utvixling dn en forbrinningsmotor.

Tunga lastbilstransporter kriver sju gidnger sa mycket
energi per tonkilometer medan litta lastbilar kriver
18 ganger sd mycket energi som jirnvigsalternativet.
Nuvarande regelverk i Sverige tilliter 64-tonstransporter.
En proposition om att inféra en ny barighetsklass,
BK4, har lagts fram. Forslaget som bland annat skulle
mojliggora transporter med 74 ton tunga lastbilar pa
ett utpekat vignit skulle teoretiskt kunna leda till
energibesparingar. De nya reglerna foreslds trida i kraft
den 1 juli 2017. Det utpekade nitet inbegriper inga
vigar i Skine, men en succesiv utvidgning av nitet
foreslas. Det finns dven forslag och utredningar kring
att pa sikt tillata lingre fordon pa ett utpekat nit.

Sjofartstransporter, som genom sina lastningsegenskaper
ir fordelaktiga pa lingre strickor, forbrukar tre till fyra
ginger mer energi per tonkilometer jimfort med de spar-

burna transporterna. Sjofart r trots energikonsumtionen
det billigaste trafikslaget for lingre transporter.

Flygtransporter ir mest energiintensiva, jimfort med
sparburna transporter dr energidtgingen ungefir 80
ganger sa hog per tonkilometer. Trafikslagen har sam-
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tidigt kompletterande roller och en transportkdpare
behover ha tillging till en logistikkedja som inbegriper
flera olika trafikslag.

Branschens aktorer

For en transportkipare inom handel uppgar logistik-
kostnadens andel av omsittningen till 12-16 procent.

I logistikkostnaden ingdr bland annat transport, lager
och kapitalbindning, sjilva transportkostnaden uppgar
enbart till cirka 3-4 procent. For ligvirdiga transporter,
som byggmaterial, kan transportkostnaden dock upp-
ga till 20-30 procent eller mer. Ett annat sitt att mita
ar att relatera transportkostnaden till foradlingsvirde
som pavisar en hogre transportkostnadsandel. For en
transportséljare ir perspektivet annorlunda. Branschen
priglas generellt av lag 16nsamhet vilket leder till kort-
siktiga losningar for att finna ldgsta kostnad, samtidigt
som innovationskraften for 6vergdng mot miljovinliga
transporter blir svag.

Vanligen ir det flera olika aktorer som ir involverade
i en transport. Detta kdnnetecknar sirskilt transporter
som involverar flera trafikslag, si kallade intermodala
transporter. Jimfort med lastbilstransporter har inter-
modala transporter en avsevird konkurrensnackdel
da de karakteriseras av en storre komplexitet kring
exempelvis tecknade avtal.

Aktorsstrukturen inom olika segment varierar. Akeri-
niringen, som exempel, bestir av ett mycket stort antal
smé foretag, vilka ofta fungerar som underleverantorer
till storre transportorer, medan jirnvigstransporter i
Sverige har ett fatal dominerande aktorer. For marknads-
segment med fa aktorer kan enskilda beslut fa mycket
stor betydelse for flodesstrukturen och transportforut-
sittningarna.



Transporternas drivkrafter och varden
Sveriges ekonomi dr mycket beroende av utrikeshan-
deln. Det perifera liget i forhillande till de stora mark-
naderna stéller sirskilda krav pa effektiva transporter
och logistik. Det dr dirfor viktigt for hela landet att
transporterna genom Skine kan ske effektivt och
tillforlitligt.

Sveriges handelsutbyte

Sverige karakteriseras av en omfattande utrikeshandel.
Den internationella handeln sker frimst med Sveriges
grannlinder samt Tyskland, Nederlinderna och
Storbritannien, se Figur 3. Handeln har avgorande
betydelse for godstransporterna i Skine. Lastning och
lossning av gods hirror fran lokal produktion och
konsumtion kombinerat med omlastning av gods vid
terminaler och lager.

Skane ir specialiserat mot hantering av hogvirdigt
gods. Andelen av den svenska utrikeshandeln som gir
genom Skane ir dirmed hogre mitt i virde jimfort
med godsmingd. Via Oresundsbron samt hamnarna

1 Skdne och Blekinge passerar ungefir 38 procent av
svensk import och 28 procent av exporten. Hamnarna
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Figur 3 Utrikeshandel med varor 2013. Varuvéarde i miljarder kronor.
(Kélla: Rambdll 2015)

i Skdne och Blekinge star samtidigt for 46 procent av
importvirdet, och 37 procent av exportvirdet som
passerar svenska hamnar.

En drivande faktor for tillvixten av utrikes transporter
genom Skdne ir ekonomisk tillvixt i de lander fran
vilka transporterna hirror. Polen, som ér ett stort land
med hog BNP-tillvixt dr ett tydligt exempel pd detta.
Ocksa Norge har en stark ekonomi som fortsitter att
utvecklas och i stor utstrickning efterfrigar importerat
gods. En betydligt storre andel av transporterna fran
in till Norge gar olastade. I Figur 4 visas forindring i
utrikeshandel mellan ar 2003 och ar 2013. Aven om
utvecklingen mot Osteuropa kan te sig dramatisk sker
den frin laga virden. I reella tal ir 6kningen mot
Tyskland storst. Da en stor del av den svenska och
norska handeln med Osteuropa innebir transporter
via skidnska hamnar dr utvecklingen dock intres-

sant for Skane bade avseende transittransporter samt
transporter med start eller mélpunkt i Skdne. Samti-
digt som de inomeuropeiska transporterna dkar har
transporterna generellt blivit allt lingre. Utveckling av
containerkonceptet har medfért en 6kning av ocean-
transporterna.
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(Kélla: Rambdll 2015)
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Handelsetableringar i Skiane

Handelsetableringar i form av detalj- och partihandel
representerar viktiga noder i transportsystemet. Flera
storre handelsforetag, som ICA, IKEA och H&M, har
dven en omfattande logistikverksamhet.

Handelsbranschen ir dven en viktig ndringsgren. I
Skane finns ungefir 35 stycken kdpcentra och handels-
omraden inom olika kategorier, varav flertalet dter-
finns i, kring eller mellan de storre stiderna Malmo
och Helsingborg, generellt med goda viganslutningar.
Branschen sysselsitter 14 procent av regionens totalt
550 000 sysselsatta. Detta gor den till den storsta efter
vard och omsorg. Branschen svarar i Skine for en
ndgot storre andel av de sysselsatta bade jamfort med
riket som helhet och de andra storstadsregionerna.
Den speciellt logistikberoende partihandeln star for
ungefir en tredjedel av handelsbranschens sysselsitt-
ning i Skdne. Lokaliseringen av handelsetableringar
har ett samband med befolkningstyngdpunkten samt
befintlig dvergripande infrastruktur i regionens véstra
delar. Av naturliga skil finns en koncentration kring
de storre titorterna.

Logistikverksamheter i Skane

Godstransporter och logistikverksamheter mojliggor
konsumtion, tillvixt, arbete och vilstind genom ett
konkurrenskraftigt niringsliv. Skine har genom sitt
geografiska lige och sin dvergripande infrastruktur
potential att vara en betydande logistikregion. Ut6ver
logistikverksamheter i andra branscher svarar trans-
port- och logistiksektorn for fem procent av regionens
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totala sysselsdttning. Detta gor branschen till den
sjunde storsta ndringsgrenen i Skane. Branschen har
liknande andelar svil i riket som helhet som i 6vriga
storstadsregioner. Av transport- och logistikforetagen i
Skane har 80 procent sin huvudniring inom kategorin
“landtransportforetag”. Knappt 20 procent av foreta-
gen kategoriseras som “"magasin och serviceforetag till
transport”. Rederier och flygbolag svarar endast for
vardera en procent av sysselsittningen.

Branschstrukturen i Skdne priglas av ett stort antal verk-
samheter (ungefir 2000 foretag) som generellt har fa
anstillda. Narmare hilften av foretagen har mellan 1-4
anstillda. I riket som helhet dr en betydligt ligre andel
av foretagen si sma, 18 procent. Endast fyra procent av
de skinska logistik- och transportforetagen har 6ver 50
anstillda. De flesta foretag med fa anstillda inom trans-
port- och logistiksektorn aterfinns inom dkeriniringen.
Detta beror pa att logistikforetag som till exempel DHL
och DSV inte har egna fordon utan anlitar anslutna
dkerier som oftast bara arbetar at foretaget i friga.

Den spridda strukturen inom lastbilssegmentet ir in-
tressant och kan jimforas med aktorsstrukturen kring
jirnvigstransporterna dér ytterst fi aktorer opererar.
Vagnslasttransporter utfors i Sverige endast av Green
Cargo och systemtagstransporter utfors endast av nag-
ra fa aktorer. Nistan 75 procent av logistikforetagen

i Skédne har site i de sydvistra och nordvistra region-
delarna. Detta sammanfaller av naturliga skil med
lokaliseringen av terminaler vilka ocksa har en vistlig
koncentration.
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Skane som gods- och

logistikregion

Skane kan beskrivas som en logistikregion bestaende av flera noder och en infra-
struktur som utgor viktiga lankar saval nationellt som internationellt. Férutsattning-
arna resulterar i omfattande gods- och trafikfloden samtidigt som en betydande

logistikverksamhet mojliggors.

Den skanska infrastrukturen

De nordiska linderna 4r beroende av varandras infra-
struktur for att kunna hantera sin import och export.

I Skdne sammanstrélar 6vergripande transportkorrido-
rer som forbinder Norden med kontinenten. Korrido-
rerna inbegriper bade vig och jirnvig och lings kusten
finns flera hamnar som tillsammans gor Skane till en
betydande hamnregion.

Jarnvag

Sodra stambanan ir det primira striket for godstran-
sporter pd jirnvig i Skane, Figur 5. Via Kontinentalbanan
och Oresundsbanan sker anslutning till Oresundsbron.
Sedan Hallandsistunnelns firdigstillande okar dven
Godsstraket genom Skidne samt Vistkustbanan norr
om Angelholm i betydelse. Detta underlittar fér gods-
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transporter i denna vistliga korridor mot Goéteborg.
Bade Sodra Stambanan och den vistliga korridoren,
som inbegriper savil Godsstriket genom Skine som
Vistkustbanan, ingér i det europeiska TEN-T stomnitet
som ska vara fullt utbyggt ir 2030. Utover detta nit ar
Skidnebanan betydelsefull for godstransporterna och
Réaédbanan har betydelse for kopplingen mellan
Helsingborg och sydligare noder. Det utpekade
godsjirnvignitet tillater transporter med farligt gods.

Trots att det finns grinséverskridande jarnvigsanslut-
ningar begrinsas mojligheterna for internationella
jarnvigstransporter av administrativa och tekniska
skillnader 1 jirnvigssystemen. Tilliten tiglingd, krav
pd bromskraft, vagnprofil, spirvidd och elsystem ir
exempel pa skillnader mellan de europeiska linderna
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Figur 5 Infrastruktur i Skane fokus jarnvag
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som idag begrinsar jirnvigens konkurrenskraft. Det
pégar ett aktivt arbete inom EU for att dverbrygga
dessa hinder och f6r att samordna anvindningen av
jirnvigssystemet med bland annat tigplaner som
inbegriper flera linder. Exempelvis antogs ar 2010

en forordning om nio godskorridorer for att driva pd
utvecklingen mot effektivare och attraktivare jirnvigs-
transporter pi EU:s inre marknad. Ar 2015 startade
samordningen for godskorridoren Scandinavian-
Mediterranean Rail Freight Corridor, (ScanMed RFC)
som stricker sig frin Stockholm/Oslo-Malmo-
Képenhamn-Hamburg och vidare genom Europa till
Innsbruck-Palermo. En viktig uppgift ir att agera som
en Corridor-One Stop Shop (C-OSS) med uppgift att
hantera kapacitetsfragor bide genom erbjudande av
forplanerade tidtabeller och ansékningar och kapacitets-
tilldelning.

Enligt TEN-T forordningen ska stomnitet kunna han-
tera tig om 740 meter. Aktuell svensk standard dr 630
meter. I Skine ingdr Sddra stambanan, Godsstraket

genom Skane det vill siga Lommabanan/S6derasbanan,
Oresundsbanan, Vistkustbanan samt kombitermina-
lerna i Malmo och Trelleborg i stomnitet. Ystadbanan
ingar i det dvergripande nitet.

Hamnar

I Skane finns flera hamnar av nationell betydelse.
Trelleborgs hamn, CMP-Malmo samt Helsingborgs
hamn har intermodala funktioner. Trelleborgs hamn
och CMP-Malmé ingar som knutpunkter i TEN-T
stomnitet, sd kallade Core-hamnar. Helsingborgs
hamn ir nist storst i Sverige inom containerhantering.
Trelleborgs och Ystads hamnar ir specialiserade pa
RoRo-transporter, men samtliga av de fyra storre
hamnarna, hanterar RoRo-transporter. Hamnarna
utgdr siledes en viktig link for grinsoverskridande vig-

och, 1 viss mén dven, jirnvigstransporter. Hamnarna

i Helsingborg och Ystad ingdr som knutpunkter i det
overgripande nitet. I Skdne sker godshantering dven i
hamnarna i Ahus och Landskrona.
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Prioriterat vagnat for gods

Figur 6 Infrastruktur i Skdne fokus vag

Vig

Det 6vergripande nitet for godstransporter pd vig
bestar av Europavigarna 4, 6, 22 och 65, samt riks-
vigarna 13, 21 och 23. Vig 11, 17, 19 och 118 ir viktiga
for inomregionala godstransporter, figur 6. E6 och E4
ir av overordnad betydelse och ingér i det europeiska
stomnitet tillsammans med Oresundsbron. E65

och E22 ingar i det &vergripande nitet inom TEN-T
som ska vara fullt utbyggt dr 2050. Pa det utpekade
godsvignitet dr det tillitet att transportera farligt
gods. Undantaget ir strickningen av vig 23 mellan
Ringsjoarna. Denna stricka kommer utgé frin det ut-
pekade godsvignitet och ersittas med vig 13 nir dess
ombyggnad/utbyggnad ir klar.

Trafikverket har tagit fram ett funktionellt prioriterat
vignit med syfte att identifiera de vigar som ir vikti-
gast for tillgingligheten, bade regionalt och nationellt,
och som ska utgora ett uppdaterat och samlat plane-
ringsunderlag for:

+ vilka vigar det dr viktigt att virna och hoja
tillgdngligheten pa,

* prioritering av tgirder enligt fyrstegsprincipen,

* hur vigarna ska hanteras i samhillsplaneringens

olika skeden och i avvigningar mellan olika
intressen.

@ Strategisk hamn
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Det funktionellt prioriterade vignitet delas in i tre
skikt: nationellt och internationellt viktiga vigar,
regionalt viktiga vigar och kompletterande regionalt
viktiga vigar. Dirutover finns utpekade nit for bland
annat godstransporter och kollektivtrafik.

Flygplatser

I Skéne finns det tre flygplatser: Malmo Airport,
Angelholm-Helsingborg Airport samt Kristianstad
Osterlen Airport. Den viktigaste flygplatsen for
regionen dr dock Copenhagen Airport i Danmark.
Det giller savil for persontransporter som for gods-
transporter. Malmo Airport fungerar som ett komple-
ment med fokus pa expressgods men hanterar dven
tyngre fraktflyg. Kristianstad Osterlen Airport samt
Angelholm-Helsingborg Airport har begrinsad bety-
delse for godstransporter. Arlanda Airport betjinar
Skane med flyggods. Flyggods transporteras dven frin
skinska flygplatser till storre internationella hubbar pa
kontinenten och i nigon mén dven till Copenhagen
Airport. I detta sammanhang utnyttjas flygets dokument-
och lastbirarsystem varpd godset transporteras med
lastbil innan vidare transport med flyg.
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Figur 7 Befintliga och féreslagna kombiterminaler. (Kélla: Rambéll 2016)

Terminaler (noder)

Kombiterminaler utgor visentliga knutpunkter i gods-

transporternas jirnvigssystem som mojliggor byte av

trafikslag i multimodala transportkedjor. Vid inter- g

modala terminaler hanteras enhetsférpackat gods o

sdsom trailers, containers och vixelflak. I Skane finns

det en kombiterminal i hamnen 1 Malmé, en 1 anslut- I P Snctphea rosy

ning till Malmo godsbangard, en storre kombiterminal HissLEHoLw

i Helsingborgs hamn, en mindre vid Rinnarbanan R gy perTOw enipils
och en i Trelleborgs hamn, Figur 7. B iy i

HOOR

I Skane finns tigbildningsnoder i Malméo, Helsingborg, R oy
Trelleborg, Ystad och Hissleholm. Malmé godsban- - woray
gard ir den primira rangeringsnoden som avlastas R

av Helsingborg. Hissleholm ir i forsta hand nod for Luno
genomgdende tig och Ystad har en mycket begrinsad o

rangering.
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Utmed E6 finns ett stort antal vigterminaler med
varierande funktioner och andamal. Vissa terminaler IRELLEBORG

har till frimsta uppgift att omlasta gods mellan last-

bilar (cross-docking), medan andra terminaler 4r

knutna till lagerhallning. Benimningen logistik- Vagterminaler
center brukar anvindas for terminaler som kombinerar

YSTAD

cross-docking och lagerhallning och ir oftast mycket Figur 8 Vagterminaler i Skéne. (Kélla: WSP 2015)
stora. Forekomsten av vigterminaler i Skine ir kon-

centrerad till Helsingborg och Malmg, men storre

anliggningar finns ocksa i till exempel Landskrona

och Hissleholm, Figur 8.
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Beslutade planer for
transportinfrastrukturen
Infrastruktursatsningar i Skine ryms inom Nationell
transportplan samt Regional Transportinfrastruktur-
plan. Bida med den aktuella perioden 2014-2025. Den
nationella planen innefattar satsningar pa jarnvig och
Europavigar och den regionala planen dvriga statliga
vigar, men iven en samfinansiering av nationell plan.
Objekt som inryms ir utbyggnad av Sédra stambanan
till fyra spar mellan Malmé och Lund, utbyggnad av
forbigdngsspar mellan Lund och Hissleholm samt
uppgradering av Godsstriket genom Skane det vill siga
Lommabanan/Séderdsbanan. Planen inkluderade ocksé
medel for den nu fardigstillda Hallandsastunneln

samt pagiende arbete med dubbelspar Angelholm-Maria.
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Aven om delar av Vistkustbanan inte trafikeras av
godstag skulle ett slutférande av dubbelsparsutbygg-
naden for hela Vistkustbanan 6ka kapaciteten for
godstagen ytterligare.

Samtidigt pagér atgirdsplanering for kommande planer
gillande perioden 2018-2029. I regeringens direktiv till
Trafikverket, med uppdrag att ta fram ett forslag till en
nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling
av transportsystemet for perioden 2018-2029, pekar
regeringen ut strickan Lund-Hissleholm som nésta
etapp i utbyggnaden av en ny stambana for hoghas-
tighetstig med byggstart innan r 2029. Beslut om de
bada planerna forvintas till viren/sommaren 2018.




Godsméngder och trafikfloden

P4 den skdnska infrastrukturen transporteras gods
som ska till och fran Skdne, men aven till och fran
ovriga Sverige samt vara grannlinder. Nedan beskrivs
godstransporterna i Skdne avseende vad det dr som
transporteras, i vilka miangder samt pa vilka transport-
relationer och med vilka trafikslag.

Overgripande transportrelationer

Den totala transporterade godsmingden pd vig och
jirnvdg inom, genom (transittrafik) eller till respektive
fran Skdne beriknades uppga till 104,2 miljoner ton
dr 2013. Av dessa gick 89,1 miljoner ton pa vig medan
15,1 miljoner ton transporterades pa jirnvig. Den
transporterade godsmingden i Skane har under den
senaste tiodrsperioden 6kat med omkring 10 procent.
Mingden lastat och lossat gods ckade under samma
period med 4 procent.

Den transporterade godsmangden fordelas relativt
likvirdigt mellan transporter inom, genom eller till
respektive frin Skine, Figur 9. Transittransporterna
okar snabbast och ir de som driver utvecklingen. For
tio r sedan utgjorde transittransporterna endast en

fjirdedel av det transporterade godset i Skine. Sett
till antalet lastbilstransporter utgdr transittranspor-
terna den storsta andelen. Jirnvigstransporter har en
forhéllandevis hog marknadsandel av transittrafiken
da de stir for néstan en tredjedel av godsmingden.
Detta innebir att 70 procent av det transporterade
jarnvigsgodset gér i transittrafik. For vigtransporterna
ir motsvarande andel 24 procent. Av transporterna
med start- eller malpunkt i Skine gar 80 procent av
transporterna till/frin 6vriga Sverige. De internatio-
nella transporterna sker frimst till och frin Danmark,
Tyskland, Polen och Norge.

Vad dr det som transporteras i Skane?
Godstransporterna i Skane skiljer sig mot riksgenom-
snittet genom att omfattningen av basindustri dr
begrinsad. Det gar heller inga jirnmalmstransporter i
Skane. Ddrigenom utgdr transporter av andra varuslag
en forhdllandevis stor andel jimfort med riket som
helhet. Av det lastade och lossade godset i Skane ut-
gors 34 procent av bygg och entreprenadvaror medan
transport av tillverkade produkter star for 25 procent,
Figur 10.
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Figur 9 Transporterad godsméngd for vag- respektive jarnvégstransporter i Skane.
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Figur 10 Lastat och lossat gods (ton) i Skane 2013 férdelat pa varuslag. Framtaget med GORM-modellen.
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Fordelningen av lastat och lossat gods per varuslag
skiljer sig at mellan de fyra hornen, Figur 11, och
speglar de olika delarnas siregenskaper. Lastning och
lossning av bygg- och entreprenadvaror stir for en
likvirdig och relativt betydande andel i samtliga
regiondelar. I regionens vistra delar lastas och lossas
75 procent av godsmingden, vilket i huvudsak av-
speglar befolkningsunderlaget. I sydvistskane dr
lastning och lossning av tillverkade produkter mest
omfattande. Aven energi har en oproportionerligt stor
omfattning. Hamnverksamhet som exempelvis hanterar
bilar och oljeprodukter dr nigra forklaringsfaktorer.

I nordvist dr hanteringen av jordbruksprodukter och
livsmedel av stor omfattning. Detta sammanfaller med
en omfattande logistikverksamhet specialiserad mot
dessa segment. Den omfattande lager- och terminal-
verksamheten inom nordvistra Skine innebir dven

att den totala godshanteringen i denna regiondel dr

forhéllandevis stor. I nordést dr andelen skogsproduk-
ter hogre dn for Skane som helhet, vilket sammanfaller
med befintliga naturresurser. P4 samma sitt avviker
andelen livsmedelsgods i sydost. Lastning och lossning
av kemiska produkter ir férhéllandevis omfattande i
de norra delarna, vilket sammanfaller med lokalisering
av industrier.

Att godsmingden lastat och lossat gods dkar i Skane
skiljer sig fran riket som helhet dir den lingsiktiga
trenden dr minskade godsmingder. Dé varje sind-
ning generellt hanterar en mindre godsmingd 6kar
dock godstrafiken dnda pé nationell niva samtidigt
som godstrafiken okar kraftigt i de tyngst belastade
strickorna i Skane. I forsta hand dr det varugrupperna
jordbruk, energi och tillverkade produkter som bidrar
till 6kningen. Godsmingden inom skogsbruk,
kemikalier och livsmedel har dock minskat.

Totalt 1,8 miljoner ton
Total méangd transporterat gods
fordelat pa olika varugrupper.

Jordbruksprodukter
Livsmedel
Skogsprodukter
Energi

Kemi

Metaller
Byggmaterial
Tillverkade produkter

Figur 11 Lastat och lossat gods i Skdne férdelat pa varugrupp samt respektive regiondel. (Kélla: Ramboll 2015)
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Jarnvagsfloden

Ar 2013 transporterades 15 procent av godsmingden
inom vig- och jirnvigssegmenten i Skane pd jirnvig.
Detta var en betydande 6kning av marknadsandelen
jamfort med dr 2003 da cirka 10 procent av den trans-
porterade godsmingden fraktades pa jirnvigen. Aven
nationellt har jirnvigen tagit marknadsandelar. Trafik-
slagsvalen har paverkats av hogre dieselpriser samt en
okad attraktivitet for jirnvagstransporter, exempelvis
genom en utveckling inom containerhanteringen.

D34 ungefir 70 procent av godsmingden pa jirnvig gar
som transittrafik och jirnvigstransporter dr konkur-
renskraftiga for relativt linga transporter ir det rele-
vant att beakta de nationella jirnvigsflodena. Sodra
stambanan har i detta sasmmanhang en avgorande
betydelse, speciellt for hogvirdigt gods, Figur 12.

Som en f6ljd av den nationella och internationella
strukturen ir godsflodena lings jarnvigsnitet i Skéne,
vilket visas i Figur 13, starkt koncentrerade till S6dra
stambanan. Oppnandet av Hallandsastunneln ar 2015
innebir att betydande floden dven leds via Godsstraket
genom Skane samt Vistkustbanan frin Angelholm
och norrut. Skinebanan trafikeras idag av betydande
godsfléden men har delvis avlastats av Hallandsas-
tunneln da trafik mot Goteborg slipper ga via
Markarydsbanan.

Tjocklek symboliserar volym
och fargintensitet vérde.

Figur 12 Godsfléden i ett nationellt perspektiv pa jarnvag. Mérkare féarg anger
transporter med hogre vérden.
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Godsmingden for grinsoverskridande jirnvigs-
transporter genom Skéne under perioden fran ar
2003 till 4r 2013 har varit stabila. Transporterna via
Oresundsbron har dock under denna period &kat i
betydande utstrickning. Godsmingden 6kade med
73 procent samtidigt som trafiken dkade med 33
procent, till en niva pd drygt 8 800 godstig. Detta
innebir alltsd generellt mer gods per godstdg. Ungefir
80 procent av godsméngden for grinséverskridande
jirnvigstransporter gir nu via Oresundsbron. Sam-
tidigt har jarnvigstrafiken pa firjorna via hamnarna
i Trelleborg och Ystad haft en svag utveckling under
2000-talet och uppvisar minskade fléden.

Begrinsande {or kapaciteten i jirnvigssystem i Skine
ar, forutom hart belastade linjestrickor, aven Malmo
godsbangard. Under ar 2013 rangerades 23 tag per dag
vilket i Sverige endast &verskrids av Hallsberg ranger-
bangard. Samtidigt var den totala trafiken vid Malmo
godsbangard ungefir 117 tag per dag och de flesta
godstig som passerar Oresundsbron gor uppehall dir.
Kapacitetsutnyttjandet dr ddrigenom hogt och Malmé
godsbangard avlastas av godsbangarden i Helsingborg
dir 10 tag per dag rangeras.

Antal godstéagsfloden per dag

Figur 13 Godstagsfléden per dag i Skdne innan Hallandsastunnelns 6ppnande.
(Kélla: Rambdéll 2015)



Hamnfloden respektive fjirde storsta hamnar sett till transporterad

Under 2013 transporterades drygt 30 miljoner ton godsmingd, efter Goteborgs hamn och Brofjorden.
gods via skianska hamnar, Figur 14. Ungefir 45 Hamnarna i Skine hanterar en forhallandevis lag

procent av alla fartygsanldp i Sverige sker i Skine. andel bulk, vilken i férsta hand syftar till att ticka de
Trelleborgs hamn och CMP-Malmé ir Sveriges tredje regionala behoven.
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Figur 14 Hanterad godsméngd i ett urval svenska hamnar. (Kélla: Rambéll 2016)
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Figur 15 Farjelinjer fran Skane och Blekinge. Siffrorna anger lastbilsfléden i tusental (4r 2015). R6dby-Puttgarden avser ar 2013 och lastbilar som trafikerar Sverige

via Helsingborg eller Oresundsbron. (Kélla: Rambéll 2016)

De skinska hamnarna karaktiriseras av en speciali-
sering mot RoRo-transporter som frimst anvinds for
inomeuropeisk handel. Drygt hilften av allt gods som
transporteras med RoRo-transporter i landet passerar
genom skinska hamnar. Hamnen i Trelleborg ir Sveri-
ges storsta hamn for denna typ av gods men samtliga
fyra stora hamnar 1 Skdne har firjelinjer som medger
RoRo-transporter. Vigtransporter mellan Sverige/
Norge och kontinenten anvinder foretridesvis farjor
via de sydsvenska hamnarna.

Helsingborg har firjeférbindelse med Helsingér och
frin Malmo finns en linje till Travemiinde. Trelleborg
har firjelinjer till Travemiinde, Rostock, Sassnitz och
Swinoujscie. Ystad har farjeforbindelser till Swinoujscie
och Bornholm, Figur 15.

Containeriseringen har utvecklats i snabb takt under
de senaste 15-20 dren. Utvecklingen har drivits av
globalisering av handeln samt containerns fordelaktiga
egenskaper, det vill siga mojligheten att lasta olika
typer av gods samtidigt som containern fungerar som
skydd. Containertransporterna i de skinska hamnarna
har haft en snabbare tillvixt dn riksgenomsnittet och
6kade under perioden 2003-2013 med 74 procent till
en omfattning av drygt 200 000 TEU. De skanska
hamnarna, som i detta fall domineras av Helsingborg,
hanterar 16 procent av containergodset i Sverige. Mer-
parten av de anldpande fartygen gér i slingtrafik for
omlastning till storre interkontinentala containerfar-
tyg vid de stora nordsjphamnarna som Bremerhaven,
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Rotterdam och Hamburg samt Antwerpen. Container-
transporterna utgor endast en mindre del av de totala
godstransporterna. Inte desto mindre har containern
stor betydelse for transportsystemets utveckling och
forutsittningarna for affirsutveckling.

Ar 2002 centraliserade Toyota sitt distributionssystem
for de ryska, baltiska och skandinaviska marknaderna
till Malm6 hamn. Hamnen har efter detta kunnat
attrahera fler bilmirken och CMP i Malmé har
utvecklats till landets frimsta hamn fér hantering och
handel av motorfordon. Under ar 2013 lastades 105 000
fordon samtidigt som 256 000 lossades. Hamnens
hantering av motorfordon ir dirmed mer dn dubbelt
sd omfattande som &vriga enskilda hamnar i Sverige
och har utvecklats till en hubb som dven genererar
kringtjinster. Vidare transport gar dels sjovigen medan
lingre landtransporter gir pa jarnvig och kortare
transporter via vig.

Bulktransporter dr férhillandevis begrinsade inom
Skane. Hanteringen av oljeprodukter i Malmo
utmirker sig dock regionalt. Samtidigt sd hanteras

en forhallandevis betydande omfattning av flytande
bulk i Helsingborg vilket hinger samman med lokal
industri, som exempelvis kemiforetaget Kemira, vilka
ir lokaliserade i hamnen. Bland &vrig torr bulk 4r det
intressant att notera att dven de mindre hamnarna i
Ahus och Landskrona utmirker sig. Ahus hanterar
exempelvis betydande mingder vigsalt.



Lastbilsfloden

Ar 2013 transporterades 85 procent av vig- och
jirnvigsgodset i Skdne pa vig. Det var en betydande
minskning jimfort med ar 2003 da cirka 90 procent
transporterades pd vig. Den totala godsmingden 6kade
emellertid med tio procent och parallellt med detta
har transportstrukturen forindrats mot en allt storre
andel hogvirdigt gods, vilket transporteras i mindre
sindningar. Detta har medfort en 6kad trafikvolym pa
vig.

Godstransporternas vigtrafikfldden samt okningen
under den senaste tiodrsperioden visas i Figur 16.
Lings det mest belastade avsnittet av E6 6verskrider
nu flédena 6 000 tunga fordon per dygn (ADT). For
det 6vergripande nitet motsvarar trafikutvecklingen
under den senaste tiodrsperioden en 6kning pa om-
kring 50 procent.

Forutom de 6vergripande straken i Skine ar trafikbe-
lastningen dven omfattande i regionens storre stider.
Godstransporterna i stiderna okar genom en okad
distribution

+37%

== Uppgift saknas e» 501-1000

Figur 16 Trafikbelastning (ADT) samt férandring 2003-2013. (Kélla: Rambéll 2016)

@ 10012000
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Flyggodsfloden

Flygfrakten utgors av smé volymer men har mycket
stort virde och hoga krav pd kort transporttid.
Transportvolymen for flyg inom Sverige 4r mycket
begrinsad. Den enda flygplats i Skine med betydande
mingder fluget gods dr Malmo Airport. Exklusive flyg-
gods pa vig hanterades dir 29 340 ton under ar 2015.
Copenhagen Airport hanterar dock mer dn atta ginger
s& mycket gods och dr av primir betydelse for Skine.

+40%
2100

. 2001-4000 ‘ Over 4000



Internationella transportfloden via Skane
Transporter till och fran Danmark sker via Oresunds-
bron respektive HH-farjorna medan transporter som
ror Tyskland och Polen i forsta hand passerar hamnar-
na i Trelleborg och Ystad. Bland de tyska hamnarna
finns en uppdelning si att hamnen i Travemiinde i
storre utstrickning betjinar trafik relaterad till nord-
vistra Tyskland men dven nordvistra och sydvistra
Europa. Hamnarna i Rostock och Sassnitz betjinar i
hogre utstrickning centrala Tyskland och Centraleuropa,
medan hamnen i Swinoujscie i forsta hand har sitt
upptagningsomrade i Polen och 6vriga Central- och
Osteuropa, Figur 17. Transporter till Norge gar via E6
till grinspassagen vid Svinesundsbron. Av de lastbilar
som passerar Svinesundsbron gir 20 procent genom
Skéne. E6 ir den dominerande viglinken for den
tunga trafiken genom Skane.

Transporterna 6ver Oresund 6kar totalt sett. Under
perioden frin ar 2003 till 4r 2013 har transporterna pa
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Geografiskt upptagningsomréde for lastbilar pa farjelinjerna mellan Helsing-
borg och Helsingdr.
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Antal lastbilar, tusental/ar
Sydvastra
Europa

Ostra Europa
och Balkan

Geografiskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Trelleborg
och Rostock/Sassnitz.

Oresundsbron 6kat med cirka 190 000 fordon, vilket
motsvarar en okning pd drygt 90 procent. Samtidigt
har antalet lastbilstransporter via Helsingborg minskat
med cirka 60 000 fordon. Det idr rimligt att tro att det
skett en overflyttning mellan passagerna.

Trafiktillvixten pa Oresundsbron kan drivas av ett
storre utbyte med Danmark som ett resultat av den
tillgdnglighetsforindring som byggandet av bron med-
forde. En snabb tillvixt av trafiken édr inte férvanande.
Ytterligare en drivkraft kan vara nya forutsittningar
for transporter mellan Sverige och Tyskland. Det finns
dock inte grund for att pasta att det skett en 6verflytt-
ning av trafik frin firjeférbindelserna mot Tyskland
till Oresundsbron. De skanska hamnarna och Ore-
sundsbron passerades ir 2013 av 1,8 miljoner fordon,
vilket var en 6kning med 26 procent under en tioars-
period. En undersdkning fran 2005/06 visade att drygt
80 procent av de grinséverskridande vigtransporterna
var transittrafik.
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Geografiskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Skane och
Travemdiinde.
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Geografiskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Skane och
Swinoujscie.

Figur 17 Upptagningsomréde for farjelinjer till och frén Skdne. (Kélla: Rambdll 2015)
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Utmaningar som paverkar Skane
som gods- och logistikregion

Trender och skeenden i omvarlden paverkar utvecklingen av transportsystemet. For
Skane géller det att i planeringen bade adressera utmaningarna och att se mdjlig-
heterna for att uppna en hallbar utveckling. Hur dessa hanteras kommer att paverka

utvecklingen pa langre sikt.

Relaterat till transportsystemet finns ett antal utveck-
lingstrender och skeenden som péaverkar utvecklingen
av transportsystemet. Vidare finns ett antal kommande
storre infrastrukturprojekt med avgoérande struktur-
givande betydelser for Skine som gods- och logistik-
region. Kapacitetstillgdngen inom transportsystemet dr
styrande for utvecklingen och det finns flera faktorer
som kan paverka. Dessa leder till att det finns flera
utmaningar men ocksd mojligheter for Skine vilka
maste beaktas for att Skane ska bli en hallbar gods och
logistikregion.

Utvecklingstrender

En 6kande befolkning

Skane har en positiv befolkningsutveckling och har
sedan dr 2000 vixt med drygt 110 000 invanare. Med
en okande befolkning foljer fortsatt 6kande transporter
av varor och produkter, men ocksa i hog grad resor
kopplade till arbetspendling och fritid. Dirigenom
kan efterfrigan pd sivil gods- som persontransporter
férvintas fortsitta 6ka och komma att innebira en allt
storre konkurrens dem emellan om kapaciteten.
Befolkningsokningen dr koncentrerad till stiderna
vilket stiller ytterligare krav relaterat till transport-
systemet exempelvis vad det giller framkomlighet,
markanvindning, emissioner och buller.

Okad medvetenhet kring transporternas

klimat-och miljopaverkan

Transportsektorn har negativa konsekvenser pa
minniskors hilsa pa grund av faktorer som buller,
forsimrad luftkvalitet genom utslipp av kviveoxider
och partiklar, samt bidrar till klimatpiverkan genom
koldioxidutslapp. I takt med de allt hogre miljo-
belastningarna 6kar succesivt medvetenheten kring de
negativa miljokonsekvenser som bland annat transport-
sektorn bidrar till. En 6kad medvetenhet avseende
klimat, miljo och hallbarhet ligger till grund for beslut
som syftar till att stddja och driva pa utvecklingen av
héllbara transporter. Exempel pi detta ir inférande

av grinsvirden for olika emissioner. For sjofartens
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del galler till exempel svaveldirektivet. Nya lastbilar
maste uppfylla den senaste Euroklassen, vidare dr en
ny berikningsmodell under framtagande inom EU for
att kunna sitta grinsvirden avseende koldioxid dven
pd nya lastbilar och inte bara pa litta fordon som idag.
Den internationella civila flygorganisationen, ICAO,
har beslutat om en koldioxidstandard for nya farkoster,
samt att infora ett marknadsbaserat instrument for
koldioxidutsldpp fran flyget. Ytterligare exempel ar
okningen av alternativa drivmedel.

Stidernas 6kade krav pa att savil persontransporter
som godstransporter ska vara fossilfria 4r en mycket
viktig drivkraft for omstillningen till en fossilfri
transportsektor. Dessa krav kommer att skynda pa
utvecklingen av fordon och alternativa drivmedel. P4
individniva okar ocksd miljomedvetenheten, vilket
exempelvis skulle kunna bidra till minskad konsum-
tion och en minskad efterfrigan pa varor per person.
Denna utveckling har hittills inte skett. Den totala
efterfrigan pa varor kommer samtidigt att paverkas av
en 6kad befolkning. Genomslag av delningsekonomi
och cirkulir ekonomi skulle dock kunna motverka
konsumtionsokningen till f6ljd av en storre befolk-
ning.

Andrad transportstruktur

Ekonomin tenderar i allt storre utstrickning att
baseras pa tjansteproduktion i vistvirlden. Samtidigt
bestar en allt storre andel transporter av hogvirdigt
gods. En omstillning mot mer hogvirdigt gods gor
att transporternas andel av varuvirdet sjunker. Detta
mojliggor lingre transporter. Samtidigt kan konsu-
mentprodukter och tjinstendringens konsumtion for-
vintas driva utvecklingen, vilket leder till en 6kning
av vigtransporterna med en betydande distribution.
Godstransporterna i stiderna ir en utmaning pa grund
av tringsel pa vigarna, lokala milj6- och buller-
problem samt att de 6kar genom den urbaniseringen
som sker och forindrade kopmonster. De viktigaste
godsnoderna i Skane ir till stor del lokaliserade 1, eller
1 nira anslutning till, titbebyggda omriden.



Storre godsfloden pa redan Gverbelastade system
Prognoser indikerar att dagens flodesstruktur kom-
mer att forstirkas. Huvuddelen av tillvixten inom
vigtransporterna kommer att belasta E6/E4. Vidare
kan en betydande dkning av de urbana transporterna
forvintas. Exploatering och fortitning av titorter
leder till fler transporter och en 6kad distribution. For
jirnvigstransporter utgdr S6dra Stambanan och Gods-
straket genom Skdne huvudstraken. Strikens 6verord-
nade roll kan vintas bestd. Transportutvecklingen pa
jarnvig dr dock svirbedomd pa grund av begrinsningar
i jarnvigskorridorerna. Det finns indikationer pé att
efterfrigan pa jarnvigstransporter redan idag dverstiger
utbudet av infrastruktur.

Okad utrikeshandel

Utrikeshandeln 6kar snabbare in inrikeshandeln,
vilket har en direkt effekt pa godstransporterna i
Skane som har en hog andel transittransporter. I rela-
tiva tal 6kar handeln frimst med Fjirran Ostern och
Mellanéstern. En betydande del av dessa transporter
forvintas ske med container via hamnarna i Nordsjon.
[ absolut godsmingd idr det dock frimst i handeln med
Osteuropa, Turkiet och Visteuropa som de storsta 6k-
ningarna kan forvintas. I de nérliggande relationerna
genereras betydande minger med tillkommande last-
bilstrafik. Handelsutbytet med olika regioner paverkas
i stor utstrickning av den politiska utvecklingen vilket
inte minst ror de Ost-vistliga utbytena exempelvis
rorande Ryssland, Ukraina och Kina.

Globalisering av transporterna

De globala transporterna forvintas fortsitta oka i
betydande utstrickning. I Skine mirks detta i form av
6kande containertransporter, dir Helsingborgs hamn
har en framtridande roll. Transporterna sker huvud-
sakligen med slingtrafik till de stora hamnarna vid
Nordsjon. Nya direktanldp fran Asien till Goéteborg
kan komma att medféra 6kande containervolymer pd
containerpendeln mellan Géteborg och Helsingborg.

Mer specialisering och stordrift

Trenden, som bdde giller tillverkning samt lager och
transport, leder till koncentration till firre noder och
strak. Mindre lager konsolideras till fi centrallager for
att uppna stordriftsférdelar. Tendensen mot speciali-
sering och stordrift kan ge fler transporter. Samtidigt
gynnas de trafikslag som kan transportera stora voly-
mer, det vill siga sjofart och jarnvig. Trenden skulle
dock kunna motverkas av dkade transportkostnader.

En 6kad digitalisering och automatisering
Teknikutvecklingen inom transportsektorn gar snabbt
och det mesta talar for att den inte kommer att stanna
av. Utvecklingen av nya IT-16sningar kommer paverka
savil fordon, infrastruktur som samhillet i dvrigt.
[T-16sningar kan bidra till stora nyttor, samtidigt finns

38

det risker som behover studeras noggrant. Relaterat till
den 6kade digitaliseringen finns ett antal olika trender.
E-handeln svarade ar 2016 f6r 7,7 procent av Sveriges
detaljhandel och visar pd en snabb 6kning. Den 6kande
E-handeln bidrar till en 6kad distribution, men har en
teoretisk potential att minska transporterna, givet att
konsumenterna avstdr frin individuella resor. Manga
konsumenter vill dock se produkterna i verkligheten
innan inkdpen, varpa dubbla transporter kan bli re-
sultatet. Centralt beligna showrooms, dir konsumen-
terna kan se och uppleva produkterna, kan motverka
detta. Viss etablering av sidana inrittningar finns idag
men vintas okas i framtiden.

Samtidigt skapar digitaliseringen mojligheter for
smartare logistikuppligg vilket kan mojliggora ett
bittre utnyttjande av befintlig infrastruktur bland
annat genom bittre tidsseparering. Digitaliseringen
ligger dven till grund for nya logistikrelaterade tjdnster.
Det handlar till exempel om effektiva program for att
matcha utbud och efterfriga av transportkapacitet som
fraktborser och olika delningstjinster.

Digitaliseringen paverkar dven automatiseringen av
transportsektorn. Sjalvkorande lastbilar skulle inne-
bira avsevirda kostnadsbesparingar och tekniken har
kommit en bra bit pd vdg. Det dr inte tekniken utan
snarare utveckling och implementering av regelverk
for sjilvkorande fordon som utgdr bromsklossen i sam-
manhanget. Sjilvkoérande fordon innebir att det inte
kommer att finnas krav pa vila enligt kor- och vilotids-
reglerna. Fordonen kan siledes utnyttjas kontinuerligt.
Korvila dr dven en orsak till att ménga internationella
transporter fran Kontinentaleuropa till Skandinavien
gér via firjorna i Skdne. Nir detta vilotvang forsvinner
kommer andra parametrar, sisom tid och kostnad, att
avgora vilken rutt transporterna kommer att ta.

Automatiseringen mojliggor dven kolonnkérning.
Tester med kolonnkdrning har genomforts savil i
Sverige som i Europa. Att kéra i kolonn innebir dven
besparingar i kapacitet och energi. Automatisering i
jarnvigssystemet har liknande effekter. Automatisering
ir dven att vinta i godshanteringen. Allt fler lager har
automatiska system och redan i dag finns det system
utvecklade f6r automatisk lastning och lossning, dven
om det dnnu inte ir sa vanligt forekommande.

P4 lingre sikt kan genomslag av cirkuldrt tinkande
och sakernas internet mojliggora kontroll och insam-
ling av material for atervinning vilket kommer att
péverka godstransporterna genom si kallad retur-
logistik. Aven utbredningen av 3D-skrivare kommer
att paverka vad for slags gods och hur det transporteras.
Rématerialet till 3D-skrivare kan genom sakernas
internet samlas in mer lokalt och méjlighet finns att
de mer lingviga transporterna kan undvikas.



Storre infrastrukturprojekt

Det finns ett antal aktuella storre infrastrukturprojekt
som skulle vara strukturgivande for transportsystemet
i Skdne. Nedan beskrivs foljande i korthet:

+ Fehmarn Bilt-forbindelsen
Ny fast forbindelse dver Oresund
+ Hoghastighetsbanor

Fehmarn Bilt-forbindelsen

Till ar 2028 planeras Fehmarn Balt-forbindelsen att sta
klar. Tunneln férvintas 6ka jirnvigens konkurrens-
kraft, men ha mindre betydelse for lastbilstransporter
mellan Sverige och kontinenten. Transportkostnader
samt kor- och vilotidsregler talar for att firjerutterna
kommer att foredras dven i framtiden. Den storsta
transporttillvixten forvintas istillet ske i riktning mot
centrala och 6stra Europa inklusive Turkiet. Rutter via
Rostock, Sassnitz och Swinoujscie erbjuder forbindel-
ser som passerar forbi tringseln i Hamburgomradet.

Ny fast forbindelse 6ver Oresund

Pa lingre sikt kommer dagens kapacitet ver Oresund
inte att vara tillricklig. I forsta skedet finns kapacitet-
begrisningar i landanslutningarna pa bada sidor som
behover dtgirdas. En ny fast forbindelse skulle skapa
nya trafikeringsmojligheter och 6kad tillganglighet
med positiva effekter for arbetsmarknad och till-
vixt. Region Skine har tagit stillning for att en fast
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forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r ska
paborjas si snart det gar. Oresundsmetron mellan
Malmé och Képenhamn ir kopplad till utbyggnad av
Képenhamns metro. Den fasta forbindelsen mellan
Helsingborg och Helsing6r ska byggas fore metron,
men metron kan byggas oberoende av om en
HH-forbindelse har beslutats. For kapacitetsutnyttjandet
och minskad sarbarhet dr det pa lingre sikt av stor
betydelse om nya mojligheter f6r godstransporter pa
jirnvig skapas dver Oresund. En sadan forbindelse
skulle fa avsevirda effekter nir det géller kapacitet,
godsfloden och forutsittningarna for rangering och
omlastning. I Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skdne 2050 lyfts att dven en forbindelse for godstig
mellan Helsingborg och Helsing6r bor byggas fram till
ar 2050.

Nya stambanor/hdghastighetsbanor

I bérjan av ar 2014 fick Trafikverket i uppdrag av
regeringen att utreda forutsittningarna for en utbyggnad
av nya stambanor, hoghastighetsbanor, pa strickorna
Stockholm-Géteborg/Malmo. Nya hoghastighetsbanor
skulle innebira en avlastning av Sddra och Vistra
stambanan och underlitta regionforstoring. Arbetet
med att mojliggdra nya hoghastighetsbanor, samt

vissa andra infrastrukturinvesteringar, bedrivs under
namnet Sverigeférhandlingen. Banorna kan, om beslut
fattas, std klara till ar 2035. Strickan Lund-Hissleholm
forvintas borja byggas senast ar 2029.




Trafikslagens forutsattningar i framtidens
transportsystem

Kapacitetstillgdngen pd den skinska infrastrukturen
vintas i framtiden bli an mer begrinsad pd grund av den
forvintade trafikokningen. Nedan beskriv en férvintad
utveckling om trafiken utvecklas enligt prognos.

Jarnvigstrafik

Som underlag till den nationella infrastrukturplanen
har Trafikverket tagit fram rapporten Godstransporter®.
Trafikverkets basprognos for 2030 visar pa att jarn-
vigstransporternas andel av alla godstransporterna
minskar med tvd procentenheter till 20 procent mellan
dren 2012-2040. Samtidigt forutspas en fordubbling
av den totala godsmingden i transportsystemet fram
till ar 2050. For jirnvigsnitet i Skdne kan planerade
itgirder, som beskrivits ovan, antas genomforas och
en ny hoghastighetsbana anliggas. Hoghastighetsba-
nan fér stationsligen i Malmo, Lund och Hissleholm.
Utan étgirder i infrastrukturen eller justeringar i
trafikeringsuppligg kommer stora kapacitetsproblem
att uppsta redan ar 2025. Sarskilt Sodra stambanan,
Citytunneln och Oresundsbanan kommer att bli hogt
utnyttjade och 6verbelastade.

Enligt Scenarioanalys for jarnvigen i Skdne skulle S6dra
stambanan bli dverbelastad, Figur 18, och ett mycket
storningskinsligt system erhallas. Trelleborgsbanan
och Ystadbanan skulle fi hogt utnyttjande. Aven
Skinebanan, Lommabanan respektive Oresundsbron
skulle 3 ett hogt kapacitetsutnyttjande. Om inga ytter-
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ligare kapacitetsforstirkande atgirder genomfors skulle
delar av den 6nskade trafiken behova lyftas bort for
att uppna en rimlig robusthet. Detta skulle sannolikt
péverka bide gods- och persontransporterna. Tillsam-
mans med 6vriga strickor som far ett hogt kapacitets-
utnyttjande ir det alltsa tydligt att planerade atgirder
inte dr tillrackliga for att skapa ett robust jirnvigssystem.
For att sinka kapacitetsutnyttjandet kan pa vissa stillen
trafikala dtgirder ge betydande effekter. Exempelvis
giller detta for Oresundsbron. Lings andra strik ir
dock ytterligare infrastrukturutbyggnader samtidigt
nodvindiga.

Forutom hogt utnyttjade strik kommer en dkad gods-
trafik att géra Malmo godsbangard dn mer otillricklig
for rangering och kortare uppehall. Krav pa att kunna
hantera lingre godstag skapar samtidigt frigetecken
kring vilken avlastande roll godsbangérden i
Helsingborg kan ha.

Jarnvigstransporterna till kontinenten via hamnarna

i Ystad och Trelleborg har en minskande trend. P4
grund av bristande I6nsamhet inom jirnvigssegmentet
finns en risk att nya tagfirjor inte kommer att medge
jirnvigsoverfarter. Jirnvigstransporter mellan Sverige
och kontinenten skulle dirmed bli helt beroende av
Oresundsbron och pa s vis bli kinsligare for storningar.
Hojda banavgifter dr en faktor som haller tillbaka
utvecklingen inom jirnvigssegmentet. Det redan om-
fattande kapacitetsutnyttjandet ir ytterligare en faktor
som talar for den lagre trafikutvecklingen. Att kora
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Figur 18 Kapacitetsutnyttjande jarnvagsnétet i Skane och 6ver Oresund 2035. (Kalla: SWECO 2015)

¢ Trafikverket, 2012, Godstransporter (2012:119)
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med lidngre tig har en stor utvecklingspotential. En
berikning av KTH visar att kostnaden per tonkilometer
skulle minska med 7 procent och kapaciteten 6ka med
18 procent genom att forlinga 630-metersgodstag till
750 meter lainga godstig. Dock bedéms lingre gods-
tag inte leda till firre antal godstag pa grund av att
godstéagstrafiken blir mer konkurrenskraftig med 6kad
efterfrigan som foljd. Tég med en lingd av 835 meter
bedéms kunna ge dnnu storre effekter.’

Sjofart

I Trafikverkets basprognos for perioden 2012-2040
forvintas utrikes godstransporter att 6ka kraftigt. Om-
sittningen i skinska TEN-T hamnar bedéms 6ka med
i snitt 77 procent. Okningen bedoms bland annat ske
i form av 6kade containertransporter dir Helsingborgs
hamn har en framtridande roll. Nya direktanlép,
bland annat fran Fjirran Ostern till Goteborg, kan
komma att medféra 6kande containervolymer pa con-
tainertdgspendeln mellan Goéteborg och Helsingborg.

Nirsjofart och kustsjofart behover utvecklas. Sjofarts-
verket har visat att den stora potentialen i nirsjofart
ligger i att utveckla slingor som knyter ihop svenska
inlands- och kusthamnar med andra europeiska hamnar,
och dirmed erbjuder ett alternativ till transittrafik pa
vig eller jirnvig. Kustsjofart mellan svenska hamnar
bedéms ha mindre potential. De skdnska hamnarnas
roll i ett kustsjofartssystem behover utredas vidare.®

En 6kning av omsittningen i de skinska hamnarna
stiller forutom krav pd hamnarnas kapacitet och inre
logistik dven krav pa den anslutande infrastrukturen.
Vig- och jirnvigsanslutningar som redan idag ar hart
belastade kommer att fa en 6kad trafik.

CMP Malmb ér en differentierad hamn som dels bor
kunna 6ka sin omsittning utifrin regional tillvixt
men dven utifrdn en stark position inom segment dir
man ir specialiserad. Hamnarna i Trelleborg och Ystad
har dessutom mojlighet att dra nytta av tillvixten i
Polen och &stra Europa. Samtidigt indikeras ingen
6kning inom jirnvigssegmentet. F6r hamnverksam-
heter giller att betydande stordriftsférdelar finns. De
mindre hamnarna tappar dirmed generellt marknads-
andelar. Kopplingen till lokalt niringsliv dr emellertid
visentlig for hamnarna i Ahus och Landskrona. Ham-
narna har generellt tillginglig kapacitet inom sjilva
hamnanliggningen for att expandera inom de segment
dir de ir specialiserade.

Vigtrafik

Vigtransporterna blir trendmdssigt langre och antalet
sindningar blir fler. De internationella godstranspor-
terna pa vig okar i betydande omfattning. Under

den senaste tioarsperioden har antalet tunga fordon
okat med s mycket som 50-60 procent lings det
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overgripande godsvignitet. Detta trots att perioden
inbegriper en finanskris. Under samma tid har den
transporterade godsmingden 6kat med tio procent i
Skdne. Tomtransporterna ir idag omfattande. Cirka en
fjardedel av europeiska lastbilar kor helt tomma och den
sammanlagda fyllnadsgraden ligger pa cirka 50 procent.

Indikationer idag tyder inte pé att 6kningen skulle
mattas av. Nationella prognoser visar pd en betydande
okning av transportarbetet pa vig mellan 2012-2040.
Vigtrafikens andel vintas forbli 48 procent vilket
innebir en 6kning av transportarbetet med 66 procent.
Aven i Skane visar prognoserna pa en fortsatt okning.

Tillvixten i Skine kommer att ske med en ojamn
geografisk fordelning. Godsflodena forvintas 6ka mest
lings de 6vergripande straken och koncentreras till de
befolkningstita omrddena samt till och fran de stora
hamnarna. Detta leder till att de redan hardast belastade
vigarna kommer att fortsitta dominera och alltmer
tringsel pa vigarna kan forutspas.

Logistikkedjorna kan forvintas bli alltmer fragmente-
rade. Detta till féljd av den strukturomvandling som
sker, dir varu- och tillverkningsindustrierna minskar i
betydelse, samtidigt som hushéllens konsumtion dkar
genom bland annat 6kad e-handel.

High Capacity Transport (HCT) innebir tyngre och
lingre fordon pa vig. Trafikverket har pa uppdrag av
regeringen pekat ut ett sa kallat BK4-nit, prioriterat
for extra tunga vigfordon (upp till 74 ton). I ett forsta
skede har detta nit pekats ut i omrdden dér jirn-
vigstransporter saknas, eftersom utgangspunkten for
Trafikverkets arbete har varit att inte skapa ndgon ny
konkurrensyta i framtiden. Trafikverket foreslar dock
en succesiv utbyggnad av BK4-nitet samtidigt som
grinserna for BK1-nitet justeras s att de harmonierar
bittre med BK4-nitet. Lingsiktigt mal 4r att upplata
hela dagens BK-1 nit for fordon upp till 74 ton. For-
soksverksamhet med lingre fordonsekipage forekommer
men dnnu finns det ingen regelférindring i sikte.

Flygfart

Transportavstinden for utrikes transporter vixer generellt.
For flyggods medfor detta att utrikes transportarbetet
for Sverige totalt forvintas cka med 28 procent

under perioden 2012-2040. Det ir frimst hog- och
medelvirdigt gods som férvintas bidra till det 6kade
transportarbetet. Dessa segment dr mindre kinsliga for
transportkostnader. Samtidigt bidrar trender som 6kad
internethandel till en 6kad mingd expressgods.

Inrikes flyggods kommer alltjimt att vara begrinsat.
Inga strukturella fordndringar forutspés for Skane da
Malmo Airport, Copenhagen Airport och Arlanda
beddms fortsitta betjina Skine med fluget gods.

& Sjofartsverket 2017. Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige.



Utmaningar och mojligheter

Givet dagens situation, som beskrivs i kapitlet om Skane som gods- och logistik-
region, nationella och internationella transportpolitiska och klimatmal, samt
att de trender som beskrivits ovan och att den prognosticerade trafikokningen
realiseras kommer detta att innebara ett antal betydande utmaningar och
mojligheter for regionen relaterat till det strategiska arbetet med gods-

transporter och logistik.

Utmaningar

OKAD TRANSPORTEFTERFRAGAN GENOM OKAD
UTRIKESHANDEL - Den forvintade tillvixten av
utrikeshandeln leder till kraftigt 6kande transporter.
De starkt vixande marknaderna i centrala och 6stra
Europa kommer att leda till kraftigt vixande gods-
transportfloden genom Skine som frimst kommer att
belasta huvudstriken via hamnarna och Oresunds-
forbindelsen.

OKAD TRANSPORTEFTERFRAGAN GENOM
BEFOLKNINGSOKNING - De godstransporter som
kan relateras till befolknings6kning 4r oftast korta
och det saknas reella alternativ till lastbilstransporter.
Den tunga vigtrafiken kan dirfor forvintas 6ka med
okad miljopaverkan och okad belastning pa vignitet
som foljd.

KONFLIKT MELLAN MALET OM DEN TATA OCH
ATTRAKTIVA STADEN OCH OKADE STADSNARA
GODSTRANSPORTER - Mailet i den regionala utveck-
lingsstrategin dr att det till 2030 ska ha byggts 6 000
bostider per ar for att matcha befolkningstillvixten.
Stor del av tillvixten vintas ske i och omkring Skanes
stdder och storre titorter. For att tillvixten ska vara
héllbar behover utbyggnaden till stor del ske genom
fortitning och fokus behover vara pa att utveckla
attraktiva och trivsamma stads- och gatumiljoer i en
mansklig skala. Detta innebdr minskat utrymme for
biltransporter samtidigt som antalet godstransporter
okar vilket staller krav pa smarta och effektiva logistik-
losningar. Det omfattande byggandet som behover
ske innebar att det blir viktigt med ett strategiskt arbete
med logistiklosningar vid storre byggprojekt for att
minimera byggtransporternas negativa inverkan pa
ndromridet och mojliggora ett effektivare och sikrare
byggarbete.

KAPACITETSBRIST INOM JARNVAGSSYSTEMET -
De satsningar som finns med i den nationella planen
for transportsystemet 2014-2025 ir inte tillrickliga
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for att hantera de kapacitetsbrister som ger sig till
kinna i Skane. Aven om ytterligare satsningar pa
kapacitetsitgirder i jairnvigssystemet, till exempel
nya stambanor, skulle beslutas sd kommer jirnvigens
mojligheter att tillgodose transportefterfrigan, pa
grund av kapacitetsbrist, att vara begrinsad under
overskadlig tid.

Framforallt de laingvdga inomeuropeiska transporter-
na har potential att foras 6ver fran vig till jirnvig,
men i ett scenario med kraftigt 6kande transporter
de kommande decennierna forutsitter detta en
kraftigt utokad kapacitet i jarnvigsinfrastrukturen
liksom i godsnoderna. Om utbyggnaden inte klarar
att halla jimna steg med efterfrigan, finns en risk att
tillvixten av transporter frimst sker genom lands-
vagstransporter.

INTERNATIONELLA TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA SKILLNADER INOM JARNVAGS-
SYSTEMEN - For internationella jirnvigstransporter
finns betydande begrinsningar pa grund av tekniska
skillnader och regelverk. Tilldten taglingd, krav pa
bromskraft, vagnprofil, spirvidd och elsystem ir
exempel pa skillnader mellan de europeiska linderna
som begrinsar jirnvigens konkurrenskraft.

TRANSITTRAFIKENS UTVECKLING - Den tunga
trafiken har den senaste tioarsperioden okat med
cirka 50 procent lings stora delar av det 6vergripande
godsvignitet i Skane. Av lastbilar som nér Sverige via
grinspassagerna i Skine uppgar transittransporternas
andel till 80 procent. Omfattande transittrafik utan
godshantering i Skine innebir stora péafrestningar pa
vignitet, miljon och klimatet samtidigt som trafiken
inte genererar ndgon direkt nytta for svenskt vidkom-
mande.

AUTOMATISERINGENS ROLL FOR RORO-HAMNAR -
Forarldsa fordon innebir att firjefirden inte kan ut-
nyttjas till forarens vila, varpa en viktig konkurrens-



fordel for firjetrafiken kommer att férsvinna. Hur
kommer firjetrafiken att sta sig i konkurrens mot
fasta forbindelser och automatiserade vigfordon?

SVARIGHETER ATT ANDRA DE OLIKA TRAFIK-
SLAGENS ANDELAR AV GODSTRANSPORT-
ARBETET - De mil om dndrad trafikslagsfordelning
till ar 2050 som slds fast i Strategi for ett hillbart
transportsystem i Skane 2050 utgdr en stor utmaning.
Vigtransporter ir i manga fall mest fordelaktiga
och for de kortare transporterna saknas ofta realis-
tiska alternativ. Det finns uppskattningar kring att
omstillningspotentialen ir ligre in de mal som sitts
upp. Det ir dirmed tydligt att omfattande atgarder
krivs for att uppnd en omstillning.

KONKURRENS MELLAN LOGISTIKVERKSAMHET
OCH STADSUTVECKLING - Godshantering och
logistikverksamhet ar till stor del lokaliserad i
stadsndra ldgen. Inte minst giller detta regionens
hamnar dir hamnverksamheten begrinsar ambitioner
att utveckla havsnira bebyggelse. Det ir viktigt att
sikerstilla att hamnarna langsiktigt kan bibehélla
och utveckla sin funktion och samtidigt mojliggora
utvecklingen av attraktiva stadskirnor.
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Mojligheter

UTVECKLA LOGISTIKSEKTORN - Den forvintade
transportutvecklingen dr en stor utmaning, bade i
forhallande till befintlig infrastruktur och kapaciteten
1 denna, men ocksa 1 forhallande till ambitionen att
utveckla Skine som en attraktiv och konkurrens-
kraftig region. Den forvintade utvecklingen innebir
dock en totalt sett vixande marknad for varuhan-
tering och logistik, och dirigenom en mojlighet att
oka sysselsittningen i dessa branscher. Transittrafik
ger inte nagot mervirde till regionen, diremot kan
utveckling av tjdnster i anslutning till terminaler och
lager medfora okad sysselsittning i logistikanknutna
branscher.

UTVECKLA INNOVATIVA OCH HALLBARA
LOSNINGAR - En okad transportmingd ger ett
starkare incitament att utveckla tekniker och koncept
for optimerat utnyttjande och minskad klimat- och
miljopaverkan. Utveckling av innovativa och miljo-
fordelaktiga 16sningar kan i sin tur bidra till tjinste-
sektorns utveckling, men ocksa till skinsk export av
miljoteknik.

UNIKA LAGEN FOR INTERMODALA
TRANSPORTER - Jirnvigarna, vigarna och hamnarna
utgor de strukturella elementen for godstransporter
och logistikverksamhet i och genom Skane. Det finns
dessutom geografiska ligen som, utifrn sin koppling
till infrastrukturen, har sirskilt goda foérutsittningar
nir det giller att utveckla transportldsningar som
omfattar flera olika trafikslag. Dessa potentiella
utvecklingsligen finns kring Hissleholm respektive
Bjuv/Astorp och utgér Skanes viktigaste markreserver
for framtida logistikanlidggningar.

UTVECKLA EN EFFEKTIV CITYLOGISTIK - Om
godstransporterna i titorter ir energieffektiva, med
s lite utsldpp och buller som mojligt, kan det bidra
till en mer attraktiv stadsmiljo. Genom satsningar pa
till exempel omlastningsterminaler och samordnad
citydistribution minskar lastbilstrafiken i stiderna,
milj6- och klimatbelastningen blir ldgre, bullret
minimeras och stadsmiljon blir mer trivsam. Det
finns flera goda exempel pa pilotprojekt och initiativ
for en mer effektiv citylogistik. Till exemplen hor
arbete med off-peak leveranser, mikroterminaler
som underlittar slutleverans med cyklar och mindre
elfordon, initiativ kring returlogistik for att tillvarata
lastfordonens kapacitet i bada riktningar.
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Trafikslagsfordelning for
godstransporter i Skane 2050

Ett hallbart system fér transporter av gods och manniskor mellan olika platser ar en
forutsattning for tillvaxt och valfard samt bidrar till att skapa ett attraktivt Skane att
bo och verka i. Da transportbehovet Okar, stalls krav pa att hantera transporternas
negativa effekter sasom dkande miljéutslapp, kapacitetsbrister i infrastrukturen
och konflikter avseende markanvandning. Inom Strategi for ett hallbart transport-
system 2050 har det tagits fram en malbild for hur transporterna bor vara fordelade
pa olika trafikslag for att bidra till ett attraktivt Skane.

I Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
anges att kapacitetsbrister i infrastrukturen fraimst ska
dtgirdas av kapacitetsokning genom en ompriorite-
ring till mer yteffektiva trafikslag for bade gods- och
persontrafiken. Godstransporterna i stiderna utgér en
speciell utmaning med dkande transporter som leder
till tringsel pd vigarna samt lokala miljo- och buller-
problem.

Till 4r 2050 kan det forvintas att forskningen har
drivit utvecklingen av drivmedel och framstillning

TRAFIKSLAGSFORDELNING
Tonkilometer 2006

Hanterad godsmangd 2006: 52 000 ton

av fordon till mer hallbara alternativ, vilket kommer
innebédra mindre miljopaverkan. Men tringsel och
buller kommer att kvarsta, om inte fler viljer mer yt-
effektiva firdmedel som kollektivtrafik, cykel eller gir
till fots. For att kunna mota framtidens utmaningar
samt for att uppna globala och nationella klimat- och
miljomal anges i Strategi for ett hdllbart transportsystem i
Skdne 2050 att det kommer krivas en annan trafikslags-
fordelning savil for godstransporter som for person-
transporter dn dagens situation.

TRAFIKSLAGSFORDELNING
Tonkilometer 2050

Hanterad godsmangd 2050: 69 000 ton

Figur 19 Faktisk trafikslagsfordelning &r 2006 och malbild for trafikslagférdelningen &r 2050. Godstransportarbete ar 2006 var 10 450 000 tonkilometer och for

4r 2050 beréknas det till 15 660 000 tonkilometer. (Kélla: Trivector 2016)

Tonkilometer: Méngd transporterat gods ganger transporterad stracka.



Malet kring trafikslagsfordelning for godstransporter Det bor noteras att vid sidan av en dndrad trafikslags-

dr 2050 innebir att en betydande overflyttning av fordelning behdver klimatutmaningen ocksa komplet-
gods frin vigtransporter till jirnvig och sjofart beho- teras med ett aktivt arbete for att minska energifor-
ver ske. Den hanterade godsmingden for vigtranspor- brukning och utsldpp frin de transporter som fortsatt
ter behover forbli konstant fram till ar 2050, medan kommer att ga pa vidg. Teknikutveckling och effekti-
den hanterade godsmingden bor fordubblas bade pa visering inom respektive trafikslag ir lika viktigt som
jarnvig och sjofart. Mélsittning for trafikslagsfordel- att arbeta for overflyttning mellan trafikslagen och en
ning for godstransporter i Skine innebir siledes en omstillning av transportsystemet.

nolltillvixt for godstransporter pa vig.

Trafikslagsfordelningen ar 2050 ska ses som en konkre-
tisering av Skanes roll i omstdllningen mot ett hallbart
godstransportsystem. Den dr berdknad med hinsyn
till varusammansittningen i Skdne och den potential
for overflyttningar mellan trafikslag som finns inom
respektive varugrupp, samt antagande om teknisk
utveckling.

Vad ligger till grund for trafikslagsfordelningen 2050

Berékningarna har utgatt fran ar 2006. Godsméangd och godstransportarbete for tio olika varugrupper har inhamtats
fran SamGods-data samma ar. Utifran denna data har det tagits fram en fordelning mellan olika varugrupper och tra-
fikslagsfordelningen inom dessa for Skane. | utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) finns ett klimatscenario
som bygger pa foreslagna atgarder vilka kan sammanfattas i fem olika atgérdskategorier:

1. Planera och utveckla attraktiva och tillgéangliga stader som minskar efterfragan pa transporter och
ger okad transporteffektivitet

Infrastrukturatgarder och byte av trafikslag
Effektivare fordon och ett energieffektivare framforande av fordon

Biodrivmedel

o & WD

Eldrivna vagtransporter

En SamGods-korning har omsatt utredningens klimatscenario till godstransportarbete och gjort en upprakning inom
respektive varugrupp till ar 2050, och med en 6kning inom respektive trafikslag for varje varugrupp.

Genom att anta att 6kningen av godstransportarbetet inom respektive varugrupp och for respektive trafikslag ar
densamma for Skane som foér hela landet gar det med hjélp av den regionala SamGods-datan fran 2006 att géra en
prognos fér Skane till 2050.

Det hér bygger pa antagandet att godsmangden och godstransportarbetet 6kar med samma omfattning. Trenden
har under lang tid varit att godstransportarbetet 6kar snabbare an godsmangden, samtidigt ar det inte forenligt med
klimatutmaningen att anta en fortsatt konstant 6kning av transportarbetet. Med utredningens foreslagna styrmedel
ar det troligt med en 6kad andel lokal produktion.

Transittrafiken finns med i SamGods-data pa regional nivd med undantag fér den transittrafik som har bade start-
och malpunkt utanfér Sveriges grénser. Denna syns enbart pa nationell niva. For att kontrollera hur stort detta bort-
fall &r for Skane gjordes en undersokning. Sammantaget kan konstateras att transittrafiken i Skane som har bade
start- och malpunkt utanfér Sveriges granser utgor ca 1-3 procent av alla godstransporter inom Skane. Med tanke pa
att bortfallet ar sa litet har det darfor inte gjorts nagra separata analyser for denna trafik.
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Mal i relation till prognoser

Trafikverket har tagit fram en godsprognos for vig-,
jirnvigs-, sjofarts- och flygtransporternas utveckling
fram till &r 2040, ocksa kallad Basprognosen. Basprog-
nosen ir, liksom den berikning som ligger till grund
for trafikslagsfordelning i Skdne r 2050, baserad

pé modellverktyget SamGods. Skillnaden mellan
basprognosen och malsittningen dr ingdngsvirdena.
Basprognosen utgar bland annat fran Ldngtidsuired-
ningen (SOU 2015:6) med prognoser for den svenska
ekonomins utveckling och for utrikeshandeln, avise-
rade brinsleskatter samt att investeringar genomfors
enligt Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.
Den skénska malsittningen utgér fran klimatscenariot
i Fossilfribet pa vig (SOU 2013:84), med kraftfullare
investeringar och styrmedel. Tabell 2 nedan visar en
jimforelse over trafikutvecklingen i Skine 2006-2050
for jarnvigstrafik, sjofart och vigtrafik, enligt bas-
prognosen respektive Region Skines maélsittning for
trafikslagsfordelning. Trafikverkets basprognos stricker
sig till 4r 2040, men har riknats upp till 4r 2050 med
en konstant arlig 6kning.

Region Skidnes mal for dr 2050 innebir forutom en
annan trafikslagsfordelning jimfort med basprog-
nosen en blygsammare 6kning av transportarbetet.
Trafikverkets basprognos innebir en férdubbling av
transportarbetet pd vdg och ckade marknadsandelar
for vagtransporter, medan maélsittningen for Skane
innebir nolltillvixt.

Nir det giller jarnvig och sjofart ar skillnaderna
mellan basprognos och mél dock inte lika dramatiska.
For sjofartens del dr Trafikverkets basprognos offensiv
och innebir en hogre tillvixt dn en utveckling enligt
malsittningen. Dock ska det podngteras att basprog-
nosen enbart omfattar de skinska TEN-hamnarna, dir
okningarna kan forvintas vara storre 4n totalt. Aven
for jarnvigstrafiken ir skillnaderna mellan basprognos
och malsittning relativt sma. Jirnvigen kommer att

fa stora kapacitetsproblem dven med en 6kning enligt
basprognosen. For en dndrad trafikslagsfordelning blir
kapacitetsbehovet 4n mer akut, Figur 20.

Trafikverkets Malsattning for

basprognos trafikslagsfordelning
Jéarnvag® 25-140 % 90 %
Sjofartt® 160 % 110 %
Vagtrafik 100 9% 0%

Tabell 2 Trafikslagens 6kning av godstransportarbetet 2006-2050 enligt
Trafikverkets basprognos samt Malséattning for trafikslagsandelar fér Skane.
For sjofart och jarnvag ar inte basprognosen nedbruten pa regional niva utan
istdllet uppdelad pa hamnregioner och banor (Kélla: Trafikverket, Prognos fér
godstransporter 2040 samt SWECO, 2015).

100%

80% — B

60%—— -  — -

40%—

20%f—

0% —— - — -
Almhult-Hassleholm Eslov-Hoor

Trafikverkets basprognos Malsattning for fardmedelsandelar

Figur 20 Antalet godstdg pa Sédra stambanan 2035. (Kélla: SWECO, 2015,
Trivector 2016)

? For jarnvigen anges ett spann som omfattar Véstkustbanan, Sodra stambanan och Oresundsbron. Pa Oresundsbron véntas en drlig tillviixt pa ca 2 %, medan

tillviixten pd Sodra stambanan véntas vara mer 0,5-1 %.

10 For sjofarten giller vérdet i basprognosen dirfor genomsnittet for de skanska TEN-hamnarna.



Vad krévs for andrad trafikslagsfordelning?
Val av trafikslag for godstransporter bor goras utifrin
analyser kring kostnader, tid, miljokrav och krav pa
hantering. Avgorande for dessa parametrar dr godsets
karaktir, som generellt 4r varugruppsspecifik, men
iven de aktuella transportrelationerna. Foretagsspeci-
fika logistikuppligg kan ocksé vara avgorande for val
av trafikslag. De olika trafikslagens olika karaktir gor
det i manga fall svart att hitta en direkt utbytbarhet,
olika typer av gods passar for att fraktas med olika
trafikslag.

For vissa varugrupper finns en storre potential till
overflyttning mellan trafikslagen, det vill siga de har
en storre mojlighet att innefattas i en intermodal tran-
sportkedja. Detta giller frimst hogvirdiga, alternativt
foradlade varor sdsom firdigvaror, kemikalier, stil
samt papper och massa. Varusammansittningen i Skine
domineras idag av bygg- och anliggningsvaror samt
tillverkade produkter. Utvecklingen framdver styrs

av Skanes snabba befolkningsutveckling, expansion
och konsumtion varfor det dr rimligt att anta att dessa
varugrupper kommer att fortsitta dominera. Bygg- och
anldggningsvaror dr frekventa, ofta kortviga och med
foranderliga start- och malpunkter och dirmed stor
konkurrenskraft for lastbilstransporter. Transporter

av tillverkade produkter utfors i manga fall som en
transportkedja med sjotransporter och omlastning i
hamn varpa transporterna i Sverige till storsta delen
utfors med lastbil. Detta dr en orsak till att Gverflytt-
ningspotentialen frin lastbil till jirnvig inte ir lika
stor i Skdne som nationellt. En 6kad utrikeshandel
med dessa varor bor dock genom Skines geografiska
ldge i forsta hand kunna ske med sjofart.

Overflyttningspotential till ar 2030

[ ett kortare tidsperspektiv, till ar 2030, ar forutsitt-
ningarna for dverflyttning frin vig till jirnvig beroen-
de pé vilka transporter som avses. For transporter frin
Skane till andra delar av Sverige eller till utlandet kan
det finnas potential om strickan och fraktmangden ir
stor nog.

Potentialen for 6verflyttning bromsas av flera anled-
ningar. Jarnvigen har begrinsat med kapacitet pa ban-
girdar och saknar viktiga linkar i jirnvigsnitet. Savil
jirnvigen som sjofarten himmas av okade kostnader
och 6kad transporttid till f6ljd av omlastning. For
sjofartens del stir de hamnrelaterade kostnaderna for
trailer- och containertransporter for cirka hilften av
den totala transportkostnaden.!!

Lingden pa lastbilstransporterna r av central be-
tydelse dd de har en direkt korrelation till mojlig
overflyttningspotential till alternativt trafikslag. For
Skane lidn skiljer sig inte lingden pd godstransporterna
mot riksgenomsnittet. Endast 3,3 procent av den totala
volym som transporteras sker pa strickor 6verskridande
200 kilometer, dir det bedéms finnas potential for
overflyttning till jirnvidg och sjéfart.!? De regionala
lastbilstransporterna, som innefattar en 6vervigande
del av de totala regionala transporterna, éverskrider
inte 50 kilometer, vilket gor dem for korta for att
flytta over till jirnvig eller sjofart. Andra faktorer som
péverkar dverflyttningspotentialen ir brist pa attraktiva
och kostnadseffektiva transportuppldgg, frimst for
inrikes sjofartstransporter. Det handlar bland annat
om omfattande administration i samband med handel
och hantering av gods vid grinspassager samt avgifter
och prissittningar. Sjofartsverket efterlyser en tydlig
strategi for statens ambitioner att realisera och anvin-
da sjofartens potential inom godstransporter, vilket
saknas idag. Det finns ett antal utvecklingstrender som
inom ett relativt kort tidsperspektiv kan leda till en
viss omstillning. Bland dessa kan nimnas:

Langre tag pa jarnvag

Effekten av langa tig bedoms vara positiv och leda till
en snabb omstillning. Trafikering med i alla fall 740
meter linga godstdg kommer troligen att komma iging
inom snar framtid, det vill siga inom nagot ér. Till
Danmark ir dven 835 meter langa godstig fran Malmo
troligen en realitet inom lite lingre tidshorisont.
Effekten av utdkad maximal taglingd skulle bli ligre
transportpriser och 6kad kapacitet per godstig.

Utvecklad narsjofart

Sjofartsverket bedomer att det finns en god potential
for ndrsjofartslosningar baserade pa slingor som knyter
ihop svenska inlands- och kusthamnar med andra
europeiska hamnar. Transportavstinden ir langa eller
medellinga, det totala transportarbetet dr hogt och

de positiva effekterna vid 6verflyttning blir dirmed
markbara. Nirsjofarten kan med ett anpassat uppligg
ocksa hantera godstransporter med start- och mal-
punkt inom landet.

1 Sjofartsverket 2017. Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige.

12 WSP 2016. Potential till utokad kustsjofart.
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Overflyttningspotential till ar 2050

[ ett lingre perspektiv, till ar 2050, méste energi-
effektiva logistikuppligg frimjas sa att dessa kan vinna
mark och bidra till bide milj6- och utvecklingsmal
samt malen om trafikslagsférdelning. For att det ska
vara mojligt kravs dock forutsittningar for effektiva
omlastningar mellan jirnvig/sjofart och vig. Om den
onskade trafikslagsfordelningen ska kunna uppnas
behdvs ett integrerat synsitt pa godstransporterna
som beaktar frigornas bredd och komplexitet. For att
kunna nd malet for trafikslagsférdelningen kommer
det att krivas att alla aktorer strivar mot samma mal
béde pé nationell och internationell niva, da det kom-
mer att innebidra bland annat fordndringar i styrmedel
och regelverk. Samarbete behdvs mellan stat, regioner,
kommuner, transportsiljare, transportkopare, logistik-
ndring, samt forskning och akademi.

Som tidigare nimnts innebir den &nskade trafikslags-
fordelning nolltillvixt for godstransporter pa vig i
Skane till 4r 2050. Skillnaden mellan denna maélsitt-
ning och Trafikverkets basprognos innebir att kraftfulla
atgarder krivs fir att minska trafiktillvixten med
lastbil. Av det reducerade transportarbetet bedoms
ungefir hilften av potentialen finnas i att flytta dver
transporter till jirnvig och sjofart. En lika stor andel
behover ske med hjilp av dkad effektivitet.!®

De infrastrukturinvesteringar som gors bor i forsta
hand gynna jarnvig/sjofart. Det krdvs en okad kapa-
citet pa banor och pa bangardar, férbittrade mojlig-
heter for omlastning mellan trafikslag och forbéttrade
landanslutningar till hamnar. Det dr dock lika viktigt
med investeringar for att forbattra vigtransporternas
effektivitet. Hit hor bland annat samordnad varudist-
ribution samt lokalisering av terminaler och logistik
som dr visentligt for att minska transportbehovet.
Tomkorningar bor bli mindre ekonomiskt férdelak-
tiga, aven om de av naturliga skil inte gér att fd bort
helt. Att 6ka godsmingden per transport ir visentligt
och ett antagande av propositionen om att tillata 74
ton tunga lastbilar pa ett utpekat vignit skulle teore-
tiskt kunna leda till energibesparingar. Vidare utveck-
ling som ror HCT (High capacity transport) pa vig ir
att hela dagens BK-1 nit uppléts for transporter pa 74
ton samt att dven lingre fordon tillats vilket Trafikver-
ket och Transportstyrelsen undersokt tillsammans
med utredningen kring tyngre fordon.

Andra exempel pa tekniska l6sningar med syfte att
minska miljébelastningen frin vigtransporter dr sam-
mankopplade fordonstag (parkopplade lastbilar) och
forsok med elmotorvigar. Elmotorvigar kan vara in-
tressant pa utpekade strickor, till exempel som pendel
mellan hamnar och terminaler, men att infora ett stor-

re sammanhingande system med elektrifierade vigar
ir forenat med mycket stora och langsiktiga investe-
ringar. HCT har storre potential att bidra till minskad
trafiktillvixt, i forhallande till investeringsbehoven.
Tekniska landvinningar inom vigtransportsektorn
leder inte per automatik till minskade vigtransporter.
Om vigtransporternas konkurrensfordelar stirks kan
effekten bli den omvinda.

Ekonomiska styrmedel for 6verflyttning av vig-
transporter till sjéfart och jirnvig ir av central bety-
delse pa lang sikt men behover inféras med forsiktig-
het eftersom en alltfor kraftig forindring kan sla hért
mot logistikndringen. Dessutom kan det konstateras
att vigtrafiken idag ir det trafikslag som avseende
godstransporter i storst grad internaliserar sina externa
kostnader, vilket inte gor det motiverat att i fér hog
grad oka vigtransporternas kostnader ytterligare

utan att istillet striva efter konkurrensneutralitet.!
Medan sjofartens infrastruktur har god kapacitet for
att ta emot okade godsfloden begrinsas jirnvigen av
kapacitetsbrist pd bade spar och i terminaler. Med
dagens trafikutveckling och kapacitet forvintas bade
Oresundsbron och sédra Stambanan att ha natt kapa-
citetstaket ar 2035. Med en trafikutveckling som leder
i riktning mot malet for 2050-drs trafikslagsfordelning
kommer kapacitetsbristen att bli annu storre. Nya eller
utbyggda rangerbangirdar behovs eftersom befintliga
har bristande kapacitet (Malmo godsbangard) eller inte
har méjlighet att ta emot fullingdstag (Helsingborgs
godsbangard). Morot och piska behover foljas ét,
styrmedel for att locka godstransporter och godskopa-
re fran vig till jirnvdg ir nddvindigt att inféra nir det
finns attraktiva uppligg, kortare ledtider och tillricklig
kapacitet att erbjuda. For att jirnvigen ska bli mer
konkurrenskraftig ricker det dock inte med ckad
kapacitet pd de storre jirnvigarna. Det krivs ett helt
annat uppldgg och ett annat synsitt, ddr framforallt
hantering och omlastning av gods blir mer effektivt.
Ett intressant exempel dr Goteborgs tagpendlar, dir
man med hjilp av torrhamnar férenklar bade ledti-
der och det administrativa arbetet. Det finns redan
idag exempel pa lonsamma tagpendlar dven pé korta
avstand, under 200 kilometer.

Vigtransporterna behover i storre grad anta en ny

roll i form av att utféra matartransporter till och frin
terminaler och som start- och slutpunkter for inter-
modala transportkedjor. De vigtransporter som finns
kvar behover i betydande grad effektiviseras och drivas
med andra energikillor dn idag. For transporter inom
Skédne finns det sannolikt mycket liten 6verflyttnings-
potential.

3 Trafikverket 2016. Styrmedel och dtgirder for att minska transportsystemets utslipp av véixthusgaser.
1 Sjofartsverket 2017. Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjéfart i Sverige.



Det har linge funnits en trend mot 6kad koncen-
tration och stordrift, vilket delvis ligger bakom det
Okade transportarbetet. Scenarier som har tagits fram i
samarbete mellan linderna i Ostersjsomradet visar att
en okad klimatanpassning kan leda till hogre trans-
portkostnader och diarmed ocksd att trenden mot 6kad
koncentration och stordrift bryts'®. Det kommer i s&
fall att behovas fler och mindre, inte firre och storre
terminaler. De skinska hamnarna kommer att behdva
bli mer differentierade. Idag ar till exempel Trelleborg
och Ystad utpriglade brohamnar, men kommer att

behova utveckla sina transportuppligg for att erbjuda
ett storre smorgisbord av logistik. For att sjofarten ska
kunna bli mer konkurrenskraftig krivs att anslutande

landinfrastruktur forbittras for vig och jarnvig.

Tabell 3 nedan visar vilka insatser som behdver goras
inom respektive trafikslag for att pdborja en omstall-
ning till r 2030 och uppnd malen {or dr 2050. Sam-
manstillningen fokuserar pé dtgirder som leder till en
annan trafikslagsfordelning.

Trafikslag Vad behovs till 2030? Vad behovs till 2050?
Sjofart Utvecklade koncept for narsjofarts- Kraftig dverflyttning av transittrafik till
|6sningar. sjofart pa strackor over 200 kilometer.
Nya avgiftsmodeller och styrmedel Utvecklade och breddade koncept for
som minskar troskeleffekterna vid godshantering i skanska hamnar.
etablering av nya transportuppléagg
for sjofart. Starkta kopplingar mellan sjofart och vag/
jarnvag i skanska hamnar, vilket omfattar
bade terminaler och landanslutningar.
Jarnvag Mojlighet att kora langre tég pa det Kraftiga infrastruktursatsningar for okad
skanska huvudnétet for jarnvag. kapacitet pa jarnvégarna i Skane.
Minskad administration, utvecklade Qkad kapacitet for gods pa jarnvag over
tagpendlar. Oresund.
Utveckling av torrhamnar. Styrmedel och avgiftsmodeller som mdjlig-
gor attraktiva transportupplagg pa jarnvag.
Minskade kostnader f6r omlastningar.
Fler terminaler fér omlastning mellan vég
och jarnvag.
Vag Agerande avseende tyngre och Minskning av vagtransporter pa avstand

léngre fordon.

Transportslagsovergripande

Tabell 3 Atgardsbehov fér ndrad trafikslagsfordelning.

5 Ramboll 2012. TransBaltic forecasts and scenarios for BSR corridor flows 2030.

over 200 kilometer.

Fler terminaler fér omlastning mellan vég
och jarnvag.

Innovativa I6sningar och styrmedel for
Okad effektivitet, omstallning till alterna-
tiva drivmedel och fordon for dessa samt
teknisk utveckling for mer miljovanliga
vagtransporter.

Samordnad varudistribution med matar-
transporter med lastbil eller cykel och
elfordon.

Transportsnal samhallsplanering och stra-
tegisk lokalisering av logistikverksamheter.

Beteendepaverkande atgarder for en 6kad
acceptans och anvandande av alternativa
drivmedel och fordon fér dessa.






Samverkansomraden for
att Skane ska bli en hallbar
gods- och logistikregion

| Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 har en ambitios malbild for
den framtida trafikslagsfordelningen av godstransporter satts upp. For att na dit
kravs en omfattande férandring. Det finns manga utmaningar som ska dvervinnas,
men dven mdjligheter att utnyttja. | Strategi fér den hallbara gods- och logistik-
regionen Skane har fyra samverkansomraden identifierats som ar viktiga att arbeta
med for att na malbilden att géra Skane mer attraktivt och konkurrenskraftigt.

Skane som gods- och logistikregion ska kinnetecknas
av innovativa lésningar for minskad miljépaverkan,
dir logistik- och transportmiljéerna samspelar med
invdnarnas livsmiljé och skapar goda forutsittningar
for naringslivet. Det ska vara en region som nyttjar
sitt lige som logistiknav for att satsa pa forskning och
utveckling av miljoteknik.

Region Skine arbetar, bade utifrin sitt utvecklings-
ansvar och sin roll som upprittare av linsplaner for
infrastruktur, pa olika sitt for att forverkliga mélbil-
den om Skane som en hallbar gods- och logistikregion.
Det handlar dels om att sdkerstilla att de fysiska
strukturerna i Skdne ger forutsittningar for hallbarhet
och dels om att identifiera Skanes styrkeomraden och
stimulera framvixten av unika kompetenser for 6kat
foretagande och okad sysselsdttning. Samverkan mellan
innovations- och investeringsfrimjande arbete och en
fysisk samhillsplanering for en héllbar utveckling ir
en viktig faktor for att forverkliga malbilden om en
hallbar gods- och logistikregion. Det behovs darfor
tas ett regionalt helhetsgrepp som beaktar omradets
komplexitet.

Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skine
har tagits fram i samradd med kommuner, statliga myn-
digheter och niringsliv for att fa in sa ménga perspek-
tiv som mojligt och den vinder sig till en mangfald av
aktorer, bade offentliga och privata, som alla behdver
identifiera sin roll, ansvar och ge sitt bidrag. Med ut-
gangspunkt i nuliget tillsammans med de utmaningar
och mal som presenteras i godsstrategin har fyra sam-
verkansomraden identifierats. Att alla berérda aktorer,
bade enskilt och 1 olika konstellationer, konkretiserar
sitt arbete inom de utpekade samverkansomridena ir
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avgorande for vilken genomslagskraft strategin
kommer att fi. Samverkansomridena ar:

+  Utveckla effektiv och konkurrenskraftig logistik
Stirka strategiska ligen och strak
+  Frimja hallbara trafikslag och transportplanering

+  Utveckla kunskap, forskning och samarbeten
med héllbarhetsperspektiv

Utveckla effektiv och konkurrenskraftig
logistik

Skéne dr porten mellan Skandinavien och Kontinental-
europa och har en omfattande - och 6kande - transit-
trafik av gods till och frin Sverige och Norge. Skines
transportgeografiska lige medfor att omfattningen av
godstransporter och logistikhantering r betydande
och kommer fortsitta att oka. Utbyggnaden av vigar,
jirnvigar, terminaler och 6vrig infrastruktur ir mycket
kostnads- och tidskravande och har en strukturell
betydelse.

Det finns en avsevird potential till effektivisering av
transporterna genom effektiva transport- och logistik-
uppldgg. I forsta hand genom minskad tomkérning
och 6kad fyllnadsgrad, vilket dr beroende av flera olika
atgarder hos transportkdparen. Distributionstrafiken
har stor effektiviseringspotential, men dven andra
delar av transportkedjan kan effektiviseras.

Drygt tva tredjedelar av den transporterade gods-
mingden i regionen har start och/eller mal i Skdne
och transporteras i huvudsak pa vdg. Dessa transpor-
ter genereras av naringslivet i Skdne. Insatser for att
effektivisera logistiken i detta flode har stor paverkan
pé vigtransporternas utveckling och effekter.



Utveckla effektiv och
konkurrenskraftig logistik

Att 6ka kapaciteten per fordonstag inom vig- och jirn-
vigsnitet mojliggor forflyttning av stérre godsvolymer
utan Okad trafikmingd eller omfattande utbyggnad av
infrastruktur. De dtgirder som behover goras vid in-
forande av HCT ir att sikerstilla att det dvergripande
jirnvigsnitet till ar 2030 kan hantera lingre tig exem-
pelvis genom byggande och forlingning av moétes- och
forbigingsspar samt anpassning av tigbildningsnoder.
I samband med att Godsstriket genom Skine 6ppnas
for persontransporter gors en anpassning av motesspar
och nya 750 meter langa spér tillkommer. For att mer
frekvent kunna kora lingre godstig norr om Malmo
godsbangard behover bide befintliga forbigangsspar
forlingas och nya adderas lings S6dra stambanan. HCT
péd vdg i Skdne innebir att den nya barighetsklassen
BK4 infors, vilket ocksé kriver vissa investeringar.

Effektiviseringsitgirder som ger 6kat kapacitetsutnytt-
jande i vdg- och jarnvigssystemen och tekniker som
reducerar energidtgingen har forutsittningar att ge
miljoeffektivitet och ar av stor betydelse for att uppna
ett hillbart transportsystem. Det behéver dock finnas
en gemensam strategisk grund for att de investeringar
som gors ska nyttjas pd bista sitt, sa att det exempel-
vis inte sker en forflyttning fran jarnvig till vig. Hur
HCT pé vig och jirnvig ska utvecklas bor darfor
utredas i en samlad skansk strategi.

Framja ett regelverk som ger en effektiv
anvandning av infrastrukturen

Regelverk som beslutas pa europeisk och nationell
niva har stor betydelse for de regionala forhallandena

i Skane. For att fa till stind en fordndring av regel-
verken behdver den regionala politiska nividn agera

for att uppnd en effektivare anvindning av befintlig
infrastruktur och utveckling av ett hallbart transport-
system. [ ett forsta skede bor regler som utgor barridrer
for effektiva godstransporter identifieras.

Effektivisera de stadsnara transporterna
genom samordnad varudistribution
Godstransporterna i stiderna ar en sirskild utmaning
pé grund av tringsel pa vdgarna samt miljo- och buller-
problem. Godstransporterna i stider bestar frimst av
varutransporter, bygg- och anlidggningstransporter
samt energi- och avfallstransporter. Madnga kommuner
arbetar idag med att utveckla koncept for citylogistik
och for samdistribution av kommunernas egna trans-
porter. Genom satsningar pa till exempel omlastnings-
terminaler och samordnad citydistribution minskar
lastbilstrafiken i stiderna, miljo- och klimatbelastningen
blir ligre, bullret minimeras och stadsmiljon blir mer
attraktiv.

Samordnad varudistribution minskar inte godsming-
derna men har potential att oka fyllnadsgraden i
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transporterna. Eftersom varje fall

ir specifikt krivs det en noggrann

analys fore inférandet. [ Skdne finns fem kommuner
som har inf6ért samordnad varudistribution (Kristian-
stad, Ystad, Simrishamn, Tomelilla och Angelholm)
och ytterligare ett antal kommuner har beslutat om
inférande eller om att utreda frigan. Ystad, Tomelilla
och Simrishamn har arbetat med frigan i nagra ar och
har utvecklat den si kallade Osterlenmodellen med
transportplanering i egen regi. Arbetet med samord-
nad varudistribution kan med fordel utvecklas till

fler stillen i1 Skine. Koncept kan dven utvecklas som
inkluderar privata mottagare. Region Skine ska arbeta
for att sprida kunskap om de forsék som gors med
samordnad varudistribution.

Region Skine har dven en egen roll som transport-
kopare. Region Skédnes eget transportarbete bor bittre
kunna samordnas och effektiviseras och kan samtidigt
inspirera till samlastning hos kommunala och privata
aktorer. For bygg- och anliggningstransporter finns
firre exempel fran vilka lirdomar kan dras, men dessa
kommer att bli allt viktigare i framtiden. Ett arbete
med syfte att minska storningarna frin dessa transpor-
ter, sdvil som en Gversyn av energi- och avfalls-
transporter bor initieras.

Stark de urbana godstransporternas roll

i stadsplaneringen

Godstransporter dr nddvindiga for ett fungerande
samhille och ett attraktivt stadsliv, men de utgor
samtidigt en sirskild utmaning pa grund av negativa
effekter pa ljudmiljo, trivsel, luftkvalitet och trafiksa-
kerhet. For att sikerstilla vilfungerande godstranspor-
ter och samtidigt uppna bittre stadsmiljoer dr det
avgorande att godstransporterna har en naturlig roll i
stadsplaneringen. Malmg, Stockholm och Goteborg
har arbetat med dessa fragor sedan en tid, fler kommuner
lyfter det allt mer. Region Skine har under 2016-2017
genomfort ett arbete for 6ka kunskapen om urbana
godstransporter och deras betydelse fér miljén och
for stiders attraktivitet. Ambitionen har varit att bidra
till att gods- och logistikfrigor i stader fir en tydligare
roll i stadsplanering i Skdne. Arbetet ska under 2017
summeras i ett kunskapsunderlag som st6d till skinska
kommuner i deras arbete med godstransporter i stads-
planering. Region Skéne ska verka for att sprida och
arbeta vidare med projektets resultat.



Atgird

HCT pa jarnvag.

HCT pa vag.

Effektivisera stadsnéra
transporter.

Kompetensutveckling kring
stadsplanering och urbana
godstransporter.

Hur?

Region Skane tar initiativ till att tillsam-
mans med Trafikverket utreda ett forsta
steg med léngre férbigangsspar (740
meter).

Nodvandiga investeringar pekas ut i
kommande nationella transportinfra-
strukturplan.

Region Skane, tillsammans med
Trafikverket och andra berérda myn-
digheter, ska undersoka effekterna och
eventuell potential for HCT pa vag i
Skane.

Samarbete sker mellan skanska kom-
muner om samordnad varudistribution.
Lénsstyrelsen har initierat utvecklings-
projekt. Region Skane verkar for att sprida
goda exempel och stédja utvecklad
regional samverkan.

Region Skane ska genom arbetet med
Strukturbild for Skane agera kunskaps-
generator och kunskapsspridare kring
stadsplanering och urbana gods-
transporter.

Varfor?

Atgarden har potential att med rim-
lig investering dels 6ka jarnvagens
konkurrenskraft, dels 6ka kapaciteten
i jarnvagsnatet.

Syfte ar att undersoka hur Skane
bor agera avseende BK4-natet for
tyngre och langre vagtransporter.

Oka fylinadsgraden i végtransporter
for varuleverans. Okad godsmangd i
forhallande till godstrafikarbete.

Atgarden har potential att bidra
till en planering som mojliggor
effektivare logistiklésningar och
transporter.

Tabell 4 Prioriterade insatser till ar 2030 under samverkansomrade Utveckla effektiv och konkurrenskraftig logistik.
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Starka strategiska lagen och strak

Godstransporterna delar system och konkurrerar om
utrymmet i infrastrukturen med persontransporter.
For att kunna garantera lingsiktigt stabila villkor for
det skinska niringslivet behovs ett samlat grepp om
utvecklingen av infrastruktur och markanvindning.
Godsstrak och logistiknoder behover ses som en lika
viktig del av samhillsplaneringen som persontrafik,
bebyggelse och gronstruktur. Det kridvs framforhall-
ning, langsiktighet och tydliga prioriteringar for att
nd en hillbar gods- och logistikregion. Att stirka
strategiska noder och strik med avseende pé funktion,
kapacitet och effektivitet dr vitalt for utvecklingen av
héllbara godstransporter och logistik. Att klargora var
i regionen logistikverksamhet bor utvecklas, kriver
dialog och samordning mellan berdrda myndigheter
och niringslivet.

Kapacitetssituationen pa jarnvigen i Skane ir an-

strangd, detta beror bland annat pé eftersatt underhdll.

Kapacitetsitgirder pa Skanes jirnvigssystem behover
sikerstillas for okad robusthet och tillgingligheten
for godstransporter. Med Fehmarn Bilt-forbindelsen
forvintas antalet godstag 6ka kraftigt, vilket kan
komma att innebira 6kad efterfrigan pa kapacitet.
Jarnvigsnitet kan minska belastningen pa omkring-
liggande vignit och mojliggora en forflyttning till
mer jarnvigstransporter av gods och bidra till att na
firdmedelsfordelning for godstrafiken.

Nirsjofarten har en stor potential och Skanes storsta
hamnar, Trelleborg, Malmo, Helsingborg och Ystad,
har en mojlighet att spela en viktig roll. En utredning
over de skanska hamnarnas roll och mojligheter vid
overflyttning frin landtransporter till sjofart bor dar-
for initieras. Att sikerstilla tillginglighet 1 hamnarna
ir av europeiskt, nationellt och regionalt strategiskt
intresse.

Nya ldgen for utvecklad bangardskapacitet behover
medge smidiga transportrorelser mot norra Sverige,
Goteborg/Oslo och mot Tyskland. TEN-T utgor rygg-
raden i den europeiska transportinfrastrukturen. Fore-
tridare for Skiane och Oresundsregionen bor utveckla
sitt inflytande for att stirka urbana knutpunkter och
betydelsefulla noder.

Region Skine har enats med sju av de stérre kom-
munerna i Skine kring Skdnebilden, en gemensam
plattform infor arbetet med Sverigeférhandlingen och
kommande nationell transportinfrastrukturplan 2018-
2029. I Skdnebilden lyfts ytterligare tva spar mellan
Lund-Hissleholm, att Vistkustbanan ska ha dubbel-
spar hela strickan, en utvecklad Skidnebana samt
utbyggnad av nya Oresundsforbindelser savil mellan
Helsingborg och Helsing6r som mellan Malmé och
Koépenhamn. Skdnebildens frimsta fokus dr person-
transporter, men samtidigt skulle kapacitet frigoras for
godstransporterna. Strategi for ett hdllbart transportsystem
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i Skdne 2050 har byggt vidare pa

Skdnebilden och visar pa det

framtida investeringsbehovet for

Skane mot ar 2050. For att na firdmedelsfordelningen
och andra uppsatta mal och ambitioner kommer det
krivas flera planperioder avseende nationell och regio-
nal transportinfrastrukturplan.

Sékerstilla tillganglighet for
gransoverskridande transporter

Skine och Oresundsregionen behover sikerstilla
tillgingligheten framforallt i hamnarna, Oresunds-
bron och pé jirnvigsnitet for att kunna erbjuda ett
starkt kunderbjudande och kunna hivda sig i den
internationella konkurrensen. Kapacitetsutnyttjandet
pa Oresundsbron samt redundans i jirnvigsnitet vad
giller grinspassager dr centrala fragor. Det ir viktigt
att regionala aktorer i Oresundsregionen bevakar och
sikerstéller den lingsiktiga funktionen i godstrans-
portsystemet 6ver Oresund, likvil att samsyn kan

nés kring strategiska satsningar och investeringar som
starker viktiga utvecklingskorridorer. Den bristande
I6nsamheten avseende firjetrafiken i Trelleborg och
Ystad skapar frigetecken kring om firjorna i framtiden
kommer att medge konventionella jirnvigstransporter.
Det ir en fraga som behover lyftas kopplat till klimat-
och miljomal, likvil som ur ett sdrbarhetsperspektiv.
Den viktigaste atgirden for att 6ka kapaciteten for
gods pa jirnvig ver Oresund har hittills bedomts
vara genom anlidggandet av en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér. En HH-férbindelse finns
med i Skanebilden. Denna inkluderar i forsta skedet
inte en forbindelse for godstag, vilken dock finns med
1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdane 2050 som
en itgird innan ar 2050.

TEN-T utgor ryggraden i den europeiska transport-
infrastrukturen och inom ramen f6r TEN-T finns ocksa
goda mojligheter till dialog med savil europeiska som
nationella beslutsfattare. Region Skéne och foretridare
for Skane och Oresundsregionen behéver fortsitta
verka for att skapa samsyn i arbetet med grinsoverskri-
dande europeisk infrastruktur samt for utvecklingen
av urbana knutpunkter och betydelsefulla noder.
Region Skane ska fortsitta verka for att skapa samsyn

i arbetet med grinsoverskridande transporter av bety-
delse for Skidne och i arbetet med transportkorridorer
och tillhérande noder.

Sékerstdlla funktioner och kapacitet

i regionalt prioriterade strak

I och med sitt ldge dr Skine Sveriges viktigaste
logistiknav for transporter och dr porten till Europas
ndringsliv. En stor del av godstransporterna som sker i
de regionalt prioriterade striken i Skdne r transit-
trafik och dr darfor viktiga for hela Sveriges niringsliv.
Striken for godstrafiken ska ha en hog trafiksikerhet
och vara forstahandsvalet for den tunga trafiken. For



att sikerstdlla funktionerna i dessa strik dr det viktigt
att ha ett systemperspektiv vid val av atgirder. Bland
annat bor fokus riktas mot att undanroja flaskhalsarna
i godstransportsystemet vilka i forsta hand bestér i
Sddra stambanan samt Malmé godsbangard. Gods-
straket genom Skdne ir en viktig del av Skines gods-
transportnit och behdver utvecklas pa sikt. Vad giller
viginfrastrukturen behévs kapacitetsforstirkningar

i anslutningen mellan E6 och hamnen i Trelleborg,
samt anslutningen mellan E65 och hamnen i Ystad via
Dragongatan. En HH-férbindelse med separat tunnel
for godstag skulle avlasta Sodra stambanan och Gods-
straket genom Skdne. Utbyggnad av Skdnebanan till
dubbelspar ir vidare en forutsittning for en betydande
trafikering med godstig.

Skapa utvecklingsforutsattningar for
strategiska lagen med intermodala noder
Ett vilfungerande godstransportsystem ir beroende av
vilfungerande godsnoder som ir placerade i strategiska
lagen, exempelvis ddr dvergripande infrastruktur
korsas, kopplat till omraden med manga producenter/
konsumenter eller portar in och ut ur Sverige. De
strategiska noderna for godstransporter till, frin och
genom Skane dr hamnarna i Helsingborg, Malma,
Trelleborg och Ystad, samt tvd potentiella utvecklings-
ldgen kring jirnvig och vig i Hissleholm och Bjuv/
Astorp.

Det ir viktigt att bevaka, bevara och utveckla logistiskt
fordelaktiga platser, for att sikerstilla ett vil fungerande
héllbart godstransportsystem. De strategiska gods-
noderna kan betraktas som Skdnes viktigaste mark-
reserver fOr att kunna utveckla logistikanliggningar

i framtiden. Med Fehmarn Bilt-forbindelsen kan det
komma att innebira 6kad efterfrigan pa kapacitet

i brytpunkterna, dir internationella godstdg sitts
samman, och Malmé godsbangird kommer bli en
internationell knutpunkt. Framtidens rangerbehov

ir beroende av framtida fordelning mellan vagnslast,
systemtdg och kombitag. Mojligheterna till utdkad
bangirdskapacitet bor sokas i straken Alvesta-
Hissleholm och Hissleholm-Astorp. Nya ligen for
utvecklad bangardskapacitet behdver medge smidiga
transportrorelser mot norra Sverige, Goteborg/Oslo
och mot Tyskland. Det ir viktigt att utveckla forstaelsen
for denna problematik hos nationella myndigheter,
Region Skéne vill ddrfér utreda fragan i samverkan
med andra aktorer.

Integrera gods i samhdllsplaneringen for
ett regionalt helhetsperspektiv

Genom att verka for lokalisering av logistikanliggningar
till regionalt och/eller nationellt strategiska ligen ges
bittre forutsittningar for att transportera gods pa
jirnvig. Koncentration av godshantering bidrar ocksa
till effektivare vagtransporter genom forbittrade
mojligheter att 6ka fyllnadsgrad i fordon och att finna
returlaster.
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Samhillsplaneringen har en betydande roll for trans-
porternas utveckling. Godsstrak och logistiknoder
behover ses som lika viktig del av markanvindningen
som persontrafik, bebyggelse och gronstruktur. Ett
proaktivt arbete med godsfragor och ett regionalt hel-
hetsperspektiv pa gods- och logistikomridet behover
darfor utvecklas. Kommunerna har det huvudsakliga
ansvaret for den fysiska planeringen och ska tillsam-
mans med Region Skine som linsplaneupprittare,
leda utvecklingen av strategiska ligen och noder.
Trafikverket, Region Skine och kommunerna behover
tillsammans skapa samsyn i planeringsprocesser om
exempelvis lokaliseringar samt att se Gver processer for
att bittre integrera gods i samhillsplaneringen.

Utveckla en attraktiv logistikregion

i samklang med stadsutvecklingen

De viktigaste noderna i transportsystemet ar ofta
lokaliserade i, eller i ndra anslutning till, titbebyggda
omraden och avvigningar behover goras mellan
godstransporter och stadsutveckling. I denna milj6
maste storre uppmarksamhet dgnas it avvagningar
mellan stadsutveckling och exempelvis hamnexpansion.
Motsvarande forhallande finns lings med de storre
jirnvigarna dir godstransporter kan sta i konkurrens
med att utveckla stationsnira boende. Detsamma
giller for hur logistikanliggningar utformas for att pa
ett bittre sitt bidra till att skapa attraktiva livsmiljoer
savil rumsligt som miljomassigt.

Det kan till exempel handla om hamnexpansion eller
gods pa jarnvig som konkurrerar med mojligheten
att skapa attraktiva stads- och boendemiljéer. En flytt
av logistikanliaggningar och hamnomraden kan ge
mojlighet att skapa nya stadsmiljoer och ge minskade
vigtransporter i stiderna. Samtidigt ir de storre ham-
narna i Skdne utpekade som “av speciell betydelse” i ett
europeiskt perspektiv och deras funktion ar central.
Kommunernas 6versiktsplanering dr hér ett viktigt
verktyg. Samtidigt dr behovet av samverkan stort
mellan kommunal, regional och statlig nivé for att na
resultat dar alla perspektiv tillgodoses.



Atgird

Sakerstélla tillganglighet
for gréansoverskridande
transporter.

Skapa utvecklingsforut-
sattningar for strategiska
lagen.

Godstransporter i
samhaéllsplaneringen.

Godstransporter i
stadsmiljoavtal.

Hur?

Foretradare for Skane och Oresunds-
regionen ansvarar for att utveckla ett
forhallningssatt till knutpunkter och noder
i TEN-natet, samt tillvarata mojligheter till
finansiering fran EU for investeringar.

Regioner, kommuner och hamnar pa
skansk och dansk sida inleder ett samar-
bete med fokus pa Oresundsregionens roll
i TEN-natet.

Region Skane initierar ett projekt kring
redundans i jarnvagssystemet med fokus
pa granspassager.

Region Skane initierar tillsammans med
andra parter ett projekt kring den framti-
da rangeringssituationen i Skane.

Samverkan med kommuner och dialog
kopplad till samhallsplaneringen inom
ramen for Strukturbild for Skane, dar
former for kunskapsutbyte och samverkan
finns uppbyggda. Samarbetet bor kretsa
kring tva omréaden:

+ Att kommunerna i 6versiktsplaneringen
sékerstéller strategiska lagen for
godstransporter och logistik. Fokus pa
kommuner som berdrs av de strategis-
ka noderna fér godstransporter, t ex
Helsingborg, Malmg, Trelleborg, Ystad,
Hassleholm och Bjuv/Astorp.

* Att separat arbeta med de kommuner
som ar mest berdrda av konfliktytor
mellan logistik och stadsutveckling, till
exempel kommunerna langs med sddra
stambanan och hamnkommunerna.

Paverkansarbete fér att stadsmiljoavtal
ska kunna ges till kommuner for sats-
ningar pa logistik som kan ge minskade
vagtransporter i stadderna och battre
stadsmiljo.

Tabell 5 Prioriterade insatser till & 2030 under samverkansomrade Stérka strategiska ldgen och strak
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Varfor?

TEN-T utgor ryggraden i den europe-
iska transportinfrastrukturen. Skane
och Oresundsregionen berdrs av olika
transportkorridorer. Ett samarbete
dar framférallt hamnar och kommuner
som ar representanter for strategiska
lagen ingar har potential att ge ett
mer effektivt utnyttjande av resurser
och infrastruktur.

Sékerstalla den langsiktiga funktio-
nen i godstransportsystemet over
Oresund, men ockséa att na samsyn
kring strategiska satsningar och
investeringar som starker viktiga
utvecklingskorridorer i Oresunds-
regionen, saval transportinfrastruk-
tur som infrastruktur for alternativa
drivmedel.

| en framtid kan jarnvagsfarjorna
komma att forsvinna da Iénsamhe-
ten ar bristfallig. Da enbart en fast
forbindelse finns for transporter av
jarnvagsgods riskerar systemet att bli
mycket sarbart vid storningar.

Rangeringssituationen i Skane be-
gransar jarnvagens utvecklingsmojlig-
heter och kapacitet i sodra Sverige,
och indirekt pa hela den skandinaviska
halvén. Befintliga rangerbangardar
paverkar mojligheten att effektivt
nyttja TEN-T natets jarnvagskorridorer.
Dessutom ar deras utvecklingsmojlig-
heter begransade.

Utveckling av godstransporterna for
att minimera paverkan pa miljé och
attraktiv mark. Mojlighet att utnyttja
Skanes strategiska lage battre an
idag.

Skapa fler styrmedel och incitament
for en hallbar och effektivare urban
logistik samt stadsutveckling.






Framja hallbara trafikslag genom

transportplanering

Godstransporter dr direkt nddvindiga for ett fungerande
och hallbart samhille. Transporterna kan liknas vid
samhillets blodomlopp och utan leveranser av varor
och insamling av returmaterial och avfall stannar
samhillet pd mycket kort tid. Skane behover agera for
att frimja klimatsmarta godstransporter. Energi-
anvindningen for transporter domineras idag av fossila
brinslen. Inrikes transporter svarar for en tredjedel av
Sveriges utslapp av vixthusgaser. Transportsektorn har
siledes en betydande roll for att utslippen av vaxthus-
gaser ska kunna minskas. Transporternas klimatpaverkan
kan forindras till exempel genom effektivisering,
overflyttning, inférande av ny teknik och alternativa
drivmedel.

Enligt den regionala utvecklingsstrategin ska Skéine

dr 2030 vara klimatneutralt och fossilbrinslefritt. For
att minska transportsektorns miljobelastning kravs

en omstillning av fordonsflottan till fossiloberoende
drivmedel. Detta dr en friga som maste drivas med
ekonomiska och juridiska styrmedel pé internationell
och nationell nivad. Men det finns mojligheter att pa
regional niva st6tta introduktion och utveckling av ny
teknik och nya drivmedel.

Utvecklingen av godstransporterna lings vignitet i
Skane har under den senaste tiodrsperioden drivits av
transittransporterna. D4 transittransporterna generellt
skapar lite virde for Skane, samtidigt som miljobe-
lastningen och kostnaden for vigunderhdll ir stor dr
utvecklingen inte okomplicerad. En minskning av
transittrafikens negativa paverkan i form av tringsel,
vigslitage, klimat- och miljobelastning och buller
krivs. Atgirder for att fora dver en storre andel av
transittrafiken pa jirnvig och sjofart samt omstillning
till fossilfria drivmedel behéver prioriteras. Det ska
vara enkelt att kombinera de olika trafikslagen till en
effektiv kedja. Darfor har satsningar som underlittar
snabba byte mellan trafikslag en viktig roll.

Stodja en konkurrenskraftig, miljoeffektiv
och sdker transportmarknad
Konkurrenskraftiga transporter sker pa lika villkor.
Det avser tillging till miljémassigt dnskvirda drivme-
del, trafiksikra transporter och lika arbetsvillkor inom
branschen. Region Skine stodjer branschens initia-

tiv for 6kad regelefterlevnad. Fragan ir av nationell
betydelse men Region Skane kan ge stdd politiskt eller
genom paverkansarbete.

Utred styrmedel for @ndrade
konkurrensvillkor

Transittransporterna har under den senaste tiodrspe-
rioden drivit utvecklingen av godstransporterna lings
vignitet i Skine. Genom att verka for utredningar av
ekonomiska styrmedel och dess pdverkan pa de olika
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trafikslagens konkurrensytor kan

kunskapsnivan kring effekterna hojas.

Detta idr visentligt for en vil avvigd planering. Det dr
dven av vikt att hallbara alternativ for lastbilstrafiken
utvecklas, inte minst forutsittningarna for intermodala
kedjor, da lastbilstransporter i manga fall ir nddvindiga
i transportkedjornas dndar. Ekonomiska styrmedel
bor ses 6ver samlat dir mélstyrning méste vigas mot
internalisering av externa kostnader.

Utveckla nya drivmedel for att uppna
fossiloberoende

For att minska transportsektorns miljébelastning krivs
en omstillning av fordonsflottan till fossiloberoende
drivmedel. En sirskild utmaning finns i lingviga
transporter, eftersom infrastruktur for alternativa
drivmedel méste utvecklas i langa transportkorrido-
rer, till exempel korridoren Oslo-Hamburg. Region
Skane arbetar for att stodja och driva utvecklingen

for 6kad anvindning av alternativa drivmedel. Den
regionala nivin behéver jobba mer aktivt for att fa
fram nationella riktlinjer kring alternativa drivmedel,
s& att exempelvis aktorer som arbetar med att produ-
cera fossilfria drivmedel vigar satsa. Det ir viktigt att
Region Skane, tillsammans med niringslivet, bidrar
till att driva pa utveckling av foretagsekonomiskt
héllbara l6sningar for omstillning till fossiloberoende
transporter. Utvecklingen av elvigar for lastbilar har
visat sig intressant och pilotvigar invigs nu. Region
Skane kommer att folja utvecklingen. Att inf6ra elmo-
torvigsstrak i Skine kommer Gvervigas som en av flera
mojliga dtgirder.

Stod en utvecklad narsjofart

Nirsjofarten har potential att ersitta delar av det trans-
portarbete som idag sker pé lastbil genom Skane. Till
skillnad fran kustsjofarten har nirsjofarten potential
att ge betydande kostnadsbesparingar, vilket skapar
marknadsforutsittningar. Kombinerat med positiva
miljoeffekter dr det relevant for Region Skane att
genom informationsinsatser verka for en utveckling
av nirsjofarten till hamnar norr om Skine. Aven
ndrsjofartslosningar baserade pé slingor som knyter
ihop svenska inlands- och kusthamnar med andra
europeiska hamnar har potential. Potentialen for
svensk inlands- och kustsjofart ar mindre i dagsliget.
Region Skine bor dels arbeta for dndrade regelverk
som minskar trosklarna for nya transportuppligg och
dels arbeta tillsammans med de skdnska hamnarna for
en samlad syn pd kortviga sjofart.



Atgird

Verka for regelverk som styr

transportslagens konkurrensytor.

Bidra till produktion och
konsumtion av fornybara
drivmedel.

Utvecklad kust- och nérsjofart.

Hur?

Region Skane stodjer féréandrade
regelverk och regelefterlevnad inom
tre omraden:

* branschens initiativ for 6kad
regelefterlevnad

» foréandring av regelverken som
framjar forenklad informations-
och dokumentationshantering
inom jarnvag och sjofart

« forandring av regelverk for
effektivare anvandning av infra-
struktur.

Region Skane stottar introduktion
och utveckling av ny teknik och

nya drivmedel. Samarbete boér ske
med akademin i Skdne och med det
lokala naringslivet.

Region Skane verkar ocksa for att
nationella riktlinjer och styrmedel
kring alternativa drivmedel tas
fram.

Region Skane initierar ett projekt

med syfte att undersoka mojlighe-
ten att flytta gods pa vag till kust-
eller narsjofart.

Varfor?

Forandrade regelverk och ekono-
miska incitament ar en mycket
central del for att oka sjéfartens
och jarnvagens konkurrensfordelar
och darmed bidra till att uppna
trafikslagsfordelningsmalen.

Minska utslappen fran vagtranspor-
ter och minska beroende av fossila
branslen. Paverkar inte direkt
malen for trafikslagsandelar, men
ar ett viktigt komplement.

Det finns en god potential for nar-
sjofartslosningar som innebér en
avlastning av transittransporter pa
land och en dverflyttning till sjofart.

Tabell 6 Prioriterade insatser till ar 2030 under samverkansomrade Frdmja héllbara trafikslag och transportplanering.
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Utveckla kunskap, forskning och
samarbeten med hallbarhetsperspektiv

For att kommuner, statliga myndigheter, akademi,
enskilda foretag och branschorganisationer ska delta i
arbetet och dra it samma hall 4r det en forutsittning
att intentioner och malbilder f6r gods- och logistik-
omradet dr formulerade och kinda. En beslutad stra-
tegi tydliggor framtidsbilden och ir starten pd arbetet
med den hallbara gods- och logistikregionen Skéne.
Det ar viktigt att olika aktorer tar ledarrollen inom
sina respektive ansvarsomraden och arbetar mot
samma malbild. Region Skiane kommer att ta ansvar
for strategins genomforande inom sina ansvars-
omréiden, exempelvis genom budget, utvecklings- och
verksamhetsplaner och kommunikationsinsatser.

Att genomfOra strategins intentioner kraver 6kad kun-
skap. Kompetensutveckling behovs for att skapa sam-
syn bland olika aktorer. Det behovs en 6kad forstielse
kring forutsittningarna for de olika trafikslagen, om
de olika aktdrerna och for specifika behov exempelvis
hamnarnas. Olika aktorer inom logistikkedjan sitter pa
en ovirderlig kunskap om den dagliga verksamheten
som 4r viktig att ta tillvara. Men det dr den samlade
kunskapen hos samtliga aktorer som maste speglas i
poliska beslut och ambitioner.

Statistik och kunskapsunderlag som beskriver gods-
transporternas omfattning och utbredning pé regional
och lokal niva saknas idag. Ytterligare en komponent
ir de grinsoverskridande transporterna. For att kunna
gd mot mer miljomissigt hillbara godstransporter be-
hover regelbundna uppféljningar av trafikens utveck-
ling kunna goras. Staten har det 6vergripande ansvaret
for tillhandahallande och uppdatering av statistik.
Rutiner och metoder for regional statistikinsamling
bor tas fram pd nationell nivd for att sikerstilla att

det mits pd samma sitt och att jimforelse over tid
mojliggdrs. Aven faktaunderlag om godstransporternas
framtida utveckling behdver tas fram.

For att kunna moéta utmaningar och uppna ett regio-
nalt helhetsperspektiv av godstrafikens behov i Skane
krivs ett brett engagemang och gemensamma hand-
lingar. Hir har etablerade samarbeten och samverkans-
arenor en viktig funktion. En av Region Skines
viktigaste roller i genomférandet av denna godsstrategi
ir att skapa dialog mellan aktérer inom offentlig
verksamhet, niringsliv och akademi. Region Skane
samverkar idag med kommuner och andra aktorer
inom ramen for olika samarbeten och nitverk. Dessa
samarbeten bor dir det dr limpligt utvecklas till att
omfatta dven godstransporter. Aven nya samarbeten
efterstrivas pa regional, nationell och internationell
niva med offentliga aktérer, niringsliv och akademi.
Detta for att tydliggora Skanes roll i de regionala,
nationella och internationella godsflédena och for att
mojliggdra gemensamma lGsningar.
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Goda exempel behover spridas.

Exempel pa lyckade affirsmodeller

och 16sningar kan med offentliga aktorers hjilp spridas
till andra omraden och fler aktorer. Region Skéne bor
rikta informationsinsatser mot foretag i Skane for att
de ska ta initiativ till logistikuppligg som provats pa
andra hall och visat sig vara ldonsamma. Arbetet med
paverkan for en beteende- och attitydférindring hos
branschen ir ett medel for att skapa en omstillning till
héllbara transporter.

Utveckla faktaunderlag och statistik

for battre beslutsunderlag

For att fa en tydligare helhetsbild behover det tas fram
mer detaljerad statistik och forbéttrat kunskapsunder-
lag. Underlag om hur mycket gods, hur mycket trans-
porter, typ av varor, energieffektivitet, andel férnybara
brinslen, nyttjandegrad och nyckeltal for transporter,
exempelvis inom handel, ir viktiga dels for infra-
strukturplanering och dels for val och virdering av
effekter av olika atgirder. Idag ir bilden delvis splittrad
eftersom godstransporter kan mitas pi méanga sitt,
exempelvis hanterad godsmingd, transportarbete och
omsittning. Region Skane bor verka for att den regionala
statistiken forbdttras och for att transporternas
geografiska fordelning kartliggs noggrannare. Detta
ar viktigt inte minst for att kunna folja uppfyllelse av
malen for firdmedelsfordelning dver tid.

Sdkerstdlla kompetensforsorjning

genom utbildningsinsatser

Vigen mot den omstillning som krivs for att uppna
de uppsatta malen ir ling och kriver att det finns en
kunskap om hela logistikkedjan hos berérda aktorer:
transportsiljare, kopare och logistikforetag samt
offentlig verksamhet. Kunskapsutveckling och kompe-
tensforsdrjning inom offentlig sektor ar viktig for att
gods- och logistikfrigor ska integreras i samhillsplane-
ringen. Utbildning sikerstiller dven kompetensforsorj-
ning for ndringslivet och bidrar till 6kad innovations-
kraft. For transportkdpare 6kar utbildning exempelvis
medvetenheten om hur olika krav i upphandling
paverkar utférandet och miljoeffekterna.

Starkt dialog och samverkan for
gemensamma losningar

For att kunna skapa en gemensam regional helhets-
bild krivs samordning med kommunernas fysiska
planering. Idag sker denna dialog inom ramen for
arbetet med Strukturbild for Skdne. Det ir vidsentligt
att gods- och logistikfragorna ges utrymme i markan-
vindningsfrigorna, bland annat for att tydliggora
lokalisering av terminaler och annan transportintensiv
verksamhet. Exempel pd andra existerande samarbets-
forum som kan nyttjas ir CLOSER, en nationell och
neutral arena for samverkan inom transporteffektivitet



och Godstransportradet Skane & Blekinge. Samarbets-
former med utvecklingspotential ir exempelvis hur
hamnarna kan arbeta nirmare varandra genom att dra
nytta av sina specialistomrdden och i mindre utstrick-
ning konkurrera, utan istillet erbjuda en helhetslds-
ning. Detta eftersom hamnarna ir relativt sma noder 1

transportkedjan i en global kontext.

Atgird

Verka for mer detaljerad statistik.

Ta fram och bidra till
kunskapsspridning.

Medverka i samverkansforum.

Delta i interregionala samarbeten.

Hur?

Region Skane ska medverka i olika
forum som arbetar for att utveckla
innovativa datainsamlingsmetoder.

Region Skane ska ta fram och
sprida kunskapsunderlag.

Region Skane ska delta i befintliga
forum som bedoms lampliga eller
initiera nya om sa bedoms
nodvandigt.

Delta i olika interregionala projekt
inom Ostersjosamarbeten,
Oresundssamarbeten/Trafikcharter,
CETC.

Varfor?

Mer detaljerad statistik ger en
battre kunskap varpéa atgarder som
satts in kan bli mer effektiva.

Oka forstaelse for godstranspor-
ternas komplexitet och betydelse i
samhallet.

Oka forstaelsen for olika aktorers
perspektiv och roller.

Ta fram gemensamma grans-
regionala underlag.

Agera gemensamt for nationell och
internationell paverkan.

Tabell 7 Prioriterade insatser till ar 2030 under Utveckla kunskap, forskning och samarbeten med hallbarhetsperspektiv.
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Fortsatt arbete

Ambitionen om Skane som hallbar gods- och logistikregion ar hdgt stalld och
kommer att krdva en samverkan mellan Region Skane, naringsliv, statliga myndig-
heter och kommuner. Region Skane har en sammanhallande och padrivande roll i
att genom samverkan driva genomfdrandet av Strategi for den hallbara gods och

logistikregionen Skane.

I processen med att ta fram Strategi for den hillbara
gods- och logistikregionen Skdne har de skdnska aktérerna
deltagit i olika former. Alla har, var och en utifrin sina
forutsittningar, del i utvecklingen av Skane som gods-
och logistikregion. Trafikverket, Skines kommuner,
universitet samt delar av niringslivet och de skanska
hamnarna har bjudits in till dialog och dven getts
mojlighet att svara pa strategins remissversion. Nir det
giller genomférandet av strategins utpekade atgirder
ir den grundliggande faktorn en grinséverskridande
samverkan mellan alla utvecklingsaktorer. Med Strategi
for den hallbar gods- och logistikregion Skdne skapar Region
Skane en plattform for att samla aktorer och stotta
arbetet for att tillsammans stirka Skine som gods- och
logistikregion. Genom att uppritthilla en kontinuerlig
och god dialog med foretag, hamnar, kommuner och
statliga myndigheter kan plattformen hallas levande
och relevant for alla aktorer. Tillsammans skapar vi en
bra grogrund for Skines gods- och logistikutveckling.

Genom samverkan blir det dven mojligt att genomfora
konkreta insatser med storre genomslag och till ligre
kostnader. Insatserna och 18sningarna kan komma att
skilja sig 4t 1 olika delar av Skane beroende pa geogra-
fiska forutsittningar och behov.

Genomforande av Strategi for den héllbara gods- och
logistikregionen Skdne ska framforallt ske inom befintliga
grupperingar eller i nya grupper i de fall befintliga
saknas, for att i projektform genomféra konkreta
dtgirder. Ambitionen &r att alla Skines kommuner

ska delta i omstillningsarbetet i nigon form, antingen
pé strategisk nivd eller i konkreta atgirder som gors i
samverkan.

Godstransportrad Skane & Blekinge
Godstransportridet Skine & Blekinge var det forsta
godstransportradet i landet och bildades i slutet av
2002. Ridet samordnas av Trafikverket. Inom radet
arbetar de deltagande aktorerna for att ta till vara fore-
tagens intressen i Skine och Blekinge nir det giller att
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hitta de effektivaste godstransportldsningarna. Detta
ir viktigt att se over eftersom de flesta transportfléden
in och ut ur landet gir igenom s6dra Sverige. Manga
ginger dverbelastar dessa transportfloden trafikkapaci-
teten. Darfor dr det extra viktigt att utveckla effektiva
och hallbara godstransporter i denna del av landet.
Radet ir ett strategiskt forum for samverkan och
kunskapsutbyte.

Nétverk for hallbara godstransporter

I dagsldget finns ingen kontinuerlig samverkansarena
kring gods- och logistikfragor i Skine med till exempel
kommuner, hamnar och niringsliv. Det kan finnas

ett behov av att utveckla en sddan arena for fortsatt
arbete. For att samordna arbetet och skapa regional
samverkan kommer Region Skdne ta initiativ till att ett
nitverk for hillbara godstransporter bildas. Detta kan
bestd av representanter fran Trafikverket, kommuner-
na, de skanska hamnarna, universitet och niringsliv.
Nitverket tar sin utgdngpunkt i Strategi for den héllbara
gods- och logistikregionen Skdne och ska stirka och stodja
samarbetet avseende Skine som héllbar gods- och
logistikregion regionalt. De parter som inte ingar i
nétverket kan erbjudas att delta i tematiska projekt-
grupper som bade kan vara pa strategisk nivd eller for
att genomfora specifika dtgirder. Inom nitverket finns
mojlighet att ta fram fordjupande studier och skapa
motesplatser for kunskaps- och erfarenhetsutbyte.

Internationellt samarbete

Genom sitt lage har Skdne en stark transportmaissig
och niringsgeografisk koppling till grannregioner inte
bara i Sverige utan ocksa i Ostersjpomradet. Skiane har
ocksé en strategisk placering i det utpekade europeiska
transportnitverket. Flera internationellt viktiga knut-
punkter och starka transportstrak finns hir.

Det ar darfor viktigt att utvecklingen inom gods-
transportomradet knyts samman och genomfors i
samverkan over nationsgrinserna. Det finns redan
utvecklade samarbeten inom ramen f6r bland annat



Greater Copenhagen & Skine Committee, STRING,
Centraleuropeiska transportkorridoren och Den
Skandinaviska Arenan dir transportfrigorna dr en
viktig del. EU:s program for interregionalt samarbete
erbjuder ocksa stora mojligheter for grinséverskridan-
de samarbete inom transportomréidet.

Region Skine ska driva och vidareutveckla det inter-
nationella samarbetet kring godstransporter. Det ska
ske med utgangspunkt frin malen f6r den regionala
utvecklingen och i samverkan med andra aktorer i
Skane, grannregioner, nationella myndigheter och Eu-
ropeiska kommissionen. Genomférandet knyts 1 forsta
hand till de politiska samarbeten som Region Skéne
driver och de samarbetsarenor som finns inom TEN-T
och de olika Interregprogrammen.

Region Skane

Region Skine har en sammanhallande och padrivande
roll i att genom samverkan driva genomfdrandet av
Strategi for den hidllbara gods- och logistikregionen Skdne.
Strategins fokus ligger pa hur det regionala arbetet
med Skidne som hallbar gods- och logistikregion sker i
ett delat ansvar och att arbetet méste ske i samverkan.
Men i vissa fall sker arbetet inom Region Skines egen
radighet, till exempel som linsplaneupprittare och
genom den regionala infrastrukturplaneringen som
faststiller vilket infrastrukturutbud som ska finnas

i Skane och som en stor egen transportor inom den
egna verksamheten. Aven genom arbetet inom Struk-
turbild for Skdne ger mojlighet for Region Skine att 1
samverkan med kommunerna arbeta kring citylogistik
och stadsutveckling. I Region Skines roll ingér att
bidra med kunskapsunderlag och seminarier.

Skanes kommuner

Kommunerna har ansvar for den fysiska samhillspla-
neringen enligt plan- och bygglagen. Genom kommu-
nernas oversiktsplaner behandlas de dvergripande pla-
neringsfrigorna, de allmdnna intressena och framtida
mark- och vattenanvindning, dir lokaliseringsfrigor
bland annat ingdr. Kommunerna ansvarar exempelvis
for vilka gator och vigar som ska byggas, utveckling
av naringslivs- och logistikomraden, det vill siga
vilka forutsittningar som ges for gods och logistik.
Oversiktsplaner bildar ett viktigt underlag for plane-
ring av trafik, transporter och transportinfrastruktur
genom exempelvis trafikplaner. Nagra kommuner ar
dven dgare av logistikomrdden samt hamnar som har
en stor inverkan pd Skdne som gods- och logistikre-
gion. Forankring kring héllbara godstransporter hos
regionala och kommunala aktorer ger forutsittningar
for lingsiktigt arbete och for att det avsitts resurser till
arbete med frigorna. Denna forankring bor ske bade
pé politisk och tjanstemannaniva.
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Universitet och hogskolor

I Skane finns det ett antal universitet och hogskolor
som bedriver forskning som beror godstransporter
och logistik. For att utveckla Skine som héllbar gods-
och logistikregion ar det viktigt att ta till vara pa den
lokala kunskap som tas fram i regionen och medverka
till att kunskapen sprids bland olika aktorer. Insti-
tutionerna kan dven genom sin forskning identifiera
problem och vara en killa till kompetens. Tillimpning
av forskningsresultat i olika pilotprojekt 1 Skdne dr en
mojlighet att nyttja mer.

Statliga myndigheter

Trafikverket 4r i sin roll som ansvarig for den langsikti-
ga infrastrukturplaneringen for vigtrafik, jirnvigstra-
fik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift
av statliga vigar och jirnvigar en part som ir viktigt
att samverka med f6r att kunna nd intentionerna i
Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skdne.
Linsstyrelsen i Skine verkar for att nationella mél far
genomslag i linet och ska frimja utveckling i linet,
samt svara for tillsyn av till exempel trafikforeskrifter
och farligt gods ir ytterligare en annan aktor som ar
viktiga att samverka med.
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