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Syftet med denna rapport &r att presentera den mest relevanta informationen om hur
cykeltrafiken sker och utvecklas i Skane. Detta for att 6ka kunskapen och forstaelseen for detta
fardmedel som ver 80 procent av skaningarna ager och som ar Skanes nast vanligaste
fardmedel sett till andel av det totala resandet. | huvudsak bygger rapporten pa resultat fran
resvaneundersokning i Skane 2018 som ar den storsta resvaneundersokning som hittills har
gjorts i Skane.

Tillgangen till cykel 6kar med inkomsten och det ar ingen betydande skillnad mellan
kommunerna vad galler tillgang till cykel.

Medianreslangden for en cykelresa &r 2 km och varje dag gors ungefér 320 000 cykelresor.
Cykelns andel av det totala resandet, cykelandelen, ar 15,6 procent, vilket &r en marginell
okning fran tidigare undersokningar som gjordes 2007 och 2013.

Hur vanligt det &r att valja cykeln beror till stor del pa resornas langd. Hogst andel cykelresor ar
det pa resor kring 3 km. Cykelns andel av det totala resandet skiljer sig at mellan Skanes
kommuner dar Lund och Malmé utmarker sig med mycket hoga andelar. Det ar generellt sett
vanligare att valja cykeln i storre orter &n i mindre men variationerna ar stora.

Man och kvinnor véljer cykeln ungefar lika ofta och anvandningen &r relativt jamt fordelad i
inkomstgrupperna. Cykelresor ar nagot vanligare bland laginkomsttagare. Syftet med resan, det
vil sdga arendet, paverkar hur vanligt det &r att vélja cykeln.

Ungefar 19 procent av alla tagresor foregas av cykelresor jamfort med 11 procent till bussen.

Ungefar atta procent av alla cykelresor sker pa elcykel. Medianreslangden fér dessa resor ar
nagot langre an dvriga cykelresor.

Resvaneundersokningens resultat kan bekréaftas, i den man det ar méjligt, med
cykeltrafikmatningar.
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Bakgrund

Det finns mycket begréansad statistik 6ver hur cykeltrafiken utvecklas i Skane.
Resvaneundersokning i Skane 2018 ar en av de rikaste kunskapskéallorna som finns att tillga.
Det &r den storsta resvaneundersokning som hittills har gjorts i Skane. 113 000 skaningar
tillfragades om att delta, drygt 38 000 personer deltog och mer dn 72 000 resor registrerades i
resedaghboken.

Bakom undersokningen ligger Region Skane, Skanes 33 kommuner samt Trafikverket. For
projektledning har Region Skane ansvarat men sjélva undersokningen gjordes av Enkatfabriken.

Syfte

Syftet med denna rapport ar att presentera den mest relevanta informationen om hur
cykeltrafiken sker och utvecklas i Skane. Detta for att 6ka kunskapen och forstaelsen for detta
fardmedel som Gver 80 procent av skaningarna ager och som star for 16 procent av alla skanes
resor, vilket gor cykeln till det nast vanligaste fardmedlet efter bilen. Det sker alltsa fler
cykelresor an tag- eller bussresor i Skane.

Metod

Alla diagram har tagits ut ur resvaneundersokningen via webbgranssnittet Qlikview. For denna
rapport har alltsa inte SPSS-databasen eller andra forgjorda excelexporter anvénts.
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Om cyklisterna

Cykelagande

Ungefar fyra femtedelar av skéningarna har alltid, for det mesta eller ibland tillgang till cykel.
Det &r ingen egentlig skillnad mellan méan och kvinnor tillgang till cykel, ddremot har hushall
med laga inkomster lagre tillgang till cykel &an 6vriga, vilket figur 2 visar. Det ar ingen
betydande skillnad mellan ldrar avseende tillgangen till cykel men undantag fran gruppen éver
65 ar da cykeltillgdngen minskar. Av dem som inte har kérkort for bil eller tillgang till bil ar
ocksa tillgangen till cykel lagre an for évriga.

Figur 1. Andel av befolkningen som har tillgang till cykel. n=37171
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Figur 2. Andel som har tillgang till cykel alltid, for det mesta eller ibland, per hushallens
manadsinkomst. n=37171
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Figur 3. Andel som har tillgang till cykel alltid, for det mesta eller ibland per kommun.
n=37171
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Om cykelresorna

Cykelresorna och deras langd

Medianreslangden for en cykelresa ar 2 km jamfort med 6 km fér alla trafikslag.
Genomsnittsreslangden ar 3,3 km, vilket beror pa att ett mindre antal cykelresor ar betydligt
langre och drar upp genomsnittet. Varje dag gors ungefar 320 000 cykelresor. Till dessa
kommer ungefar 60 000 resor som foregar eller foljer pa en kollektivtrafikresa.

Cykelandelar

Det som ofta kallas cykelandel beskriver hur stor andel av alla resor som &r cykelresor, det vill
séga cykelns andel i fardmedelsfordelningen. Till detta réknas inte cykelresor som &r en del av
andra resor, exempelvis de cykelresor som foregar eller foljer pa en kollektivtrafikresa. Inte
heller ingér cykelresor som gors rent rekrativt, exempelvis att cykla en mountainbiketur i
skogen eller en formiddag pa landsvagsracern. Dessa handelser ska egentligen raknas som
arenden och inte som resor. | enstaka fall 4r det svart att gora en gransdragning och har har
respondenterna fatt gora den bedémningen. Trosten ligger i att de flesta resvaneundersokningar
gors pa samma vis sa de blir anda jamforbara.

I definitionen av cykelandel tas heller ingen hansyn till hur 1anga resorna &r, utan det ar bara
antalet som réknas. Hansyn &ven till resornas langd gors under kapitlet transportarbete nedan.

Cykelresorna har 6kar i Skane sedan den forsta resvaneundersékningen gjordes ar 2007, men
bara marginellt. Sedan 2007 har Skanes befolkning okat, fran 1,18 miljoner invanare till 1,35
miljoner invénare 2018. Det betyder att det totala antalet cykelresor generellt sett har 6kat pa
Skanes gator och vagar dven om cykeln andel av det totala resandet &r relativt oforandrat.

Figur 4. Andelen cykelresor per det totala resandet i Skane 2007, 2013, 2018. n=67732, 52780,
72180
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Cykelandelen ar starkt forknippad med resornas langd, vilket figur 5 visar. Pa riktigt korta resor
ar gang det dominerande transportslaget, men nar resorna blir langre blir cykel vanligare for att
sedan sjunka igen med avstandet. Pa resor kortare an 1 km sker 75 procent till fots eller med
cykel. Som figuren visar ar cykelns attraktivitet hogst kring 1-2 km. For resor kring 8 -10 km
sker bara omkring 7 procent med cykel. | det avstandsintervallet sker istéallet 70 procent av alla
resor med bil.

Figur 5. Cykelandelen av det totala resandet per reslangd. N=72180
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Andelen cykelresor av det totala resandet skiljer sig at mellan Skanes kommuner, vilket diagram
6 pa nasta sida visar. Det finns ocksa 33 kommunspecifika rapporter utifran datan i
Resvaneundersokning i Skane 2018 for den som &r mer intresserad resandet i varje kommun.

Som figur 6 visar avviker Malmo stad och Lunds kommun avsevért fran évriga skane avseende
cykelresande. Med sin stora befolkning ger de aven ett stort genomslag i alla skaneGvergripande
figurer och siffror. Med dessa kommuner undantagna ar andelen cykelresor i Skane bara 9,5
procent jamfort med de 15,5 procent som figur 4 visar.

Hur manga som cyklar beror, som figur 5 visar, pa hur Ianga resorna som gors ar. Detta kan ge
avtryck i jamforelserna kommunerna emellan eftersom reslangderna skiljer sig at mellan
kommunerna. | vissa kommuner reser man langre &n i andra eftersom avstanden ar langre. En
mer rattvis jamforelse kommuner emellan skulle darfor vara att bara jamfora korta resor, det vill
sdga resor som ar 5 km eller kortare. For den som ska gora en resa pa 5 km bor cykeln vara ett
attriktivt val, oavsett var man bor. Figur 7 nedan visar att sa inte ar fallet. Benagenheten att vilja
cykeln varierar, trots dér resorna ar likvardiga.

Det &r heller inte helt rattvist att jAmfora kommunerna rakt av eftersom vissa kommuner har stor
landsbygd, dar cykelresorna ar farre. | figur 7 visas darfor ocksa staplar som bara visar
cykelandelen i kommunens tatorter med fler &n 4000 invénare. Exempelvis for Kavlinge
kommun omfattar stapeln de bada orterna Kévlinge och Loddekdpinge.

Notera i figur 7 att det i nastan alla kommuner &r fler som cyklar korta resor i tatorterna &n i
kommunerna i stort. Ur det kan man dra slutsatsen att det &r fler som véljer cykeln i tatorter &n
pa landet. Detta forklaras inte av att resorna generellt ar langre pa landet, eftersom figur 7 bara
har med cykelandelen pa resor under 5 km.
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Figur 6. Cykelandel per kommun 2007, 2013 och 2018 med dataettiketter endast fér 2018.
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Figur 7. Cykelandelar for resor kortare an 5 km per kommun samt cykelandelar for kortare
resor an 5 km bara for tatorter mer fler &n 4000 invanare. N= 7988 - 26326
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Som figur 7 indikerar har ortsstorlek en betydelse for hur manga som valjer att cykla.
Sammanfattningsvis visas det i figur 8 nedan.

Figur 8. Cykelandel beroende pa ortsstorlek. Staplarna visar bade andelen av alla resor och
andelen av bara resor som &r under 5 km. n=9693 - 20971
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Aven om det finns en tydlig skillnad pa en sammanslagen niv4, vilket figur 8 visar, sa ar
variationerna stora. Figur 9 nedan &r ett forsok att illustrera detta. Figuren visar att det finns en
trend, men egentligen bara for lite storre orter. For tatorter kring 2000 — 4000 invanare forefaller
det inte finnas nagot samband mellan ortsstorlek och andelen cykelresor av det totala resandet.
Figuren &r gjort utifran stratum och inkluderar bara stratum under 40 000 invanare. |
diagrammet ar de storsta staderna undantagna for att diagrammet ska bli mer lasbart.

Figur 9. Andelen resor som gors med gang och cykel uppdelat per invanare i respektive
stratum. Som stratum menas i praktiken tatort i detta diagram. Galler bara resor som &r kortare
an 5 km. Linjen &r en regressionslinje.
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Cyklande per kon och inkomst

Kvinnor cyklar marginellt mer &n man, vilket figur 10 visar. Cykelandelen for kvinnor &r 16
procent mot méns 15 procent men kvinnors resande ar generellt sett kortare. Medianreslangd per
resa som kvinnor gor ar 5 km mot mans 7,5 km. Det forefaller darfor vara sa att kvinnor inte
valjer cykeln i hogre grad &n mén for att de foredrar cykeln, utan for att de generellt sett gor
kortare resor.

Figur 10. Cykelandel per kon pa alla resor respektive bara resor under 5 km. n=10305 - 40667
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Detta monster skulle kunna vara detsamma sett till inkomst. De med hdgre inkomster reser
langre resor an de med lagre inkomster. Som figur 11 visar ar sjunker cykelandelen darfér som
forvantat med stigande inkomst. Om man korrigerar for detta genom att bara se till cykelandelen
av korta resor &r cykelandelen mer jamt fordelad, men inte helt. Fortfarande cyklar de i den
lagsta inkomstgruppen mer &n andra grupper. Den hdga andelen cykelresande i denna grupp kan
bero pa att unga och studerande ar dverrepresenterade i denna grupp, tva befolkningskategorier
som cyklar mer 4n andra. Cykelandelen ar 18 procent i gruppen 15-25 ar och 15 procent hos de
&ldre. Hos studenter &r cykelandelen 22 procent jamfort med 15 procent bland de med annan
sysselsattning.

13
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Figur 11. Cykelandel per inkomstgrupp sett bade till andel av alla resor och till andel av
resorna som ar kortare an 5 km. n=20645
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Hur ménga som valjer cykeln beror ocksa pa vilket syfte resan har, det vill siga resans arende.
Men olika drenden har olika fardlangder. Resor i tjansten, vilket relativt sett ar ganska fa resor,
ar i median 15 km langa medan resor till arbetet, vilket star for en stor del av resandet, ar i
median 10 km langa. Exempel pé drenden med korta resor ar inkép och hamta/lamna barn. Som
figur 12 visar forefaller det som att cykeln ar ett olika attraktivt val beroende av resans syfte,
aven om resorna ar lika korta. Notera att det &r relativt manga, 17 procent, som valjer cykeln for
resan till arbetet &ven om resorna till arbetet generellt sett &r langre &n andra resor.

Figur 12. Cykelandel per &rende, bade alla resor och resor kortare an 5 km. n=71413
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Per fardmedelstillgang

Vad som sjalvklart ocksa paverkar valet av fardmedel &r vilken tillgang man har till dem. Figur
2 och 3 visade vilken tillgang skaningarna har till cykel. Figur 13 har nedan visar hur denna
tillgang ger utslag i faktiskt cyklande.

Figur 13. Cykelandel per tillgang till cykel. n=72180
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Hur mycket man cyklar beror inte bara pd om man har tillgang till cykel. Som figur 3 och 11
visar har de med lagst inkomst i hushallet samst tillgang till cykel men ar samtidigt den
inkomstgrupp som cyklar mest. De som har korkort for bil véljer cykeln for 15 procent av alla
resor. Motsvarande siffra for dem som inte har kérkort ar 18 procent.

De som inte har tillgang till bil véljer cykeln till 29 procent av sina resor. Motsvarande andel for
dem som har en eller fler bilar i hushallet &r 13 procent.

Cykeltrafikarbete

Cykeltrafikarbete beskriver det trafikarbete som gors med cykel, det vill saga hur manga
kilometer som cyklas i Skane. Enligt Resvaneundersokning i Skane 2018 cyklas det 963 000
kilometer per dag i Skane. Det ar 2 procent av alla resta kilometer som skaningarna gor. Att
andelen av transportarbetet 4r lagre dn andelen av antalet resor beror pa att cykelresor &r
generellt sett &r kortare an andra resor. Uppgifter om trafikarbete ska tas med viss forsiktighet
eftersom uppgifterna bygger pa de reslangder som respondenterna sjélva har uppgett.

15
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Cykel och kollektivtrafik

Kollektivtrafikresor foregas och féljs alltid av anslutningsresor. Enligt undersokningen foregas
tagresor till hogre grad av cykelresor an bussresor. En forklaring till det kan vara att resenarer ar
mer benagna att ta sig langre strackor till taget an till bussen. Sifforna ar ungefar detsamma sett
till de resor som foljer kollektivtrafikresan. Intuitivt borde fler vélja cykeln pa anslutningsresan
till kollektivtrafiken eftersom de flesta har cykeln hemma, men inte pd malorten och darfor
maste ga sista biten till malpunkten. D& har man missat att cykeln anvands mellan
kollektivtrafik och dorr pa hemresan. Figur 14 och 15 visar att cykelns andel av
anslutningsresorna till kollektivtrafiken &r stérre om hemresorna ar exkluderade.

Siffrorna ska tas med viss forsiktighet eftersom respondenterna tenderar att slarva med att ange
hur de har tagit sig till kollektivtrafiken. | resvaneundersokningen finns heller ingen information
om hur langa anslutningsresorna ar, d&ven om det teoretiskt &r mojligt att gora antaganden kring
detta.

Figur 14. Andelen av anslutningsresorna Figur 15. Andelen av anslutningsresorna
som foregar buss- respektive tagresor som som féregdr buss- respektive tdgresor som
gors med cykel respektive till fots. n=6987 gors med cykel respektive till fots om
hemresorna ar exkluderade. n=4013
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Som namndes inledningsvis gors i Skane ungefar 320 000 cykelresor. Réknas
anslutningsresorna som gors pa cykel med blir det ytterligare ungefar 60 000. Sammanlagt
kliver skaningarna alltsd upp pa sadeln 380 000 géanger per dag.
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Elcyklisternas resvanor

Den elassisterande cykeln har blivit mer och mer populér. | Resvaneundersokning i Skane 2018
var elcykeln for forsta gdngen med som ett fardmedelsalternativ. | alla féregéende figurer har
bade elcykel och konventionell cykel redovisats men det ar mojligt att sarredovisa dessa. Den
sammanlagda fardmedelsandelen for cykeln &r, som tidgare ndmnts 15,5 procent av alla resor.
Uppdelat per cykeltyp sker 1,3 procent av alla resor i Skane med elcykel och 14,3 med
konventionell cykel. Det betyder ocksa att 8,4 procent av alla cykelresor sker med elcykel.

Elcykelresorna har en langre reslangd @n cykelresorna som gérs med en konventionell cykel,
vilket figur 16 visar.

Figur 16. Median- och genomsnittsreslangd kilometer for en cykelresa med elcykel respektive
konventionell cykel. n=914 - 7605
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I resvaneundersokningen finns inte respondenternas tillgang till elcykel med som fraga i
bakgrundsfragorna, det vill sdga de som ovan redovisas i figur 1. Daremot ar det mgjligt att
redovisa viss bakgrundsinformation om dem som har gjort en elcykelresa jamfort med dem som
inte har gjort det. Nu ska ndmnas att underlaget kring elcyklar ska tolkas forsiktigt eftersom
elcykelresorna bara star for 1,2 procent av resorna. All information bygger pa 914 redovisade
elcykelresor mot hela resvaneundersokningens dryga 72 000 resor. Néagra slutsatser som kan
dras &r att det &r vanligare att kvinnor &n mén cyklar med elcykel och att hégutbildade cyklar
mer elcykel &n lagutbildade.

17



Sa cyklar vi | Skane

Resultatet | ett sammanhang

En resvaneundersokning &r bara en metod for att uppskatta hur manga som cyklar i Skéne och
om trenden ar kande eller minskande. | detta kapitel jamfors resvaneundersékningens resultat
med tva andra datakallor: Trafikrakningar och uppskattningar.

Jamfért med maskinella rakningar

I Skane finns ungefar 20 fasta matstationer for cykeltrafik pa det statliga och kommunala
vagnatet, men fler kommer stindigt till &ven om det tar lang tid innan de kan redovisa langa
tidsserier. Att uttala sig om cykeltrafikutvecklingen generellt i Skane utifran dessa &r inte
maojligt. Dels for att de ar fa, men ocksa for att tidsserierna ar for korta. Dessutom ar det inte helt
enkelt att gora en viktning 6ver hur representativ en matstation &r for trafikutvecklingen i Skane
jamfort med en annan matstation. Generellt sett sitter méatstationerna i strak dar det forvantas
vara manga cyklister och de blir med det inte representativa for cykeltrafiken i stort. Aven om
de 4ar en viktig uppféljningsform av cykeltrafikutvecklingen i dessa strak leder det till
utmaningar i att dra generella slutsatser om hur cykeltrafiken utvecklas i stort, vilket bland annat
Trafikanalys beskriver i Cykeltrafik — matmetoder och nationella mal (Rapport 2018:1).

Tabell 1. Fasta matstationer i Skane som har varit i bruk mer an ett par ar.

Agare Ortskategori Antal
Helsingborg Helsingborg 9
Lund Lund 3
Malmo Malmo 2
Bastad Ovriga stader 2
Hoor Ovriga stader 1
Trafikverket Ovriga stader 2
Trafikverket Landsbygd 4
Summa 22
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Utifran fasta matstationer ar det egentligen bara for Helsingborg som det finns tillrackligt med
maétstationer och langatidsserier for att det ska vara mojligt dra nagra slutsatser.

Figur 17. Cykeltrafikutvecklingen i Helsingborg utifran stadens fasta matstationer. Alla
maétstationer har tilldelats samma vikt oavsett hur manga cyklister som passerar varje plats.
Index 100 &r satt pd januari 2018. Trendlinjen for matstationerna visar pa en viss 6kning mot
befolkningen. Resvaneundersokningen visar inte heller den pa nagot 6kat cyklande per person
da cykelandelen raknats upp pa befolkning och &ven den satts pa index 100.
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Arsvariationer

Aven om det &r svart att dra ndgra generella slutsatser om hur cykeltrafiken dkar i Skane gér det
att se hur &rsvariationerna ar. Trafikverkets métstationer ar, med undantag fran dem i Akarp och
Hjarup, placerade utmed de nationella cykellederna. Detta ger dem avvikande arsvariation.
Dessa fyra (Backaskog, Domsten, Haljarod och Rérum) har 6kande cykeltrafik under juli
jamfort med alla andra méatstationer i Skane som har minskad trafik under denna manad. Med
dessa matstationer undantagna ar cykeltrafiken under oktoberméanaderna ungefar 10 procent
hogre an arsmedelcykeltrafiken. Det kan vara vart att namna eftersom resvaneundersokningar,
liksom Resvaneundersokning i Skane 2018, gors i oktober som oftast.

Jamfért med manuella matningar

| Skane anvands manuella rakningar som huvudsaklig uppfoljningsmetod i Malmé stad och
Lunds kommun. Detta har gjorts under lang tid. Nedan visas sammanstéllt resultat fran dessa.
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Malmé stad

Malmé stad har manuellt matt cykeltrafiken periodiskt i ett stort antal snitt sedan 2003. Malmdo
stads egna redovisning av dessa finns i figur 18 nedan.

Figur 18.. Cykeltrafikutvecklingen enligt Malmé stads manuella métningar av cyklister. Aven
befolkningslinjen ar baserad pa Malma stads siffror. Under perioden ar de skanska
resvaneundersokningarnas siffor presenterade av rapportforfattaren. Resvanedatan ar
presenterade som indexerade pa 100 p& samma vis som 6vriga linjer medan att kommunens
cykelandel &r uppraknad pé aktuell befolkning 2007, 2013 och 2018.
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Lunds kommun

Lunds kommun har sedan 1992 arligen matt cykeltrafiken i ett stort antal snitt, enligt figur 19
nedan. Diagrammet saknar befolkningsutveckling och laggs den pa har antalet cyklister i
kommunen 6kat i samma takt som befolkningen.

Figur 19. Cykeltrafikutvecklingen i Lunds kommun enligt kommunens manuella
trafikrékningar
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Jamfdrelser i sammanfattning

| sammanfattning ar det svart att for Skane i stort bekréafta Resvaneundersokningens resultat
med trafikrakningar. Tabellen nedan &r ett forsok att beskriva kunskapslaget.

Tabell 2. Cykeltrafikutvecklingen enligt manuella matningar, fasta matpunkter och de skanska
resvaneundersoknigarna. Cellernas farg visar att datan indikerar en 6kning, gulbrunt att laget
ar cykeltrafiken ar oférandrat per person och vit att datakvaliteten ar for lag.

Ortskategori Manuella matningar Fasta matplatser | Resvaneundersokning

Malmé Sedan 2003 har Finns for fa fasta Cykelandel enligt de
cykeltrafiken i centrala | matstationer med Skanska RVU:erna:
Malmo 6kat med drygt | langa tidsserier. 2007: 23 procent
80 procent medan 2013: 22 procent
befolkningen under 2018: 26 procent
samma tid dkat med 27
procent.

Lund Antalet cyklister har De tva fasta Cykelandel enligt de
Okat med 24 procent matstationerna visar Skanska RVU:erna:
sedan 1992, vilket ar pa att flodena ar 2007: 26 procent
detsamma som oftréandrade sedan 2013: 29 procent
befolkningen. 2014, trots 2018: 27 procent

befolkningsdkning.

Helsingborg | Saknas Helsingborgs stad har | Cykelandel enligt de
nio fasta matstationer | Skanska RVU:erna:
med serier fran 2014. 2007: 12 procent
Cykeltrafiken 2013: 11 procent
forefaller oka 2018: 11 procent
marginellt mot
befolkningsdkningen

Ovriga Forefaller saknas For litet underlag for Cykelandel enligt de

stader I6pande med tidsserier | att dra generella Skanska RVU:erna:
mer an fran enstaka slutsatser. Forefaller 2007: 12 procent
stader. inte ske nagon generell | 2013: 13 procent

oOkning eller 2018: 13 procent
minskning av
cykeltrafiken.

Landsbygd Saknas som langre For litet underlag for Cykelandel enligt de

tidsserier. att dra generella Skanska RVU:erna:
slutsatser. Forefaller 2007: 5 procent
inte ske ndgon generell | 2013: 4 procent
Okning eller 2018: 5 procent
minskning av
cykeltrafiken.
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Jamfort med uppskattningar om arbetspendling

Det finns flera metoder for att med modeller géra uppskattningar om hur manga som cyklar. Ett
enkelt satt ar att anta att de som har nara till arbetet ocksa véljer att ga eller cykla i hogre grad &n
de som inte har det. I figuren nedan &r &ven gangtrafik inkluderat eftersom gang och cykel
tillsammans bor vara ett attraktivt val for korta resor. Laga cykelandelar pa korta resor kan
annars bara beror pa att manga valjer att ga och da blir resultatet mojligtvis missvisande.
Underlaget racker bara for de tétorter som &r med i figur 20. Mindre orter eller orter som av
andra anledningar har for fa respondenter ar darfor inte med.

Som figur 20 visar finns det ett visst samband mellan narhet till arbetsplatsen och vilket faktiskt
utfall orten har i hur manga som sedan valjer att ga eller cykla till arbetet.

Figur 20. Jamforelse mellan hur manga som bor och arbetar i samma tatort och hur manga som
valjer att ga eller cykla till arbetet. Diagrammet &r sorterat efter nattbefolkning.
Omradesindelningarna ar inte identiska for de bada datakéallorna.
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Slutsatser

En 6vergripande slutsats som dras fran Resvaneundesokning i Skane 2018 &r att cykelresandet
per person inte forefaller 6ka namnvart. Figur 4 visar pa 0,7 procents okning av cykelns andel
av den totala trafiken sedan 2007. Malmé stad verkar vara ett undantag hér som har ett 6kande
cykelresande per person. Aven om cykelandelen inte 6kar sé blir det ju anda mer cykeltrafiken
totalt i Skane eftersom befolkningen dkar.

Mojligvis bor man ifragsatta det relevanta i att ta fram en specifik cykelrapport. Laga
cykelandelar beror inte alltid pa att manga kor bil eller aker kollektivt. Att fa cyklar kan dven
bero pa att manga tar sig fram till fots da fardsatten konkurrerar pa korta avstand, varfor gang
och cykel mdjligtvis alltid bor redovisas tillsammans.

Det kan finnas skal att ifragasatta resvaneundersokningen som huvudsaklig metod for att folja
upp cykeltrafiken. For det forsta glommer eller missar manga resondenter att rapportera korta
resor. Det drabbar i synnerhet gangtrafiken men aven cykeltrafiken. Det kan man se i
jamforelse med App-baserade undersokningar som inte gldmmer eller missar nagra
forflyttningar sa lange telefonen ar med. Dér &r antalet gangresor betydligt fler. Barn yngre &n
16 &r inte heller med i undersdkningen och de cyklar antagligen mer i genomsnitt an de som
ligger inom undersokningens aldersspann. Cykeltrafiken ar ocksa starkt vaderberoende, vilket
de fasta métstationerna visar. Om arsvariationerna som matstationerna i Helsingborg visar
(figur 17) stammer for hela regionen skulle cykelns andel av den totala trafiken Gver éret vara
betydligt hogre. Under sommarmanaderna, juli undantaget, &r cykeltrafiken ungefar 50 procent
hogre an arssnittet.

En resvaneundersokning, sd som Resvaneundersokning i Skane 2018, har alltid utmaningar med
for fa svar. Det blir i synnerhet i mindre orter svart att dra ndgra slutsatser om cykeltrafikens
utveckling. Det spann som figur 9 uppvisar i gdng- och cykelandelen av det totala resandet i
relation till ortsstorleken forefaller i huvudsak vara slumpvis, men det hade varit intressant att
lite djupade studera om orterna Gver regressionslinjen skiljer sig at fran orterna under den. Det
skulle kunna vara gang- och cykelinfrastrukturens utbredning, bebyggelsestruktur,
aldersstruktur, narheten till storre stad eller helt enkelt slump. Liknande fragor vacker figur 20
som visar pa gang- och cykeltrafikens andel av arbetspendlingen i relation till narheten till
arbetet. Avstand ar, som figur 5 visar, ett av det starkaste incitamenten till att gé eller cykla s&
korrelationen borde vara starkare. Ar det en foljd av fa respondenter, det vill siga att slumpen
far for stort genomslag, eller finns det andra faktorer som avgor varfor man valjer att ga eller
cykla till arbetet? Frén ett trafik- eller samhallsplaneringsperspektiv vill man garna tro att det ar
sa.
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Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se

Region Skanes uppdrag ar att framja halsa, hallbarhet

och tillvaxt i Skane. Var uppgift inom regional utveckling

ar att skapa forutsattningar for att I6sa samhallsutmaningar
som handlar om jobben, miljon och manniskors halsa.
Genom att arbeta med de sociala och fysiska faktorer

som paverkar saval tillvaxten, klimatet som den enskilde
skaningens hélsa, skapar vi en attraktiv och innovativ
region. Pa sa satt gor vi dagligen skillnad for Skane och

skaningarnas framtid.
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