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Forord

Denna rapport beskriver Resvaneundersokning Syd som genomfordes i hela Skine
under hosten 2007. Undersokningen genomfordes som ett samverkansprojekt med
foljande intressenter/finansiérer:

Banverket, Viagverket, Lansstyrelsen i Skane 1dn, Region Skane samt Skéanetrafi-
ken, Bjuvs kommun, Béastads kommun, Eslovs kommun, Helsingborgs stad, Héss-
leholms kommun, Hogands kommun, Hérby kommun, Ho6rs kommun, Kristian-
stads kommun, Kévlinge kommun, Landskrona kommun, Lomma kommun, Lunds
kommun, Malmé stad, Osby kommun, Perstorps Kommun, Simrishamns kommun,
Sjobo kommun, Staffanstorps kommun, Trelleborgs kommun, Vellinge kommun,
Ystads kommun, Orkelljunga kommun, Ostra Géinge kommun.

Undersokningen samt foreliggande rapport har utforts av Trivector Traffic AB pé
uppdrag av ovan ndmnda finansidrer med Skanetrafiken som ombud.

Resandet och trafiken paverkar i hog grad hur vart samhille ser ut. Kunskap om
tillstandet i resandet for ett specifikt omrade, utgoér ovarderligt underlag for plane-
ring av stadens och regionens trafik- och bebyggelsestruktur. Underlaget ar en for-
utsdttning for planering av en héllbar utveckling. Vidare ger en grundlig beskriv-
ning av resvanor ett bra underlag for att kunna bedoma effekter av atgirder i be-
byggelse och infrastruktur samt att kunna prioritera mellan atgirder.

Forutom den enskilda nyttan som varje deltagande part har for sig, i form av stati-
stik etc, utgor en RVU en gemensam plattform och underlag for diskussioner om
resande- och trafiksituationen i Skéne. Detta gynnar mdjligheterna att nd en sam-
syn for de planer som finns om bebyggelse och trafik.

Projektledare for uppdragets slutskede har pa Trivector Traffic varit Lena Smidfelt
Rosqvist som tog Over efter Jan Hammarstrom. Analyser har genomforts av Anja
Quester och Lovisa Indebetou, vilka tillsammans ocksé har forfattat rapporten med
bidrag fran Lena Smidfelt Rosqvist. Kontaktpersoner hos bestéllare har framfor
allt varit Ingemar Bryman, Kerstin Gustafsson och Christer Wallstom pa Skanetra-
fiken.

Lund maj 2008
Trivector Traffic AB
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Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

Resandet i Skane har under senare r genomgatt stora fordndringar. Den pa-
gdende regionfOrstoringen, integrationen med Danmark etc har gett bety-
dande fordndringar i hur skdningarna reser. Skénetrafiken startade dérfor
under 2006 ett arbete med att samla intressenter for en skansk gemensam
resvaneundersokning.

Resvaneundersokningen bedrevs i form av ett samverkansprojekt dir foljan-
de parter ingick: Skéanetrafiken, Vagverket, Banverket, Region Skéane, Léns-
styrelsen i Skane lan, kommunerna Bjuv, Malmo, Helsingborg, Lund, Kris-
tianstad, Landskrona, Eslév, Ho6r, Kivlinge, Vellinge, Lomma, Staffans-
torp, Osby, Perstorp, Hoganis, Horby, Ystad, Ostra Goinge, Sjobo, Hissle-
holm, Klippan, Trelleborg, Bastad samt Orkelljunga.

1.2 Syfte

Resvanor Syd 2007 har som syfte att kartligga hur man reser i Skine och
vilka forutsittningar befolkningen har for olika fardsitt.

Skanetrafiken har ett stort intresse av att kunna méta marknadsandelar for
resandet som helhet och for olika pendlingsrelationer.

Framforallt finns i och med projektet nu en mycket omfattande resvanedata-
bas over Skanes alla kommuner. Denna kommer att kunna anvéndas for be-
tydligt mer omfattande datauttag och analyser &n de som presenteras i denna
rapport.

1.3 Rapportens omfattning

Denna rapport dr en redogorelse for undersdkningen som saddan samt presen-
tation av grundldggande resultat frdn undersokningen. Det ar intressant for
kommunerna att se resultaten for den egna kommunen. For att inte gora rap-
porten alltfor tunglédst presenteras viarden for Skane som helhet i rapporten
medan tabeller med kommunspecifika virden ldgges i bilagor. I vissa fall
kommenteras i texten dock vilka kommuner som har hogst respektive lagst
andelar etc.
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2. Studien

2.1 Metod

Undersokningen genomfordes via postutskick och ér en traditionell resvane-
undersokning. Undersdkningen bestod av tvd delar — en enkét och en res-
dagbok.

Resdagboken innehéller detaljerade fragor om allt resande en specifik dag
(médtdagen) och enkdten mer allmidnna fragor om tillgang till firdmedel och
andra reserelaterade tjanster samt bakgrundfrdgor om respondenten. Enkdét
och resdagbok visas i sista bilagan.

Fragor och frageformuldr har tagits fram av Trivector Traffic AB i samrad
med representanter fran Skanetrafiken samt 6vriga samverkansparter.

2.2 Urval och geografisk indelning

Baserat pa de samlade aktorernas dnskemal delades respektive kommun upp
1 tatorts- respektive landsbygdsomriden. Delningen 1 titort respektive lands-
bygd gjordes med hjdlp av SCB:s titortsindelning. Tétort definierades som
orter med mer &n 4000 invanare. I vissa fall fanns speciella 6nskemal om att
kunna beskriva d4ven mindre titorter &n sa separat varfor dven vissa orter
med férre invanare kan sérskiljas. Allméant rdknas dock mindre tdtorter som
landsbygd. Varje kommun bestar alltsa av minst tva geografiskt urskiljbara
omraden — en som omfattar landsbygden och en som omfattar tétorten.
Kommunerna Lund, Helsingborgs, Eslov och Staffanstorp gjorde egna, mer
detaljerade indelningar av den egna kommunen.

Totalt delades Skane in i 141 omréden — se Tabell 2.1 och Figur 2.1.



Tabell 2.1

Kommun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjoébo
Hoérby

H66r
Tomelilla
Bromélla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmo
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoganas
Eslov

Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm

Hassleholm
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Omradeskoder for respektive kommun i RVU Syd.

Tatortsnummer

89
66-74
76
32-35
12

141
126-128
81-83
78-79
39-40
29

25

19

134

23

13

9-10
130

132 (tillsammans med Astorp)
132 (tillsammans med Klippan)
136-137
37

0, 41-58, 60-65
91-92
93-120
124-125
84-87
27

31
15-17
21

139

Landsbygdsnummer

88 (tillsammans med Eslov)

75

77 (tillsammans med Lomma)
36 (tillsammans med Malmo)

11

140

129 (tillsammans med Perstorp)
80

77 (tillsammans Burlév)

38

28

24

18

133

22

14 (tillsammans med Kristianstad)
8

129 (tillsammans med Bjuv)

131 (tillsammans med Astorp)
131 (tillsammans med Klippan)
135

36 (tillsammans med Vellinge)
59

90

121-123 (123 tillsammans med Hbganas)
123 (tillsammans med Helsingborg)
88 (tillsammans med Svalév)
26

30

14 (tilsammans med Bromdlla)
20

138

1
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30 Kilometer:

Figur 2.1 Omradesindelning av Skane i RVU Syd.

Urvalet gjordes slumpmaissigt bland personer folkbokforda, bosatta och med
adress 1 Skane, mellan 15 och 84 ér.

Aldersintervallet valdes mot foljande bakgrund.

®m Frén och med 15 &r tillhor man enligt Skénetrafikens indelning en annan
kundgrupp.
m Aldre personer reser alltmer upp i 4ldrarna. Aven det transportpolitiska

malet om ett jimstéllt transportsystem motiverar en grans som inte ute-
sluter denna grupp.

m Mgjligheter finns att jamfora resultaten fran RVU Syd med resultaten
frin RES0506 — den nationella resvaneundersokningen — som ocksé har
84 ar som Ovre aldersgréns.
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I det fall en person hade en c/o-adress i Skdne (postnummer) sa ingick per-
sonen 1 urvalspopulationen.

Urvalsstorleken bestimdes genom en avvigning mellan undersdkningens
budget och 6nskade noggrannhetskrav pa insamlad data. Vissa kommuner
valde att bestélla ett storre urval vilket speglas i att vissa kommuner har fler
omraden én dvriga.

Urvalet gjordes sa titt inpd utskicken som mojligt for att undvika forekoms-
ten av inaktuella adresser beroende pa att personer flyttat. Det slumpmaissiga
urvalet gjordes fran Region Skanes befolkningsregister. Uttaget ur folkbok-
foringen gjordes den 5 september 2007, d v s drygt en manad fore utskicket.

2.3 Utskick

Bruttourvalet utgjordes av 63 864 utskick. Normalt nér cirka 1-2% av enka-
terna inte fram till mottagarna (beroende t ex pa att respondenten ér avflyt-
tad/okdnd). Var beddmning &r att nettourvalet bestod av cirka 62 900 perso-
ner. I utskicken hann dock inte inskanningsforetaget med att avregistrera
dessa infor alla pdminnelseutskick.

Undersokningen av resvanorna genomfordes under tvd ordinarie méitveckor
hosten 2007. Dessa var vecka 42 och 43 och dessutom en paminnelsevecka
vecka 45. Alla veckans dagar ingar i undersokningen.

Tabell 2.2. De olika utskickens omfattning.

Period
Aviseringsvykort 63.864 v40-v42
Utskick (féljebrev, enkéat och resdagbok) 63.864 v41-v43
Paminnelsevykort 63.864 v41-v43
Paminnelseutskick (innehallande komplett utskick enligt ovan) 43.935 v44-v45

Under métveckornas alla dagar noterades vadret. Under alla tre métveckorna
var det 1 stort sett klart vader och temperaturen lag kring tva till fem grader
varje morgon.

Under hela den period undersokningen pédgick fanns personal beredd att sva-
ra pa eventuella fragor fran allminheten, bade om bakgrunden till sjédlva un-
dersokningen och om ifyllandet av enkét och resdagbok. Kontaktmdjligheter
fanns via bade telefon och e-post.

2.4 Svarsfrekvens

Undersokningen stidngdes den 14 december 2007, och efter denna dag mot-
togs inga fler inkommande enkiter. Det totala antalet utskick var alltsa
63 864 och nettoutskicket med hénsyn till att vissa respondenter inte natts



6

Trivector Traffic

62 900. Med 28 893 inkomna besvarade enkdter uppgick den totala svars-
frekvensen bland dem som natts av enkédten da till 46 %. I Tabell 2.3 visas
svarsfrekvensen for inkomna enkiter i de olika kommunerna.

Tabell 2.3 Svarsfrekvens i respektive kommun.

Kom- Kommun Utskick brutto Berdknat ut-  Antal inkomna Svarsfrekvens
mun-kod skick netto enkater netto
1214 Svalov 488 481 224 47%
1230 Staffanstorp 3130 3083 1413 46%
1231 Burlov 1075 1059 424 40%
1233 Vellinge 1966 1937 895 46%
1256 Ostra Géinge 915 901 414 46%
1257 Orkelljunga 782 770 326 42%
1260 Bjuv 1408 1387 492 35%
1261 Kavlinge 2127 2095 1067 51%
1262 Lomma 2231 2198 1207 55%
1263 Svedala 1979 1949 884 45%
1264 Skurup 1345 1325 605 46%
1265 Sjobo 1032 1017 468 46%
1266 Horby 931 917 412 45%
1267 Hoor 935 921 480 52%
1270 Tomelilla 490 483 241 50%
1272 Bromdlla 487 480 228 48%
1273 Osby 1118 1101 539 49%
1275 Perstorp 697 687 280 41%
1276 Klippan 491 484 209 43%
1277 Astorp 486 479 188 39%
1278 Bastad 1170 1152 562 49%
1280 Malmé 777 765 295 39%
1281 Lund 8668 8538 4147 49%
1282 Landskrona 1962 1933 866 45%
1283 Helsingborg 12506 12318 5202 42%
1284 Hoganas 1460 1438 714 50%
1285 Eslév 1672 1647 743 45%
1286 Ystad 1328 1308 681 52%
1287 Trelleborg 1827 1800 770 43%
1290 Kristianstad 3334 3284 1584 48%
1291 Simrishamn 1086 1070 543 51%
1292 Angelholm 492 485 238 49%
1293 Héssleholm 3469 3417 1529 45%

Totalt 63864 62906 28870 46%
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2.5 Bearbetning och analys

Inskannade enkéter

Inlésningen av enkét och resdagbok gjordes genom automatisk (enkédten) re-
spektive halvautomatisk (resdagboken) skanning, d v s optisk inldsning. De
adresser respondenterna angivit i resdagboken Oversattes maskinellt till en
koordinat- och NYKO — beteckning. Cirka 15.000 adresser fick bearbetas
manuellt for att kunna koordinat- och/eller NYKO-sittas.

Efter inskanningen vidtogs kontroller med hjilp av dataprogrammet SPSS
for att minimera antalet felaktigt inskannade svar 1 materialet. Vid misstanke
om att ndgot orimligt resultat lésts in, kontrollerades motsvarande enkit via
inskannad bild.

Analysverktyg

Databasen har analyserats med hjdlp av dataprogrammet SPSS (Statistical
Package of Social Science).

2.6 Bortfall

Lag svarsfrekvens dr 1 sig inte ett problem i en undersdkning. Problem upp-
kommer om:

1) antalet inkomna svar inte racker for att uppna den statistiska noggrann-
het som 6nskas i det svar man soker.

2) individerna i bortfallsgruppen skulle ha ett annorlunda beteende én indi-
viderna i svarsgruppen.

I det forsta fallet tar vi hand om problematiken genom en bortfallsanalys
med tillhdrande viktning (se kapitel 2.7 Viktning av materialet) och 1 det
andra fallet undersoktes det vidare via en bortfallsundersokning.

En bortfallsanalys innebér att man analyserar bortfallet och hur detta ser ut
med avseende péd kidnda t ex socioekonomiska faktorer d v s om bortfallet
som grupp betraktat skiljer sig at fran svarsgruppen. Det kan t ex vara sé att
det ar en snedvridning av aldersfordelning, kon, inkomst etc. Normalt anser
man att skillnader i resande som beror av socioekonomiska faktorer kan kor-
rigeras genom att vikta inkomna svar med avseende pa dessa socioekono-
miska faktorer. Man beréknar en viktfaktor for olika grupper och viktar upp
de underrepresenterade grupperna som om de utgjorde en lika stor andel
som i det slumpméssiga urvalet. Sa dr gjort i Resvanor Syd.

For att underséka huruvida bortfallsgruppen skiljer sig fran svarsgruppen
genomfors en bortfallsundersdkning som innebér att man undersoker hur de
som inte svarat pa enkiten skiljer sig frdn dem som svarat och huruvida
denna skillnad kan paverka resultatet av resvaneundersokningen. Man un-
dersoker dven orsaken till varfor man inte svarat pa enkéten for att uppticka
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eventuellt systematiskt bortfall. Som framgar av Tabell 2.4 &r tidsbrist,
glomska samt att enkéten ansags komplicerad, de vanligaste orsakerna till att
man inte svarat. Detta dr helt 1 linje med erfarenheter fran liknande under-
sOkningar 1 andra delar av Sverige (t ex Karlstad och Luled).

Tabell 2.4. Varfér man inte svarat pa enkaten, viktade svar (N=600)

Anledning Andel i %

Hade inte tid 40,8%
Glémt bort 15,2%
Spraksvarigheter 0,4%
Anser att jag reser for lite 11,7%
Har aldrig sett det, har inte fatt det 15,6%
Annat, namligen 4,7%
Av princip, svarar aldrig pa enkater 1,8%
Tappade bort det, rakade slanga det 3,6%
Sjukdom, funktionshinder 2,2%
Komplicerad, fér manga fragor 4,0%

De kvalitetskontroller som gjorts av materialet stimmer vél dverens med re-
sultat frdn motsvarande typer av resvaneundersokningar och vi har gjort be-
domningen att antagandet att svarsgruppen och bortfallsgruppen inte skiljer
sig &t 1 ndgon avgdrande mening.

2.7 Viktning av materialet

Som forvéntat &r vissa grupper underrepresenterade bland de svarande i un-
dersokningen. Exempelvis skiljer sig fordelningen mellan konen i svaren
fran hur det ser ut i populationen. Aven fordelningen 6ver &ldersgrupper
skiljer sig at. For att kunna gora korrekta analyser viktades darfor de inkom-
na svaren med hjélp av viktningskoefficienter.

Nér viktningskoefficienterna togs fram gjordes tva antaganden, dels att det
urval som gjordes vid utskicket pa ett bra sitt beskriver populationen, dels
att de personer som skickat in sina resdagbdcker var representativa for den
samhdllsgrupp de tillhor. Viktningen gjordes med avseende pa tre variabler:

m Aldersklass
m Koén
m Undersokningsomrade

For enkédt och resdagbok berdknades tva olika uppsittningar viktningskoef-
ficienter. Enkitens viktningskoefficienter baserades pa de personer som be-
svarat enkdten, medan resdagbokens viktningskoefficienter endast tog hén-
syn till den del av respondenterna som fyllt i resdagboken. Alla siffror och
analyser som redovisas i resterande del av rapporten bygger pa viktade vér-
den.
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3. Beskrivning av svarsgruppen

Svarsgruppen bestar av 28 893 personer i aldrarna 15-84 ar, vilket motsvarar
46 % av nettopopulationen. I detta kapitel redovisas i figurerna de viktade
fordelningarna, vilket motsvarar hela befolkningen i Ské&ne. Materialet kan
delas in i en méngd olika grupper. Mojligheterna till indelningar av RVU
Syd ar mycket stora pga sin omfattning. I denna redovisning har vi valt att
redovisa dels de totala virdena for hela Skane, dels en indelning i storre or-
ter (Malmo, Helsingborg och Lund), mindre tdtorter samt landsbygd. Mot-
svarande uppgifter men med uppdelning pa kommuner visas i bilaga i Tabell
8.2 - Tabell 8.6. Aldersindelning och andra kategoriseringar som redovisas
ar gjorda for att ge olika aktorer en sd god dverblick som mgjligt utan att be-
lasta rapporten allt for mycket.

3.1 Kon och alder

Konsfordelning i populationen 15-84 éar i Skédne och kommunerna ér jimn;
50 % kvinnor och 50 % mén i hela Skane. | kommunerna varierar dock for-
delningen mellan 46 % kvinnor i Svalév och 53 % kvinnor i Hoganis.

Av de som besvarat enkiten dr 55 % kvinnor och 45 % maén. I samtliga
kommuner dr det ndgot fler kvinnor 4n médn som besvarat enkéten. I Osby,
Ho6r och Ostra Goinge #r det ungefir lika ménga min som kvinnor som be-
svarat enkéten; 50-51% kvinnor. I Perstorp, Tomelilla och Hoganis &r ande-
len kvinnor som besvarat enkéten hogst; 60-61 %. Vid analyserna viktas
dérfor svaren med hénsyn till detta.

Aldersfordelningen bland befolkningen visas i Figur 3.1.

45% -
41%

40%

35% -

30% -

25% 23%
20% 19%
15% -
10%
0% -
6%
- -
0% T T T T d
15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

Figur 3.1  Aldersférdelning viktat med avseende pa populationen och m h t olika svarsfrekvens mellan
kénen. N= 28 876.
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Som framgér av figuren &r aldersgruppen 40-64 ar storst med 41 % av de
undersokta dldrarna. Direfter kommer aldersgruppen 26-39 dr och 65-84 ér
med cirka 20 % vardera. De minsta undersokta aldersgrupperna ar 19-25 ar
och 15-18 &r som utgor 10 % respektive 6 % av den undersokta gruppen.

3.2 Hushallens sammansattning

I Figur 3.2 - Figur 3.4 visas i vilken typ av hushdll som de som ingatt i un-
dersokningen bor i1 uppdelat pa storstadsomréden (titorterna Malmo, Lund
och Helsingborg), mindre tétorter (d v s Ovriga tdtorter utom Malmd, Lund
och Hellsingborg) samt i landsbygdsomraden. Den stdrsta gruppen bor som
samboende vuxna utan barn; 43 % 1 hela Skdne. Andelen som bor i1 hushall

med barn dr storst pa landsbygden (43 %) och minst i storstadsomradena
(33 %).

En vuxen utan
Samboende

barn
vuxna med barn 259,
29%
En vuxen med
barn
4%
Samboende
vuxna utan barn
41%

Figur 3.2  Typ av hushall i storre téatorter (Malmo, Lund och Helsingborg). N=6 190.

En vuxen utan

barn
16%
Samboende
vuxna med barn
35%
En vuxen med Samboende
barn vuxna utan barn
4% 44%

Figur 3.3  Typ av hushall i mindre téatorter. N= 14 640.
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En vuxen utan

barn
12%
Samboende
vuxna med barn
40%

Samboende
vuxna utan barn
En vuxen med 46%
barn
3%

Figur 3.4  Typ av hushall pa landsbygden. N= 6 586.

3.3 Boendeomraden och bostadstyper

I Figur 3.5 - Figur 3.7 visas fordelningen pa bostadstyper i storstadsomra-
den, mindre titorter samt pd landsbygden. Som framgér av figurerna ar
skillnaderna mycket stora; 1 storstadsomradet bor en majoritet, sju av tio, 1
flerfamiljshus medan denna andel 4r mycket liten pa landsbygden dér istillet
nio av tio bor i villa.

radhus/
kedjehus
13%

nnat
1%

villa
15%

flerfamiljshus
71%

Figur 3.5 Bostadstyper i storre tatorter (Malmo, Lund och Helsingborg). N= 6 452.
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radhus/
kedjehus
14%

flerfamiljshus
31%

villa
55%

Figur 3.6  Bostadstyper i mindre tatorter. N= 15 256.

radhus/
kedjehus flerfamilishus
3% 6%

villa
90%

Figur 3.7 Bostadstyper pa landsbygden. N= 6 858.

3.4 Sysselsattning

I Figur 3.8 visas fordelningen sysselsittning i storstadsomrdden (Malmo,
Lund, Helsingborg), mindre titorter samt pa landsbygden. Knappt var sjétte
av Skénes befolkning i1 aldern 15-84 ar forvirvsarbetar, drygt var tionde stu-
derar och drygt var femte ar pensiondr. Skillnaderna i sysselséttning mellan
tétorter och landsbygd é&r relativt liten; i mindre tdtorter &r andelen forvarvs-
arbetande nagot lagre och andelen pensionérer nagot hogre an i storre titor-
ter och pa landsbygd. Andelen som studerar dr hogst i de storsta titorterna

och minst pa landsbygden.
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70%

59% 59%
60% 5%
50% -
40%
30% - 25%

209t 2%
20% -
10% -
1% 2% 2% 3%2% 2% 3%3%29 1% 1% 1%

0% - — e — . . y

forvarvsarb. studerar sjukskriven forédldraledig arbetssok. pensionar annat

mStorstad mMindre tatort | Landsbygd

Figur 3.8  Huvudsaklig sysselsattning for boende i storstad (Malmd, Lund och Helsingborg), mindre

tatort samt pé Iandsbygd Nstbrre (é(on=6 425, Nmindre géqon=1 5183 och Nlandsbygd= 6 834.

3.5 Utbildning

Det ér stora skillnader i utbildningsniva (hogsta avslutade utbildning) i stor-
re tatorter jamfort med i mindre titorter och pé landsbygd, se Figur 3.9. I de
storre titortsomradena Malmo, Lund, Helsingborg har invanarna hogre ut-
bildning och fyra av tio har utbildning pa hogskola eller universitet. Motsva-
rande andel i mindre tétorter och pé landsbygd &r endast var fjarde.

45%

40%

41%

35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
10% -

5% -

0% -

33% 32%

7%
15%  14%

grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymn utbildn, ej utb pa héogskola/univ
hégskola/univ

mStorstad mMindre tiatort = Landsbygd

Figur 3.9 Hogsta avslutade utbildning for boende i storstad (Malmo, Lund och Helsingborg), mindre

tatort samt pé Iandsbygd Nsujrre Qé(on=6 432, Nmindre Qé[or(=15 125 och Nlandsbygd= 6 826.

Det finns ocksa stora skillnader i utbildning mellan kdnen, kvinnor &r i hog-
re grad vidareutbildade 4n mén, se Figur 3.10.
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35%

grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymn utbildn, ej utb pa hogskola/univ
hégskola/univ

EKvinna mMan

Figur 3.10 Hdgsta avslutade utbildning for kvinnor respektive man. Nyyinnor=15 608 och Nmsn=12 782.

3.6 Inkomst

Hushallens sammanlagda inkomst visas i Figur 3.11. Hér framgar att i 35 %
av hushallen dr den sammanlagda inkomsten fore skatt 300 000 kr/ar eller
lagre.

20%

18% - 17%

16% 15% 15%
14% 13%
12%
12% -
0
10% 8%
8% 7%
6%
6% - 5%
4% -
2% -
0% A : : . . .

<100 001 100 001- 200 001- 300 001- 400 001- 500 001- 600 001- 700 001- > 800000
200 000 300 000 400 000 500 000 600 000 700 000 800 000

Figur 3.11 Hushallets sammanlagda inkomst fore skatt. N=24 220.

Skillnaderna 1 hushdllens sammanlagda inkomst dr dock stor om man jamfor
olika stora orter; i de storre tdtorterna Malmd, Lund och Helsingborg har
hogre andel med lagre sammanlagda inkomster, se Figur 3.12. Skillnaderna
beror troligtvis i stor utstridckning pé att hushallen i1 de storre orterna i ge-
nomsnitt bestér av farre personer &n pa landsbygden och i de mindre titor-
terna, jamfor med Figur 3.2 - Figur 3.4 som visar hushallens sammansatt-
ning.
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25%

20%

209

% 18%

6 /15% )60 15 % 16%
14%

15% 14% 14%

% 1% o

10%0,

0% | go o
° 7% 77 %
6%
% 5%

N i 1 [ 6/D<I ]
0% - . ; ; ; I ; s

<100 001 100 001- 200 001- 300 001- 400 001- 500001 600 001- 700 001- > 800000
200 000 300 000 400 000 500 000 600 000 700 000 800 000

m storre tatorter m mindre tatorter - landsbygden

Figur 3.12 Hushéllets sammanlagda inkomst fére skatt i olika omraden. Nstsre tatort=6 028, Nimindre titort=
14 389 och Niangsbyga= 6 495.

4. Tillgang till olika fardmedel

4.1 Korkortinnehav, tillgang till bil och parkering

83 % 1 den undersokta gruppen (15-84 ar) har korkort for bil och endast 6 %
bor 1 hushdll dér inte ndgon har korkort. I 15 % av hushéllen har man inte
tillgang till ndgon bil (inkl leasingbilar och férménsbilar). I genomsnitt har
man ungefdr 1,3 bilar per hushéll och ungefdr 1,7 personer per hushall har
korkort for bil. 15 % av skaningarna kan séllan eller aldrig anvidnda sig av
bil ndr de behover. Skillnaderna i tillgang till bil dr dock stora beroende pa
var man bor. [ storre titort har man betydligt mindre tillgdng &n i sa vl
mindre tétort som pa landsbygden se Figur 4.1.
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80%

71%

70%

60% 57%

50% -+ 46%;

40% -

30% -

21% 21%
20% A%,
1% 3% 109
10% - 8% 8%
° 5% 4% 5%
m -
0% - T T T T 1
ja, alltid ja, for det mesta ja, ibland nej, séllan nej, aldrig

mStorstad mMindre tatort = Landsbygd

Figur 4.1 Andel som i allméanhet kan anvanda sig av bil nar de behdver for boende i storstad (Malmg,
Lund och Helsingborg), mindre tatort samt pa landsbygd. Ngtsre tatort=6 354, Nmindre tat-
ort=15 058 och Niangsbyga= 6 824.

I genomsnitt (medelviarde) har man 90 meter fran hemmet till ndrmsta bil-
parkering. Det dr dock nigra fa personer som anger ett vildigt lang avstand
vilket drar upp genomsnittet. Det &r hélften som har kortare avstand dn 15 m
och hélften som har ldngre avstand. De som arbetar eller studerar har i ge-
nomsnitt (medelviarde) 70 m till ndrmsta parkering vid arbetsplatsen eller
studieplatsen, men det &r hélften som har kortare avstand dn 20 meter.

Av dem som arbetar eller studerar har 63 % tillgang till fri parkering pé ar-
bets-/studieplatsen, 20 % har tillgang till avgiftsbelagd parkering och 2 %
har tillgéng till forménsbeskattad parkering. Av de forvdrvsarbetande och
studerade &r det 7 % som har tillgéng till foretagsbil/bilpool och 3 % som
har tillgéng till formansbil pé arbets-/studieplatsen. 13 % far ersittning for
egen bil i tjansten.

Nedan visas hur korkortsinnehav, tillgang till bil och parkering beror av kon,
alder, utbildningsniva, sysselséttning och vilken kommun man bor i.

Koérkortinnehav, tillgang till bil och parkering beroende pa kén
och alder

Som visas i Figur 4.2 har en stérre andel av médnnen én kvinnorna korkort.
Speciellt géller detta i den &dldsta dldersgruppen 65-84 ar.
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100% - so 92% 95% 93%
o

mKvinnor 90%
mMan 80%

70%
60%
50%
40%
30%

20%

10%

0%
15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

Figur 4.2  Andel kvinnor respektive man i olika aldersgrupper som har korkort. Nyyinnoar=15 748,
Nman=12 902.

Det ér inte sa stor skillnad mellan konen vad géller genomsnittligt antal kor-
kort i hushallet. I de aldersgrupperna 19-25 ar och 65-84 ar har mannen dock
1 genomsnitt fler kdrkort 1 hushéllet &n kvinnorna, se Figur 4.3. Notera att
vid berdkningarna har de som angivit tre eller fler korkort 1 hushallet forut-
satts ha tre korkort. Forutsédtter man fyra korkort istéllet blir det berdknade
vérdet cirka 0,1-0,2 fler i antal.

Total
mKvinnor

Man
65-84 ar

40-64 ar
26-39 ar
19-25 ar

15-18 ar

Figur 4.3  Genomsnittligt antal korkort i hushallet for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper.
Nkvinnor=1 5 559: Nménr=1 2 741 .

Fler kvinnor &n mén i aldersgrupperna 19-25 och 65-84 ar bor didremot i
hushall dér ingen i hushéllet har korkort. I dldersgruppen 15-18 ar rader det
motsatta forhallandet, se Figur 4.4.
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20% -
EKvinnor 18%
mMién 16%
14% | 13%
12%
10% - 9%
8% 7%
6% | 8% 59
49 | 4% 4% 4%
3%
i
0% - T T T T
15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

Figur 4.4  Andel kvinnor respektive man i olika aldersgrupper som bor i hushall dar ingen i hushallet
har kérkort. Niyinnor=15 559, Nman=12 741.

Samma forhéllande géller for andel som bor i hushall utan tillgéng till bil
som for dem som bor i hushall utan korkort i hushallet, se Figur 4.5. Notera
att vid berdakningarna har de som angivit tre eller fler bilar i hushallet forut-
satts ha tre bilar. Forutsitter man fyra bilar istéllet blir det berdknade vérdet
hogst 0,1 fler 1 antal.

50%

mKvinnor
mMaén 40%
33%

30% . 28% 28%

20%

15% 15% 16%

10% -
6%

0%

15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar

Figur 4.5 Andel kvinnor respektive man i olika aldersgrupper som bor i hushall utan tillgang till bil.
Nkvinnor=15 5607 Nménr=12 784.

I Figur 4.6 visas hur manga bilar det i genomsnitt finns i hushallet for kvin-
nor respektive mén i olika aldersgrupper. Skillnaderna mellan kénen éar rela-
tivt smd forutom i aldersgruppen 19-25 ar och 65-84 ar diar ménnen bor i
hushall med i genomsnitt betydligt fler bilar i hushallet. Skillnaderna mellan
de olika aldersgrupperna &r stora; de tva ndmnda éldersgrupperna bor i hus-
hall med i genomsnitt farre bilar &n 6vriga grupper. Den yngsta aldersgrup-
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pen, 15-18 ar, som fortfarande bor kvar hos fordldrarna har hogst genom-
snittligt antal bilar 1 hushéllet.

Total
mKvinnor

Man
65-84 ar

40-64 ar
26-39 ar

19-25 ar

15-18 ar

Figur 4.6  Genomsnittligt antal bilar i hushallet for kvinnor respektive méan i olika aldersgrupper. Nyyin-
nor=15 560, Npman=12 784.

I Figur 4.7 visas hur kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper svarar pa
frdgan om de i allménhet kan anvénda sig av bil nédr de behover. Som fram-
gér av figuren har kvinnor i mindre utstrickning dn mén tillgéng till bil nér
de behover det i samtliga aldersgrupper utom den yngsta (15-18 ar) dar det
ar relativt jamnt mellan konen. Speciellt stora ar skillnaderna mellan konen i
aldersgrupperna 65-84 ar och 19-25 ar. Skillnaderna mellan aldersgrupperna
ar stor med vésentligt lagre tillgang till bil for personer under 26 ar och
kvinnor 6ver 64 ar.
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K 65-84 ar 25%

M 65-84 ar 12%

K 40-64 ar 11%
M 40-64 ar 8%
K 26-39 ar 12%

M 26-39 ar 11%
K 19-25 ar 25%

M 19-25 ar 19%

K 15-18 ar 44%

M 15-18 ar 51%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Ja, alltid/ndastan alltid mJa, ibland ' Nej sadllan/aldrig

Figur 4.7  Hur kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper svarar pa fragan om de i allménhet kan
anvanda sig av bil nar de behdver det. Nyyinnor=15 477, Nman=12 754.

I Figur 4.8 och Figur 4.9 visas 1 vilken mén forvérvsarbetande eller stude-
rande kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper har tillgdng till olika
parkeringsmdjligheter och andra bilforméner vid arbetsplatsen/studiestéllet.
Alderskategorin 65-84 ar redovisas inte. Det finns skillnader mellan alders-
grupperna med avseende pa vilka formaner de har vid arbete/studiestille.
Skillnaderna beror dock troligtvis till stor del pa att de yngre i hogre ut-
strackning redogor for formaner vid studieplats medan dldre redogor for
forméner vid arbetsplats. Ménnen har over lag nagot storre tillgang till par-
keringsmdjligheter vid arbets-/studieplatsen dven om skillnaderna mellan
konen ér relativt liten (Figur 4.8).
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K 65-84 ar 25%

M 65-84 ar 12%

K 40-64 ar 11%
M 40-64 ar 8%
K 26-39 ar 12%

M 26-39 ar 11%
K 19-25 ar 25%

M 19-25 ar 19%

K 15-18 ar 44%

M 15-18 ar 51%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Ja, alltid/for det mesta mJa, ibland ' Nej sallan/aldrig

Figur 4.8  Andel av kvinnor respektive man i olika aldersgrupper som har tillgang till olika parkerings-
mojligheter vid arbetsplatsen/studiestallet. N,=698- 5 860.

M 40-64 ar 13%

K 40-64 ar 14%
M 26-39 ar 13%

K 26-39 ar 13%

M 19-25 ar

K 19-25 ar

M 15-18 ar

K 15-18 ar

0% 5% 10% 15% 20% 25%
mForetagsbil/bilpoolsbil mFoérmansbil Ersattning for egen bil i tjansten

Figur 4.9  Andel av kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper som har tillgang till olika bilférmaner
vid arbetsplatsen/studiestallet. N,=698- 5 860.
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Kérkortinnehav, tillgang till bil och parkering beroende pa ut-
bildningsniva

Korkortsinnehavet 6kar med utbildningsnivan bade for min och kvinnor, se
Figur 4.10. Av dem som ar minst 18 &r som enbart gatt ut grundsko-
la/folkskola dr det endast 77 % som har kdrkort. Bland dem som utbildats pa
hogskola/universitet 4r motsvarande andel 94 %.

mKvinnor
mMaéan

utb pa hégskola/univ

eftergymn utbildn, ej
hogskola/univ

gymnasium/realskola

grundskola/folkskola

93%
96%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Figur 4.10 Andel kvinnor och m&n som ar minst 18 ar med olika utbildningsniva som har kérkort.

N=1744 -5 236.

Samma monster framgar om man ser pa andel kvinnor och min med olika
utbildningsniva som bor i hushall dér ingen i hushallet har korkort, se Figur
4.11. Endast 3 % respektive 2 % av kvinnorna och minnen som studerat pa
hogskola/universitet bor 1 hushéll dir ingen har korkort. Motsvarande ande-
lar f6r dem som enbart gétt grundskola/folkhogskola &r 10 % respektive

8 %.

mKvinnor utb pa hégskola/univ

mMaén

eftergymn utbildn, ej
hoégskola/univ

gymnasium/realskola

10 %]
grundskola/folkskola

8%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Figur 4.11 Andel med olika utbildningsniva som bor i hushall dar ingen har kérkort. N= 1 731-5 195.

Genomsnittligt antal korkort 1 hushallet dr lagre for kvinnor én fér min inom
samtliga utbildningsnivaer. Antalet dr dock ungefiar detsamma for samtliga
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utbildningsnivaer utom for dem som enbart gatt grundskola/folkskola dar
genomsnittligt antal &r nagot lagre, se Figur 4.12.

1,7
mKvinnor utb pa hégskola/univ 17
mMan
eftergymn utbildn, ej 1,6
hoégskola/univ 1,7
1,7
gymnasium/realskola 18
1,5
grundskola/folkskola 16
T T T T
0 0,5 1 1,5 2

Figur 4.12 Genomsnittligt antal korkort i hushallet for grupper med olika utbildningsniva. N= 1 731-
5195.

Aven andelen som bor i hushall utan tillgdng till nigon bil dkar i princip
med minskad utbildningsniva, se Figur 4.14. Undantaget 4&r mén med efter-
gymnasial utbildning men ej hogskola/universitet som har visentligt ldgre
andel som bor i hushéll utan tillgéng till bil. Kvinnor som enbart gatt gym-
nasium/realskola har ocksa nadgot hogre andel som bor i hushall utan tillgdng
till bil &n andra kvinnor.

mKvinnor utb pa hogskola/univ

mMan

eftergymn utbildn, ej
hdgskola/univ

18%
gymnasium/realskola °

grundskola/folkskola

16%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Figur 4.13 Andel kvinnor och mén med olika utbildningsniva som bor i hushall dar man inte har tillgang
till n&gon bil. N=1 731- 5 185.

Genomsnittligt antal bilar i hushallet ar liksom genomsnittligt antal korkort i
hushallet ungefir detsamma for samtliga utbildningsnivaer utom for dem
med enbart grundskola/folkhdgskola dédr antalet dr lagre, se Figur 4.14.
Kvinnor har i samtliga utbildningsnivaer nagot mindre genomsnittligt antal
bilar i hushallet &n mén.
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mKvinnor utb pa hégskola/univ

eftergymn utbildn, ej
hoégskola/univ

gymnasium/realskola

grundskola/folkskola

Figur 4.14 Genomesnittligt antal bilar i hushallet fér kvinnor och man med olika utbildningsniva. N=
1731-5185.

I Figur 4.15 visas hur grupper med olika utbildningsniva svarat pa fragan om
man i allménhet kan anvédnda sig av bil ndr man behdver det. Som framgar
av figuren okar mdjligheterna att anvénda bil ndr man behdver med utbild-
ningsnivan. Mén med eftergymnasial utbildning som ej gatt pa hogskola el-
ler universitet har dock nagot storre andel som alltid eller nistan alltid kan
anvanda sig av bil nir de behover jaimfort med dem som gétt pa hogskola
universitet.

| |
K utb pa hégskola/univ 10%

M utb pa hogskola/univ

K eftergymn utbildn, ej
hogskola/univ

M eftergymn utbildn, ej
hégskola/univ

K gymnasium/realskola

M gymnasium/realskola

K grundskola/folkskola

M grundskola/folkskol 22%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mJa, alltid/for det mesta mJa, ibland ' Nej sallan/aldrig

Figur 4.15 Hur kvinnor och man med olika utbildningsniva svarar pa frigan om man i allménhet kan
anvanda sig av bil nar man behdéver det. N= 1 721-5 193.
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Kérkortinnehav, tillgang till bil och parkering beroende pa sys-
selsiéttning

Korkortsinnehavet (bland dem som dr minst 18 &r) ar storst bland dem som
forvarvsarbetar, se Figur 4.16. Bland ménnen &r korkortsinnehavet stort
dven bland pensionérer och fordldralediga (trots att antalet svar i undersok-
ningen fran fordldralediga man endast dr 40 stycken finns statistiskt sdker-
stalld skillnad jamfort med kvinnorna med avseende pa korkortsinnehav).

Bland kvinnorna &ar korkortsinnehavet forutom bland forvarvsarbetande
hogst bland sjukskrivna och studerande.

mKvinnor pensiondr 91%

mMiéEn
arbetssdkande

fordldraledig

0,
sjukskriven 90%

studerar

92%

forvarvsarbetar 95%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 4.16 Andel kvinnor och man som ar minst 18 ar med olika sysselsattning som har korkort. N=40 -
8732.

De som é&r pensiondrer, arbetssokande och sjukskrivna bor 1 hogre utstrack-
ning i hushall dir ingen har korkort &n andra grupper, se Figur 4.17. De stu-
derande, som sjdlva har lagst andel korkort, bor ddremot oftare i hushéll dar
andra medlemmar i familjen har korkort. Skillnaderna mellan konen ér stora;
nistan dubbelt sa stor andel av kvinnliga pensiondrer och arbetssokande
jamfort med mén lever i hushall dér ingen har korkort. Notera att antalet
sjukskrivna, bade kvinnor och min, samt fordldralediga mén som besvarat
fragan dr sa fa att ingen statistiskt sdkerstdlld (95-percentil) skillnad kan pa-
visas mellan kvinnor och mén i dessa grupper.
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. ensionar
EKvinnor P

mWMaEn
arbetssékande 17%

foraldraledig

sjukskriven

studerar

forvarvsarbetar

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Figur 4.17 Andel kvinnor och mén med olika sysselsattning som bor i hushall dar ingen har korkort. N=
40-8 299.

Genomsnittligt antal korkort i hushéllet &r ungefar detsamma for dem som
forvdrvsarbetar, ar fordldralediga eller studerar, se Figur 4.18. For ovriga
grupper ér antalet lagre och lagst bland pensionérer. For kvinnor dr antalet
korkort 14gt dven bland arbetssokande och for mannen lagt bland sjukskriv-
na. Notera att antalet sjukskrivna, bdde kvinnor och mén, samt fordldraledi-
ga min, som besvarat frdgan dr sd fi att ingen statistiskt sdkerstdlld (95-
percentil) skillnad kan pavisas mellan kvinnor och mén i dessa grupper.

pensionar
mKvinnor

mMan .
arbetssokande

foraldraledig
sjukskriven
studerar

forvarvsarbetar

Figur 4.18 Genomsnittligt antal korkort i hushallet for kvinnor respektive man i grupper med olika sys-
selsattning. N= 40-8 299.

I Figur 4.19 visas andel kvinnor och mén som bor i hushall utan tillgéng till
bil. Bland fordldralediga och forvirvsarbetande dr denna andel mycket 1ag.
Bland 6vriga grupper dr den védsentligt hogre; framfor allt bland studenter,
kvinnliga pensionédrer och arbetssokande samt bland manliga sjukskrivna.
Notera att antalet sjukskrivna, bade kvinnor och méin, samt fordldralediga
méin som besvarat fragan &r sd fa att ingen statistiskt sdkerstdlld (95-
percentil) skillnad kan pavisas mellan kvinnor och mén i dessa grupper.
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Figur 4.19 Andel kvinnor och mén med olika sysselsattning som bor i hushall dar man inte har tillgang
till nagon bil. N= 40-8 304.

Genomsnittligt antal bilar i hushéllet, se Figur 4.20, varierar ungefir pa
samma sitt som genomsnittligt antal korkort i hushallet. Genomsnittligt an-
tal bilar i kvinnliga pensiondrers hushall dr endast 1,1 vilket kan jimforas
med 1,5 for forvarvsarbetande mén och fordldralediga kvinnor. Notera att
antalet sjukskrivna, bade kvinnor och mén, samt fordldralediga mén som be-
svarat frigan ér sd fa att ingen statistiskt sdkerstélld (95-percentil) skillnad
kan péavisas mellan kvinnor och mén i dessa grupper.

pensionar
mKvinnor

mMaEn
arbetssékande
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sjukskriven
studerar

forvarvsarbetar

0 0,5 1 1,5 2

Figur 4.20 Genomesnittligt antal bilar i hushallet bland kvinnor respektive man i grupper med olika
sysselsattning. N= 40-8 304.

Forvérvsarbetande och fordldralediga kan 1 hogre utstrackning dn andra an-
vinda sig av bil nidr man behdver det, se Figur 4.21. Notera att antalet sjuk-
skrivna, bade kvinnor och mén, samt fordldralediga mén som besvarat fra-
gan dr s fa att ingen statistiskt sékerstdlld (95-percentil) skillnad kan pévi-
sas mellan kvinnor och mén i dessa grupper.
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Figur 4.21 Hur kvinnor respektive mén med olika sysselséattning svarar pa fragan om man i allmanhet
kan anvanda sig av bil ndr man behéver det. N= 38-8 293.

Kérkortinnehav, tillgang till bil och parkering beroende pa kom-
muntillhérighet

Invénarnas tillgdng till korkort, bilar och bilforméaner vid arbets-
plats/studieplats i de olika skdnska kommunerna visas i bilaga i Tabell 8.7,
Tabell 8.8 och Tabell 8.12. Nedan foljer darfor endast en sammanstéllning.

Andelen invanare pa minst 18 &r i kommunerna som har kérkort for bil va-
rierar mellan 79-95%. De kommuner vars invanare har korkort i hogre ut-
strickning &n andra dr Vellinge (95 %), Osby, Kdvlinge och Lomma, samt-
liga tre med 93 %. De kommuner vars invénare har korkort 1 ldgre utstriack-
ning dn andra dr Landskrona (79 %) och Burlov (82 %). I 6vriga kommuner
varierar andelen som har korkort mellan 85 % och 92 %.

Andelen invanare som inte har nigon i hushillet med korkort ar 2-12 % i
kommunerna. Hogst dr andelarna i Landskrona (12 %), Malmé (8 %), Hel-
singborg (7 %) och Klippan (7 %). Lagst ar andelarna i Vellinge och Lom-
ma med 2 % i vardera kommunen. I 6vriga kommuner varierar andelen som
inte har ndgon i hushéllet med korkort mellan 3 % och 6 %.

Andelen invanare som inte har tillgdng till ndgon bil i hushéllet varierar
kraftig mellan kommunerna; mellan 3 % och 26 %. Hogst dr andelarna 1
Malmé (26 %), Lund (23 %) och Landskrona (20 %). Lagst &r andelarna i
Vellinge (3 %) och Lomma (4 %). I 6vriga kommuner varierar andelen som
inte har tillgang till ndgon bil 1 hushallet mellan 5 % och 16 %.
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Andelen invanare som alltid eller for det mesta har tillgang till bil nir
de behover varierar mellan 68 % och 89 %. De kommuner som har ldgst
andelar dr desamma som har hogst andelar utan tillgdng till bil, d v s Lund
(68 %), Malmo (68 %) och Landskrona (70 %). Hogst dr andelarna i Bastad
(89 %) och i Astorp, Tomelilla och Orkelljunga (87 % i samtliga tre kom-
muner). I 0vriga kommuner varierar andelen som alltid eller néstan alltid har
tillgang till ndgon bil mellan 73 % och 86 %.

Andelen invénare i de olika kommunerna som arbetar eller studerar och som
pa arbetsplatsen/studieplatsen har tillgang till fri parkering varierar mellan
44 % och 87 %. Hogst ir andelen i Astorp (87 %) och Osby (86 %) och ligst
i Lund (44 %) och Malmo (54 %). For 6vriga kommuner varierar andelarna
mellan 57 % och 84 %. Lund (35 %) och Malmé (30 %) ar de kommuner
som har hogst andelar som har tillgang till parkering med avgift vid ar-
betsplatsen/studieplatsen. Simrishamn (3 %), Osby (4 %) och Perstorp (4 %)
ar de kommuner som har ldgst andelar. I Vellinge (4 %), Lomma, Svedala
och Skurup (samtliga 3 %) ar det hogst andel som har tillgang till forméns-
beskattad parkering vid arbets-/studieplatsen. I tio av Skanes kommuner &r
andelen 0 %.

Andelen forvarvsarbetande eller studerande som har tillgang till foretagsbil
eller bilpoolsbil vid arbetsplatsen/studieplatsen &r hogst i Svalov (15 %). 1
Malmo (3 %) och Bromélla (4 %) ér andelarna ldgst. Andelen som har till-
gang till formansbil vid arbetsplatsen/studieplatsen ar hogst i Lomma (8 %)
och Vellinge (8 %). I Ho6r, Tomelilla och Perstorp ar andelarna lagst med
1 %. Andelen som fér ersiittning for egen bil i tjinsten 4r hogst 1 Tomelilla
och Horby (22 % i bada). Andelen &r lagst i Malmo med 10 %.

4.2 Tillgang till kollektivtrafikkort och narhet till
kollektivtrafik

I genomsnitt (medelviarde) har man 620 meter frin hemmet till nérmsta
busshéllplats och 5,5 km till ndrmsta jarnvagsstation. Det dr dock négra fa
personer som anger véldigt l1anga avstand vilket drar upp genomsnittet. Det
ar hélften som har kortare avstand dn 250 m till busshéllplats och hilften
som har kortare avstand dn 3,0 km till ndrmsta jarnvégstation. De som arbe-
tar eller studerar har i genomsnitt (medelvirde) 440 m till ndrmsta busshéll-
plats och 3,8 km till ndrmsta jarnvégsstation vid arbetsplatsen/studieplatsen.
Det ar hélften som har kortare avstand vid arbetsplats/studieplats d&n 200 m
till busshéllplats och hélften som har kortare avstdnd &n 2,0 km till ndrmsta
jarnviagsstation.

Av dem som forvirvsarbetar eller studerar dr det 3 % som har tillgang till
subventionerat kort for kollektivtrafiken pa arbetsplatsen/studieplatsen.

I Skéne har 30 % av befolkningen i aldern 15-84 ar alltid tillgéng till nagon
form av kort for kollektivtrafik eller fardtjanst. Ytterligare 9 % har det for
det mesta. 42 % har aldrig tillgang till sddant kort, se Figur 4.22.
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Figur 4.22 Tillgang till nagon form av kort for kollektivtrafik eller fardtjanst. N=26 102.

Tillgdngen till kort for resa med kollektivtrafik eller fardtjénst beror dock till
stor del pa var man bor; i storstiderna Malmo, Lund och Helsingborg har
fem av tio alltid eller for det mesta tillgéng till ett sddant kort, i mindre tétor-
ter fyra av tio och pa landsbygden endast tre av tio, se Figur 4.23.
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Figur 4.23 Tillgang till kort fér kollektivtrafik eller férdtjénst i olika stora orter. Nrre =5 779, Nminagre
wot=13 867 och Nlandsbygd= 6 434.

I Figur 4.24 visas hur de kort for kollektivtrafik eller fardtjinst som invanar-
na har fordelas pa olika korttyper. Som framgér av figuren ar det helt domi-
nerade kortet rabattkort som star for 64 % av korten. Dérefter kommer Ska-
nekort for hela ldnet, eller med 3-9 zoner, som tillsammans star f6r 20 % av
korten.
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Figur 4.24 Fordelning pa olika typer av kort for kollektivtrafik eller fardtjanst. N=28 876.

Nedan visas hur tillgang till kollektivtrafikkort och nérhet till kollektivtrafik
beror av kon, dlder, utbildningsniva, sysselséttning och vilken kommun man
bor i. Mer detaljerade kommunspecifika uppgifter finns 1 bilagor.

Tillgang till kollektivtrafikkort och nérhet till kollektivtrafik bero-
ende pa kon och alder

Tillgdngen till kort for resor med kollektivtrafik eller fardtjanst avtar med
stigande alder och kvinnor har tillgdng till kollektivtrafikkort i hogre ut-
strickning dn min, se Figur 4.25. De kort som avses omfattar bade period-
kort och olika typer av rabattkort.
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Figur 4.25 Hur kvinnor respektive man i olika aldersgrupper svarar pa fragan om man har nagot kort att
anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst. Nyyinnor=14 164, Npman=11 914.

I Figur 4.26 visas andelen forvarvsarbetande/studerande kvinnor och mén
som via sin arbetsplats eller studiestélle har tillgéng till subventionerat kort
for kollektivtrafiken. Skillnaderna mellan konen &r relativt liten men i al-
dersgruppen 15-18 &r har kvinnor tillgéng till subventionerat kort for kollek-
tivtrafik 1 hogre utstrdckning @n méinnen. Att aldersgruppen 15-18 ar har sa
mycket storre andel dn Ovriga grupper beror pé att de studerar istéllet for att
forvarvsarbeta.
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Figur 4.26 Andel av kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper som via arbetsplats/studiestalle har
tillgang till subventionerat kort for kollektivtrafiken. N=698- 5 860.
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Tillgang till kollektivtrafikkort och nérhet till kollektivtrafik bero-
ende pa utbildningsniva

Tillgdngen till kort for resor med kollektivtrafik eller fardtjanst ar ungefar
densamma for samtliga utbildningsnivaer bland mén utom bland de mén
med utbildning pa hogskola/universitet som har tillgang till sddant kort i
hogre utstrackning &n andra mén. For kvinnor okar andelen nagot med
okande utbildning, se Figur 4.27.
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Figur 4.27 Hur kvinnor och man med olika utbildningsniva svarar pa fragan om man har nagot kort att
anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst. N=1 579-4 814.

Tillgang till kollektivtrafikkort och nédrhet till kollektivtrafik bero-
ende pa sysselséttning

Den enda grupp som utmérker sig vid jamforelse av tillgang till kort for kol-
lektivtrafik eller fardtjanst dr studerande som har tillgéng till sddant kort i
ungefdr dubbelt sa stor utstrackning som &vriga grupper, se Figur 4.28. 1
samtliga grupper utom foréldralediga (skillnaden mellan konen &r signifi-
kant trots att antalet fordldralediga mén &r fa i svaren) har storre andel av
kvinnorna dn méinnen tillgang till kort for kollektivtrafik eller fardtjanst.
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Figur 4.28 Hur kvinnor och man med olika sysselsattning svarar pa fragan om man har nagot kort att
anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst. N=39-7 782.

Tillgang till kollektivtrafikkort och nédrhet till kollektivtrafik bero-
ende pa kommuntillhérighet

Andelen invanare som alltid eller for det mesta har tillgang till kort att
anvinda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjénst varierar kraftigt
mellan kommunerna; mellan 17 % och 55 %. Detaljerade uppgifter om varje
kommun visas i bilaga i Tabell 8.9. De kommuner som har ldgst andelar ar
Klippan (17 %) och Orkelljunga (19 %). Hogst andelar har Lund (57 %) och
Malmo (50 %). I 6vriga kommuner varierar andelen som alltid eller for det
mesta har tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken mellan 21 % och
48 %. Aven om man exkluderar gruppen studerande varierar tillgingen till
kort anvénda f6r resor med kollektivtrafiken ungefar som ovan fast andelar-
na som alltid eller for det mesta har tillgang till kort blir ett par procentenhe-
ter lagre.

Andelen invanare i1 de olika kommunerna som arbetar eller studerar och som

pa arbetsplatsen/studieplatsen har tillgidng subventionerat kollektivtrafik-
kort varierar mellan 1 % och 6 %. Hogst &r andelen i Skurup (6 %). Lagst ar
andelen i Astorp (1 %). For dvriga kommuner varierar andelarna mellan 2 %
och 5 %, se Tabell 8.10 i bilaga.
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4.3 Tillgang till cykel

77 % har alltid tillgang till cykel och ytterligare 5 % har nistan alltid till-
gang till cykel, se Figur 4.29. Detta kan jaimforas med en undersdkning i
Karlstad dér 84 % alltid har tillgang till cykel och 5 % ibland har tillgéng till
cykel samt undersékningar i Gévle och Lulea ddr ocksa nio av tio har till-
géng till cykel.

nej, aldrig
- 10%
nej, séllan
30
ja, ibland
3%

ja, for det mesta
5%

ja, alltid
7%

Figur 4.29 Tillgang till cykel. N=28 433.

Skillnaden i tillgang till cykel mellan boende i storre tétorter (Malmd, Lund
och Helsingborg) och i mindre titorter samt pa landsbygden &r ganska liten,
se Figur 4.30.

Landsbygd 13%
Mindre tatort 12%
Storstad 14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mJa, alltid/for det mesta mJa, ibland ' Nej sallan/aldrig

Figur 4.30 Tillgang till cykel i olika stora orter. N=28 410.
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Av dem som fOrvirvsarbetar eller studerar dr det 8 % som har tillgang till
tjdnstecykel pé arbetsplatsen/studieplatsen.

Nedan visas hur tillgang till cykel beror av kon, alder, utbildningsniva, sys-
selséttning och vilken kommun man bor i. Mer detaljerade kommunspecifi-
ka uppgifter visas i bilagor.

Tillgang till cykel beroende pa kén och alder

I Figur 4.31 visas hur kvinnor och méin i olika aldersgrupper svarar pa fra-
gan om de har tillgang till cykel. Skillnaderna mellan konen ar relativt sma
forutom i den dldsta aldersgruppen dér storre andel av kvinnorna én ménnen
inte har tillgang till cykel samt i aldersgruppen 19-25 &r dér det omvinda
forhallandet rader.

K 65-84 ar

M 65-84 ar

K 40-64 ar

M 40-64 ar

K 26-39 ar

M 26-39 ar

K 19-25 ar

M 19-25 ar

K 15-18 ar

M 15-18 ar
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W Ja, alltid/nastan alltid mJa, ibland = Nej sallan/aldrig

Figur 4.31 Hur kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper svarar pa fragan om de har tillgang till
cykel. Niinnor=15 593, Nman=12 812.

I Figur 4.32 visas andelen forvarvsarbetande/studerande kvinnor och mén
som via sin arbetsplats eller studiestélle har tillgang till tjanstecykel. Skill-
naderna mellan konen éar liten och att de tva yngsta &ldersgrupperna har lag-
re andel beror pa att de studerar istéllet for att forvarvsarbeta.
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Figur 4.32 Andel av kvinnor respektive mén i olika aldersgrupper som via arbetsplats/studiestalle har
tillgang till tjanstecykel. N=698- 5 860.

Tillgang till cykel beroende pa utbildningsniva

Tillgangen till cykel varierar med utbildningsniva; de hogst utbildade med
utbildning fran hogskola och universitet har en storre andel tillgéng till cykel
jamfort med Ovriga grupper. De med utbildning enbart fran grundsko-
la/folkhdgskola har ldgst tillgang till cykel, se Figur 4.33.
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Figur 4.33 Hur kvinnor och man med olika utbildningsniva svarar pa fragan om de har tillgang till cykel.
N=1728-5 215.
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Tillgang till cykel beroende pa sysselséttning

Forvirvsarbetande, studerande, foridldralediga och arbetssokande har till-
gang till cykel i storre utstrackning dn sjukskrivna och pensionérer, se Figur
4.34.

Endast bland pensionérer finns statistiskt sdkerstéllda skillnader mellan ko-
nen; bland dessa har 66 % av kvinnorna alltid eller for det mesta tillgang till
cykel medan motsvarande andel bland méannen ar 74 %.
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Figur 4.34 Hur kvinnor respektive man med olika sysselsattning svarar pa fragan om de har tillgang till
cykel. N=470-15 711.

Tillgang till cykel beroende pa kommuntillhérighet

Andelen invanare som alltid eller for det mesta har tillging till cykel nér
de behdver varierar mellan 75 % och 93 %. Detta framgar av Tabell 8.11 1
bilaga. De kommuner som har ligst andelar 4r Perstorp (75 %), Svalov, Or-
kelljunga och Horby (samtliga tre med 76 %). Hogst andelar har Vellinge
(93 %) och Lomma (92 %). I 6vriga kommuner varierar andelen som alltid
eller for det mesta har tillgéng till cykel mellan 78 % och 88 %.

Andelen invanare i de olika kommunerna som arbetar eller studerar och som
pa arbetsplatsen har tillgang till tjéinstecykel varierar mellan 2 % och 12 %.
Hogst dr andelen i Lomma (12 %), Lund (11 %) och Malmé (10 %). Lagst
4r andelarna i Osby (2 %) och i Ostra Gdinge och Bjuv med 3 % i vardera
kommunen. For dvriga kommuner varierar andelarna mellan 4 % och 8 %,
se Tabell 8.12 1 bilaga.



39

Trivector Traffic

5. Skaningarna och deras resor

I detta och foljande kapitel definieras resa som forflyttning dar personen ta-
git sig frén en plats till en annan for att gora ett drende vid malet. Om man
gétt en promenad eller kort en runda utan att ha angett ett drende for annan
maélpunkt dn startpunkten ridknas detta inte som en resa. Vid analyserna ingar
invanarnas alla resor till/frdn och inom Ské&ne. Resor som bédde har start och
mal utanfor Skéne ingar dirmed inte. For antalet resor dr virdena som anges
i figurerna avrundade till ndrmsta tiotal medan staplarna bygger pa de exakta
virdena. Samma géller for procentandelar och reslingden dér vérdena ér av-
rundade till ndrmsta heltal.

5.1 Antal resor per dag

Av den totala befolkningen i Skéne i dldern 15-84 ar ar det 80 % som gjort
en resa den undersokta dagen. Vilket stimmer mycket vél dverens med res-
vaneundersokningar pa andra platser, t ex 79 % i Malmé 2003, 80% i1 Karl-
stad 2004, 78 % 1 Stockholm 2004, 82 % i RES 1999-01, 90% i KOM 2003-
2004 och 79 % i Lulea 2005.

I genomsnitt gor varje skining 2,9 resor per dag till/fran eller inom Skéne
under en vardag, 2,5 resor per lordag och 2,1 resor pa sondag. Det skulle ge
ett genomsnitt for hela veckan pé 2,8 resor per dag vilket stimmer bra dver-
ens med andra gjorda undersokningar (2,6 i Malmo 2003, 2,7 i Karlstad
2004, 2,6 i Stockholm 2004, 2,9 i RES 1999-01, 3,9 i KOM 2003-2004, och
2,7 1 Lulea 2005).

Ett genomsnitt endast bland dem som faktiskt har rest visar pd att det ge-
nomsnittliga antalet resor dr 3,5 resor per dag pd vardagar och 3,3 resor per
16rdag och 3,2 resor per sondag.

Hur antalet resor som skéningarna i genomsnitt gor per dag varierar dven
under vardagarna, se Figur 5.1. Pa fredagarna reser skaningarna som mest
och under helgen sjunker resandet.
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Figur 5.1  Genomsnittligt antal resor per person inom och till/fran Skane under olika veckodagar.
N=3493-3909.

Delar man upp antalet resor per dag pa man och kvinnor blir fordelningen
ndgot annorlunda, jamfor Figur 5.2. P4 méndagar och torsdagar skiljer sig
antalet resor for de olika kénen med mer 4n 0,1 resor. Det 4r kvinnorna som
reser mer, framforallt pd torsdagar med 3,2 resor jimfort med 2,8 resor for
minnen pa denna dag. Forutom pa lordagar, sondagar och tisdagar har kvin-
norna i genomsnitt fler resor per dag och person dn ménnen.
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1,0 -

0,5

0,0 - . . . . . .

mandag tisdag onsdag torsdag fredag lIordag sondag
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Figur 5.2  Genomsnittligt antal resor per person inom och till/fran Skane f6r man och kvinnor under
olika veckodagar. N=1607-2206.

Med 948 652 invanare i aldern 15-84 ar i Skane motsvarar det 2,8 miljoner
resor till/fran eller inom Skéne totalt per vardag, 2,4 miljoner resor per 16r-
dag och 2,0 miljoner resor per sondag.

Nedan redovisas hur genomsnittligt antal resor per person (d v s inkl dven de
som inte gjort ndgra resor under médtdagen) inom och till/fran Skane varierar
med kon, alder, utbildning, sysselséttning samt kommuntillhorighet.
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Antal resor per person och vardag inom och till/fran Skane be-
roende pa koén och alder

Kvinnor gor i genomsnitt nagot fler resor &n mén. Kvinnor som &r 65 ar och
aldre utfor emellertid med 2,1 resor per dag minst antal resor, foljt av mén-
nen mellan 19 och 25 &r med sina 2,4 resor.

4,0 -

3,4 3.5

15 - 18 ar 19 - 25 ar 26 - 39 ar 40 - 64 ar 65 - 84 ar

m Kvinna m Man

Figur 5.3  Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane en vardag fér kvinnor respektive man i
olika aldersgrupper. N=496- 4922.

Antal resor per person och vardag inom och till/fran Skane be-
roende pa utbildningsniva

Ju ldgre nivan pa utbildningen dr desto farre resor utfors per person. Det
géller speciellt for gruppen med grund-/folkskolan som hdgsta avslutad ut-
bildning.
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grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymn utbildn, ej utb pa hégskola/univ
hégskola/univ
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Figur 5.4  Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane en vardag fér kvinnor respektive man
med olika utbildningsniva. N=1 129-3 557.
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Antal resor per person och vardag inom och till/fran Skane be-
roende pa sysselséttning

I Figur 5.5 visas hur manga resor i genomsnitt per person som kvinnor re-
spektive mén med olika sysselsdttning genomfor en vardag inom samt
till/frdn Skéne. Fordldralediga mén och kvinnor genomfor klart flest resor,
min till och med fler &n kvinnor. (Hér bor dock det ldga antalet svar for for-
dldralediga mén iakttas: endast 25 personer ingér i denna grupp.)

forvarvs- studerar sjukskriven foraldraledig arbets- pensionar annat
arbetar sdkande

m Kvinna m Man

Figur 5.5 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane en vardag for kvinnor och man i med
olika sysselsattning. N=25 — 5 696.

Antal resor per person och vardag inom och till/fran Skane be-
roende pa storstadsomraden, mindre tédtorter och landsbygd
I storre tatorter (Lund, Malmé och Helsingborg) gor kvinnor och mién lika

manga resor per dag och per person. I mindre titorter, och framfor allt pa
landsbygden gor kvinnor i genomsnitt fler resor per person én man.
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2,5
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1,5 4
1,0 -
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0,0 -

storre tatorter mindre tatorter landsbygden
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Figur 5.6  Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane en vardag for kvinnor respektive man i
olika omradestyper. N= 1 883-5 585.
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Antal resor per person och vardag inom och till/fran Skane be-
roende pa kommuntillhérighet

I Tabell 8.13 i bilaga visas genomsnittligt antal resor som kommuninvénarna
i olika kommuner genomfor under en vardag och under helgen. Nedan gors
en sammanfattning av dessa resultat.

Antalet resor per person péd vardagar varierar med 0,8 resor mellan kommu-
nerna. Spannet dr ndgot storre pd helgdagar med 1,1 resor. Kommunerna
med ligst genomsnittligt antal resor per person pa vardagar ir Ostra Goinge
med 2,3 resor och Svalov samt Bromélla med 2,4 resor. Hogsta antalet har
invanarna i Lund, Hogands och Lomma med 3,1 resor samt Helsingborg,
Trelleborg, Vellinge, Malmo, Staffanstorp och Kévlinge med 3,0 resor. Pa
helgdagar reser invanarna i Orkelljunga samt Bromélla och Sjébo minst (1,5
respektive 1,8 resor) och invanarna i Malmo, Lund, Astorp, Angelholm och
Kavlinge mest (2,6 i Malmo och 2,4 i de andra).

5.2 Sammanlagd reslangd per dag

I berdkningen av sammanlagd resldngd per dag och person ingér endast re-
sor som har start- eller malpunkt 1 Skane eller &r helt inom Skéne. Det ingér
dven tjansteresor samt resor med flyg.

Pé& vardagar reser en genomsnittlig skdning som &r mellan 15 och 84 ar
gammal 1 genomsnitt 59 kilometer, pé lordagar &r siffran densamma men pé
sondagar reser man i genomsnitt 69 kilometer. Tillsammans med informa-
tionen att man pé helgerna gor féarre resor innebér det att resorna pa helgerna
generellt dr langre.

Sammanlagd reslangd per dag beroende pa kén och alder

Min som &r mellan 15 och 18 ar har med 30 kilometer den kortaste dagliga
sammanlagda resta strackan, foljt av kvinnor som dr 65 ér och dldre med 36
kilometer, se Figur 5.7. Man mellan 26 och 39 ér reser med 92 kilometer
klart langst. Det borde dock beaktas att den sistndmnda gruppen endast reser
drygt 70 kilometer per dag om man tar bort flyg- och tjansteresor. Generellt
reser man langre dn kvinnor och storst ar skillnaden i aldrar med hég andel
forvirvsarbetande. Skillnaden ar alltsa storre med avseende pa sammanlagd
resldngd per dag @n antalet resor per dag.
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15 - 18 ar 19 - 25 ar 26 - 39 ar 40 - 64 ar 65 - 84 ar

m Kvinna m Man

Figur 5.7  Genomsnittlig sammanlagd reslangd per dag per person inom och till/fran Skane pa varda-
gar for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper. N=350 — 3 247.

Sammanlagd resldngd per dag beroende pa utbildningsniva

Den dagliga sammanlagda resldngden okar med utbildningsnivan hos be-
folkningen. Samtidigt bestar skillnaden mellan mén och kvinnor med samma
utbildning, se Figur 5.8. Lagutildade kvinnor har med 33 kilometer kortast
daglig sammanlagd rest stracka, mian med hogskoleutbildning med 92 kilo-
meter den langsta sammanlagda resta strackan.
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Figur 5.8  Genomsnittlig sammanlagd reslangd per dag per person inom och till/fran Skane pa varda-
gar for kvinnor respektive man med olika utbildningsniva. N=701- 2 498.

Sammanlagd resldngd per dag beroende pa sysselséttning

Forvarvsarbetande och sjukskrivna reser ldngre dn andra grupper, se Figur
5.9. Kortast sammanlagd resldngd per dag har forédldralediga (trots att de har
flest antal resor). Observera att vardet for fordldralediga min maéste tolkas
med forsiktighet eftersom mycket fa personer ingar i denna grupp. For de
flesta sysselsittningar reser mian sammanlagt lingre &n kvinnor pa en dag.
Endast bland studerande och arbetssdkande rader det motsatta forhéllandet.
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Figur 5.9  Genomsnittlig sammanlagd reslangd per dag per person inom och till/fran Skane pa varda-
gar for kvinnor respektive méan med olika sysselsattning. N=14 — 4 124,

Sammanlagd resldangd per dag beroende pa storstadsomraden,
mindre tatorter och landsbygd

For kvinnor boende péd landsbygd dr den genomsnittliga sammanlagda res-
langden per vardag langre dn i mindre tdtorter och vésentligt langre &n i stor-
re titorter. Av mdnnen har diremot boende i mindre titorter kortast sam-
manlagd reslidngd per vardag. Skillnaderna mellan mén och kvinnor i res-
langd per vardag &r storst i de storre tétorterna, se Figur 5.10.
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Figur 5.10 Genomsnittlig sammanlagd reslangd per dagq i kilometer per dag per person inom och
till/fran Skane pa vardagar for kvinnor respektive man i olika omradestyper. N= 1 246-3 302.

Sammanlagd reslangd per dag beroende pa kommuntillhérighet
I Tabell 8.14 i bilaga redovisas den genomsnittliga sammanlagda resldngden
per dag och person i olika kommuner under en vardag och under helgen.
Nedan visas en kort sammanfattning.
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Péa vardagar har kommuninvanarna i Klippan och Bjuv med 47 kilometer
den kortaste dagliga sammanlagda resta strickan per person, titt foljt av
Landskrona och Helsingborg. Lingst reser Lommas invinare med i genom-
snitt 92 kilometer samt invdnarna i Hoors och Skurups kommun med 87 ki-
lometer sammanlagt per dag. For de tre kommuner med hdga dagliga sam-
manlagda resstrackor per person maste beaktas att det finns en stor spridning
av reslingden i dessa kommuner. P4 helgen har invdnarna i Astorps kom-
mun med 38 kilometer de kortaste dagliga sammanlagda strickorna, foljt av
Simrishamn med 42 kilometer. Diaremot har invanarna i Ho6r dven under
helgen med 110 kilometer de ldngsta striackorna, foljt av Sjobos och Klip-
pans kommun med 96 kilometer. Pa helgen dr spridningen av resldngden
generellt mycket hogre 4n pd vardagar.

5.3 Reslangd per resa

Den genomsnittliga ldngden for en resa inom eller till/fran Skdne som utfors
pa en sondag skiljer sig med 25 kilometer signifikant fran resorna pa varda-
gar och l6rdagar som med 17 respektive 18 kilometer dr néstan lika l&nga.

Resldngd per resa beroende pa kén och alder

Min i forvérvsarbetande alder har de ldngsta reslingderna per resa, se Figur
5.11. For kvinnor varierar inte resldngden med élder alls pd samma sétt utan
ar relativt konstant.
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15 - 18 ar 19 - 25 ar 26 - 39 ar 40 - 64 ar 65 - 84 ar
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Figur 5.11 Genomsnittlig reslangd i kilometer per resa som genomférs inom och till/fran Skane pa

vardagar for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper. N= 1 086-12 434.

Resldngd per resa beroende pa utbildningsniva

Generellt sett okar resldngden per resa med hogre utbildningsniva, se Figur
5.12. For kvinnor dr dock skillnaden @ven héar betydligt mindre dn for mén-
nen.
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grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymn utbildn, ej utb pa hégskola/univ
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Figur 5.12 Genomsnittlig reslangd i kilometer per resa som genomfors inom och till/frén Skane pa
vardagar for kvinnor respektive man med olika utbildningsniva. N= 2 657-10 323.

Resléngd per resa beroende pa sysselséttning

Kvinnors resor dr ungefdr lika langa oberoende av sysselsittning, se Figur
5.13. Enda undantaget ar forédldralediga kvinnor som i genomsnitt har betyd-
ligt kortare resor dn &vriga kvinnor. Bland mén &r skillnaderna storre; for-
virvsarbetande méns resor ar i genomsnitt mycket ldngre &dn Ovriga grup-
pers. Kvinnors resor dr for samtliga sysselsittningar utom utbildning i ge-
nomsnitt per resa kortare 4n ménnens resor.

30 -

forvarvs- studerar sjukskriven foréldraledig arbets- pensionar annat
arbetar sdkande

m Kvinna m Man

Figur 5.13 Genomsnittlig reslangd i kilometer per resa som genomfors inom och till/fran Skane pa
vardagar for kvinnor respektive man med olika sysselsattning. N=67-16 209.

Resldngd per resa beroende pa storstadsomraden, mindre tétor-
ter samt pa landsbygd

Den genomsnittliga lingden pa en resa dr nagot lange i mer glesbefolkade
omraden, Figur 5.14. Mén reser med 20 kilometer lika langt i bade storre
och mindre tétorter. I samtliga omrdden &r ménnens resor i genomsnitt lang-
re dn kvinnornas. Ett monster som alltsa gar igen.
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Figur 5.14 Genomsnittlig reslangd i kilometer per resa som genomfors inom och till/fran Skane pa
vardagar for kvinnor respektive man i storstadsomraden, mindre tatorter samt pa landsbyg-
den. N=4 393 -12 695.

Resléangd per resa beroende pa kommuntillhérighet

I Tabell 8.15 i bilaga redovisas den genomsnittliga resldngden per resa i oli-
ka kommuner under en vardag och under helgen. De ldngsta genomsnittliga
resldngderna per resa under vardagar har kommuninvanarna i Svalov (27
km), Skurup (26 km) och Lomma (26 km). Vérdet for Lomma har dock en
spridning i resldngd som dr mycket stor. De kortaste genomsnittliga resléang-
derna under vardagar har invanarna i Lund, Helsingborg och Burlév med
endast 14 km per resa.

Under helgen har invinarna i Sjobo den liangsta genomsnittliga resldngden

med 35 km per resa. De kortaste genomsnittliga reslangderna under helgen
har invanarna i Astorps kommun med endast 12 km per resa.

54 Antal resor per fardsatt

I Figur 5.15 visas antal resor per dag och person per fardsatt. Pa vardagar
utgdr cykeln en storre andel av resorna dn pa helgdagar.
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Figur 5.15 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar, I6rdagar och séndagar per
person och dag med olika fardsatt. N=3 493-18 843.

Antal resor per firdsétt beroende pa kén och alder

Aldre kvinnor gor firre bilresor under en vardag 4n min i alderklass 65-84
ar, se Figur 5.16. Denna skillnad mellan konen finns inte pa samma sétt i 6v-
riga aldersgrupper. Bland de allra yngsta gor kvinnor till och med négot fler
bilresor.

M 65

K 65 -

M 40 - 64 ar KD ,.

K 40 - 64 ar 0,21 .
M 26 - 39 ar 0,1 i
K 26 - 39 ar 0,2 o3
M 19 - 25 ar 0,3 o3
\
K 19 - 25 ar 0,4
M 15 - 18 ar 0,9 0,20,1
\
K15 - 18 ar 1,2 Ji i
| | |

mbil © buss mtag mcykel mtill fots mannat mférdséatt okand

Figur 5.16 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med
olika fardsatt for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper. N= 473-4 922.
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Antal resor per férdsétt beroende pa utbildningsniva

Personer med enbart grundskoleutbildning gor som presenterats tidigare be-
tydligt farre resor per dag &n andra grupper, och dé speciellt farre bilresor, se
Figur 5.17. Kvinnor med eftergymnasial utbildning anvénder sig i storre ut-
strackning av cykeln for sina dagliga resor &n mannen. Méan med eftergym-
nasial utbildning, dock inte hogskola/universitet gor betydligt fler bilresor
per dag dn andra grupper.
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K hégskola/univ

K eftergymn/ej hégskola 0,4 '

M gymnasium

K gymnasium 0,3 q1
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Figur 5.17 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med

olika fardsatt for kvinnor respektive man med olika utbildningsniva. N= 1 129 — 2 933.

Antal resor per fiardsétt beroende pa sysselséttning

Béde forildralediga man och kvinnor har betydlig fler resor till fots per dag
an alla andra grupper, se Figur 5.18. Det bor dock beaktas att det bara ar 25
maén som ingar i gruppen for fordldralediga. For kvinnorna &r resultatet dock
statistiskt sdkerstéllt. Fordldralediga man har med 0,5 cykelresor per dag och
person dven betydligt fler sidana resor én alla andra grupper. Forvarvsarbe-
tande mén och kvinnor har hogst antal bilresor per dag och person. Bara for-
dldralediga kvinnor overstiger denna grupp med 2,0 bilresor per dag. Skill-
naderna pekar pd intressanta skillnader mellan hur mén och kvinnor véljer
och prioriterar.
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Figur 5.18 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med

olika fardsatt for kvinnor respektive man med olika sysselsattning. N=25-5 696.

Antal resor per fiardsétt beroende pa storstadsomraden, mindre

tdtorter och landsbygd

Aven om det totala antalet resor i olika omraden #r ungefér detsamma skiljer
antalet resor med olika fairdmedel mycket. Antalet bilresor per person dr va-
sentligt mycket hogre for boende pa landsbygd 4n i storre tétort. Flest bilre-
sor gor kvinnor pa landsbygden medan de i de andra grupperna har farre bil-
resor &n mannen, se Figur 5.19.
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Figur 5.19 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med
olika fardsatt for kvinnor respektive man i storstadsomraden, mindre tatorter samt pa lands-
bygden. N=1 883-5 585.

5.5 Daglig reslangd per fardsatt

Antalet resor séger en del om resandet men inte allt. I detta avsnitt visas hur
reslangder med olika fardsitt skiljer sig at. Pa lordagar och sondagar &r
strickan man fardas med bil langre &dn pa vardagar, se Figur 5.20. Daremot
ar resor med tag och andra fardmedel ldngre pa vardagar.
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Figur 5.20 Genomsnittlig reslangd inom och till/fran Skane pa vardagar, I6rdagar och séndagar per
person och dag med olika fardsatt i kilometer. N=1 657 — 11 606.
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Reslédngd per fardsétt beroende pa kén och alder

Forutom den yngsta &aldersklassen reser méin i alla alderklasser ldngre
strackor med bil per dag dn kvinnor, se Figur 5.21. I den yngsta alderklassen
reser bdde mén och kvinnor ddremot liangre strickor med bussen dn andra
aldrar. Min i forvarvsarbetande alder har langa strackor med andra fardme-
del, till vilka bland annat flyg réknas, &n alla andra klasser.
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Genomshnittlig reslangd inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med olika
fardsatt for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper i kilometer. N= 350-3 247.

Reslédngd per fardsitt beroende pa utbildningsniva

I alla utbildningsklasser reser mén lidngre strickor med bil per dag &n kvin-
nor, se Figur 5.22. Resstrickan med andra fardsitt stiger med utbildnings-
graden och dr hogst for mén med hdgskoleutbildning. Hér dr det antagligen
flygresorna som gors 1 storre utstrdckning av personer med hdgre utbild-
ningsnivd. Personer med endast grundskoleutbildning reser léngre strickor
med buss.

100
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Figur 5.22 Genomsnittlig reslangd inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med olika
fardsatt for kvinnor respektive man med olika utbildningsniva i kilometer. N=701- 2 498.

Resldngd per fardsétt beroende pa sysselsittning
Forvirvsarbetande mén reser mycket ldngre strickor med bil dn kvinnorna i
samma grupp, jamfor Figur 5.23. Forutom for studerande har mén alltid
langre strdckor med bil dn kvinnor.



55

Trivector Traffic

M pensionar 3,618
K pensionar 4319
M arbetssdkande | 6,1 |
Karbetssékande 19,8 4,8 |||

M féraldraledig 9

K féraldraledig 0

M sjukskriven 18 [
Ksjukskriven 6,3 _I
M studerar 10,5 m,¢
Kstuderar GO 206 |
M férvirvsarbetar 3,1m 18,5 I
K forvirvsarbetar 46 2 1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m bil = buss mtag mcykel mtill fots = annat m fardsatt okand

Figur 5.23 Genomsnittlig reslangd inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med olika
fardsatt for kvinnor respektive man med olika sysselsattning i kilometer. N=14- 4 124.

Resldngd per fardsétt beroende pa storstadsomraden, mindre
tdtorter och landsbygd

I alla tre omradestyper reser mén lingre strickor med bil 4n kvinnorna, se
Figur 5.24. Skillnaden ar dock storst i de storre tdtorterna. Allmént &r strack-
an man fardas med bil ldngre pa landsbygden &n i storre titorter. Mén i stor-
re tatorter aker langa strackor med andra fardmedel. Kvinnor i samma omra-
destyp reser betydlig langre strackor med tag 4n mén.
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Figur 5.24 Genomsnittlig reslangd inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag med olika

fardsatt for kvinnor respektive man i storstadsomraden, mindre tatorter samt pa landsbyg-
den i kilometer. N=1 246 — 3 302.

5.6 Reslangd per fardsatt och resa

For flera av fairdmedlen dr de resor som genomfors pa sondagar lingre &n
under andra dagar. Detta géller resor med bil, buss och till fots. Speciellt re-
sor med buss dr mycket langre pa sondagarna.
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Figur 5.25 Genomsnittlig reslangd i kilometer per fardsatt for resor inom och till/fran Skane pa varda-

gar, lérdagar och séndagar. N=107- 27 795.

Anvéndningen av taget som fardmedel 6kar med resans ldngd. En tredjedel
av alla resor som é&r langre dn 50 kilometer gors med detta fardsatt, se Figur
5.26. Bussen anvands framfor allt vid resor som &ar 5-50 km langa. For resor
som &r kortare dn en kilometer dr det vanligast att man gér, men vid tre av
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tio korta resor anvinder man bilen. Cykeln anvénds framst vid resor upp till
5 km.

>50 km

>20 - 50 km
>10 - 20 km 17%
>5-10 km 1‘7% %
>1-5km 8% 2%

41%
\ \ \ \ |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1 km och kortare

m Bil ' Buss mTag m Cykel mTill fots = Annat

Figur 5.26 Reslangd per fardsatt for resor inom och till/fran Skane pa vardagar i Skane. N= 2 501 -
13 819.

Reslangd per fiardsétt beroende pa kén

Figur 5.27 visar att kvinnor anvénder tiget i storre grad d4n mén for resor
som dr lingre &n 50 kilometer. Vid detta avstand gors ndstan varannan av
kvinnornas resor med tag jamfort med bara en fjardedel bland ménnen. Vid
resor som dr en kilometer och kortare cyklar mén i storre grad dn kvinnor
som oftare gor dessa resor till fots. Bilanvindningen dr forutom for resor
over 50 kilometer ganska lika for mén och kvinnor.
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Figur 5.27 Reslangd per fardsatt for resor inom och till/fran Skane pa vardagar for mén och kvinnor i
kilometer. N=1 033- 8 001.

Resldngd per féardsétt beroende pa alder

Allmint anvénder sig personer som dr yngre dn 26 ar pé alla resstrickor i
mindre grad av bil &n andra aldersgrupper, se Figur 5.28. Denna aldersgrupp
anvinder istéllet kollektivtrafiken, beroende pé distansen antingen mer buss
eller mer tag. Denna skillnad existerar inte for resor som é&r en kilometer och
kortare. Hér ar bilandelen bland resorna ganska likt i de tre aldersgrupperna.
Diaremot géar personer som ar dldre &n 64 ar mer till fots medan de yngre
cyklar mer pa denna distans.
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Figur 5.28 Reslangd per fardsatt for resor inom och till/fran Skane pa vardagar i tre aldersgrupper,
yngre an 26 ar (>26), 26-64 ar (26-64) och aldre an 64 ar (>64) i kilometer. N=258-10 029

Resldngd per fardsiétt beroende pa storstadsomraden, mindre
tdtorter och landsbygd

I alla distansklasser ér bilandelen hogre pa landsbygden én i storre och
mindre tdtorter, se Figur 5.29. Det giller dven for mycket korta resor vilket
kan vara ett tecken pa vanemassigt beteende. Det dr ockséd mojligt att en del
av forklaringen ligger i att dessa korta bilresor dr en del av en kedjeresa.
Motsatsen géller for tdgresandet for langre strackor samt for cykel och resor
till fots for kortare distanser.
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Figur 5.29 Reslangd per fardsatt for resor inom och till/fran Skane pa vardagar i storstadsomraden
(ST), mindre tatorter (MT) och landsbygden (LB) i kilometer. N= 585 - 6 503.

44 % av alla resor som utfors pa en vardag ar del av en tur- och returresa.
For inkopsresor ligger andelen pé en tredjedel. For tur- och returresor ar bil-
dandelen ldgre i alla distansklasser och omradestyper men framst i mindre
tatorter och pa landsbygden, se Figur 5.30.
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Figur 5.30 Reslangd per fardsatt for tur- och returresor inom och till/fran Skane pa vardagar i stor-
stadsomraden (ST), mindre tatorter (MT) och landsbygden (LB) i kilometer. N=.
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5.7 Antal resor for olika arenden
Péa lordagar och sondagar gors fler inkOps- och fritidsresor dn pa vardagar, se
Figur 5.31. Diremot &r resor som har drendet att hdmta eller lamna barn eller

annat ndstan lika méanga.

m Arende okint

3,0
mHemresa
Annat
m Noje/slékt & vanner 25
Motion/férening ’
Vard/myndigh/ service
Inkop 2,0 -
Hamta/ lamna barn/annan
Tjansteresa
m Skola/utbildning 15 4
’ 0,2
Arbet ¢
0,3
1,0 -
e 0,1
0,1 0.2
0,5 | 0.5 0,3
0,1 0,1
00 | N o> |
vardag I6rdag sondag

Figur 5.31 Genomsnittligt antal resor inom och till/frdn Skane pa vardagar, I6rdagar och séndagar per
person och dag for olika &rende. N=3 493 — 18 843.

Antal resor for olika drenden beroende pa kén och alder

Antalet resor per drende skiljer relativt mycket mellan de olika &ldersklas-
serna, se Figur 5.32. Kvinnor i dldern 26-39 &r har en stor andel resor for att
hdmta/ldmna barn, tvd ganger s& manga som ménnen i samma aldergrupp. I
den yngsta dldersgruppen dominerar naturligt nog resor for utbildning.

Resor med drendet vard/myndighet/service ér fler for den éldsta gruppen och
bade man och kvinnor som &r 65 ar och dldre gor fler inkopsresor dn de an-
dra grupperna.
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Figur 5.32 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag for olika
arende for kvinnor respektive man i olika aldersgrupper. N= 473- 4 922.

Antal resor for olika @renden beroende pa utbildningsniva

De med utbildning enbart frdn grundskola/folkskola skiljer sig mycket fran
grupper med annan utbildning genom att de har betydligt farre resor till ar-
bete och for att himta/ldmna barn och istéllet fler resor till utbildning, se

Figur 5.33.
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Figur 5.33 Genomesnittligt antal resor inom och till/frdn Skane pa vardagar per person och dag for olika
arende for kvinnor respektive man med olika utbildningsniva. N=1 129 — 3 557.
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Antal resor for olika drenden beroende pa sysselsittning

Det ér stora skillnader i antal resor for olika d&renden da man studerar grup-
per med olika sysselsittning, se Figur 5.34. Forvérvsarbetande och stude-
rande har naturligtvis manga resor till arbete respektive skola, fordldralediga
har manga resor for att hdmta/lamna barn samt inkdpsresor.

W Arbete M pensionar

m Skolalutbildning
Tjansteresa

Kpensionar

Hamta/lamna barn/annan

Inkép

Vard/myndigh/ service M arbetssdkande
Motion/férening

m Noje/slakt & vinner
Annat

H Hemresa

Karbetssokande

Arende okint M foraldraledig

Kforaldraledig

M sjukskriven J

Ksjukskriven

M studerar

Kstuderar

M forvérvsarbetar

Kforvarvsarbetar

Figur 5.34 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag for olika
arende for kvinnor respektive man med olika sysselsattning. N=25 — 5 696.

Antal resor for olika drenden beroende pa storstadsomraden,
mindre tatorter och landsbygd

Skillnaderna mellan antal resor for olika drenden &r inte s stora om man ser
pa boende i olika omraden, se Figur 5.35. Det ar alltsd inte aktivitetsmonst-
ren som i forsta hand skiljer sig mellan boende i olika typer av omraden.
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B Arbete
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Figur 5.35 Genomsnittligt antal resor inom och till/fran Skane pa vardagar per person och dag for olika
arende for kvinnor respektive man i storstadsomraden, mindre tatorter samt pa landsbyg-
den. N=1 883 — 5 585.

5.8 Reslangd for olika arenden

Genomgaende dr resor som utfors under sondagar 1 de flesta fall lingre &n
resor som utfors andra dagar. Endast for resor till vard/myndighet/service
samt motion/fritid dr resorna ldngre under l6rdagar. Tjansteresor ar betydligt
langre &n andra resor och de som utfors under helgen allra langst, se Figur
5.36. Det bor dock beaktas att det enbart ingér cirka 50 resor 1 denna grupp.
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Figur 5.36 Genomsnittlig reslangd i kilometer per drende for resor inom och till/fran Skane pa vardagar,
I6rdagar och s6ndagar. N=41- 9 079.
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Genomsnittlig resldngd fér olika @renden beroende pa kén

Figur 5.37 visar att arbets-, inkdps och resor till ndje samt sldakt och vanner
som utfors av mén &r langre dn samma drende for kvinnor. Storsta skillnaden
finns for resor till ndje samt slikt och vinner med mer &n 10 kilometer mer
an vad kvinnor har.

Arbetsresor Inképsresor Noje/slakt och vanner

EKvinna mMan

Figur 5.37 Genomshnittlig reslangd per arende for resor inom och till/fran Skane fér man och kvinnor i
kilometer, alla veckodagar. N=1 940- 5 096.

Genomsnittlig resldngd fér olika @renden beroende pa alder

Arbetsresornas ldngd ér lingst for personer mellan 19 och 25 ar och avtar
med dldern, jamfor Figur 5.38. Dédremot &r strickan for inkdpsresor nigor-
lunda lik for alla aldersgrupper forutom for personer mellan 40 och 64 ar
som har nagot langre inkopsresor. Inte heller resor till ngje samt slakt och
vanner skiljer sig sa mycket mellan dldersgrupperna. Undantaget &r personer
mellan 26 och 39 &r som har betydligt ldngre resor vid denna typ av drende
an de andra grupperna.
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Arbetsresor Inképsresor Noje/slakt och vianner

W15 - 18 ar W19 - 25 ar w26 -39 ar 40 - 64 ar 65 - 84 ar

Figur 5.38 Genomsnittlig reslangd per arende for resor inom och till/fran Skane pa vardagar i i olika
aldersgrupper, alla veckodagar. N=72- 6 338.
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Antal resor for olika drenden beroende pa storstadsomraden,
mindre tatorter och landsbygd

Figur 5.39 visar att lingden for arbets- och inkOpsresor dr hogst pa lands-
bygden och lagst i storre titorter. For resor till sldkt och vénner har tvirt om
landsbygdsbor kortare resor &n personer som bor i storre tatorter.
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Arbetsresor Inkdpsresor Noje/slakt och vanner
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Figur 5.39 Genomsnittlig reslangd per arende for resor inom och till/fran Skéne pa vardagar i stor-
stadsomraden, mindre tatorter och landsbygden i kilometer, alla veckodagar. N= 1 093-
5176.

Antal resor for olika drenden beroende pa kommuntillhérighet

I Tabell 8.16- Tabell 8.18 1 bilaga redovisas reslingden for arbetsresor, in-
kopsresor samt resor till ndje/slékt och vanner per kommun. Nedan visas en
kort sammanstéllning.

De lidngsta genomsnittliga resldngderna per arbetsresa har kommuninvanar-
na i Svalov (36 km), Sjobo (33 km) och Skurup (31 km). Viérdet for Svalov
innehaller dock storre spridning i reslingd. De kortaste genomsnittliga res-
langderna for arbetsresor har invanarna i Lund och Helsingborg med endast
15 km per resa.

De langsta genomsnittliga reslingderna per inkopsresa har kommuninvéanar-
na i Bromdlla (21 km) och Sjobo (17 km). De kortaste genomsnittliga res-
lingderna for inkdpsresor har invanarna i Lund och Burlov med endast 6
km.

De langsta genomsnittliga resldngderna per nojesresa har kommuninvénarna
1 HOoor (59 km), Malmo (43 km) och Osby (40 km). For Hoor ar dock sprid-
ningen i reslingd mycket stor. De kortaste genomsnittliga resldangderna har
invanarna i Eslov (12 km) samt i Bjuv, Bromélla och Astorp med 14
km/resa.

5.9 Varfor och hur reser man

Arbetsresor och resa till skola/utbildning stér tillsammans for 18 % av alla
veckans alla resor medan inkdpsresorna stir for 12 % av resorna, se Figur
5.40. Som framgar av figuren stdr hemresorna for fyra av tio resor. 40 %
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hemresor tyder pa en ganska ldg samordningseffekt. Andelen stimmer bra
overens med erfarenheter fran andra resvaneunderdkningar, t ex 38 % i Gév-
le &r 2006, 40 % i Lulea &r 2005 och 41 % i Malmo &r 2004. Vid 50% hem-
resor skulle alla resor vara tur och retur resor. Resor till mo-
tion/foreningsverksamhet samt resor for ndje och triffa sldkt och vinner star
tillsammans for 15 %.

45%

40%
40%

35% -

30% -

25%

20%

15%

15% - 12%
o 9%
10% 6% %
0% | , I , . , _ =
Hemresa Arbete Skola/ Tjénste- Hamta/ Inké p Vard/ Motion/ Noje/slakt Annat
utbildning resa lamna myndigh/ forening & vanner
barn/annan service

Figur 5.40 Arendeférdelning. N=69 468.

Bortser man frdn hemresorna och studerar fordelningen pé ovriga drenden
over hela veckan kommer resor till arbete/utbildning att utgora tre av tio av
alla resor och inkOpsresorna en femtedel, se Figur 5.41.

Annat
Noje/slakt &
je's’a 3%
vanner
14% Arbete/
utbildning

31%

Motion/forening
10%

Hamta/ lamna
barn/annan
10%

Tjansteresa
5%

Service
5%

Inkop
20%

Figur 5.41 Arendeférdelning utifrén antal resor om man undantar hemresor. N=41 797

Studerar man istéllet fordelningen for utrdttade kilometer per drende kom-
mer framfor allt resor for noje/traffa slikt och vanner samt tjénsteresor att
utgora en storre andel &n om man ser pa fordelningen av antal resor, se Figur
5.42. Istéllet minskar andelen resor till motion/forening, hdmta/lamna barn
eller annan person samt inkdpsresor.
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Annat
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vénner Arbete/
20% utbildning

34%

Motion/forening
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Hamta/ lamna
barn/annan
5% Service
3% Inkép
10% 18%

Figur 5.42 Arendeférdelning utifran utrittade kilometer per fardmedel om man undantar hemresor.
N=34 140.

I Figur 5.43 visas hur drendefordelningen varierar mellan vardag, 16rdag och
sondag. Under vardagar ar resor till arbete det vanligaste drendet forutom
hemresa. Under 16rdagar och sondagar star istéllet ink&psresor samt besok
hos slékt och védnner for en storre andel. Under sondagar star dessutom mo-
tion for en relativt stor andel av resorna, ungefiar dubbelt sa stor andel som
under vardagar och 16rdagar. Skillnader mellan dagarna ir inte statistiskt sé-
kerstillda for drendena hemresa och inkopsresa. For 16rdagarna dr andelen
med drendet hdmta/ldmna barn eller annan person inte heller statistiskt sa-
kerstélld i skillnad jamfort med genomsnitt for hela veckan.
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utbildning resa lamna myndigh/ forening & vénner
barn/annan service

mvardag mlérdag ' séndag

Figur 5.43 Arendeférdelning utifrén antal resor vardag, I6rdag och séndag. Nyaraag=54 120, Nisraag=8 358
och Nséndag=6 955.

Ser man pa drendefordelning vid resor fran/till och inom Skéne uppdelat pa
invanare i storre tatorter (Malmo, Lund och Helsingborg), mindre titorter
(d v s Ovriga tétorter i Skane) samt landsbygd framgér att drendefordelning-
en i det ndrmaste &r identisk.
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Vid néstan sex av tio resor inom eller till/fran Skéne reser man med bil, se
Figur 5.44. Cyklar eller gér gér man vid en fjérdedel av resorna. En av tio
resor sker med buss och en av tjugo med tag.

Annat
Till fots 2%
12%

Cykel
15%

Bil
Tag 58%

5%

Buss
9%

Figur 5.44 Fardmedelsfordelning utifran antal resor inom och till/fran Skane. N= 67 739.

Till skillnad fran drendefordelning skiljer ddremot fardmedelsvalet mycket
mellan olika stora orter, se Figur 5.45. Visade skillnader ar signifikanta for
samtliga fairdmedel forutom “annat”. Av figuren framgar att invanare pa
landsbygden anvinder bilen vid dubbelt sa stor andel av resorna jamfort med
boende i storre tétorter.

IandSbygd _%
e tener _
o

T T T T T T T T T 1

T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots " Annat

Figur 5.45 Fardmedelsférdelning for invanare i storre tatorter (Helsingborg, Malmd, Lund), mindre
tatorter samt landsbygd. Nssre tatot=16 582, Nmingre tatot=35 409 0Ch Nianasbyga= 15 748.

Om man delar in Skéne i fyra delar enligt Skénetrafikens indelning framgar
ocksa att fardmedelsfordelningen skiljer relativt mycket mellan Skanes fyra
horn, se Figur 5.46. Av figuren framgér att invanare i nordvéstra Skéne, men
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framfor allt i sydvéstra Skane anvénder bilen vid farre resor én de boende i
Ostra delarna av Skane.

Sydost

Nordost

Sydvast

Nordvast

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HBil mBuss mTag mCykel mTill fots " Annat

Figur 5.46 Fardmedelsférdelning for invanare i Skanes fyra horn. Nsydost =5 480, Nordost=10 807, Ngya-
vast— 30612 och NNQrdvé5(= 20 840.

Studerar man endast fardmedelsfordelningen vid inkdpsresor framgér skill-
naderna mellan Skénes fyra horn dnnu tydligare; de boende i sydvéstra Ska-
ne anvénder bilen endast vid fem av tio inkdpsresor medan boende i dvriga
delar av Skane anvinder bilen vid 7 av tio inkOpsresor, se Figur 5.47.

Sydost %
Nordost %
Sydvast %

Nordvast %
OI% 10I% 20I% 30I% 40I% 50I% 60I% 70I% 80I% 90I% 10(I)%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots "Annat

Figur 5.47 Fardmedelsférdelning vid inkdpsresor for invanare i Skanes fyra hérn. Nsyaost =733, Nior-
dost=1 348: NSydvést= 3 879 OCh NNordvést= 2 773

I Figur 5.48 visas vilka fardsétt som anvinds vid olika typer av resor fran/till
och inom Skane. Som framgér av figuren &r det framfor allt resor till skola
och utbildning som skiljer sig fran andra drendetyper med avseende pa
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fardmedelsval, har ar andelen resor med bil vésentligt mycket lagre och
istillet andelen kollektivresor och resor med cykel betydligt hogre.

|
Totalt 5% 12% 2%

Noje/slakt & vianner 7% 16% 2%
Motion/férening 9 15% 1%

Vard/ myndigh/ service 39 1B3% 1%
Inké p % 17% 1%

Hamta/lamna barn/annan y ‘ 1% 0%
Tjansteresa 05 % 11"‘b 6%
Skola/utbildning 16% 1‘0% 4%

Arbete 7% 7 %1%

0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil BBuss mTag mCykel mTill fots = Annat

Figur 5.48 Fardmedelsférdelning for olika arendetyper. N=1 557-26 463.

Nér det géller kategorin ”Annat” fairdmedel utgors det i huvudsak av resor
med MC/moped nér det géller resor till skola och utbildning. Nér det géller
tjdnsteresor utgors denna kategori framst av flygresor. For drendet inkop &r
skillnader i fardmedelsval jamfort med genomsnittligt firdmedelsval for
samtliga drenden inte statistiskt sdkerstélld (95-percentil). Detsamma giller
andel resor med tag vid besok till vArd/myndighet/service samt andel cykel-
resor vid arbetsresor.

Fardmedelsvalet dr starkt beroende av hushéllets sammanlagda totala in-
komst, se Figur 5.49. Vid hogre inkomster (utom de éver 800 000 kr/ar)
Okar andelen bilresor pa bekostnad av samtliga andra fardmedel. De som bor
1 hushall med en total inkomst 6ver 800 000 kr per ar fore skatt gor inte hel-
ler fler resor 4n de som tjdnar nagot mindre (da hade antalet bilresor trots allt
kunnat vara detsamma eller hogre for den hogsta inkomstklassen). Samtliga
visade skillnader ar signifikanta for 95-percentil forutom andelarna med
fardmedel ~annat” samt cykelandelarna 1 inkomstklasserna 100 000-200 000
och 400 001-500 000 samt tdgandelar for inkomstklasserna 100 001-200 000
och 300 001-400 000.
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> 800 000

700 001-800 000

600 001-700 000

500 001-600 000

400 001-500 000

300 001-400 000

200 001-300 000

100 001-200 000

<100 001

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots ' Annat

Figur 5.49 Fardmedelsférdelning for olika inkomster i hushallet. N=2 264 -10 406.

Varfér och hur man reser beroende pa kén

Arendefordelningen skiljer en del mellan kvinnor och mén; se Figur 5.50.
Som framgar av figuren har médnnen stérre andel arbetsresor, och tjénstere-
sor samt resor till motion/féreningsaktivitet. Kvinnorna har istillet nagot
storre andel resor till skola/utbildning, hdmtar och ldmnar barn (eller annan
person) i storre utstrackning, gor storre andel besok pa vardcentral, myndig-
het etc samt gor storre andel resor till noje eller resor for att besoka slikt och
vanner. Skillnaden mellan konen &r statistiskt sékerstilld (95-percentil) for
samtliga drenden utom hemresa och inkdp.

45%

40% 40%
40% -

35% -
30% -
25% -~
20% -

15%
10% -

5% -

0% -

Hemresa Arbete Skola/ Tjanste- Hamta/ Inkép Vard/ Motion/ Noje/slakt Annat
utbildning resa lamna myndigh/ forening & vénner
barn/annan service

mKvinna mMan

Figur 5.50 Arendeférdelning for kvinnor respektive man. Niyinnor=38 769, Nian=30 673.

Aven firdmedelsfordelningen skiljer mellan kvinnor och min, se Figur 5.51.
Minnen é&ker bil 1 hogre utstrackning @n kvinnorna som istéllet 8ker kollek-
tivt och gér vid storre andel av resorna.
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9% 3%
Kvinna 14% 1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots 1Annat

Figur 5.51 Fardmedelsférdelning for kvinnor respektive man. Nyyinnor=37 840, Nman=29 873.

Varfér och hur man reser beroende pa alder

Arendefordelningen skiljer mellan olika &ldersgrupper, framfor allt andel re-
sor till skola/utbildning och arbetsresor, se Figur 5.52. Nar det géller andelen
inkopsresor ér skillnaderna mellan aldersgrupperna inte statistiskt sakerstalld
(95-percentil). For aldersgruppen 65-84 ar inte heller statistiskt sakerstalld
skillnad avseende andel besok bland slikt eller vinner. Det samma géller 41-
dersgruppen 40-64 ar med avseende pa himta/ldmna barn eller anan person,
hemresa och “annat” drende.

45% - 439
% % 40% o
o

40% -

35% -

30% - 28%

25% -

20% -
15% -

10% -
5% -

0% -

Hemresa Arbete Skola/ Tjénsteresa Hamta/ Inké p Vard/ Motion/ Noje/slakt &
utbildning lamna myndigh/ forening véanner
barn/annan service

W15 - 18 ar W19 - 25 ar W26 - 39 ar m40 - 64 ar | 65 - 84 ar

Figur 5.52 Arendeférdelning for olika aldersgrupper. N=3 503-33 995.

Likasa skiljer valet av fairdmedel mycket mellan olika aldersgrupper, se
Figur 5.53. Som framgar av figuren skiljer sig de tva yngsta aldersgrupperna
vésentligt frén dvriga genom att de, framfor allt gruppen 15-18 ar, goér mind-
re andel bilresor men betydligt storre andel med kollektivtrafiken och med
cykel. Samtliga skillnader dr signifikanta utom for andelen “annat” fardme-
del.
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Total %

65 - 84 ar %

40 - 64 ar %

26 - 39 ar %

19 - 25 ar %
15 - 18 ar 7%

T T T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots = Annat

Figur 5.53 Fardmedelsférdelning for olika aldersgrupper vid olika drendetyper. N=3 427 - 33 170.

Varfér och hur man reser beroende pa utbildningsniva

Arendefdrdelningen skiljer sig inte s& mycket at mellan grupper med olika
utbildning, se Figur 5.54. Gruppen med endast grundskola/folkskola har
dock statistiskt sékerstilld lagre andel arbetsresor, tjdnsteresor och resor for
att hdmta och ldmna barn och istillet hogre andel resor till skola/utbildning.

45% -
40% -

35% -
30% -
25% -

20% -

15% -

9% %y,
10% | T 6% .0 o5 %,

5% o 4%

0%

Hemresa Arbete Skola/ Tjansteresa Hamta/ Inké p Vard/ Motion/ Noje/sldkt &
utbildning lamna myndigh/ forening vénner
barn/annan service

mgrundskola/folkskola mgymnasium/realskola meftergymn utbildn, ej hogskola/univ = utb pa hégskola/univ

Figur 5.54 Arendeférdelning fér grupper med olika utbildning. N=10 148-25 114.

Fardmedelsvalet mellan grupper med olika utbildning skiljer inte s& mycket,
se Figur 5.55. Utbildade pa hogskola och universitet har tillsammans med
den lagst utbildade gruppen négot mindre andel bilresor. De mest vilutbil-
dade cyklar istdllet i storre utstrickning medan de minst valutbildade istéllet
aker mer kollektivt.
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Totalt 5% 2% 2%

utb pa hogskola/univ 6% 183% 1%

efter"gymn utbild_n, ej 4% 9% 2%
hégskola/univ

gymnasium/realskola % 2% 1%

grundskola/folkskola % 1% 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots " Annat

Figur 5.55 Fardmedelsférdelning fér grupper med olika utbildning vid olika arendetyper. N=9 873 -
24 592.

Varfér och hur man reser beroende pa sysselséttning

Arendefordelningen skiljer sig at mellan grupper med olika sysselsittning,
se Figur 5.56. For inkopsresor dr genomgédende de visade skillnaderna mel-
lan grupperna med olika sysselséttning inte statistiskt sékerstéllda. Skillna-
derna mellan grupperna vad giller andel resor till arbete, skola/utbildning
samt tjdnsteresor dr dock statistiskt sdkerstédllda. Likasé fordldraledigas hog-
re andel resor for att himta/ldmna barn och sjukskrivnas hogre andel for att
besoka vard/myndighet och service. Pensiondrerna har hogre andel resor for
motion/foreningsaktivitet dn dovriga grupper och studerande gor stdrre andel
resor for ndje eller besoka slékt och vénner.

45% 429 42
Ny 2
40%
35% -
30%
9
25% - 239 23% 22% 21%
o
20% 4 19%19 %
%
15% 1%
0%, 10% 9% 10% g0,
0% - %oy 7% o 87
] 5% 6% 5%, BT 5% (% 60
5% - % 3% 3 o
Y AT I ’
0% 0% b 0%
0% T T
Hemresa Arbete Skola/ Tjansteresa Hamta/ Inkop Vard/ Motion/ Noje/slakt &
utbildning lamna myndigh/ forening vanner
barn/annan service

mforvarvsarbetar Mstuderar Msjukskriven mforédldraledig = arbetssdokande Opensiondr

Figur 5.56 Arendefordelning fér grupper med olika sysselsattning. N=892- 43 826.

I Figur 5.57 visas hur valet av fairdmedel skiljer mellan grupper med olika
sysselséttning. Skillnaderna mellan grupperna ér stora; framfor allt utmérker
sig studerande som har betydligt mindre andel resor med bil och istéllet stor-
re andel kollektivresor och cykelresor. Detsamma géller arbetssokande om
an inte 1 riktigt lika stor utstrickning. Samtliga skillnader &r signifikanta for-
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utom for fardmedlet ”annat” samt for arbetssdkandes resor till fots och for-
dldraledigas andel bilresor.

pensionar 16 % 1%
arbetssdkande 1% 1%
foraldraledig 28% 0%
sjukskriven 15% 1%
studerar 14% 4%
forvéarvsarbetar 9% 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

EBil mBuss mTag mCykel mTill fots ' Annat

Figur 5.57 Fardmedelsfoérdelning for grupper med olika sysselsattning vid olika arendetyper. N=868-42
924.

Varfér och hur man reser beroende pa kommuntillhérighet

Skillnaderna i1 drende- och firdmedelsfordelning mellan invanare i olika
skanska kommuner visas i Tabell 8.19 och Tabell 8.20 i bilaga.

Arendefordelning r ungefir densamma oberoende av vilken kommun man
bor i. Den storsta delen av resorna utgors av resor tillbaka till hemmet och
star for 38-41% av resorna'. Andelen resor till arbete/skola/utbildning varie-
rar mellan 16 och 22 %.

For fairdmedelsval ér skillnaderna storre mellan invénarna i1 de olika kom-
munerna. Andelen bilresor varierar t ex mellan 41 % i Lund och Malmé till
80 % i Astorp, andelen bussresor dr hogst i Malmd med 14 % och ligst
bland invénarna i Perstorp med 1 %. Andelen tdgresor varierar mellan 1 % i
flera kommuner upp till 16 % i Hoor. Andelen cykelresor dr lagst i Svaldv,
Astorp och Béstad med 4 % i samtliga tre kommuner, och hogst bland inva-
narna i Lund med 26 %. I Vellinge, Svedala och Sj6bo &r andelen resor till
fots ldgst med 5 % och hogst dr andelen bland invdnarna i Lund med 16 %.

' Andelen hemresor &r ett matt pa hur langa reskedjorna ar. Vid 50 % hemresor ar alla resor tor-resor.
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5.10 Orsaker till att inte resa

I genomsnitt &r det 80 % som har gjort en eller flera resor under sitt métdygn
och det ar lika vanligt bland kvinnor som mén att man inte gjort nagon resa.
I Figur 5.58 visas vilka orsaker man anger till att man inte rest den aktuella
métdagen.

60%

55%
52%

50% -
40%

30% -
o
22620%
20% 4
14%
10% 1%
8%

10% - —
4%
- A .
0% - ‘ . — e e ‘ ‘

inga speciella sjukdom VAB/ funktions- arbetade annat
arenden foréldraledig hinder hemma

M Kvinna m Man

Figur 5.58 Anledning till att man inte rest den aktuella matdagen. N=5 172.

Av dem som anger att man inte rest den aktuella dagen anger mer @n hilften
att det beror pa att man inte hade néagra speciella drenden. Var tionde anger
att man var sjuk och lika stor andel att man arbetade hemma. Endast 3 %
anger att man stannat hemma p g a vard av barn eller fordldraledighet och 1
% p g a funktionshinder. Var femte angav nagon annan anledning.

Minnen anger i hogre utstrickning dn kvinnor att man inte rest eftersom
man arbetat hemma, 14 % av ménnen jamfort med 8 % av kvinnorna. Kvin-
norna anger 1 dubbelt si stor utstrickning (4 %) som méinnen (2 %) att man
stannat hemma p g a vard av barn/forildraledig.

Andel av dem som inte rest under matdagen beror ocksa av éaldersgrupp. I
den éldsta &ldersgruppen 65-84 ar dr det 39 % som inte har gjort ndgon resa
under matdagen. For 6vriga &ldersgrupper dr andelarna 13-17 %.
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5.11 Nar man reser med vilka arenden

I Figur 5.59 visas hur samtliga resor inom och till/fran Ské&ne med olika
drenden fordelar sig 6ver veckan. Som framgér av figuren ar antalet inkGps-
resor och resor for noje eller triffa sldkt och vénner fler under fredagar och
lérdagar dn andra dagar i veckan.

EmHemresa
Annat

3000000

2750000

mNoje/sldkt & vanner

Motion/forening

Service
Inkop

2500000

2250000

Hémta/ldamna barn/annan
Tjénsteresa 2000000
W Skola/ utbildning

mArbete

1750000

1500000

1250000
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mandag tisdag onsdag torsdag fredag I6rdag séndag

Figur 5.59 Antal resor per dag med olika drenden. N= 69 433.

Ungefidr en fjardedel av alla resor en vardag startar kl 6-9 och ungefar lika
manga startar pa eftermiddagen kl 15-18, se Figur 5.60.

12% -

1%

0%

9% +

8% +—

7% -

6%

ETill hemmet

Annat

BNGje/slakt & vanner

Fritidsresa
Serviceresa

Inkop
Hamta/ lamna barn/annan
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| mSkola/utbildning
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Figur 5.60 Vardagsresornas fordelning pa starttid med olika drende 6ver dygnet. N= 48 394.
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I Figur 5.61 visas hur resorna inom och till/fran Skédne med olika drende for-
delar sig over l6rdagsdygnet och i Figur 5.62 visas hur fordelningen ser ut
under sondagen.
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10% -+ = Annat

BNoje/sldkt & vanner
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8% -+ mInkép

Héamta/ lamna barn/annan
7% - mTjénsteresa |
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Figur 5.61 Loérdagsresornas fordelning éver dygnet. N= 7 280.
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Figur 5.62 Sondagsresornas férdelning 6ver dygnet. N= 5 979.
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6. Resmatriser i Skane

Det totala resandet mellan och inom kommuner i Skéne for olika fardmedel
och drenden visas i tabellerna Tabell 8.21 till och med Tabell 8.27. Notera
dock att tabellerna som visar andelarna kan vara missvisande i relationer
med lagt resande eftersom de da kan bygga pad mycket fa svar. Resmatriser
mellan och inom kommunerna har ocksé tagits fram for arbets-/skolresor
samt for inkOpsresor. Notera att de redovisade uppgifterna i bilagorna ar un-
geférliga och bor avrundas.

De storsta resrelationerna for samtliga fardmedel visas i Figur 6.1- Figur 6.2.
Observera att det som redovisas i bilderna ar matrisvarden och alltsa bygger
pa uppgifter om start- och mélpunkter. Det &r alltsd inte sammanlagda vir-
den for hur ménga resor som passerar visade relationer. I Figur 6.3 visas de
storsta start/mal-relationerna for kollektivtrafiken.

Antal resor
5000 - 7500
7500 - 10000
10000 - 15000
15000 - 20000
20000 - 50000

Lund - Malmé: 70883

20 30 Kilometers

Figur 6.1 Totalt antal resor (vardagar) med start och mal mellan kommunerna i Skane, start/mal-

relationer med mer an 5000 resor.
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Antal resor

2000 - 3000

3000 - 4000

@ 4000 - 5000

10 20 30 Kilometers

Figur 6.2 Totalt antal resor (vardagar) med start och mal mellan kommunerna i Skane, start/mal-
relationer med 2000 till 5000 resor.



Antal resor
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4000 - 5000

5000 - 10000
10000 - 29759
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Figur 6.3  Kollektivresor (vardagar) med start och mal mellan kommunerna i Skane.
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7. Nagra exempel pa intressanta analyser

Med det stora insamlade material som gjorts inom ramen for RVU Syd 07
finns stora mojligheter att gora ytterligare och fordjupade analyser utover de
som presenteras i denna rapport. Nedan ges endast ett smakprov pd hur ma-
terialet kan anvéndas fOr att ge svar pé olika typer av fragor. Forst visas tva
exempel pa hur man kan underséka om det finns samband mellan olika fak-
torer. Darefter ges exempel pa ndgra av de uppgifter man kan ta fram for att
kartldgga resandet till en specifik plats, i vart fall en titort.

71 Finns samband mellan narhet till kollektivtra-
fik och tillgang till kort for kollektivtra-
fik/fardtjanst?

For att underséka om personer som bor ndra kollektivtrafikutbud ocksa i1
hogre grad anvinder sig av utbudet undersoker vi sambanden mellan av-
stand till hallplatser och tillgéng till kollektivtrafikkort. Statistiska tester vi-
sar att det finns ett samband mellan hur ndra en jarnvigsstation eller buss-
héllplats man bor och i vilken utstrackning man har tillgédng till kort for kol-
lektivtrafik. I Figur 7.1 visas hur stor andel av befolkningen som har tillgdng
tillkort for kollektivtrafik/fardtjénst i forhallande till hur nédra en busshall-
plats man bor och i Figur 7.8 visas motsvarande for ndrhet till jirnvégssta-
tion. Figurerna visar att ju narmare kollektivtrafiken man bor, desto storre
andel av befolkningen har alltid eller for det mesta tillgédng till kort {fo6r kol-
lektivtrafik/fardtjanst.

100%

80%

62%

60% 52% —

46% 45 47% 45%

40% -

20% -

0% -

Ja alltid /for det mesta J, ibland Nej, séllan/aldrig

H1-200 m m201-400m m401-600m = 601-2000m

Figur 7.1 Mgjlighet att anvanda kort for kollektivtrafik/fardtjanst i férhallande till vilket avstand i meter
man bor ifran busshallplats. N= 15 723.



85

Trivector Traffic

100% -
80%
63%

60% - 57%

51%

~ 459 a7% 49%
° 41% 44%
38%
40% 33% |
20% - —
o 9%
5% 8% " 59 4
0% - T T |
Ja alltid /for det mesta J, ibland Nej, sallan/aldrig

m1-1000m m1001-3000m m3001-6000m | 6001-10 000m CO110 001-30 000m

Figur 7.2 Mgjlighet att anvanda kort for kollektivtrafik/fardtjanst i férhallande till vilket avstand i meter
man bor ifran jarnvagsstation. N= 23 330.

7.2 Skiljer de fordldralediga mannen sig fran
andra man med avseende pa utbildning eller
inkomst?

I undersokningen har det visat sig att de fordldralediga ménnens resvanor
skiljer sig mycket frdn de fordldralediga kvinnornas. For att underséka om
de fordldralediga minnen skiljer sig pa ett avgdrande sitt frdn andra mén
undersoks hér huruvida det finns skillnader i utbildning eller inkomst.

Av Figur 7.3 och Figur 7.4 framgér att de fordldralediga ménnen har betyd-
ligt hogre utbildning och total inkomst 1 hushéllet &n genomsnittet. Noteras
bor dock att de fordldralediga mdnnen som ingar i undersdkningen &r fa; en-
dast 25 stycken, varfor resultaten &r osidkra men pekar pa skillnader.

80% -
70%
70%

60% -

50%

% -
40% 339,

30% 27% 27%
20%
20% - o
12% 10%
10%
0% -
0% T T T
grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymn utbildn, ej utb pa hégskola/univ

hoégskola/univ

Man mForaldraledig man

Figur 7.3  Skillnader i utbildning mellan man generellt och féraldralediga man. N= 12 782 respektive
25,
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25% 1 23%
20%

15%

10%

5% -

0%

100 001-200 200 001- 300 001- 400 001- 500 001- 600 001- 700 001- mer &n 800
000 300 000 400 000 500 000 600 000 700 000 800 000 000

mMan mForédldralediga man

Figur 7.4  Skillnader mellan man generellt och foraldralediga man med avseende pa hushallets totala
inkomst fore skatt. N= 12 782 respektive 24.

7.3 Resandet till Lomma tatort

Nedan visas exempel pd ndgra uppgifter man kan ta fram for att kartldgga
resandet till exempelvis en titort, i detta fallet har vi valt Lomma. Uppgiften
kan man till exempel anvédnda for att fundera 6ver om det finns dtgirder man
kan gora for att 6ka det hallbara resandet till centrum (eller ndgon malpunkt
man &r intresserad av).

Av dem som reser till/frdin Lomma tétort 4r 44 % man och 56 % kvinnor.
Genomsnittlig alder dr 45 ar och aldersfordelningen visas i Figur 7.5. Fyra
av fem som utfor resorna till/frain Lomma tétort bor i Lomma kommun och
knappt var tionde bor i Lunds kommun. Om man sdker malgrupper att vinda
sig till betyder det att man hittar ndstan hélften av dessa i Lunds kommun.

50%

45%

45%

40%

35%

30% 28%

25%

20%

14%

15%

10% o

7% 5%
0% T T

15-18 ar 19-25ar 26 -39 ar 40 - 64 ar 65 - 84 ar

Figur 7.5  Aldersférdelning fér resande till/fran Lomma tatort. N= 901.
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Hushallens fordelning pa genomsnittlig inkomst fore skatt for dessa perso-
ners hushall visas i Figur 7.6. 90 % av dem har korkort. 51 % av dem har
alltid eller for det mesta tillgang till ndgon form av kort for kollektivtrafik
eller fardtjanst och 44 % av dem har aldrig eller sillan tillgdng till sadant
kort.

25%

21%
20% -

9
15% 14% 13% 4% 13%
10%

10%
8%
5% 4%
2%
ow - I : : : : : : :

100 000 100 001- 200 001- 300 001- 400 001- 500001- 600001- 700001- meré&n

eller 200000 300000 400000 500000 600000 700000 800000 800000
mindre

Figur 7.6 Inkomstférdelning for resande till/fran eller inom Lomma tétort. N= 881

Fardmedelsfordelning for dem som reser till/fran Lomma tétort visas i Figur
7.8. Av figuren framgar att bilen anvénds vid mer &n sju av tio resor.

till fots
cykel 3%annat
tag 6% 2%

2%

buss
14%

bil
74%

Figur 7.7  Fardmedelsférdelning for resande till/fran Lomma tatort. N= 872.
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" . Annat
Noje/slak
Oje"/S akt & 3%
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16%

Arbete/
utbildning
37%
Motion/férening
13%
Hamta/ lamna
barnfannan Tjansteresa
gy, Service 4%
3% Inkép
16%

Figur 7.8  Arendeférdelning (hemresor exkluderade) fér resande till/fran Lomma tétort. N= 509.

Tre av tio resor som gar till/fran Lomma tdtort startar mellan kl 15 och 18,
se Figur 7.9

14%

12%
12%

10%

8%

6% -

5% 5o, 5%

4%

2%

s
% 1% %
0% °% oo 0%

0% -

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Figur 7.9  Starttid for resande till/fran Lomma tatort. N= 864.

Analyserna skulle kunna férdjupas ytterligare om man till exempel gér vida-
re och tittar pd4 om de som bor i kommunen i nagot avseende skiljer sig fran
de som bor utanfor. Kan vara av betydelse for vilka dtgérder som kan fore-
slas.



89

Bilagor

8. Bilagor

Kommentarer till tolkning av uppgifter i bilagor

For 1 varje tabell med uppgifter om enskilda kommuner anges totalt antal oviktade svar ”N” i varje
kommun. Pa sa sitt gar det att se hur manga svar fordelningarna grundar sig pa. Hur statistiskt séi-
kerstillt svaret dr avgors dels av antalet svar, men ockséa av vilka procentenheter som uppnas. Det
krévs fler svar for att {4 signifikans vid andelar kring 50 %.

I Tabell 8.1 visas sdkerheten for olika andelar vid olika antal svar. Osdkerheten baseras pd 95%-igt
konfidensintervall. Det 95%-iga konfidensintervallet dr ett intervall inom vilket andelen med 95%
sannolikhet héller sig inom. T ex vid andelar pa 5% for grupper med 100 svar dr andelen 5%+/-4%,
d v s mellan 1-9%.

Tabell 8.1 Sékerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat pa 95%-iga konfidensintervall.

Andel Alternativ Antal svar Konfidens- Andel Alternativ Antal svar Konfidens-
andel (N) intervall +/- andel (N) intervall +/-

5% 95% 100 4% 5-10% 90-95% 700 2%
10% 90% 100 6% 20-30% 70-80% 700 3%
20% 80% 100 8% 40-60% 700 4%
30% 70% 100 9% 5-15% 85-95% 800 2%

40-60% 100 10% 20-80% 80% 800 3%
5% 95% 200 3% 5% 95% 900 1%
10% 90% 200 4% 10% 90% 900 2%
15% 85% 200 5% 20-80% 900 3%

20-30% 70-80% 200 6% 5% 95% 1000 1%

40-60% 200 7% 10-20% 80-90% 1000 2%
5% 95% 300 2% 25-75% 1000 3%
10% 90% 300 3% 5% 95% 1500 1%

20-30% 70-80% 300 5% 10-40% 60-90% 1500 2%

40-60% 300 6% 50% 1500 3%
5% 95% 400 2% 5-30% 70-95% 4000 1%
10% 90% 400 3% 40-60% 4000 2%

20-30% 70-80% 400 4% 5-95% 5000 1%

40-60% 400 5% <25% >75% 28000 <1%
5% 95% 500 2% 25-75% 28000 1%
10% 90% 500 3%

20-80% 500 4%

5-10% 90-95% 600 2%
20% 80% 600 3%

30-70% 600 4%
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Férteckning 6ver tabellbilagor:
Tabell 8.1 Sakerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat pa 95%-iga

Konfidensintervall. .........coouiiiiiiii e et 89
Tabell 8.2 Fordelning pé hushallstyp i KOmmuUNerna............cceeeveerieeeieenieiiierie e eve e 91
Tabell 8.3 Fordelning pé sysselsittning i KoOmmunerna.............ceeeeerieenieniieeniesieesie e 92
Tabell 8.4 Fordelning pa utbildningsniva (hdgsta avslutade utbildning) i kommunerna ......... 93
Tabell 8.5 Fordelning pd sammanlagd arsinkomst for samtliga personer 1 hushéllet fore skatt

(pension och studiemedel rdknas in men inte bidrag som t ex bostadsbidrag och barnbidrag) i

KOTMIMUINETIIA ...ttt ettt ettt et e st e e bt e e it e e bt e st e enbeeenbeesaeas 94
Tabell 8.6 Fordelning pd boendetyp 1 KOMMUNEINA .......ccceeeviiiiiieniiieiieieeiteee e 95
Tabell 8.7 Andel med tillgang till kérkort och bil 1 hushéllet i olika kommuner ..................... 96
Tabell 8.8 Svar pa fragan om man i allménhet kan anvinda sig av bil nir man behover i olika

KOTTIIMUIIET ...ttt b e et e b e et e bt e et e e sbe e e st e e bt e sabeesbeeenbeesaeas 97
Tabell 8.9 Svar pa fragan om man har ndgot kort man kan anvinda for resor med

kollektivtrafiken eller fardtjanst 1 olika KOmMmUNET ..........cccoeeviieiiiieiiiieiieeeeee e, 98
Tabell 8.10  Svar pé frdgan om man har nagot kort man kan anvénda for resor med

kollektivtrafiken eller fardtjanst 1 olika kommuner, exkl studerande.................c...cccoeennee. 99
Tabell 8.11  Svar pd frdgan om man tillgéng till cykel i olika kommuner ...........c.cccoceevennenne. 100
Tabell 8.12  Andel av de forvarvsarbetande/studerande 1 olika kommuner som har tillgang till

olika forméner vid sin arbets-/studieplats .........ccceevvierieiiiiiniieiee e 101
Tabell 8.13  Genomsnittligt antal resor per person inom och till/fran Skéne en vardag och under

helgen 1 0lika KOMIMUNET. .......cooiiiiiiiiiiiiieie ettt ettt see e e 102
Tabell 8.14  Genomsnittlig reslingd per person i kilometer inom och till/fran Skane en vardag

och under helgen 1 0lika KOMMUNET...........ccooriieiiieiiieiieie e 103
Tabell 8.15  Genomsnittlig resldngd per resa 1 km for resor inom och till/frdn Skane en vardag

och under helgen 1 0lika KOMMUNET...........ccooriiiiiiiiiieiieie e 104
Tabell 8.16  Arbetsresor: Genomsnittlig resldngd 1 km f6r resor inom och till/fran Skéne alla

veckodagar 1 0lika KOMMUNET...........occoiiiiiiiiiiiee e e 105
Tabell 8.17  Inkopsresor: Genomsnittlig resldngd 1 km for resor inom och till/frdn Skane alla

veckodagar 1 0lika KOMMUNET...........occoiiiiiiiiiiie et 106
Tabell 8.18  Resor med drende noje/sldkt och vanner: Genomsnittlig resldngd 1 km for resor

inom och till/fran Skane alla veckodagar i olika kommuner. .............cccoecveevieniiinieniiene, 107
Tabell 8.19  Arendefdrdelning for boende i olika KOMMUNET ...............coovvveveveveveveieeeieeeeeeeean. 108
Tabell 8.20  Fiardmedelsfordelning for boende i olika kommuner.............cccccoevveeiiieniieiiiennnnn. 109

Tabell 8.21  Resmatris alla resor till/fran och inom Skéne som skaningarna gor en vardag.... 110
Tabell 8.22  Resmatris for bilresor till/frdn och inom Skane som sk&ningarna gor en vardag. 111
Tabell 8.23  Andel bilresor i olika relationer till/fran och inom Skane som skaningarna gor en

vardag 112

Tabell 8.24  Resmatris for resor med kollektivtrafiken till/frdn och inom Skane som
SKANINGArNa ZOT €N VATAAE .....cccveeiuiieiieiieeiieeie ettt ettt tee et st e e bt e sebe e seesnbeenseeennas 113

Tabell 8.25  Andel kollektivresor i relationer till/frdn och inom Skane som skéningarna gor en
vardag 114

Tabell 8.26  Resmatris for arbets- och skolresor till/frdn och inom Skane som skéningarna gor
en vardag115

Tabell 8.27  Resmatris for inkopsresor till/frdn och inom Skane som skéningarna gor en vardag
116



91

Bilagor

Tabell 8.2 Fordelning pa hushallstyp i kommunerna

Kom-

mun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjoébo
Hoérby

Hé6r
Tomelilla
Bromélla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmo
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoéganas
Eslov
Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm

Skane totalt

En vuxen Tva vuxna

utan barn

17%
10%
15%

8%
13%
20%
14%
13%
10%
1%
12%
15%
14%
13%
19%
13%
15%
20%
17%
15%
15%
25%
23%
20%
20%
15%
19%
17%
15%
18%
18%
15%
17%
19%

utan barn

36%
39%
37%
39%
41%
38%
38%
36%
40%
35%
39%
40%
39%
38%
41%
42%
39%
37%
32%
40%
41%
37%
36%
40%
39%
42%
33%
44%
38%
37%
40%
38%
39%
38%

Tre eller
fler vuxna
utan barn

3%
4%
4%
4%
4%
4%
2%
3%
2%
3%
4%
2%
3%
3%
3%
2%
3%
5%
7%
3%
2%
4%
4%
7%
4%
2%
5%
3%
5%
3%
2%
3%
3%
4%

En vuxen
med barn

32%
34%
27%
37%
28%
27%
34%
39%
37%
38%
33%
30%
30%
32%
26%
24%
30%
26%
29%
30%
28%
25%
26%
22%
27%
28%
30%
27%
29%
29%
28%
29%
29%
28%

Tva vuxna
med barn

7%
7%
7%
6%
7%
7%
6%
4%
6%
7%
5%
7%
7%
5%
9%
9%
7%
4%
8%
4%
7%
3%
6%
7%
5%
8%
7%
4%
6%
5%
5%
7%
7%
5%

Tre eller
fler vuxna
med barn

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
1%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Ensam
ungdom
under 19 ar

4%
5%
9%
6%
7%
5%
5%
5%
5%
7%
6%
6%
7%
8%
3%
1%
6%
9%
7%
9%
8%
4%
5%
6%
5%
5%
8%
5%
6%
7%
5%
7%
5%
6%

213
1342
405
865
396
311
471
1023
1162
844
576
441
382
453
233
212
501
273
200
176
525
281
3976
814
4911
690
696
635
725
1494
513
228
1449
27416
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Tabell 8.3 Fordelning pa sysselsattning i kommunerna

Kommun Forvarvs-  Studerar Sjuk- Foraldra- Arbets- Pensionar
arbetar skriven ledig sOkande

1214 Svalov 58% 9% 3% 2% 1% 26% 1% 220
1230 Staffanstorp 60% 12% 2% 2% 2% 21% 1% 1394
1231 Burlév 57% 14% 1% 1% 2% 24% 0% 416
1233 Vellinge 59% 10% 2% 3% 1% 24% 1% 884
1256 Ostra Goinge 58% 10% 2% 3% 2% 25% 1% 410
1257 Orkelljunga 50% 13% 4% 2% 1% 27% 3% 320
1260 Bjuv 55% 11% 2% 3% 2% 26% 2% 484
1261 Kavlinge 61% 11% 2% 3% 3% 20% 1% 1049
1262 Lomma 60% 1% 1% 2% 1% 25% 0% 1191
1263 Svedala 63% 12% 2% 2% 1% 20% 1% 874
1264 Skurup 59% 12% 2% 2% 2% 22% 1% 595
1265 Sjobo 60% 10% 2% 1% 3% 24% 1% 464
1266 Hoérby 58% 10% 1% 2% 3% 25% 0% 410
1267 Ho66r 55% 14% 2% 2% 1% 26% 1% 473
1270 Tomelilla 57% 5% 3% 3% 3% 28% 0% 236
1272 Bromdlla 52% 15% 2% 3% 1% 27% 1% 224
1273 Osby 56% 1% 3% 2% 2% 25% 2% 530
1275 Perstorp 48% 18% 3% 1% 4% 24% 2% 277
1276 Klippan 53% 14% 4% 2% 1% 24% 1% 206
1277 Astorp 59% 6% 3% 4% 1% 26% 1% 187
1278 Bastad 52% 11% 1% 3% 1% 30% 1% 553
1280 Malmd 61% 10% 1% 4% 2% 21% 1% 291
1281 Lund 56% 23% 1% 2% 2% 16% 1% 4097
1282 Landskrona 55% 13% 1% 2% 5% 24% 0% 855
1283 Helsingborg 56% 13% 2% 2% 3% 23% 1% 5123
1284 Héganas 57% 8% 2% 2% 3% 28% 1% 704
1285 Eslév 58% 15% 1% 1% 2% 21% 1% 731
1286 Ystad 57% 9% 2% 1% 2% 28% 1% 670
1287 Trelleborg 56% 12% 2% 2% 3% 25% 1% 752
1290 Kristianstad 55% 13% 2% 2% 3% 24% 1% 1551
1291 Simrishamn 49% 13% 2% 1% 3% 32% 1% 535
1292 Angelholm 48% 15% 2% 2% 4% 28% 1% 232
1293 Héssleholm 54% 12% 2% 2% 4% 25% 1% 1504

Skane totalt 57% 13% 2% 2% 3% 23% 1% 28442
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Tabell 8.4 Fordelning pa utbildningsniva (hdgsta avslutade utbildning) i kommunerna

Kommun Grundskola/ Gymnasium/ Eftergymnasial utb, ej Hogskola/
folkskola realskola hogskola/universitet universitet

1214 Svalév 25% 39% 17% 18% 222
1230 Staffanstorp 22% 31% 15% 32% 1386
1231 Burlév 26% 36% 13% 24% 418
1233 Vellinge 19% 32% 15% 35% 881
1256 Ostra Goinge 39% 32% 1% 18% 405
1257 Orkelljunga 35% 34% 15% 16% 316
1260 Bjuv 36% 34% 14% 15% 481
1261 Kavlinge 24% 32% 15% 29% 1045
1262 Lomma 17% 25% 14% 44% 1185
1263 Svedala 28% 31% 15% 26% 876
1264 Skurup 30% 32% 14% 24% 591
1265 Sjobo 35% 33% 14% 19% 457
1266 Horby 35% 34% 12% 20% 400
1267 Ho66r 28% 29% 16% 27% 470
1270 Tomelilla 31% 36% 16% 17% 236
1272 Bromélla 39% 38% 9% 14% 227
1273 Osby 34% 36% 1% 19% 531
1275 Perstorp 38% 36% 13% 13% 275
1276 Klippan 32% 33% 18% 16% 206
1277 Astorp 32% 37% 12% 18% 184
1278 Bastad 26% 32% 15% 27% 552
1280 Malmo 18% 31% 12% 40% 293
1281 Lund 14% 26% 10% 50% 4096
1282 Landskrona 27% 35% 16% 22% 849
1283 Helsingborg 22% 32% 14% 32% 5118
1284 Hbéganas 20% 33% 14% 32% 704
1285 Eslov 27% 32% 18% 23% 730
1286 Ystad 26% 34% 14% 27% 665
1287 Trelleborg 28% 37% 15% 20% 757
1290 Kristianstad 27% 29% 16% 28% 1559
1291 Simrishamn 35% 28% 15% 22% 534
1292 Angelholm 28% 32% 15% 24% 235
1293 Héssleholm 31% 33% 14% 22% 1499

Skane totalt 24% 32% 14% 31% 28383
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Tabell 8.5 Fordelning pa sammanlagd arsinkomst for samtliga personer i hushallet fore skatt (pension och studiemedel raknas in men
inte bidrag som t ex bostadsbidrag och barnbidrag) i kommunerna

Kom-

mun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalov
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjobo
Hoérby

Hoor
Tomelilla
Bromolla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmé
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoganas
Eslov

Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm
Skane tot

<100000

5%
3%
5%
2%
5%
9%
6%
4%
2%
2%
4%
2%
6%
4%
7%
4%
7%
8%
4%
8%
4%
7%
11%
7%
6%
3%
5%
3%
6%
6%
9%
3%
7%
6%

100 001-
200 000

12%
7%
9%
5%

13%

1%

1%
7%
7%
7%
9%

13%

16%

11%

13%

12%

12%

15%

19%

1%

10%

15%

10%

16%

11%

10%

12%

12%

10%

1%

12%

15%

13%

12%

200 001-
300 000

22%
13%
16%

9%
16%
22%
15%
12%
10%
13%
15%
15%
15%
15%
24%
19%
18%
24%
17%
19%
15%
21%
13%
17%
18%
15%
18%
19%
19%
17%
18%
13%
19%
17%

300 001-
400 000

15%
15%
16%
12%
16%
12%
20%
15%
13%
15%
12%
19%
17%
22%
14%
17%
18%
14%
24%
20%
17%
14%
15%
18%
16%
16%
16%
17%
15%
16%
18%
15%
16%
15%

400 001-
500 000

16%
15%
14%
14%
18%
18%
19%
14%
10%
18%
17%
18%
17%
15%
21%
14%
17%
15%
1%
17%
20%
15%
12%
17%
14%
12%
14%
15%
15%
18%
19%
14%
18%
15%

500 001-
600 000

13%
18%
16%
17%
17%
14%
19%
16%
13%
16%
20%
19%
13%
15%
1%
17%
15%
10%
1%

9%
13%
10%
11%
1%
14%
16%
17%
14%
15%
15%
14%
17%
12%
13%

600 001-
700 000

6%
11%
9%
13%
10%
8%
7%
1%
12%
13%
1%
6%
8%
8%
5%
10%
9%
5%
6%
9%
9%
6%
10%
8%
9%
13%
8%
1%
8%
8%
5%
1%
8%
8%

700 001-
800 000

3%
7%
5%
9%
3%
2%
3%
9%
10%
7%
6%
4%
4%
4%
1%
4%
2%
5%
4%
5%
4%
5%
6%
3%
5%
6%
5%
4%
4%
4%
4%
7%
3%
5%

>800 000

7%
11%
10%
19%

2%

2%

1%
12%
23%

9%

5%

3%

4%

6%

4%

4%

2%

4%

3%

2%

7%

6%
1%

3%

7%

8%

5%

4%

6%

6%

3%

6%

4%

7%

212
1333
391
851
385
295
459
1002
1128
831
559
428
392
446
224
217
509
251
197
180
507
288
3932
807
4894
659
693
648
724
1490
511
222
1427
27092
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Tabell 8.6 Fordelning pa boendetyp i kommunerna

Kommun Flerfamiljshus Villa Rad-
hus/kedjehus

1214 Svalov 16% 80% 3% 1% 222
1230 Staffanstorp 20% 58% 22% 0% 1402
1231 Burlév 37% 42% 20% 0% 419
1233 Vellinge 10% 79% 11% 0% 883
1256 Ostra Goinge 16% 82% 1% 1% 408
1257 Orkelljunga 19% 78% 3% 0% 324
1260 Bjuv 17% 76% 7% 0% 488
1261 Kavlinge 16% 70% 14% 1% 1059
1262 Lomma 19% 60% 20% 1% 1198
1263 Svedala 14% 66% 20% 0% 877
1264 Skurup 14% 76% 9% 1% 591
1265 Sjobo 10% 86% 4% 0% 460
1266 Hoérby 15% 82% 3% 0% 407
1267 H66r 14% 79% 7% 0% 476
1270 Tomelilla 20% 76% 4% 1% 237
1272 Bromdlla 14% 79% 6% 0% 227
1273 Osby 17% 76% 6% 1% 532
1275 Perstorp 32% 58% 9% 0% 280
1276 Klippan 22% 71% 7% 0% 208
1277 Astorp 22% 71% 5% 1% 187
1278 Bastad 14% 80% 6% 0% 552
1280 Malmo 72% 15% 13% 1% 293
1281 Lund 54% 30% 15% 1% 4113
1282 Landskrona 50% 32% 18% 0% 852
1283 Helsingborg 53% 34% 13% 0% 5149
1284 Héganas 18% 71% 10% 0% 707
1285 Eslév 28% 64% 8% 0% 732
1286 Ystad 32% 50% 17% 1% 672
1287 Trelleborg 31% 57% 12% 0% 763
1290 Kristianstad 30% 65% 5% 0% 1567
1291 Simrishamn 22% 72% 6% 0% 532
1292 Angelholm 24% 68% 9% 0% 234
1293 Héssleholm 25% 70% 5% 0% 1515

Skane totalt 41% 48% 11% 0% 28566
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Tabell 8.7 Andel med tillgang till kérkort och bil i hushallet i olika kommuner

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun Har korkort
for bil

(minst 18 ar)

Svalév 91%
Staffanstorp 89%
Burlév 82%
Vellinge 95%
Ostra Goinge 91%
Orkelljunga 89%
Bjuv 87%
Kéavlinge 91%
Lomma 93%
Svedala 89%
Skurup 88%
Sjobo 91%
Horby 90%
Ho66r 91%
Tomelilla 91%
Bromélla 89%
Osby 93%
Perstorp 85%
Klippan 87%
Astorp 88%
Bastad 93%
Malmé 85%
Lund 85%
Landskrona 79%
Helsingborg 85%
Hoéganas 91%
Eslov 89%
Ystad 91%
Trelleborg 88%
Kristianstad 89%
Simrishamn 90%
Angelholm 92%
Héssleholm 90%

Skane totalt 87%

Nkiirkort

216
1342
409
853
399
307
472
1018
1142
848
574
443
391
458
236
219
518
266
198
185
536
289
3969
833
4962
689
700
644
739
1506
517
223
1448
27549

Inget
korkort i
hushallet

4%
3%
8%
2%
4%
5%
5%
4%
2%
3%
3%
4%
3%
3%
3%
3%
3%
6%
7%
6%
3%
8%
6%
12%
7%
4%
3%
5%
4%
5%
5%
3%
4%
6%

Nlnget korkort

219
1391
415
877
406
318
486
1053
1167
864
595
457
402
469
238
222
526
275
207
187
552
291
4086
855
5082
697
728
673
752
1540
536
234
1504
28304

Ingen bil i
hushallet

6%
6%
13%
3%
6%
7%
8%
6%
4%
5%
5%
5%
6%
6%
6%
6%
7%
11%
1%
9%
5%
26%
23%
20%
16%
7%
9%
9%
8%
10%
6%
7%
8%
15%

Nlngen bil

218
1394
418
885
403
318
480
1054
1193
874
595
455
404
476
238
226
508
275
206
184
553
293
4100
842
5106
694
731
671
756
1547
536
233
1482
28348
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Tabell 8.8 Svar pa fragan om man i allmanhet kan anvanda sig av bil nar man behdver i olika kommuner

Kommun Ja, alltid Ja, ibland Nej, sdllan
eller for det eller aldrig
mesta

1214 Svalov 87% 2% 1% 219
1230 Staffanstorp 84% 7% 10% 1388
1231 Burlév 75% 8% 18% 415
1233 Vellinge 85% 5% 9% 885
1256 Ostra Goinge 84% 8% 8% 407
1257 Orkelljunga 87% 3% 10% 318
1260 Bjuv 80% 6% 14% 481
1261 Kavlinge 83% 5% 12% 1046
1262 Lomma 85% 7% 8% 1189
1263 Svedala 85% 4% 10% 862
1264 Skurup 85% 4% 11% 583
1265 Sjobo 86% 7% 7% 450
1266 Hoérby 86% 5% 9% 401
1267 H66r 83% 6% 1% 470
1270 Tomelilla 87% 5% 8% 235
1272 Bromédlla 84% 7% 10% 225
1273 Osby 86% 7% 7% 520
1275 Perstorp 76% 9% 15% 270
1276 Klippan 80% 8% 12% 206
1277 Astorp 87% 5% 8% 186
1278 Bastad 89% 4% 8% 550
1280 Malmo 68% 11% 21% 293
1281 Lund 68% 12% 20% 4055
1282 Landskrona 70% 8% 22% 846
1283 Helsingborg 73% 10% 16% 5075
1284 Hoganas 85% 4% 1% 702
1285 Eslév 79% 9% 12% 723
1286 Ystad 83% 5% 12% 667
1287 Trelleborg 82% 6% 1% 756
1290 Kristianstad 80% 6% 13% 1552
1291 Simrishamn 85% 6% 9% 529
1292 Angelholm 76% 13% 1% 235
1293 Héssleholm 80% 9% 12% 1497

Skane totalt 76% 9% 15% 28236
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Tabell 8.9 Svar pa fragan om man har nagot kort man kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst i olika kommuner

Kommun Ja, alltid Ja, ibland Nej, sdllan
eller for det eller aldrig
mesta

1214 Svalov 31% 2% 68% 198
1230 Staffanstorp 46% 4% 50% 1294
1231 Burlév 48% 7% 45% 391
1233 Vellinge 42% 5% 53% 830
1256 Ostra Goinge 27% 5% 67% 376
1257 Orkelljunga 19% 4% 77% 301
1260 Bjuv 28% 4% 68% 447
1261 Kavlinge 36% 4% 60% 991
1262 Lomma 46% 4% 50% 1111
1263 Svedala 41% 5% 55% 822
1264 Skurup 37% 5% 58% 563
1265 Sjobo 27% 2% 71% 433
1266 Hoérby 29% 4% 68% 376
1267 H66r 47% 5% 48% 427
1270 Tomelilla 32% 5% 64% 217
1272 Bromédlla 23% 5% 73% 214
1273 Osby 26% 4% 71% 491
1275 Perstorp 30% 4% 66% 263
1276 Klippan 17% 3% 79% 196
1277 Astorp 24% 4% 72% 173
1278 Bastad 21% 1% 77% 530
1280 Malmd 50% 12% 38% 267
1281 Lund 57% 6% 37% 3702
1282 Landskrona 43% 5% 52% 756
1283 Helsingborg 48% 5% 47% 4616
1284 Hoganas 33% 5% 62% 654
1285 Eslév 39% 5% 56% 657
1286 Ystad 39% 4% 57% 618
1287 Trelleborg 33% 6% 60% 705
1290 Kristianstad 38% 5% 57% 1442
1291 Simrishamn 34% 2% 64% 485
1292 Angelholm 35% 4% 61% 219
1293 Héssleholm 40% 5% 55% 1315

Skane totalt 42% 6% 51% 26080
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Tabell 8.10 Svar pa fragan om man har nagot kort man kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst i olika kommuner,
exkl studerande

Kom- Kommun Ja, alltid Ja, ibland Nej, séllan
mun- eller for det eller aldrig
kod mesta
1214 Svalév 26% 1% 73% 177
1230 Staffanstorp 42% 4% 54% 1168
1231 Burlév 43% 7% 50% 345
1233 Vellinge 36% 5% 59% 767
1256 Ostra Géinge 23% 6% 72% 346
1257 Orkelljunga 13% 3% 84% 269
1260 Bjuv 21% 4% 74% 414
1261 Kavlinge 30% 4% 66% 895
1262 Lomma 40% 5% 55% 1008
1263 Svedala 35% 5% 59% 756
1264 Skurup 30% 6% 64% 502
1265 Sjobo 22% 2% 76% 404
1266 Horby 23% 4% 73% 342
1267 Ho66r 42% 5% 52% 382
1270 Tomelilla 29% 5% 66% 202
1272 Bromolla 16% 5% 79% 193
1273 Osby 22% 3% 75% 442
1275 Perstorp 20% 3% 76% 233
1276 Klippan 1% 3% 86% 172
1277 Astorp 21% 3% 76% 164
1278 Bastad 15% 1% 84% 482
1280 Malmo 49% 10% 41% 243
1281 Lund 53% 5% 42% 3058
1282 Landskrona 38% 5% 56% 684
1283 Helsingborg 44% 6% 50% 4145
1284 Hoganas 30% 5% 66% 611
1285 Eslov 34% 5% 61% 587
1286 Ystad 36% 4% 60% 565
1287 Trelleborg 29% 6% 65% 631
1290 Kristianstad 32% 5% 63% 1283
1291 Simrishamn 28% 2% 70% 430
1292 Angelholm 27% 3% 70% 190
1293 Hassleholm 35% 6% 60% 1178
Skane totalt 38% 6% 56% 23268
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Tabell 8.11 Svar pa fragan om man tillgang till cykel i olika kommuner

Kom-
mun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kéavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjobo
Horby

Ho66r
Tomelilla
Bromodlla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmo
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoganas
Eslov

Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm
Skane totalt

Ja, alltid

eller for det
mesta

76%
85%
79%
93%
80%
76%
82%
86%
92%
84%
80%
81%
76%
82%
78%
88%
84%
75%
84%
78%
83%
83%
86%
81%
79%
88%
83%
86%
84%
84%
83%
88%
83%
83%

Ja, ibland

3%
4%
4%
2%
4%
3%
3%
3%
2%
3%
5%
4%
6%
2%
2%
3%
4%
6%
4%
2%
5%
3%
3%
5%
4%
2%
2%
2%
3%
4%
2%
3%
4%
3%

Nej, séllan
eller aldrig

20%
1%
16%

5%
16%
21%
15%
1%

6%
12%
15%
15%
18%
16%
20%

9%
12%
18%
12%
20%
13%
14%
10%
14%
17%
10%
14%
11%
13%
11%
15%

9%
13%
13%

222
1400
416
884
410
320
482
1052
1197
874
592
456
401
468
237
225
527
273
206
187
549
292
4084
854
5117
702
722
671
759
1555
532
235
1509
28410
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Tabell 8.12 Andel av de forvarvsarbetande/studerande i olika kommuner som har tillgang till olika formaner vid sin arbets-/studieplats

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlov
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjobo
Hoérby
Hoor
Tomelilla
Bromolla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmé
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoganas
Eslov
Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm
Skane totalt

Fri par-
kering

73%
58%
57%
67%
84%
78%
74%
65%
63%
66%
67%
70%
69%
65%
78%
82%
86%
78%
82%
87%
73%
54%
44%
66%
64%
75%
70%
68%
66%
67%
77%
77%
75%
63%

Parkering
med avgift

9%
25%
24%
17%

7%

5%
12%
20%
19%
17%
10%
11%

9%
17%

9%

7%

4%

4%

7%

6%

8%
30%
35%
15%
18%

7%
14%
1%
17%
17%

3%

6%

8%
20%

For-
mansbes
kattad
parkering

1%
2%
2%
4%
1%
0%
1%
2%
3%
3%
3%
2%
0%
0%
1%
0%
0%
0%
0%
0%
1%
2%
1%
0%
1%
1%
2%
2%
2%
2%
0%
1%
1%
2%

Fore-
tagsbil/
bilpools-
bil

15%
6%
5%
5%
7%

10%
5%
7%
7%
7%
7%

10%
9%
8%
9%
4%
6%
6%
5%
6%
8%
3%
5%
8%
9%
7%
8%

1%
7%

1%
9%

10%

1%
7%

For-
[ ELE

3%
3%
3%
8%
2%
2%
2%
5%
8%
4%
4%
3%
3%
1%
1%
2%
4%
1%
2%
3%
3%
4%
2%
4%
4%
5%
3%
4%
3%
3%
2%
3%
2%
3%

Ersatt-
ning for
egen bil i
tjansten

16%
14%
12%
19%
13%
1%
1%
17%
20%
16%
15%
20%
22%
13%
22%
12%
14%
14%
12%
20%
16%
10%
12%
12%
14%
14%
12%
12%
13%
16%
14%
14%
15%
13%

Subven-
tionerat
kollektiv-
trafikkort

2%
4%
3%
4%
3%
5%
4%
3%
4%
2%
6%
3%
4%
5%
3%
5%
2%
3%
3%
1%
3%
3%
3%
3%
2%
3%
3%
3%
3%
4%
2%
7%
3%
3%

Tjanste-
cykel

5%
8%
6%
8%
3%
4%
3%
8%
12%
7%
8%
7%
7%
8%
7%
5%
2%
5%
5%
5%
4%
10%
1%
8%
7%
6%
8%
6%
4%
7%
6%
6%
5%
8%

139
933
273
584
253
187
287
748
784
589
388
303
258
293
134
131
331
152
130
118
316
196
3026
525
3284
404
495
423
470
979
301
145
911
18490
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Tabell 8.13 Genomsnittligt antal resor per person inom och till/fran Skane en vardag och under helgen i olika kommuner.

Kom- Kommun Vardag L [=1[¢] 95%- 95%- Nvardag
mun- Konfidensintervall Konfidensintervall
kod Vardag Helg
nedre Ovre nedre ovre

1214 Svalov 2,4 2,0 2,2 2,7 1,5 2,4 135 62
1230 Staffanstorp 3,0 2,3 2,8 3,2 1,9 2,7 931 346
1231 Burlév 2,8 23 2,6 3,1 1,9 2,8 274 105
1233 Vellinge 3,0 23 2,8 3,2 2,0 2,6 594 232
1256 Ostra Goinge 2,3 2,2 21 2,6 1,7 2,7 273 97
1257 Orkelljunga 2,7 1,5 2,3 3,0 1,1 1,9 207 72
1260 Bjuv 2,6 2,0 2,4 2,9 1,5 2,4 301 115
1261 Kavlinge 3,0 2,4 2,8 3,2 2,1 2,8 704 265
1262 Lomma 3,1 2,2 2,8 3,3 1,8 2,6 830 294
1263 Svedala 2,7 1,9 2,5 3,0 1,5 2,3 610 202
1264 Skurup 2,8 2,1 2,5 31 1,7 25 366 153
1265 Sjobo 2,7 1,8 2,5 3,0 1,5 2,2 295 109
1266 Hoérby 2,7 21 2,4 3,0 1,6 2,5 278 84
1267 Ho6r 2,9 21 2,6 3.2 1,6 2,5 312 111
1270 Tomelilla 2,7 2,2 24 2,9 1,7 2,8 165 53
1272 Bromélla 24 1,8 2,2 2,7 1,4 2,1 134 68
1273 Osby 2,7 2,3 2,4 3,1 1,8 2,8 340 138
1275 Perstorp 2,6 2,0 2,3 3,0 1,2 2,7 179 68
1276 Klippan 2,9 2,1 2,7 3,2 17 25 135 52
1277 Astorp 2,9 2,4 2,6 3,2 1,9 2,8 125 45
1278 Bastad 3,0 2,0 2,7 3,2 1,6 25 376 122
1280 Malmo 3,0 2,6 2,9 3,0 25 2,7 205 67
1281 Lund 3,1 2,4 3,0 3,2 2,3 2,6 2786 1048
1282 Landskrona 2,7 2,2 2,6 2,9 2,0 2,5 549 204
1283 Helsingborg 3,0 2,2 2,9 3,1 2,1 2,4 3314 1297
1284 Hoganas 3,1 2,0 2,8 3,3 1,7 2,3 486 155
1285 Eslév 2,9 2,0 2,7 3,1 1,7 2,3 497 166
1286 Ystad 2,9 2,0 2,7 3,1 1,7 23 442 158
1287 Trelleborg 3,0 2,2 2,9 3,2 2,0 2,5 498 183
1290 Kristianstad 2,8 2,1 2,7 2,9 2,0 2,3 1015 417
1291 Simrishamn 2,7 2,1 2,5 3,0 1,7 25 350 119
1292 Angelholm 2,9 2,4 2,8 3,1 21 2,7 148 65
1293 Héassleholm 2,9 2,2 2,7 3,0 1,9 24 984 379

Skane totalt 2,9 2,3 2,9 2,9 2,2 2,3 18843 7052
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Tabell 8.14 Genomsnittlig reslangd per person i kilometer inom och till/fran Skane en vardag och under helgen i olika kommuner.

Kommun Vardag L [=1[¢] 95%- 95%- Nvardag
Konfidensintervall Konfidensintervall
Vardag Helg
nedre Ovre nedre ovre

1214 Svalov 80 62 63 98 47 77 88 24
1230 Staffanstorp 51 55 38 64 31 79 616 179
1231 Burlév 52 65 37 68 30 100 156 49
1233 Vellinge 67 58 55 78 45 70 368 103
1256 Ostra Goinge 51 54 37 64 37 71 159 47
1257 Orkelljunga 58 64 45 71 34 93 114 35
1260 Bjuv 47 49 37 58 35 63 174 49
1261 Kavlinge 58 72 46 70 14 130 457 145
1262 Lomma 92 79 31 153 41 117 522 136
1263 Svedala 53 54 41 66 39 69 378 94
1264 Skurup 87 63 64 110 43 83 223 66
1265 Sjobo 79 96 66 92 62 130 171 51
1266 Horby 70 83 60 80 41 125 159 36
1267 Ho6r 87 110 50 123 15* 205* 188 50
1270 Tomelilla 57 65 45 70 29 101 86 25
1272 Bromélla 54 65 39 68 20 110 71 31
1273 Osby 57 90 45 68 48 133 198 68
1275 Perstorp 66 55 45 87 22 88 102 26
1276 Klippan 47 96 36 58 63 128 82 20
1277 Astorp 72 38 53 92 28 48 76 23
1278 Bastad 58 82 41 74 30 134 208 48
1280 Malmé 65 68 59 71 62 74 121 30
1281 Lund 50 55 44 56 45 65 1949 586
1282 Landskrona 48 59 40 56 45 73 297 100
1283 Helsingborg 48 65 44 53 21 108 1996 641
1284 Hoganas 56 62 45 68 38 85 301 84
1285 Eslév 60 47 53 68 28 66 322 91
1286 Ystad 64 80 52 76 47 113 267 56
1287 Trelleborg 53 56 46 59 40 72 293 93
1290 Kristianstad 54 64 48 59 52 76 605 191
1291 Simrishamn 67 42 50 83 25 59 178 55
1292 Angelholm 56 66 50 63 49 84 89 41
1293 Héassleholm 57 53 51 64 42 64 592 169

Skane totalt 59 64 57 61 58 70 11605 3441

* For helgresorna i Ho6rs kommun anges 90%-konfidensintervallet.
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Tabell 8.15 Genomsnittlig reslangd per resa i km for resor inom och till/fran Skane en vardag och under helgen i olika kommuner.

Kommun VEICET] Helg 95%- 95%-
Konfidensintervall Konfidensintervall
Vardag Helg
nedre Ovre nedre ovre

1214 Svalov 27 21 21 33 17 24 286 82
1230 Staffanstorp 15 18 11 18 12 25 2328 627
1231 Burlév 14 17 11 18 8 26 623 190
1233 Vellinge 18 16 16 21 14 19 1429 397
1256 Ostra Goinge 18 17 14 22 13 21 491 156
1257 Orkelljunga 16 25 14 18 15 35 439 89
1260 Bjuv 16 16 13 19 13 19 586 162
1261 Kavlinge 17 23 15 19 7 38 1796 525
1262 Lomma 26 25 10 41 15 35 2034 481
1263 Svedala 17 18 14 20 14 23 1340 303
1264 Skurup 26 20 21 32 16 25 801 238
1265 Sjobo 23 35 20 26 26 44 646 152
1266 Horby 20 28 18 22 15 Y| 609 115
1267 Ho6r 24 34 15 34 0 69 705 157
1270 Tomelilla 19 19 16 21 12 27 327 90
1272 Bromélla 17 26 13 21 9 43 248 88
1273 Osby 18 29 13 22 18 40 740 242
1275 Perstorp 20 19 15 25 12 25 355 95
1276 Klippan 15 26 13 18 17 35 309 80
1277 Astorp 20 12 16 24 10 14 291 78
1278 Bastad 17 26 12 21 16 36 794 177
1280 Malmo 18 26 17 20 24 27 460 108
1281 Lund 14 17 13 15 14 20 7292 2058
1282 Landskrona 15 20 13 17 16 23 1124 351
1283 Helsingborg 14 21 13 15 8 34 7684 2116
1284 Hoganas 17 22 15 20 14 30 1149 241
1285 Eslév 17 18 15 19 12 23 1206 283
1286 Ystad 18 24 15 21 15 34 1011 199
1287 Trelleborg 15 19 13 16 14 24 1145 291
1290 Kristianstad 16 19 15 17 16 22 2254 644
1291 Simrishamn 19 15 16 23 11 20 710 179
1292 Angelholm 16 20 14 17 15 26 365 135
1293 Héassleholm 18 16 16 20 14 19 2184 599

Skane totalt 17 21 17 18 20 23 43761 11728
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Tabell 8.16 Arbetsresor: Genomsnittlig reslangd i km for resor inom och till/fran Skane alla veckodagar i olika kommuner.

Kom- Kommun Medelvarde 95%-
mun- Konfidensintervall
kod
nedre Ovre

1214 Svalov 36 19 52 64
1230 Staffanstorp 16 13 18 525
1231 Burlov 19 11 26 135
1233 Vellinge 23 17 30 337
1256 Ostra Géinge 17 13 21 139
1257 Orkelljunga 18 13 23 87
1260 Bjuv 17 13 21 133
1261 Kavlinge 18 16 20 424
1262 Lomma 18 15 20 418
1263 Svedala 20 14 26 326
1264 Skurup 31 20 42 181
1265 Sjoébo 33 27 40 150
1266 Hoérby 28 22 35 142
1267 Hoor 25 21 30 141
1270 Tomelilla 21 15 27 71
1272 Bromodlla 22 8 35 62
1273 Osby 17 12 22 163
1275 Perstorp 23 13 32 78
1276 Klippan 16 12 20 53
1277 Astorp 26 13 38 71
1278 Bastad 27 12 42 137
1280 Malmo 16 15 17 98
1281 Lund 15 14 17 1593
1282 Landskrona 18 16 20 278
1283 Helsingborg 15 13 16 1698
1284 Hoganas 17 13 20 227
1285 Eslov 20 17 23 310
1286 Ystad 19 16 23 222
1287 Trelleborg 19 16 22 264
1290 Kristianstad 18 16 21 521
1291 Simrishamn 17 12 22 131
1292 Angelholm 18 16 20 76
1293 Hassleholm 19 16 23 522

Skane totalt 18 18 19 9777
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Tabell 8.17 Inkdpsresor: Genomsnittlig reslangd i km for resor inom och till/fran Skane alla veckodagar i olika kommuner.

Kom- Kommun Medelvarde 95%-
mun- Konfidensintervall

kod

nedre ovre

1214 Svalév 12 8 16 39
1230 Staffanstorp 8 4 12 367
1231 Burlov 6 4 7 107
1233 Vellinge 10 8 12 206
1256 Ostra Géinge 10 6 14 75
1257 Orkelljunga 10 5 15 63
1260 Bjuv 12 9 16 81
1261 Kavlinge 13 9 16 262
1262 Lomma 9 7 12 308
1263 Svedala 9 7 11 180
1264 Skurup 13 9 17 123
1265 Sjébo 17 8 26 91
1266 Hoérby 12 8 16 78
1267 Hoor 7 3 10 82
1270 Tomelilla 15 5 24 53
1272 Bromodlla 21 10 33 39
1273 Osby 13 6 19 101
1275 Perstorp 13 4 21 43
1276 Klippan 15 12 18 47
1277 Astorp 12 7 18 41
1278 Bastad 12 5 18 113
1280 Malmo 11 8 13 69
1281 Lund 5 6 1063
1282 Landskrona 8 6 10 162
1283 Helsingborg 7 6 8 1155
1284 Hoganas 7 12 178
1285 Eslov 10 8 12 158
1286 Ystad 11 8 14 139
1287 Trelleborg 8 6 10 168
1290 Kristianstad 10 8 12 335
1291 Simrishamn 1" 7 15 112
1292 Angelholm 8 6 9 54
1293 Hassleholm 9 7 10 302

Skane totalt 9 9 10 6394
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Tabell 8.18 Resor med arende noje/slakt och vanner: Genomsnittlig reslangd i km for resor inom och till/fran Skane alla veckodagar i
olika kommuner.

Kommun Medelvarde 95%-
Konfidensintervall

nedre Ovre

1214 Svalov 22 15 29 37
1230 Staffanstorp 19 4 34 219
1231 Burlév 10 5 15 74
1233 Vellinge 21 10 31 147
1256 Ostra Goinge 31 8 53 61
1257 Orkelljunga 18 9 28 42
1260 Bjuv 14 8 19 68
1261 Kavlinge 23 16 31 179
1262 Lomma 27 14 40 185
1263 Svedala 24 10 37 94
1264 Skurup 27 8 46 84
1265 Sjobo 17 8 25 42
1266 Hoérby 18 11 25 64
1267 Ho6r 59 6* 111* 84
1270 Tomelilla 16 9 22 51
1272 Bromédlla 14 6 22 39
1273 Osby 40 12 67 87
1275 Perstorp 28 14 42 42
1276 Klippan 16 11 21 37
1277 Astorp 14 10 17 29
1278 Bastad 30 3 58 79
1280 Malmo 43 36 50 49
1281 Lund 23 16 29 815
1282 Landskrona 16 10 21 125
1283 Helsingborg 20 15 25 827
1284 Hoéganas 18 11 24 121
1285 Eslév 12 9 15 117
1286 Ystad 26 8 45 83
1287 Trelleborg 17 13 20 135
1290 Kristianstad 18 14 22 266
1291 Simrishamn 26 10 42 91
1292 Angelholm 22 18 27 54
1293 Héssleholm 20 13 26 220

Skane totalt 26 24 28 4647

* For helgresorna i Ho6rs kommun anges 90%-konfidensintervallet
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Tabell 8.19 Arendeférdelning fér boende i olika kommuner

Kom-
mun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjobo
Horby
Ho66r
Tomelilla
Bromodlla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmé
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoéganas
Eslov
Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm
Skane totalt

Hemresa

41%
40%
41%
38%
40%
41%
39%
39%
40%
40%
39%
40%
39%
38%
41%
40%
41%
41%
43%
38%
1%
40%
40%
1%
41%
38%
40%
40%
39%
40%
41%
38%
41%
40%

Arbete,
skola
utbildning

18%
19%
20%
19%
21%
20%
20%
20%
18%
22%
19%
20%
21%
19%
18%
18%
18%
21%
16%
20%
16%
17%
20%
22%
19%
17%
22%
18%
19%
20%
16%
16%
19%
19%

Tjansteresa

3%
3%
3%
4%
2%
2%
2%
3%
4%
3%
6%
6%
2%
5%
1%
2%
3%
2%
3%
6%
3%
3%
2%
3%
3%
5%
4%
3%
3%
4%
2%
2%
3%
3%

Hamta/
lamna
barn

5%
8%
6%
9%
5%
4%
6%
7%
7%
7%
6%
6%
8%
6%
5%
4%
6%
7%
6%
6%
7%
7%
5%
4%
5%
5%
6%
5%
7%
5%
6%
8%
6%
6%

Inkop

1%
13%
13%
11%
13%
12%
12%
12%
13%
1%
12%
12%
1%
1%
14%
15%
11%
10%
13%
12%
12%
13%
12%
12%
13%
13%
12%
13%
12%
12%
13%
12%
12%
12%

Service

4%
3%
2%
3%
3%
3%
4%
3%
3%
2%
2%
3%
3%
4%
3%
3%
3%
3%
3%
3%
4%
4%
2%
3%
3%
3%
2%
3%
3%
3%
3%
4%
4%
3%

Fritid/n6je

17%
13%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
14%
12%
14%
12%
14%
14%
15%
15%
15%
13%
14%
15%
14%
15%
15%
13%
14%
15%
13%
15%
15%
15%
15%
18%
13%
14%

2%
2%
3%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
3%
2%
3%
3%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
3%
2%
4%
2%
2%
3%
3%
2%
2%

467
3571
1017
2237

828

655

969
2822
3093
2008
1303

991

911
1085

562

443
1189

579

490

463
1355

773

11114
1931
12694
1728
1760
1595
1907
3628
1180

598

3522
69468
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Tabell 8.20 Fardmedelsfordelning for boende i olika kommuner

Kom-
mun-
kod

1214
1230
1231
1233
1256
1257
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1270
1272
1273
1275
1276
1277
1278
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1290
1291
1292
1293

Kommun

Svalév
Staffanstorp
Burlév
Vellinge
Ostra Géinge
Orkelljunga
Bjuv
Kavlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjobo
Horby
Ho66r
Tomelilla
Bromodlla
Osby
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Malmé
Lund
Landskrona
Helsingborg
Hoéganas
Eslov
Ystad
Trelleborg
Kristianstad
Simrishamn
Angelholm
Héssleholm
Skane totalt

71%
70%
57%
75%
70%
75%
73%
76%
68%
72%
73%
75%
77%
65%
76%
71%
71%
62%
2%
80%
7%
1%
1%
55%
55%
69%
66%
63%
66%
67%
74%
67%
65%
58%

3%
8%
9%
9%
10%
4%
5%
4%
10%
10%
2%
9%
9%
2%
6%
5%
5%
1%
5%
5%
4%
14%
10%
9%
1%
8%
4%
5%
10%
9%
4%
5%
4%
9%

10%
5%
10%
1%
1%
1%
6%
6%
2%
2%
11%
1%
1%
16%
2%
3%
3%
10%
3%
3%
2%
5%
6%
10%
5%
2%
10%
5%
1%
3%
2%
4%
6%
5%

4%
9%
10%
8%
7%
8%
6%
7%
10%
8%
5%
9%
5%
9%
6%
11%
10%
13%
7%
4%
4%
23%
26%
15%
12%
11%
9%
14%
13%
12%
9%
1%
12%
15%

Till fots

10%
6%
12%
5%
11%
11%
8%
5%
8%
5%
8%
5%
7%
6%
8%
8%
10%
11%
10%
7%
8%
15%
16%
10%
14%
9%
9%
13%
9%
8%
10%
1%
1%
12%

1%
1%
3%
2%
0%
1%
2%
2%
2%
2%
2%
1%
1%
3%
1%
3%
2%
3%
2%
1%
4%
2%
1%
1%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
2%
3%
2%

455
3479
984
2177
818
641
941
2753
3025
1948
1267
967
895
1044
545
429
1166
553
484
457
1329
747
10857
1877
12378
1699
1728
1562
1870
3529
1139
579
3417
67739
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Frageformular

Undersdkningen bestar av tva olika delar:
e Detta fradgeformuldr om dig och din familj (del A-C)
e Resdagbok dar du beskriver dina resor under en dag

Forst nagra fragor om dig sjalv

Al | Ar du...? O, kvinna [, man
A2 | pin sider? &r
A3 | Hur manga personer ar ni i ditt hushall? (Rékna dven med dig sjélv)
e e Ue e Us Us Ua
0-6 ar 7-10 &r 11-15 &r 16-18 &r 19-64 &r 65-74 ar 75- &r
A4 | Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning? (Kryssa for ett alternativ)
L1, férvarvsarbetar Ll; arbetsstkande
[, studerar [ls pensionar
(15 sjukskriven 1, annat:
L1, féraldraledig
A5 | Vilken ar din hogsta avslutade utbildning? (Kryssa for ett alternativ)
[, grundskola/folkskola
L], gymnasium/realskola
[1; eftergymnasial utbildning, annan &n hoégskola/universitet
[, utbildning pa hégskola/universitet
A6 | Ange den sammanlagda 3drsinkomsten for samtliga personer i ditt hushall fore skatt
(pension och studiemedel ska rdknas in men inte bidrag som t ex bostadsbidrag och
barnbidrag). Du kan multiplicera m8nadsinkomsten med 12.
(1, 100 000 eller mindre (1, 300 001 - 400 000 ], 600 001 - 700 000
[J, 100 001 - 200 000 [Js 400 001 - 500 000 [Jg 700 001 - 800 000
[J; 200 001 - 300 000 [Js 500 001 - 600 000 [Js mer &n 800 000
A7 | Bor du i enfamiljshus eller flerfamiljshus?
L], flerfamiljshus (lagenhet)
[, fristdende en- eller tvafamiljshus (villa)
(5 radhus/kedjehus
L], Annat, namligen
A8 | Har du korkort for bil? L], ja L1, nej
A9 | Hur manga personer i hushallet har korkort? (Rikna dven med dig sjélv)
1, 0 st ], 1 st 5 2 st [, 3 st eller fler
A10 | Hur manga bilar har hushallet tillgdng till? Rdkna dven med eventuella leasingbilar

och formansbilar. (Kryssa for ett alternativ)

[, 0 st ], 1 st 5 2 st [, 3 st eller fler




All

Kan du i allmdnhet anvidnda dig av bil nar du behdver? (Kryssa for ett alternativ)

L1, ja, alltid L1, ja, fér det mesta L5 ja, ibland L1, nej, sallan Lls nej, aldrig

Al12

Har du tillgdng till cykel? (Kryssa for ett alternativ)

L1, ja, alltid L1, ja, fér det mesta L5 ja, ibland L1, nej, sallan Lls nej, aldrig

Al13

Har du n3got kort du kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst?
(Kryssa for ett alternativ)

L], ja, alltid (1, ja, fér det mesta (15 ja, ibland [, ja, men sallan [s nej, aldrig

Om JA: Vilken typ av kort? (Kryssa for ett eller flera alternativ)
[, Skdnekort - hela ldnet (890 kr) [, Rabattkort

[0, Skdnekort - 9 zoner (740 kr) [, Vardekort

[, Skanekort — 6 zoner (580 kr) [,, Serviceresekort

[0, Skdnekort — 3 zoner (450 kr) [J,, Skolkort

s Skanekort — 1 zon (270 kr) (.5 Frikort

s Oresundskort 0., Tillstand for fardtjanst
[, SJ-kort ;s Ovrigt kort, namligen
[Js Abonnemangskort (Lund och Helsingborg)

Al14

Hur Iangt har du fran hemmet till narmsta busshallplats? meter

Hur 13ngt har du fran hemmet till ndrmsta jarnvagsstation? meter

Hur ldngt har du frdn hemmet till ndrmsta bilparkering? meter

Fragor till dig som forvarvsarbetar eller studerar

Du som inte forvérvsarbetar eller studerar, g3 vidare till frdga C1.

Bl

Hur ldngt har du frdn arbete/studieplats till ndrmsta busshallplats? meter
Hur ldngt har du frdn arbete/studieplats till ndrmsta jarnvagsstation? meter
Hur ldngt har du frdn arbete/studieplats till ndrmsta bilparkering? meter

B2

Har du tillgdng till ndgot av foljande p3d arbetsplatsen/studieplatsen?
(Kryssa for ett eller flera alternativ)

L, fri parkering Ll¢ ersattning for egen bil i tjansten

[, parkering med avgift [, subventionerat kort for kollektivtrafiken
0, formansbeskattad parkering [ls tjanstecykel

[, féretagsbil/bilpoolsbil Ly inte n%got av ovanstdende alternativ
s formansbil ;0 annat;

Ovriga fragor

C1

Frivillig uppgift: Ange girna ditt namn och telefonnummer s3 att vi kan komplettera
enkaten via telefon om nagot verkar oklart.

Cc2

Synpunkter/Forslag:




Resdagbok for

ID

Fran kl 04.00 pa morgonen till kl 03.59 paféljande dag

Forst nagra allmanna
fragor

Har du gjort nagra forflyttningar under
matdagen?

O Ja.
[J Nej. Jag var hemma hela dagen.

Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad
var orsaken?

Jag hade inga speciella drenden
Sjukdom

Vard av sjukt barn / foraldraledig
Funktionshinder

Arbetade hemma

Annan orsak, namligen:

Ooooono

Nar du fyller i resdagboken kan du ta hjélp av de
instruktioner som finns pa nasta sida.

Har du fragor om hur du fyller i enkaten och res-
dagboken, sa ring 046-38 67 91. Telefontid: man-

dag till fredag 15-21 samt Iérdag och séndag 9-12.

Du kan dven na oss via e-post, rvu07@trivector.se.

Pa nasta sida borjar sjalva resdagboken. Du ska
fylla i en kolumn for varje forflyttning du gér under
matdagen, dvs den dag som star angiven i rubri-
ken pa denna sida. Gor du exempelvis fem forflytt-
ningar fyller du alltsa i fem kolumner.

Med forflyttning menas att du tagit dig fran
en plats till en annan for att géra ett arende
vid malet.

Om du t ex tar dig till arbetet réknas detta som
en forflyttning. Om du utrattar nagot arende pa
vagen (t ex lamnar barn pa dagis) blir det sam-
manlagt tva forflyttningar (en mellan bostaden och
dagis samt en mellan dagis och arbetet). Dessa tva
forflyttningar redovisar du i var sin kolumn.

Hemresan raknas som ytterligare en forflytt-
ning.

Aven forflyttningar till fots eller med cykel raknas
om du har utrattat ndgot arende. Motionsrundor
eller promenader for att t ex rasta hunden ska du
dock inte redovisa.

Du ska inte ta upp forflyttningar som du gjort
som chauffor i yrkesmassig trafik, t ex om du kort
buss eller taxi.

Du behover inte ta upp resor som i sin helhet ge-
nomforts utanfor Skane, t ex om du befann dig pa
annan ort under hela undersékningsdagen.

Byte av fardsatt redovisas inte som olika for-
flyttningar. Om du till exempel byter fran cykel till
buss nar du tar dig till jobbet, sa noterar du cykel
som “1:a fardsatt” och buss som “2:a fardsatt” nar
du beskriver en sadan forflyttning.



Fyll i dina resor/forflytt-
ningar for matdagen

Din métdag finns angiven éverst pa
sidan 1.

Ange platsen sa noga du kan. Ror
det sig om en annan plats an din
egen bostad, sé anger du gata och
nummer samt ort/kommun. Ar plat-
sen allmant kand (som t ex MAS,
LTH, Stortorget eller Center Syd)
racker det med att skriva platsens
namn. Men glém inte att ange
ort/kommun.

Alla fardsatt réknas, aven forflytt-
ningar till fots och med cykel. Ange
alltsa samtliga fardsatt du anvant
for denna forflyttning, i den ord-
ning du anvande dem.
Exempel: Om du gick till buss-
hallplatsen for att sedan ta bus-
sen, sa markerar du "till fots”
som 1:a fardsatt och "buss”
som 2:a fardsatt. Byter du sedan
till en annan buss, sa anger du
"buss” dven som 3:e fardsatt.

Har du gjort fler forflyttningar denna
dag, sa kryssar du i ja-rutan och fort-
satter i nasta kolumn.

o

o

—

Forflyttning 1

Var borjade dagens forsta forflyttning?

[0 Egna bostaden
O Annan plats, ndmligen ...
.. gata och nummer (eller platsens namn):

.. i ort/kommun:

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hdmta/ldmna barn

Inkdp av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
, Besdka post/bank/myndighet

[, o Motion/friluftsliv

[, Féreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
|:|12 Noje (t ex bio, dans, restaurang)
[],5 Besoka slakt och vanner

[, Annat, ndmligen:

AW N =

0 N o

OOO000000

Var avslutade du denna forflyttning?

[J Egna bostaden
[ Annan plats, ndmligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

... i ort/kommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
2a 3 he

5

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

Ooooooooooond
Oooooooooood
Oooooooooood
Oooooooooood

Hur dags kom du fram? (k)

Hur lang var denna forflyttning?

) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn

Forflyttning 2

(startar déar forflyttning 1 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Hémta/lamna barn

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
, Besoka post/bank/myndighet

(1, , Motion/friluftsliv

[, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[1;, Noje (t ex bio, dans, restaurang)
(1,5 Besdka slakt och vanner

[1,, Annat, namligen:

B W N —

0 N o

OoOooOO000

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, ndmligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

... i ort/kommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes

1:a 2a 3e 4e
Bil som forare o o o g
Bil som passagerare [1 [ 0O [
Buss o o o g
Tag o o o g
Moped/MC o o o o
Cykel 0 o o d
Till fots o o o o
Flyg 0o o o d
Taxi (ej fardtjansty O 0O O O
Fardtjanst 0o o o d
Annat, namligen: O 0O O O
Hur dags kom du fram? ) _ &

Hur lang var denna forflyttning?
9 km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn



Forflyttning 3

(startar dar férflyttning 2 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besoka post/bank/myndighet

Dm Motion/friluftsliv

[, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[1;, Noje (t ex bio, dans, restaurang)
[],5 Besoka slakt och vanner

[, , Annat, ndmligen:

AW N =

0w N o

OOO0000000

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
[0 Annan plats, namligen ...
.. gata och nummer (eller platsens namn):

.. i ort/kommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvéndes
2a  3e  de

N
5

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

Ooooooooooogood
Oooooooooood
Ooooooooooogood
Oooooooooood

Hur dags komdu fram? (I) __ .

Hur lang var denna forflyttning?

) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn

-

Forflyttning 4

(startar dar forflyttning 3 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Hdmta/ldmna barn

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Bestka post/bank/myndighet

Dm Motion/friluftsliv

[, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
Du Noje (t ex bio, dans, restaurang)
[J,5 Besoka slakt och vénner

[, Annat, ndmligen:

AW N =

0 N o

OO0O0000000

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
0 Annan plats, namligen ...
.. gata och nummer (eller platsens namn):

.. i ort/kommun:

Ange fardséatt i den ordning de anvéandes
2a 3e  de

QO

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

Ooooooooooods
Oooooooooood
oooooooooond
Oooooooooood

Hur dags kom du fram? (k)

Hur lang var denna forflyttning?

) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

[ Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn

ad

Forflyttning 5

(startar dar forflyttning 4 slutade)

Hur dags startade du? (ki): -

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/ldamna barn

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besoka post/bank/myndighet

|:|10 Motion/friluftsliv

[, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[];, Noje (t ex bio, dans, restaurang)
(1,5 Besdka slakt och vanner

[, Annat, ndmligen:

A w N =

0 N o

O0o0000000

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
O Annan plats, ndmligen ...
.. gata och nummer (eller platsens namn):

.. i ort/kommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvéndes

Ta  2a 3e e
Bil som forare o o o O
Bil sompassagerare 1 [ O O
Buss o o o O
Tag o o O O
Moped/MC o o o O
Cykel o O O O
Till fots o o o O
Flyg o o O O
Taxi (ej fardtjansty O O 0O 0O
Fardtjanst o o o O
Annat, ndmligen: O O 0O 0O

Hur dags kom du fram? (k)

Hur lang var denna forflyttning?
) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej O Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn



Forflyttning 6

(startar dar forflyttning 5 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt drende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/ldmna barn

Inkdp av livsmedel

Annat inkép

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besoka post/bank/myndighet

[, , Motion/friluftsliv

[1,, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[]12 Noje (t ex bio, dans, restaurang)
[, 5 Besoka slakt och vénner

[, Annat, namligen:

EwN =

0w ~ o

I A

©

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
[0 Annan plats, ndmligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

... i ort/lkommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
2a 3 de

QO

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

Oooooooooods
Oooooooooood
Oooooooooood
Oooooooooood

Hur dags kom du fram? (k) ___ &

Hur lang var denna forflyttning?

’ km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

0 Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn

ad

Forflyttning 7

(startar dar forflyttning 6 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
5 Besoka post/bank/myndighet

[, , Motion/friluftsliv

[, Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[1;, Noje (t ex bio, dans, restaurang)
(1,5 Besoka slakt och vanner

[, Annat, namligen:

MW N =

0w o

OOdd00000

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
0 Annan plats, namligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

... i ort/lkommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
2a  3e e

=

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

Oooooooooood
Oooooooooood
Oooooooooood
Oooooooooood

Hur dags kom du fram? I) ___ &

Hur lang var denna forflyttning?

) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

[J Nej

nasta kolumn

O Ja, fortsatt upptill i 1‘

Forflyttning 8

(startar dar forflyttning 7 slutade)

Hur dags startade du? (kl): .

Vilket var ditt drende?

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Resa/drende i tjdansten

Till skola/utbildning

Hamta/ldamna barn

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
5 Besoka post/bank/myndighet

[, , Motion/friluftsliv

(], Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[];, Noje (t ex bio, dans, restaurang)
(1,5 Besoka slakt och vénner

[, Annat, namligen:

EwN =

o N o

) o

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, ndmligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

... i ort/kommun:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes

1:a 2:a 3e 4de
Bil som férare o o o O
Bil som passagerare [1 [ 0O O
Buss o o o O
Tag o o o O
Moped/MC o o o O
Cykel o o o O
Till fots o o o O
Flyg o o o O
Taxi (ej fardgiansty 0O O O 0O
Fardtjanst o o o O
Annat, namligen: O 0O 0O O
Hur dags kom du fram? () __ &

Hur lang var denna forflyttning?
) km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

[J Nej [ Ja, fortsatt pa ett blankt papper
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