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Forord

Hosten 2007 genomfordes en resvanundersokning i Skane. Under hésten 2013 var det
dags for en uppfdljning. 2013 ars undersotkning har genomforts i samverkan mellan flera
aktorer i Skane samt flertalet skanska kommuner. Med Malmé stad som samordnare har
utredningen drivits av en arbetsgrupp bestaende av Trafikverket, Lansstyrelsen i Skane,
Region Skane, Malmo stad, Lunds kommun och Helsingborgs stad. Féljande kommuner
har bidragit till finansieringen genom tillkop av utskick i den egna kommunen:

Burlévs kommun, Bastads kommun, Eslévs kommun, Helsingborgs stad, Hoéganas
kommun, Kavlinge kommun, Landskrona stad, Lomma kommun, Lunds kommun, Malmo
stad, Sjébo kommun, Staffanstorps kommun, Svedala kommun, Tomelilla kommun,
Trelleborgs kommun, Vellinge kommun, Ystads kommun, Ostra Géinge kommun.

Sweco har haft uppdraget att genomféra undersokningen och sammanstalla resultaten i
denna rapport. Uppdragsledare pa Sweco har varit Martin Ullberg. Utredare med
huvudansvar fér databas och analys har varit Charlotte Wahl och granskare av uppdraget
har varit Helena Svensson, bada pa Sweco. Malmo stad har varit bestéallare med Frida
Beijer som kontaktperson.

Forutom denna rapport sa finns databaser tillgangliga med all data fran
resvaneundersokningen. Dessutom finns en teknisk rapport om hur undersékningen har
genomfoérts och vilka parametrar som finns i databasen.

Malmo juni 2014

SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE 2013,



»
SWECO ﬁ

SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE 2013,



»
SWECO ﬁ

Sammanfattning

Syfte med studien

Resvaneundersokningen 2013 har som syfte att kartldgga hur man reser i Skane och
vilka mojligheter befolkningen har att anvanda olika fardmedel. Den senaste
resvaneundersokningen genomférdes 2007 och uppfdljning behdver goras kontinuerligt
for att se om och i sa fall vilka férandringar som skett med skaningarnas resor under de
ar som gatt. Férutom denna évergripande rapport om resorna i Skane har kortfattade
rapporter for tillbetalande kommuner tagits fram.

En databas har sammanstallts fran vilken mer detaljerad data kan tas fram, t ex specifika
gruppers resande eller resandet inom vissa omraden.

Metoden som anvants

Undersokningen genomférdes som en postenkat, men det fanns aven majlighet att lamna
svar via webben. Urvalet bestod av boende i Skane i aldern 15-84 ar. Insamlingen av
data pagick under en femveckorsperiod i oktober och november 2013. Undersdkningen
inneholl tva delar, en resdagbok dar alla genomférda forflyttningar under en specifik
matdag skulle beskrivas samt en enkatdel med fragor om bakgrund och tillgang till olika
fardmedel. Det totala urvalet utgjordes av 70 000 personer indelade i olika stratum.
Urvalsmetoden inom varje stratum var ett obundet slumpmassigt urval (OSU). Totalt
gjordes tre utskick, ett huvudutskick och tva paminnelser, varav det forsta bestod av ett
vykort och det andra av en fullstandig enkat/resdagbok. Svarsfrekvensen blev 37 %.

Majoriteten har korkort och tillgang till bil

Drygt 80 % har korkort for bil och majoriteten kan anvanda bil nar de behéver det. Endast
ett fatal bor i hushall dar det inte finns nagot korkort alls. Kérkortsinnehavet ar nagot
storre bland man an bland kvinnor. Av naturliga skal sa ar andelen som har korkort lagt i
den yngsta aldersgruppen. Hogst korkortsinnehav finns i aldersgrupper 40-64 ar, foljt av
den &ldsta aldergruppen (65-84 ar).

Majoriteten har tillgang till &tminstone en bil i hushallet och endast 16 % har inte tillgang
till nagon bil i hushallet. Det ar betydligt vanligare att hushallet har tva bilar bland de som
bor i mindre tatorter och pa landsbygd an bland de som bor i storre tatorter. Att inte ha
nagon bil i hushallet ar vanligast bland boende i storre tatorter. Det ar en stérre andel
man an kvinnor som svarar att de alltid kan anvanda bil nar de behdver.

Majoriten har tillgang till cykel, farre har tillgang till kollektivtrafikkort

Maijoriteten har alltid tillgang till en cykel. Det ar inte nagra storre skillnader mellan man
och kvinnors tillgang till cykel. Daremot finns det skillnader mellan olika aldersgrupper,
dar framforallt personer i aldrarna 19-25 och 65-84 ar i mindre utstrackning har tillgang till
cykel.

Halften av alla skaningar har alltid tillgang till kort som kan anvandas foér resor med
kollektivtrafiken eller fardtjanst. Det ar betydligt fler &n i férra matningen. Ungefar en
femtedel har aldrig tillgang till nagot kort. Kvinnor uppger i stérre utstrackning an man att
de alltid har tillgang till ett kort, medan fler man an kvinnor aldrig har tillgang till ett sddant
kort. Storst andel som alltid har tillgang till ett kort finns i den yngsta aldersgruppen och
lagst andel finns i aldersgruppen 40-64 ar. Andelen som alltid har tillgang till ett kort ar
hogst bland boende i stdrre tatorter och lagst bland boende pé landsbygd. Ungefar 15 %
bland bade man och kvinnor anvander oftast Jojo Period 30 dagar for sin resa i
kollektivtrafiken.
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Gratis parkering vid arbetsplats ar ganska vanligt

Bland de som forvarvsarbetar eller studerar, sa har éver hélften tillgang till fri parkering
vid sin arbets- eller studieplats. Ungefar en fjardedel har tillgang till parkering mot avgift.
Man har i stérre utstréackning tillgang till fri parkering och kvinnor har i stdrre utstrackning
tillgang till parkering med avgift. Andra férmaner via arbetsgivare ar inte speciellt vanliga.

Det ar framst aldre som inte gor nagon resa

Totalt sett ar det en fjardedel av skaningarna som inte gér nagon forflyttning under den
aktuella matdagen. Denna andel ar nagot stérre an den var vid den tidigare matningen da
en femtedel inte gjorde nagon forflyttning. Anledningen till att ingen forflyttning gors ar
framst att man inte har nagra speciella arenden, vilket drygt halften av de som inte reste
svarade. Det &r lika stora andelar bland man och kvinnor som inte gér nagon forflyttning.
Bland de som ar 65 ar och aldre finns den storsta andelen som inte gér nagon forflyttning
och bland de i aldern 26-39 ar finns den minsta andelen.

| genomsnitt gérs en och en halv tur och retur-resa per dag

Antal resor per dag och person ar 2,3 resor (inkluderat de som inte gér nagon resa under
sin matdag). Bland de som har rest sa ar genomsnittligt antal resor 3,1. Flest resor gors
under vardagarna och farre under I6rdag och séndag. Kvinnor gor fler resor an man. Flest
resor gor personer i aldersgruppen 26-39 ar. Antalet resor 2013 &r nagot lagre an antalet
resor i férra matningen under alla dagar. Flest resor gors bland boende i storre tatorter,
medan de i mindre tatorter och pa landsbygd gor farre resor. De som forvarvsarbetar gor
flest resor foljt av de som studerar. Minst antal resor gér pensionarerna.

Under en dag reser varje skaning 60 km

Den totala reslangden per person och dag ar ca 60 km. Reslangderna mellan de bada
matningarna ar lika. Mannen reser nagot langre an kvinnorna och de i aldern 40-64 ar
reser langst medan de yngsta reser kortast. Férvarvsarbetande ar de som reser langst
och foraldralediga de som reser kortast. Betraffande utbildning syns att ju hogre
utbildning en person har desto langre resor gor personen per dag. Reslangden per dag ar
langst bland boende pa landsbygden, 81 km, och kortast bland boende i storre tatorter,
48 km.

Reslangden per resa ar 19 km. Resultatet ar ungefar likvardigt med férra matningen.

Bilen ar fortfarande det vanligaste transportmedlet

Majoriteten av resorna gérs med bil. Nast vanligast ar cykeln. Lika vanligt som cykeln ar
att resa med kollektivtrafik nar andelarna for buss och tag slas samman.
Fardmedelsférdelningen ser likandan ut i denna méatning som i férra. Resor med bil utgor
en storre andel av mannens resor an av kvinnornas. Bilen ar vanligast i samtliga
aldersgrupper utom den yngsta (15-18 ar).

Bilresor ar mycket vanligare bland boende pa landsbygd och i mindre tatorter an i storre
tatorter. Bland boende i stdrre tatorter gors en fjdrdedel av alla resor med cykel. Det ar
nagot fler an vad som gors med kollektivtrafik (dvs med buss och tag).

Bilen ar vanligast for samtliga arendetyper férutom for resor till skola/utbildning dar bade
buss och cykel ar betydligt vanligare an bilen. Férutom for resor till utbilning/studier
anvands bilen minst for resor till motion och fritidsaktiviteter. Som mest anvands bilen till
tjansteresor samt till hamtning och ldmning av barn. Flest cykelresor goérs vid arendena
studier, motion och férening samt for resor till arbete.

Resor till arbete och ink6p ar de vanligaste
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Storst andel av resorna utgdr hemresorna och déarefter arbetsresorna (17 %) och
inkdpsresorna (11 %) foljt av resor for att besdka slakt och vanner samt resor for att
motionera eller delta i féreningsaktivitet. Det ar i princip inga férandringar sedan férra
matningen. Pa lérdagar och sdndagar ar det framst inkdpsresor och resor for att besdka
slakt och vanner som gors. Resor till slakt och vanner samt resor for att hAmta och lamna
barn utgdr en nagot storre andel av kvinnornas resor jamfért med mannens. | gengald gor
mannen fler tjanstresor och fler resor till arbetet. Resor som gors i tjansten ar betydligt
langre an dvriga.

Flest reser pa morgon och eftermiddag

Under vardagarna gors flest resor pa morgonen mellan klockan sex och nio samt pa
eftermiddagen mellan tre och sex. Resorna gors mer utspritt i tid pa I6rdagar och
sdndagar.

Flertalet resor gors inom kommunen eller mellan de storsta kommunerna

Flertalet resor gérs inom respektive kommun. Den storsta resrelationen mellan
kommuner ar den mellan Malmoé och Lund i bada riktningar. Stora resrelationer finns
ocksa mellan Malmé och Helsingborg i bada riktningar samt mellan Lund och Helsingborg
i bada riktningar. Férutom i dessa relationer sa gérs manga resor till och fran
kranskommunerna till de storre staderna.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Skane utvecklas, bland annat genom en 6kning av invanare och genom utbyggnad av
infrastruktur och kollektivtrafik, vilket har betydelse for hur invanarna i Skane reser och
forflyttar sig i sin vardag. Arbete har pagatt med att forsoka fa fler att resa hallbart och
minska bilkdrningen.

Det ar darfor viktigt att fa en bild av hur skaningarnas resor ser ut just nu. Den senaste
resvaneundersokningen genomférdes 2007 och uppféljning behdver géras kontinuerligt
for att se om och i sa fall vilka férandringar som skett under de ar som gatt.

1.2 Medverkande aktorer och kommuner

Med Malmo stad som samordnare genomférs denna resvaneundersokning i samarbete
med olika aktorer i Skane samt flertalet skdnska kommuner. Undersdkningen har drivits
av en arbetsgrupp bestaende av Trafikverket, Lansstyrelsen i Skane, Region Skane,
Malmé stad, Lunds kommun och Helsingborgs stad.

Foljande kommuner har gjort tillkdp av utskick i den egna kommunen; Burlévs kommun,
Bastads kommun, Eslévs kommun, Helsingborgs stad, H6ganas kommun, Kavlinge
kommun, Landskrona stad, Lomma kommun, Lunds kommun, Malmé stad, Sjébo
kommun, Staffanstorps kommun, Svedala kommun, Tomelilla kommun, Trelleborgs
kommun, Vellinge kommun, Ystads kommun och Ostra Géinge kommun.

1.3 Syfte

Resvaneundersokning 2013 har som syfte att kartldagga hur man reser i Skane och vilka
mojligheter befolkningen har att anvanda olika fardmedel. Undersékningen innehaller tva
delar, en resdagbok dar alla genomférda resor under en specifik matdag kartlaggs samt
en enkatdel som beskriver bakgrundsvariabler fér de som ingar i studien och deras
tillgang till olika fardmedel.

Bade en Overgripande rapport om resorna i Skane samt kortfattade rapporter for
respektive medverkande kommun tas fram ur omfattande resvanedatabaser innehallande
all insamlad data. | databaserna kan mer detaljerad data tas fram, sa som t ex data kring
specifika grupper eller omraden.

1.4 Rapportens uppligg

Efter det inledande kapitlet foljer en beskrivning av metod och genomférande av
datainsamlingen, bl a urval, utskicksprocedur, svarsfrekvens och bortfall samt
bearbetning och analys av data.

Darefter redovisas resultatet, férst med en beskrivning av bakgrundsfaktorer fér de som
ingar i studien sa som alder, kon, bostadsort, hushallssammansattning mm i kapitel 3.
Darefter foljer en beskrivning av fardmedelstillgang sa som koérkorts-, bil- och
cykelinnehav samt innehav av kort till kollektivtrafiken samt for férvarvsarbetande tillgang

1(49)
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till parkeringsplats mm vid arbetet i kapitel 4. | femte kapitlet redovisas resultatet fran
resdagboken (dvs de faktiskt genomférda resorna) i form av antal resor, reslangd, resor
med olika fardmedel och resor med olika drenden. Avslutningsvis visas évergripande
resrelationer mellan olika kommuner.

Bilagt till rapporten finns matriser 6éver resandet mellan olika kommuner i Skane totalt och
uppdelat pa bilresor samt resor med kollektivtrafik. Dessutom finns enkaten och
resdagboken redovisad.

| rapporten redovisas ett sammanslaget resultat for hela Skane. Resultat fér resor
redovisas for resor med start och/eller mal i Skane. Kortfattade rapporter fér respektive
medverkande kommun tillhandahalls i en separat rapport.
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2 Metod

Undersokningen genomférdes som en postenkat dar det aven fanns majlighet att Iamna
svar via webben. Urvalet bestod av boende i Skane. Insamlingen av data pagick under
en femveckorsperiod i oktober och november 2013.

2.1 Enkatens uppbyggnad

Undersokningen omfattade en enkatdel och en resdagboksdel. | enkatdelen ombads
respondenten besvara fragor om sig sjalv och om tillgang till olika fardmedel, tillgang till
korkort och avstand till arbete m.m. | resdagboken ombads respondenten fylla i hur
denne forflyttat sig under en utvald dag. Med en ”f('jrflyttning”1 avses en resa som har ett
arende. Enkaten redovisas i Bilaga 1.

2.2 Urval och geografisk indelning
Liksom 2007 omfattade undersékningen personer boende i Skane i aldern 15-84 ar.
Det totala urvalet utgjordes av 70 000 personer.

Huvudprincipen for stratifiering ar att samtliga tatorter med fler &n 4000 invanare utgor
eget stratum. Flera tatorter i en kommun kan saledes utgéra egna stratum. Utdver
tatorterna bildas stratum av "6vriga delar” i respektive kommun. Stratumindelning framgar
av Bilaga 2. | vissa kommuner ar huvudtatorten mindre an 4000 invanare (Svaldv,
Orkelljunga och Ostra Géinge), men da har huvudtatorten anda fatt utgéra ett eget
stratum. Huvudprincipen for allokering inom kommun ar proportionell allokering. Om
proportionell allokering inte bedéms lamplig s& har vissa strata fatt en 6kad urvalsstorlek
och andra en minskad. Man kan jamféra den procentuella férdelningen i populationen
med den i urvalet. Principen for att 6ka eller minska urvalsstorlekarna i respektive stratum
ar att se till att varje stratum kan sarredovisas efter forvantat bortfall. Urvalsmetoden inom
varje stratum ar obundet slumpmassigt urval (OSU).

Urvalet av respondenter och uttaget av adresser gjordes nara inpa utskicksdatum for att
sakerstalla att s& manga adresser som majligt var aktuella.

2.3 Utskick

Totalt gjordes tre utskick, ett huvudutskick och tva paminnelser varav en bestod av ett
vykort och den andra av en fullstdndig enkat/resdagbok. | det fullstdndiga utskicket ingick
férutom enkaten och resdagboken aven missiv och portofritt svarskuvert.

| fyra kommuner (Helsingborg, Landskrona, Malmé och Staffanstorp) foregicks
huvudutskicket av utskick av aviseringsvykort. Vykortet skickades ut nagra dagar innan
det forsta enkatutskicket. Syftet var att informera om den kommande undersdkningen.

Undersdkningen omfattade foljande matveckor:
Huvudutskick: mandagen den 7 oktober — séndagen 20 oktober

Paminnelse enkat/resdagbok: mandagen den 4 november — séndagen 10 november

' | rapporten anvénds "forflyttning” och “resa” synonymt.

3 (49)
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Utskicken gjordes i flera omgangar och var planerade sa att adressaten fick sitt utskick
nagon dag fore sin tilldelade matdag.

Varje individ ombads fylla i resdagboken fér en specifik dag (samma veckodag i
huvudutskick och pdminnelserna). Utskicket foérdelades slumpmassigt jamnt 6ver
veckodagarna.

2.4 Svarsfrekvens

Huvudutskicket foljdes av dels en vykortspaminnelse och dels en fullstandig paminnelse
(enkat, missiv och svarskuvert). Eftersom undersdkningsperioden var mycket kort
intraffade det i manga fall att svar inte hann registreras innan nasta utskick gjordes. Det
innebar att det inte finns nagon uppgift pa hur manga svar de enskilda utskicken

genererade.

Efter den 1 december 2013 registrerades inga fler inkomna enkéater. Det totala antalet
enkater som hade registrerats vid detta datum var 25 733 vilket motsvarar 37 % av
urvalet. 1894 enkater kom i retur pga att adressaten varit okand, avflyttad eller avliden
eller pga att adressaten avbojde deltagande®. Svarsfrekvenserna for respektive Skansk

kommun framgar av Figur 2.1.
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Figur 2.1Svarsfrekvens for respektive kommun samt totalt.

2.5 Bearbetning och analys

Det insamlade materialet fran resvaneunderstkningen ar sammanstallt i tva databaser.
En som omfattar samtliga svarande oberoende om de rest eller inte under sin matdag
(individfil) och en som omfattar samtliga resor som respondenterna gjort (resfil).
Databaserna finns i tva versioner. | den mest detaljerade versionen ar samtliga uppgivna
platser och bostadsadresser koordinatsatta. Av integritetsskal distribueras denna enbart

2 Notera att svarsfrekvenserna 2007 redovisats som "nettosvarsfrekvenser” dar svarsfrekvenserna berdknats
efter att returnerade enkater eller avbdjt deltagande dragits bort fran urvalet.
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till ett fatal individer inom bestallargruppen. Den andra versionen har platsbestdmning pa
SAMS-niva och det ar saledes omdjligt att harleda enskilda inidivder.

En mer detaljerad redogorelse for hur data bearbetats for iordningsstallande av
databaserna ges i en separat rapport (Resvaneundersokning i Skane 2013 —
Metodrapport). Nedan foljer en kortfattad beskrivning av de huvudsakliga dragen.

Vanliga felkallor i en resvaneundersdkning ar att respondenten glémt resor (t.ex. korta
forflyttningar till fots), att vederbdrande struntat i vissa resor eller bedémt att de inte ar
viktiga (Vagverket, 2005). Ytterligare fel kan bero pa att respondenten har svart att géra
rimliga beddomningar av resornas ingaende delar. Till exempel har studier visat att det kan
uppsta skillnader mellan uppskattad och verklig restid (Stangeby, 2000). Motsvarande fel
kan uppsta i denna undersokning dar respondenterna uppmanas skatta langden pa sin
resa.

Enkaterna kodades via optisk inlasning, dvs scanning. De adresser och platser
respondenterna uppgivit koordinatsattes via en adressdatabas som tillhandahallits av
Region Skane. | manga fall krdvdes manuell bearbetning av indata innan
koordinatsattning kunde goras. Det gallde t ex dar respondenten uppgivit "soptippen” som
destination. Da fick adressen for den lokala soptippen s6kas upp varefter platsen
koordinatsattes.

| Resvaneundersokning 2013 anvands SAMS-indelning istallet for NYKO som anvandes
2007. SAMS-indelning anvands for transportmodeller och ar nationellt och lattare att fa
tillgang till. NYKO &ags och uppdateras av varje kommun vilket gor att tillgangen ar lite mer
osaker.

Kontroller och korrigeringar av orimliga svar har skett I6pande. Se separat dokumentation
for hur korrigeringar gjorts och vilka villkor och kriterier som stallts upp.

Till exempel uppmanades respondenterna att ange langden for varje resa i kilometer,
men ett antal har i stallet svarat i meter eller tiotals meter. | dessa fall har reslangdens
rimlighet kontrollerats i foérhallande till de omraden resan gatt mellan, och korrigerats
darefter. Andra korrigeringar galler t ex orimliga kombinationer av avstand och fardmedel.
| dessa fall har manuella bedémningar gjorts om den ena variabeln skulle korrigeras for
att harmoniera med den andra. Ytterligare korrigeringar har gjorts i de fall det funnits ett
Oppet svarsalternativ ("Annat”) i anslutning till fragor och dar det skrivna svaret med
enkelhet kunnat kodas till ett av de fasta alternativen.

| de fall respondenten uppgett att forflyttningen bade startat och slutat i bostaden har
delning av forflyttningen gjorts. Om forflyttningen t ex gjorts mellan bostad och bostad
med arende "inkdp” har forflyttningen delats i tva; en fran bostaden till affaren och en fran
affaren till bostaden.

| de fall da respondenten uppgett "byte av fardmedel” som arende eller det tydligt
framgatt att respondenten angett resor pa reseelementniva har de redovisade
forflyttningarna slagits ihop.

| de fall da respondentens sista forflyttning slutat i t ex livsmedelsbutiken, vilket sannolikt
ar en orimlig slutdestination, har reskedjan kompletterats med en resa till bostaden.
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2.5.1 Bortfall och viktning av materialet

Vid den har typen av undersokningar ar det vanligt att vissa grupper faller bort. Detta kan
bero pa faktorer som problem med spraket, ointresse, ovilja att svara pa undersdkningar
mm. | denna undersékning har det inte gjorts nagon sarskild bortfallsundersokning for att
ta reda pa vilken anledning de som inte svarat pa enkaten haft. Den framsta anledningen
ar att bortfallet i sjalva bortfallsundersékningen ar stort varpa resultatet kan vara
svartolkat. Dock har anledningar till icke-deltagande som registrerats i samband med att
utskicken kommit i retur eller adressaten aktivt avbdjt deltagande sammanstallts. Den
storsta orsaken till icke deltagande har i den har undersdkningen varit att adressaten varit
avflyttad eller inte finns p& adressen och vagran att svara.

Urvalsdesignen ar stratifierat obundet slumpmassigt urval (OSU) omfattande 70 000
personer. Om inget bortfall hade intraffat hade upprakningsvikten kopplad till varje individ
k varit d,=Ny/ny, dar Ny, betecknar populationsstorleken inom varje stratum och n;, ar
urvalsstorleken inom varje stratum. Exempelvis ar populationsstorleken i stratum 1
(tatorten Bjuv) 5 416 och urvalsstorleken 222 personer. Detta skulle ge upprakningsvikten
d=5 416/222=24,4. Summan av upprakningsvikterna for alla 70 000 utvalda personer
motsvarar populationsstorleken som uppgar till 1 013 926 personer. Eftersom denna
upprakningsvikt ges av designen av urvalet brukar den ibland kallas fér designvikt.

Dock har ett bortfall intraffat och 24 497 personer har besvarat enkaten. Summan av
upprakningsvikten (det vill sidga designvikten) for dessa personer ar dock betydligt mindre
an populationsstorleken. Eftersom svaren fran dessa personer ska representera hela
Skane (populationen) behdver designvikten justeras sa att upprakningen gors till hela
populationen. Det finns olika metoder att genomféra en sadan justering. En viktig aspekt
att beakta vid justeringen ar bortfallets struktur. Om olika kategorier av personer har
svarat i olika utstrackning finns det risk att bortfallet kan ha en snedvridande effekt om
detta inte beaktas. | en separat metodrapport visas en bortfallsanalys och dar beskrivs
aven viktnings- och skattningsforfarandet mer i detalj. De variabler som fanns till
forfogande for en bortfallsanalys var:

e Kkon

e alder (aldersklasser)

e civilstand (gift, ogift, anka/ankling)

o fddelseland (Svenskfodd, utlandsfédd)

Bortfallsanalysen visar att det finns en snedvridning i hur bortfallet &r sammansatt.
Generellt kan foljande ségas:

e kvinnor har svarat i storre utstrackning an man

e Aaldre personer i stdrre utstrackning &n yngre

e gifta och anklingar i stdrre utstrdckning an ogifta

e svenskftdda i storre utstrackning an utlandsfédda

Eftersom kvinnor har svarat i storre utstrackning an man bestar svarsmangden som
omfattar 24 497 personer3 av relativt sett for manga kvinnor. Cirka 54 procent av de

® Notera att denna siffra skiljer sig fran 25 733 som redovisades for berikning av svarsfrekvenser. Svar fran
1 236 personer har raderats ur databasen pga anledningar som att enkaterna varit orimligt ifyllda eller att det
inte gatt att avgéra om respondenten gjort forflyttning eller ej under sin tilldelade méatdag.
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svarande ar kvinnor medan i urvalet &r cirka 50 procent kvinnor. Om ingenting skulle
goras at denna snedvridning skulle kvinnorna fa en for stor tyngd i resultaten.
Motsvarande resonemang kan féras for de dvriga variablerna i bortfallsanalysen. Den
metod som anvands for att justera designvikten for att ta hansyn till bortfallet kallas for
kalibrering av vikter. | metodrapporten beskrivs i detalj hur detta gar till. | detta
sammanhang kan ndmnas att justering for bortfallet gérs med avseende péa féljande
variabler som ingar i bortfallsanalysen:

e kon

e aldersklasser
e civilstand

o fddelseland

Dessutom ingdr stratumindelningen, det vill sdga den geografiska dimensionen, i
kalibreringen. Via justeringen av designvikten erhalls nya (kalibrerade) vikter som raknar
upp till populationen fér svarandemangden. Detta betyder att summan av vikterna foér de
24 497 svarande uppgar till 1 013 926 i aldrarna 15-84 ar, det vill sdga populationens
storlek. Enkelt uttryckt kan man saga att de kalibrerade vikterna fungerar sa att de
svarande vags pa ett sadant satt att den fordelning som finns i populationen uppnas.
Exempelvis vags de svarande sa att 50 procent utgors av kvinnor och 50 procent av man,
eftersom det ar fordelningen i Skane, till skillnad fran det ovigda materialet som bestar till
54 procent av kvinnor och 46 procent av man. Pa motsvarande satt vags materialet
simultant fér variablerna alderklasser, civilstdnd, fodelseland och geografi (stratum).
Notera att samma vikt anvands bade for individdata och resedata. Se metodrapporten for
en mer detaljerad beskrivning.

Forutom en upprakningsvikt till populationsniva (variabelnamn ”individvikt”) finns dven en
omskalad upprakningsvikt som raknar upp till médngden av de svarande (variabelnamn
“individvikt_svarandemangd”). Summan av "individvikt_svarandemangd” for de 24 497
svarande ar alltsad 24 497. Vid berakning av procentandelar eller medelvarden ger de
bada vikterna identiska resultat. Daremot om man vill skatta en total, till exempel totalt
antal personer som har korkort for bil (fraga A8) ska viktvariabeln for upprakning till
populationsniva ("individvikt’) anvandas.

2.5.2 Osakerhetskallor och konfidensintervall

| en undersdkning finns flera olika osdkerhetskallor. En vanlig indelning ar kallorna
matning, urval, bortfall, ramosakerhet och bearbetningsfel.

Matosakerhet ar att en uppgiftslamnare kan missforsta eller missuppfatta fragor och pa
sa satt svara felaktigt. Resdagboken ar en komplicerad enkat och trots instruktioner finns
det uppgiftsldamnare som uppenbarligen har missforstatt hur enkaten ska fyllas i. | de fall
dessa felaktigheter har upptackts har de rattats, se vidare i metodrapporten om
bearbetningar av databasen. Nagon separat studie av matosakerheten har inte
genomforts.

Ramosékerhet har att géra med hur val den urvalsram som anvands speglar
malpopulationen. Ramen baseras pa folkbokféringsregistret. Denna ram har mycket hog
kvalitet vilket gor att denna osakerhetskalla ar negligerbar.
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Bearbetningsfel ar fel som kan uppsta i bearbetningen av databasen. For att minimera
forekomsten av sadana fel kontrolleras alla vidtagna bearbetningssteg

Bortfallsosakerhet innebar att bortfallet kan verka snedvridande pa resultaten. For att
kompensera for bortfallet har vagningsférfaranden anvants.

Urvalsosakerhet ar den osakerhet som uppstar i och med att ett urval av personer
undersoks och inte hela populationen tillfragas. Denna osakerhetskalla kan kvantifieras
via sa kallade konfidensintervall. | rapporten redovisas ett visst antal konfidensintervall
tillsammans med sjalva skattningen (punktskattningen). Ett konfidensintervall ska tolkas
sa att intervallet med en viss grad av sakerhet tacker det sanna vardet i populationen (om
inga andra osakerhetskallor paverkar skattningen). Samtliga konfidensintervall baseras
pa 95 procents konfidens. Endast konfidensintervall for 2013 ars undersokning redovisas
i denna rapport, alltsd inga konfidensintervall fran 2007 ars undersokning.

Om tva grupper jamfors, till exempel man och kvinnor, kan konfidensintervallen anvandas
for att gora approximativa analyser om huruvida grupperna skiljer sig signifikant at. Dessa
analyser gors genom att studera huruvida konfidensintervallen éverlappar varandra.
Notera dock att denna metod, det vill saga att studera huruvida konfidensintervallen
Overlappar varandra, ar en approximativ metod i férhallande till formell
signifikansprovning. Den ar dock tillracklig for att kunna anvandas som en enkel och
snabb metod for att avgdra huruvida signifikanta skillnader forekommer.

2.5.3 Lasanvisning avseende konfidensintervall

Ett konfidensintervall ar ett slags osakerhetsintervall som ger en indikation om hur
sakert/osdkert ett skattat varde ar. Ett konfidensintervall kan anges med olika grad av
sakerhet men det vanligaste ar att anvanda 95 procents sakerhet. Det ar ocksa pa denna
niva konfidensintervall ar angivna i rapporten. Det &r viktigt att komma ihag att det finns
manga olika osdkerhetskallor som paverkar en skattning. Konfidensintervallet avser den
osakerhetskalla som hanfér sig till urvalet, det vill sdga i och med att ett urval dras
uppstar en osakerhet. For en diskussion kring olika osékerhetskallor hanvisas till
metodbilagan.

For att beskriva hur ett konfidensintervall ska tolkas ges tva exempel. Ett avseende
skattning av ett medelvarde och ett avseende skattning av en procentandel. Den
principiella tolkning ar dock densamma oavsett parameter som skattas.

Exempel 1: | rapporten redovisas medelvardet av antalet genomférda resor per person
och lérdag till 2,0. Felmarginalen redovisas till £0,1. Detta ger intervallet 1,9 till 2,1.
Tolkningen av detta intervall ar att med 95 procents sakerhet aterfinns det sanna
medelvardet i populationen fér antalet genomférda resor per person och dag i intervallet
1,9 till 2,1. Ett antagande ar dock att inga andra osakerhetskallor an urvalsosakerheten
paverkar resultatet.

Exempel 2: | rapporten redovisas att 57 procent av kvinnorna har "alltid” tillgang till kort
fore resor med kollektivtrafik. Felmarginalen redovisas till £1,1 procent. Detta ger
intervallet 55,9 till 58,1 procent. Tolkningen av detta intervall ar att med 95 procents
sakerhet ar det mellan 55,9 och 58,1 procent av alla kvinnor i populationen som alltid har
tillgang till kort for resor med kollektivtrafik.
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| vissa situationer ar felmarginalen stor (och foljaktligen blir konfidensintervallet brett).
Detta speglar en stdrre osdkerhet i skattningen. Detta kan intraffa om resultaten avser en
redovisningsgrupp. Ju farre personer i redovisningsgruppen desto osakrare resultat. |
vissa enstaka fall kan felmarginalen fér exempelvis procentandelar bli sa stor den nedre
gransen for konfidensintervallet ar mindre an 0 procent eller den 6vre gransen ar storre
an 100 procent. Detta ska inte tolkas bokstavligt eftersom en procentandel inte kan vara
mindre an 0 procent eller stdrre an 100 procent. Istéllet ska detta tolkas som att det &r en
mycket stor osakerhet i skattningen.

2.6 Lasanvisningar

Pa grund av avrundningar forekommer i vissa fall att summan av andelarna inte blir
100 %.

| enlighet med 2007 redovisas resultat fran resdagboken (dvs alla resultat som kommer
fran resdagboken) endast for de resor som har start och/eller mal i Skane.

Motsvarande indelning som 2007 pa "storre tatort” (Helsingborg, Lund, Malmd), "mindre
tatort” (tatorter med fler an 4000 invanare) och “landsbygd” har anvants.

De resultat som redovisas i rapporten bygger pa viktade varden. | anslutning till figurer
redovisas hur manga svarande/resor som resultaten bygger pa (n)4. Dessa varden ar
oviktade och redovisar det faktiska antalet svarande/resor. Se aven avsnitt 2.5.2 gallande
ldshanvisningar for konfidensintervall.

* Notera att "n” i kapitel 2.5.1 asyftar urvalsstorleken och att det i resultatrapporteringen asyftar storleken pa
svarandegruppen.
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3 Bakgrundsfaktorer

| denna del av rapporten redovisas bakgrundsdata om de som ingar i studien.
Genomgaende i resultatkapitlen redovisas resultat fran viktade data (bortsett fran kapitel
3.1 Kon och alder). Det antal svar (n) som redovisas i respektive figur i det delkapitlet ar
de faktiskt svarande i olika kategorier, dvs ej viktade siffror.

3.1 Kon och alder

Bland de som besvarat enkaten ar 54 % kvinnor och 46 % man. Det &r ungefar som vid
forra undersokningen 2007, dar andelen kvinnor var 55 % och andelen man 45 %. |
aldersgruppen 15-84 ar ar kdnsférdelningen mellan man och kvinnor i Skane jamn,
halften man och halften kvinnor.

Som framgar i Figur 3.1 &r de yngre aldersgrupperna underrepresenterade bland de som
besvarat undersékningen medan de aldre aldersgrupperna ar éverrepresenterade. Bland
skaningarna i aldrarna 15-84 ar ar 6 % mellan 15-18 ar, 11 % mellan 19-25 ar, 23 %
mellan 26-39 ar, 39 % mellan 40-64 ar och 21 % mellan 65-84 ar. Férdelningen pa
aldersgrupper ar ungefar den samma i denna matning och i den forra, men i denna
matning ar andelen 65-84 ar nagot storre (2 %) och andelen mellan 40-64 ar nagot
mindre (2 %). Férandringen stdmmer med utvecklingen i Skane mellan aren 2007 och
2013°,

45 1 42

40 3
35 -
30 -

25 4 23

Procent
N
i

20 A

15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

u Svarande 2013 Viktat pa populationen

Figur 3.1 Aldersférdelning mellan de som besvarat undersékningen 2013 jamfért med viktad aldersférdelning for
skaningarna.

| Figur 3.2 visas aldersfoérdelningen bland man respektive kvinnor. Fordelningen ser
ungefar likadan ut bland man och kvinnor, men andelen 65-84 ar ar nagot stérre bland
mannen och andelen kvinnor nagot storre i tva av de yngre alderskategorierna. Andelen
kvinnor ar storst i de storre tatorterna (53 %) och minst i de mindre tatorterna (49 %).

5 SCB Statistikdatabasen
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Figur 3.2 Aldersférdelning bland man respektive kvinnor (Nman = 11 246, Niyinnor = 13 251).

Aldersférdelningen skiljer nagot mellan boende i olika typer av orter, framfér allt mellan
boende i storre tatorter och boende i mindre tatorter eller pa landsbygd. Bland de som bor
i mindre tatorter och pa landsbygd ar en stoérre andel i aldern 40-64 ar och 65-84 ar
jamfort med bland de som bor i stérre tatorter. Dar ar det i stallet en stérre andel i
aldergrupperna 19-25 ar och 26-39 ar.

Resultatet fran de bada matningarna 2007 och 2013 skiljer inte mycket gallande
kénsfordelning och aldersférdelning och bor darfér inte ha nagon stérre inverkan pa
ovriga resultat fran undersoékningen.

3.2 Hushallssammansattning

Som
Figur 3.3 nedan visar sa bor den storsta delen av de som ingar i studien i ett hushall med

tva eller flera vuxna och inga barn. Hushall med bara en vuxen utgér en knapp fjardedel
av alla hushall.

Sammanboende
vuxna med barn

30 (£0,8)

En vuxen med barn 4 (£0,3)

Sammanboende 43 (£0,8)

vuxna utan barn

En vuxen utan barn 23 (£0,7)

10 20 30 40 50

Procent

Figur 3.3 Fordelning éver hushallstyper (n = 24 063).
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Hushallssammansattningen varierar beroende pa i vilken typ av ort personerna bor. T ex
ar det vanligare med hushall med bara en vuxen i storre tatorter. | alla typer av orter ar
det allra vanligast med hushall bestaende av tva eller flera vuxna och inga barn. Se Figur
3.4.

33 (£1,5)

Sammanboende 33 (£1,3)

vuxna med barn
26 (+1,3)

3 (£0,6)
3 (£0,5)

En vuxen med barn

46 (1,5)
42 (£1,3)
42 (£14)

Sammanboende
vuxna utan barn

18 (£1,2)

En vuxen utan barn 22 (x1,1)

28 (£1,2)

Procent

= Landsbygd Mindre tatort = Stérre tatort

Figur 3.4 Fordelning dver hushallstyper bland boende i olika ortstyper (Nstwrre tstort = 5 951, Nmindre tatort = 14 445,
Niandsbygd = 3 667).

Den vanligaste bostadstypen ar villa, vilket nastan halften av de som ingar i studien bor i.
En tiondel bor i radhus eller radhus/kedjehus, se Figur 3.5.

60 1

47 (£0,7)

50 -

42 (£0,7)

40

Procent
w
o

20 ~

1 (£0,1)

Flerfamiljshus Villa Radhus/kedjehus Annat

Figur 3.5 Fordelning 6ver bostadstyper (n = 24 334).

3.3 Utbildning och sysselsattning

Fordelningen pa utbildningsniva totalt sett ser ut pa foljande satt, 20 % har grundskole-
eller folkskoleutbildning, 31 % har gymnasie- eller realskoleutbildning, 15 % har
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eftergymnasial utbildning (ej hégskola/universitet) och 35 % har hdgskole- eller
universitetsutbildning.

Utbildningsnivan bland man respektive kvinnor visas i Figur 3.6. Det ar fler kvinnor an
man som har den hogsta utbildningsnivan.
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grundskola/folkskola gymnasium/realskola eftergymnasial utbildning utbildning pa hdgskola/
annan an hogskola/universitet universitet

m Kvinnor = Man

Figur 3.6 Uthildningsniva bland méan respektive kvinnor (Nman = 11 108, Nkyinnor = 13 095).

Jamfort med resultatet vid férra matningen sa finns det nagra sma skillnader. Bade for
man och kvinnor sa ar det en nagot storre andel i den senare matningen som har
hdégskole- eller universitetsutbildning.

Det ar stora skillnader i utbildningsniva mellan de som bor i stdrre tatorter och évriga.

T ex sa har 45 % av dem som bor i storre tatorter hogskole- eller universitetsutbildning
jdmfort med ca 30 % bland de som bor i mindre tatorter eller pa landsbygd. Jamfért med
forra matningen har andelen hégskole- eller universitetsutbildade 6kat i alla tre typer av
orter.

Nar det galler sysselsattningen sa férvarvsarbetar drygt halften av alla (55 %). Den nast
storsta gruppen ar pensionarer, vilken utgdr 23 %. Resterande ar studerande (14 %),
arbetssdkande (5 %), foraldralediga (2 %) samt sjukskrivna (2 %). Knappt 1 % har angett
nagot annat. Som Figur 3.7 visar finns det nagra mindre skillnader mellan mans och
kvinnors sysselsattning. En nagot stérre andel man férvarvsarbetar och ar pensionarer,
medan en nagot storre andel kvinnor studerar eller ar féraldralediga.
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Figur 3.7 Sysselsattning bland méan respektive kvinnor (Nman = 11 109, Nyyinner = 13 071).

Andelen foérvarvsarbetande skiljer inte mycket mellan de olika ortstyperna, se Figur 3.8.
Den storsta skillnaden finns i andelen studerande, vilken ar storre (17 %) i de storre
tatorterna an i de mindre eller pa landsbygden (11 %). Andelen pensionarer ar storre i de
mindre tatorterna och pa landsbygden an i de stérre tatorterna.

Jamfort med foérra matningen sa finns nagra mindre skillnader. T ex ar det nagot farre
som forvarvsarbetar bland boende i samtliga ortstyper och nagot fler som studerar och ar
arbetssdkande bland de boende i de storre tatorterna.
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Figur 3.8 Sysselsattning bland boende i olika ortstyper (Nsirre tatort = 1 830, Nmindre tatort = 5 376, Niandsbyga = 1 307).
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3.4 Inkomst

| figuren nedan redovisas fordelningen i olika inkomstklasser utifran hushallets
sammanlagda inkomst fore skatt. Jamfért med férra matningen sa ar det en betydligt
storre del av hushallen som i senaste studien hamnar i den hégsta inkomstklassen, dvs

mer &n 800 000 kr om aret.
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Figur 3.9 Fordelning i inkomstklasser, hushallets totala arsinkomst fore skatt, for matningen 2013 och
matningen 2007 (N 2013 = 22 814).

Liksom i férra matningen finns det skillnader i inkomst mellan boende i olika ortstyper,
framférallt i de storre tatorterna finns en hégre andel med lagre sammanlagd inkomst, se
Figur 3.10. Liksom 2007 kan det delvis forklaras av att andelen hushall med en vuxen ar

hdgre i de storre tatorterna, se Figur 3.4.
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Figur 3.10 Fordelning i inkomstklasser, hushallets totala arsinkomst fore skatt, for olika ortstyper (Nsisre titort =
5 918, Nmingre tatort = 9 703, Niandsbygd = 193)-
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4 Beskrivning av gruppen — fardmedelstillgang

| denna del av rapporten redovisas fardmedelstillgang samt arbetsplatsens och
studieplatsens formaner gallande fardmedel. Resultatet grundar sig pa delen om tillgang
till fardmedel i enkaten.

4.1 Korkortsinnehav, bilinnehav och biltiligang

Totalt har 83 % korkort for bil och saledes har 17 % inte kdrkort. Andel som bor i hushall
dar det inte finns nagot korkort alls ar mindre, 6 %. Den stdrsta andelen, 55 %, bor i
hushall dar det finns tva korkort. 30 % bor i hushall dar det finns ett korkort och 9 % i
hushall dar det finns tre eller fler personer med korkort.

Kérkortsinnehavet ar 86 % bland man och 79 % bland kvinnor. Kérkortsinnehavet i de
olika aldergrupperna varierar. Av naturliga skl sa ar andelen som har korkort lagt i den
yngsta aldersgruppen. Hogst kérkortsinnehav finns i aldersgrupper 40-64 ar, foljt av den
aldsta aldergruppen, dvs de som ar 65-84 ar. | Figur 4.1 framgar korkortsinnehavet
uppdelat pa koén och alder jamfért med motsvarande resultat fran forra matningen.
Noterbart ar att korkortsinnehavet okat for kvinnor i den aldsta aldersgruppen.
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Figur 4.1 Korkortsinnehav 2007 och 2003 i olika aldersgrupper, uppdelat pa kon (n 2013 = 24 404).

Korkortsinnehavet skilier mellan boende i olika ortstyper. Det ar storst bland boende pa
landsbygd (88 %) och minst bland boende i storre tatort (78 %). Kérkortsinnhavet ar
storst bland de som ar forvarvsarbetande (92 %) och bland pensionarer (88 %) och minst
bland studerande (42 %) och arbetssdkande (71 %). Kérkortsinnehavet ar stérre ju hdgre
utbildningsniva som studeras.

Antalet korkort i hushallet ar ungefar det samma bland méan och kvinnor, men skiljer en
del mellan olika aldersgrupper. Det vanligaste ar att man bor i ett hushall dar det finns tva
korkort, forutom i aldersgruppen 19-25 ar dar det ar lika vanligt att man bor i ett hushall
med ett korkort. Storst andel som bor i hushall utan nagot korkort aterfinns i den
aldersgruppen ocksa, dvs bland de mellan 19-25 ar.
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48 %, har tillgang till en bil i hushallet. 29 % har tillgang till tva bilar i hushallet, 8 % har
tillgang till tre eller fler bilar och 16 % har inte tillgang till nagon bil i hushallet.

Bilinnehavet varierar i de olika aldersgrupperna, se Figur 4.2. Den aldersgrupp dar minst
andel har tillgang till bil ar de mellan 19-25 ar, foljt av gruppen 26-39 ar.
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Figur 4.2 Bilinnehav i hushallet i olika aldersgrupper (Nis.1ga = 881, Nigos & = 1 312, Nos30ar = 3 542, Nao.eaar =
10 246, Nes-84 = 8 315)

Det ar betydligt vanligare att hushallet har tva bilar bland de som bor i mindre tatorter
(31 %) och pa landsbygd (44 %) an bland de som bor i stérre tatorter (15 %). Att inte ha
nagon bil i hushallet ar vanligare bland boende i storre tatorter, 29 %, jamfért med 11 %
bland boende i mindre tatorter och 3 % bland boende pa landsbygden, se figur 4.3.
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Figur 4.3 Bilinnehav i hushallet i olika ortstyper (Nswrre tstort = 5 918, Nmindre tatort = 9 703, Niandsbygd = 7 193).
Bland de férvarvsarbetande och bland féraldralediga finns den storsta andelen med tva

bilar i hushallet (35 %) och bland sjukskrivna, studerande och arbetssékande finns storst
andel som inte har bil i hushallet (ca 30 %).
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Majoriteten kan alltid anvanda bil nar de behdver det, 56 %, och ytterligare 19 % kan for
det mesta anvanda bil nar de behdver. 8 % kan anvanda bil ibland nar de behéver, 5 %
kan sallan anvanda bil och 11 % kan aldrig anvanda bil. Nar det galler tillgang till bil i
hushallet har knappt halften tillgang till en bil, medan ca 30 % har tillgang till tva bilar. En
stérre andel kvinnor &n man har inte har tillgang till ndgon bil alls i hushallet.

Mojligheten att anvanda bil skilijer mellan man och kvinnor. Framfér allt ar det en stérre
andel man an kvinnor som svarar att de alltid kan anvanda bil nar de behdver.
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Figur 4.4 Méjlighet att anvanda bil nr man behodver bland mén respektive bland kvinnor (Nman = 11 176, Niyinnor =
13 128).

Ocksa i de olika aldersgrupperna finns det skillnader i mgjligheten att anvanda bil nar
man behdver. Mojligheten ar lagst bland de i den yngsta aldersgruppen och hdgst bland

de i aldersgruppen 40-64 ar.
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Figur 4.5 Mojlighet att anvanda bil nar man behdéver i olika &ldersgrupper (Nis.1s ar = 842, Nig.2s & = 1 306, N30 ar
=3 559, N4o-64 ar = 10 247, Nes-84 ar = 8 350)
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Skillnader i méjlighet att anvanda bil finns ocksé mellan boende i olika ortstyper. Boende
pa landsbygd svarar i hogre utstrackning att de alltid har tillgang till bil nar de behover (70
%) jamfort med boende i storre tatorter (43 %) och mindre tatorter (58 %).

4.2 Tillgang till cykel

Maijoriteten har alltid tillgang till en cykel och endast en mindre del har aldrig tillgang till
nagon cykel, se Figur 4.6. Tillgangen till cykel ser nastan likadan ut i matningen 2013
som i 2007. Det ar inte heller nagra storre skillnader mellan man och kvinnors tillgang till
cykel. Ett enstaka undantag ar att en nagot stérre andel kvinnor &n man anger att de
aldrig har tillgang till cykel.
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Figur 4.6 Tillgang till cykel (n=24 403).

Daremot finns det skillnader mellan olika aldersgrupper, dar framférallt den aldsta
aldersgruppen i mindre utstrackning har tillgang till cykel, se Figur 4.7. | aldersgruppen
19-25 ar ar det ocksa en nagot mindre andel som svarar att de alltid har tillgang till cykel.

19 (49)

SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE

2013,



SWECO ﬁ

100 +

80 (1)

90 ~

78 (£3,3)
77 &1,7)

70 (£2,9)

80 -

68 (£1,2)

70 A

60 -

50 -

Procent

40 -

30 A

20

15-18 ar 19-25 &r 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

malltid = for det mesta mibland ®™séllan  aldrig

Figur 4.7 Tillgang till cykel i olika aldersgrupper (Nis.1s & = 881, Nigos &= 1 314, Nag.30 8 = 3 567, Nag.sa ar = 10 279,
Nes-g4 ar = 8 362).

For ovrigt nar det galler tillgang till cykel sa skiljer den nagot, men valdigt lite mellan
ortstyper. Andelen som svarar att de alltid eller for det mesta har tillgang till cykel ar 78 %
i storre tatorter, 82 % i mindre tatorter och pa landsbygd. | férra matningen var
motsvarande varden 82, 84 respektive 82 %.

Cykelinnehavet skiljer ganska mycket mellan grupper med olika sysselsattning. Bland
sjukskrivna, arbetsstkande och pensionarer ar det en mindre andel som alltid har tillgang
till cykel jamfért med i de andra grupperna, forvarvsarbetande, foraldralediga och
studerande.

4.3 Tillgang till kollektivtrafikkort

Skaningarnas tillgang till kort som kan anvandas for resor med kollektivtrafiken eller
fardtjanst framgar av Figur 4.8. Som synes ar det en betydligt stérre andel som uppger att
de har tillgang till kort 2013 &n 2007.

20 (49)

‘ SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE
2013,




SWECO ﬁ

70 -
©
S)
60 H
o
©
50
N
<
-E40-
8 o =
° ) IS)
o 30 4 H
© IN]
S N
IS
H o
20 + - = ~
~ H ‘O".
o o H
10 © © re)
0 -_

2007 2013

malltid =fér det mesta mibland = séllan  aldrig

Figur 4.8 Tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst 2007 och 2013 (ny13=24 152).

Kvinnor uppger i storre utstrackning an man att de alltid har tillgang till ett kort for resor
med kollektivtrafik. Det &r en storre andel man an kvinnor som uppger att de aldrig har
tillgang till ett sadant kort, se Figur 4.9.
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Figur 4.9 Tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst bland kvinnor och man (Nyyinnor = 13 053,
Nman = 11 099).

Det ar stor skillnad pa tillgang till kort for resor med kollektivtrafik i de olika
aldersgrupperna. Storst andel som alltid har tillgang till ett kort finns i den yngsta
aldersgruppen. Den stérsta andelen som aldrig har tillgang till ett kort finns i den aldsta
aldersgruppen, dvs bland de som ar 65-84 ar.
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Figur 4.10 Tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst i olika &ldersgrupper (Nis.is &= 879, Nig.25
a = 1 310, Nzs-39ar = 3 549, Nug.6s &= 10 207, Nes.84 &= 8 207).

Den grupp dar storst andel svarar, att de alltid har tillgang till ett kort, ar de yngsta
kvinnorna (69 %). Lagst andel (39 %) finns bland mannen i aldern 40-64 ar. Bland de
aldsta mannen finns den stérsta gruppen som svarar att de aldrig har tillgang till ett kort
(34 %).

Tillgangen pa kort for resor med kollektivirafik varierar ocksa mellan boende i olika
ortstyper. Andelen som alltid har tillgang till ett kort ar hogst bland boende i storre tatorter
och lagst bland boende pa landsbygd. Pa landsbygd finns den stérsta andelen som inte
har tillgang till nagot kort for kollektivtrafik. Se Figur 4.11.
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Figur 4.11 Tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst bland boende i olika ortstyper (Nstsrre tatort
=6 180, Nmindre tator = 10 322, nlandsbygd =7 650)

22 (49)

‘ SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE
2013,




SWECO ﬁ

Utifran sysselsattning sa ar det bland studenter och pensionarer som de storsta
andelarna finns som alltid har tillgang till kort for resor med kollektivtrafiken, 64 % och

53 %. Storsta andelarna som aldrig har tillgang till nagot kort finns bland pensionarer och
sjukskrivna, 30 % respektive 29 %.

14 % aker aldrig med kollektivtrafik i Skane och har darfér inte angett hur de oftast betalar
vid resa. Bland de som nagon gang reser med kollektivtrafiken i Skane anvander
majoriteten (63 %) oftast kortet Jojo Reskassa. Den nast storsta gruppen (15 %)
anvander oftast Jojo Period 30 dagar och 7 % kdper oftast biljett i automat pa stationer.
Ca 2 % koper oftast biljett via sms eller Skanetrafikens app och ca 2 % koper biljett med
kreditkort ombord pa regionbussarna. 6 % anvander oftast Jojo skola eller student och

2 % Jojo Senior.

Ungefar 15 % bland bade mén och kvinnor anvander oftast Jojo Period 30 dagar och
majoriteten, 66 %, bland kvinnorna och 59 % bland mannen anvander oftast Jojo
Reskassa nar de ska betala for sin resa. De vanligaste satten att betala for sin resa i olika
aldersgrupper visas i Figur 4.12.
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Figur 4.12 Typ av biljett som oftast anvands for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst i olika aldersgrupper
(Ms-188 = 578, Mozsar=1 023, N30 ar = 2 652, Naosaar=7 273, Nes.gaar= 5 129).

4.4 Tillgang till fardmedelsformaner via arbets- eller studieplatsen

Bland de som forvarvsarbetar eller studerar som sin huvudsakliga sysselsattning, sa har
Over halften tillgang till fri parkering vid sin arbets- eller studieplats. Ungefar en fjardedel
har tillgang till parkering mot avgift. Ovriga férmaner &r inte sa vanliga.

Nagra skillnader finns mellan man och kvinnor, framst gallande tillgang till fri eller
avgiftslagd parkering vid arbetsplatsen eller studieplatsen, se Figur 4.13. Man har storre
tillgang till fri parkering och kvinnor har storre tillgang till parkering med avgift.
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Figur 4.13 Tillgang till formaner via arbetsplatsen eller studieplatsen uppdelat p& kvinnor och man (Nyinnor =
7 564, Nyan = 6 485).

Fri parkering vid arbetsplatsen &r vanligast bland personer i 40-64 arsaldern. Bland dessa
har 64 % tillgang till fri parkering. Avgiftsbelagd parkering ar vanligast att bland de som ar
19-25 ar (41 %). 10 % bland 26-39 aringarna har tillgang till féretagsbil eller bilpoolsbil.
Subventionerat kort till kollektivtrafiken ar vanligast bland de yngsta (17 %). Tjanstecykel
ar vanligast bland 26-39 aringarna (12 %).

Fri parkering vid arbetsplatsen ar vanligare bland boende i mindre tatorter och pa
landsbygd, dar 43 % respektive 47 % har detta, gentemot 31 % i storre tatorter.
Avgiftsbelagd parkering ar vanligast bland boende i storre tatort (25 %).

Tillgang till féretagsbil eller bilpoolsbil ar vanligast bland de som har eftergymnasial och
hdgskole- universitetsutbildning. Hogst andel med tillgang till tjanstcykel (15 %) aterfinns
bland de som ar hdgskole- eller universitetsutbildade.
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5 Genomforda resor — resdagboken

| denna del av rapporten redovisas resultatet fran resdagboken, dvs faktiskt genomférda
resor bland de som ingar i studien. Uppviktat resultat redovisas, men det antal svar (n)
som redovisas i respektive figur ar antalet for de faktiskt genomférda resorna, dvs ej
uppviktade siffror.

5.1 Ingen forflyttning under matdagen

En fjardedel av Skaningarna gor ingen forflyttning under den aktuella matdagen. Denna
andel ar nagot stoérre an den var vid den tidigare matningen (2007) da en femtedel inte

gjorde nagon forflyttning.

Anledningen till att ingen forflyttning gors ar framst att man inte har nagra speciella
arenden (58 %), eller att man arbetar hemma (9 %) eller ar sjuk (9 %). Nagra ar hemma
for att varda sjuka barn (2 %) och nagra ar hemma for att de ar funktionsnedsatta och har
svart att ta sig ut (1 %). En femtedel av de som inte gér ndgon forflytning har en annan
anledning an dem ovan namnda. Anledningen att man inte har nagra speciella arenden
har 6kat nagot sedan férra matningen (ca 54 %) medan évriga anledningar &r nagon
enstaka procentenhet lagre men med motsvarande férdelning.

Liksom vid férra matningen ar det lika stora andelar bland man och bland kvinnor som
inte gor nagon forflyttning.

Daremot finns det skillnader mellan olika aldersgrupper. Bland de som ar 65 ar och aldre
finns den storsta andelen som inte gér nagon forflyttning (42 %) och bland de i aldern 26-
39 ar finns den minsta andelen (17 %). | évriga aldersgrupper har drygt 20 % inte gjort
nagon forflyttning. Motsvarande siffror 2007 var 39 % for den aldsta aldersgruppen och
13-17 % for resterande aldersgrupper.

Vid en uppdelning bade pa kon och alder sa visar det sig att andelen kvinnor i den aldsta
aldersgruppen som inte har rest ar stérre an andelen man i motsvarande grupp, se Figur
5.1.
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Figur 5.1 Andelen kvinnor och méan i olika aldersgrupper, som inte gjort nagon forflyttning under matdagen
(Nkvinnor = 13 251, Niman = 11 246).
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Andelen som inte gor nagon forflyttning ar stérre bland de som bor i mindre tatorter och
de som bor pa landsbygden (27 % respektive 29 %) jamfort med bland de som bor i
storre tatorter (20 %).

Andelen som inte goér nagon forflyttning varierar mycket mellan grupper med olika
sysselsattning. Bland de som ar pensionarer ar andelen storst (44 %) foljt av de som ar
sjukskrivna (41 %) och minst ar andelen bland de som férvarvsarbetar (16 %) och bland
de som studerar (21 %).

Bland grupper med olika utbildningsniva ar det en allt mindre andel som inte gér nagon
forflyttning ju hogre utbildningsniva gruppen har.

5.2 Antal resor per dag

Det totala antalet resor per dag och person ar 2,3 resor. Notera att vardet aven omfattar
de som inte gjort nagon resa under sin matdag. Antalet resor varierar lite éver veckan
med flest resor under vardagarna och farre under I6rdag och séndag, se Figur 5.2.
Antalet resor i denna matning ar lagre an antalet resor i férra matningen (2007) under alla

dagar.
4
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Vardag | Lérdag | Séndag Vardag Lordag Sondag |
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Figur 5.2 Antalet resor per person och dag samt uppdelat pa olika veckodagar. For de olika veckodagarna
redovisas dven resultatet frdn 2007 &rs matning (Nvardag, 2013=17 673, Nigrdag, 2013=3 390, Nssndag, 2013=3 434).

Resandet per person verkar alltsa ha sjunkit nagot mellan 2007 och 2013. Den storsta
anledningen till detta ar formodligen det ar betydligt fler som har rapporterat att de inte
rest under sin matdag 2013 an 2007 (25 % i jamforelse med 20 %). Forklaringen
motiveras av att antal resor per person berdknat pa de som uppgett att de rest under sin
matdag visar pa nagot lagre men betydligt mer likvardiga siffror vid de olika matningarna.
| denna matning ar antalet resor for de som rest i genomsnitt 3,1 totalt, 3,2 pa vardagar,
3,0 pa Iérdagar och 2,7 pa séndagar. Motsvarande varden vid férra matningen ar 3,5, 3,3
respektive 3,2 for vardagar, lérdagar respektive séndagar.

Antal resor per dag och person skiljer mellan man och kvinnor och mellan olika
aldersgrupper. Kvinnor gor fler resor an man. Flest resor gor aldersgruppen 26-39 ar. Se
Figur 5.3.
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Figur 5.3 Antalet resor per person och dag bland méan respektive kvinnor och i olika aldersgrupper
(Nkvinnor=13 251, Nman=11 246, Ny5.18 & = 885, N1g.25 4 = 1 318, Nae.304r = 3 570, Nao.64&r = 10 306, Nes.04 2 = 8 418).

Vid en ytterligare uppdelning sa visar det sig att kvinnor gor fler resor per person och dag
i de tre yngsta aldersgrupperna, men bland de allra aldsta sa gér man fler resor &n
kvinnor, se Figur 5.4. Férhallandet mellan man och kvinnor ar relativt likvardigt vid
jamforelse med siffror fran 2007, med undantaget att skillnaden mellan kvinnor och méan i
gruppen 15-18 ar nu &r nagot stérre och nagot mindre i gruppen 19-25 ar.

2,9 (£0,1)

24 (£0,2)
19 (£0.2)

24 (£0,2)

+
2,5 (£0,1)
2,5 (£0,1)
2,4 (£0,1)

1,6 (£0,1)

1,9 (£0,1)

Antal
N

0
15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

mKvinnor = Méan

Figur 5.4 Antalet resor per person och dag bland man och kvinnor i olika aldersgrupper (Nkvinnor=13 251,
Nman=11 246).

Flest resor gérs bland boende i storre tatorter, 2,5 resor per dag och person, medan man
i mindre tatorter och pa landsbygd gor farre resor, ca 2,2.

Antalet resor som gors varierar ocksa med sysselsattning. De som forvarvsarbetar gor
flest resor, 2,7, foljt av de som studerar som gor 2,3 resor. Minst antal resor goér
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pensionarerna som gor 1,8 resor och nast minst gor sjukskrivna och arbetsstkande, som
gor 2,0 resor.

Antalet resor varierar ocksa mellan grupper med olika utbildning. De med hogre
utbildning gor fler resor.

| Figur 5.5 visas antalet resor bland man respektive kvinnor med olika sysselsattning.
Méonstret ser i princip likadant ut 2007.
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mKvinnor =Man

Figur 5.5 Antalet resor per person och dag bland kvinnor respektive man med olika sysselséttning
(nkvinn0r=12 742, nmén:].l 106)

Boende i storre tatorter gor fler resor (2,5) per person och dag @n boende i mindre tatorter
(2,2) och pa landsbygden (2,2). Det ar inga signifikanta skillnader mellan mans och
kvinnors antal resor i alla typer av orter, se Figur 5.6.

2,6 (£0,1)
24 (£0,1)
2,3 (£0,1)
2,2 (£0,1)
2,2 (£0,1)
2,1 (£0,1)

Landsbygd

Stérre tatort Mindre tatort

mKvinnor = Méan

Figur 5.6 Antalet resor per person och dag bland kvinnor respektive man i olika ortstyper (Niyinnor=13 251,
Nman=11 2486).
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5.3 Reslangd per dag

| detta delkapitel redovisas hur langa resor de personer som uppgett att de rest under sin
métdag gjort i genomsnitt.®

Den totala reslangden per person och dag ar 60 km. Som synes ar reslangderna mellan

aren lika.
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Figur 5.7 Reslangd per person och dag uppdelat pa vardag, lérdag och séndag for 2007 och 2013 (Nyardag 2013 =
11 416, Nigrgag 2013 = 1 771, Nssndag 2013= 1 688).

Det finns skillnader mellan man och kvinnor samt mellan olika aldersgrupper i reslangd
per dag. Mannen reser nagot langre an kvinnorna och bland de olika aldersgrupperna sa
reser de i aldern 40-64 ar langst och de yngsta reser kortast avstand. Se Figur 5.8.
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Kvinnor Man 15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

Figur 5.8 Reslangd per person och dag uppdelat p& man respektive kvinnor samt olika aldersgrupper (Nuyinnor=
9 134, Nman=7 974, Nis18a = 659, N1g.25 ar = 958, Nas.30ar = 2 882, Nyoeaar = 8 011, Nesgaar = 4 598).

® Om jamforelser med rapporterade varden for 2007 ska goras for Figur 5.9 och Figur 5.10 bor det noteras att
arets varden omfattar samtliga resor och vardena fran 2007 endast vardagsresor.

29 (49)

SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE
2013,



SWECO ﬁ

Man i aldersgrupperna 26-39 ar samt 40-64 ar reser langre an man i andra
aldersgrupper, se Figur 5.9.
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Figur 5.9 Reslangd per person och dag uppdelat p& man respektive kvinnor samt olika aldersgrupper
(Nikvinnor=9134, Nman=1 595).

Resléngden varierar beroende pa sysselsattning, se Figur 5.10. Férvarvsarbetande ar de
som reser langst och féraldralediga ar de som reser kortast per person och dag.
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Figur 5.10 Reslangd per person och dag uppdelat pa grupper med olika sysselsattning. (n=103-10 071).

Uppdelat pa man och kvinnor med olika sysselsattning sa foljer det monstret for hur det
ser ut totalt fér grupperna med olika sysselsattning. Man reser i de flesta fall lika eller
langre an kvinnor, férutom bland studerande och sjukskrivna, dar kvinnor har en langre

reslangd.
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Resultatet for grupper med olika utbildningsniva visar att ju hogre utbildning ju langre
reslangd per dag och person (51 km bland grundskoleutbildade och 68 km bland
hdgskole- och universitetsutbildade).

Reslangden per dag ar langst bland boende pa landsbygden, 81 km, och kortast bland
boende i tatorter, 48 km. Boende i minde tatorter har en genomsnittlig reslangd per dag
och person som ar 59 km.

Reslangd per person uppdelat pa kén och ortstyp framgar av Figur 5.11. Resandet for
boende pa landsbygden ar relativt lika medan man boende i stérre eller mindre tatort
reser langre an kvinnor boende i den typen av ort.
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Figur 5.11 Reslangd per person och dag uppdelat pa ortstyper och kon (Nkinnor=9 134, Nman=7 974).

5.4 Reslangd per resa

Den genomshnittliga resan ar 19 km. Variationen éver veckodagar framgar av Figur 5.12.
Resultatet ar ungefar likvardigt med férra matningen.

30 1

23 (£4,8)

25 4

19 (£1,2)
19 (£2,5)
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Vardag Lordag Séndag Vardag Lordag | Soéndag
2007 2013

Figur 5.12 Reslangd per resa uppdelat pa vardag, lordag och séndag fér 2007 och 2013 (Nyardag 2013 = 40 007,
Nisrdag 2013 = 5 870, Ngpndag 2013= 4 832).
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Mans genomsnittliga resa ar langre an kvinnors genomsnittliga resa. De i gruppen 40-64
ar gor de langsta genomsnittliga resorna, se Figur 5.13.
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Figur 5.13 Reslangd per resa uppdelat pa méans respektive kvinnors resor samt resor som personer i olika
aldersgrupper gor. (Nkvinnor= 27 518, Nman= 23 191, Nis1ga =1 782, Nigosa = 2 744, Nag30 8 = 9 305, Nag.eq ar =

24 397, Nes-84 ar = 12 481)

Den storsta skillnaden mellan man och kvinnor i olika aldersgrupper finns i aldersgruppen
26-39 ar, dar mannens genomsnittliga resa ar betydligt langre an kvinnornas, 23 km
jamfort med 14 km, Figur 5.14. For 6vriga aldersgrupper finns det i princip inga skillnader.
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Figur 5.14 Reslangd per resa uppdelat pa kén och alder (Ninnor= 27 518, Nman= 23 191).

Den genomsnittliga langden pa en resa ar kortast bland boende i storre tatorter, 15 km,
och langst bland boende pa landsbygden, 26 km. Den genomshnittliga langden pa resan
for boende i mindre tatorter ar 19 km. | Figur 5.15 framgar reslangden per resa for kvinnor
och mén boende i olika ortstyper. | stérre och mindre tatorter &r mannens genomsnittliga

reslangd langre an kvinnornas.

32 (49)

‘ SWECO, RAPPORT: RESVANEUNDERSOKNING | SKANE
2013,




SWECO ﬁ

35 - _
©
o o~
© H
30 1 H ~
~ 0 D
- 39
25 - z
&
20 A
£
M

Storre tatort Mindre tatort Landsbygd

mKvinnor = Méan

Figur 5.15 Reslangd per resa uppdelat pa man respektive kvinnor och i vilken typ av ort de bor. (Nkinnor= 27 518,
Nman= 23 191).

5.5 Andel resor med olika fardsatt

Som Figur 5.16 visar sa gors majoriteten av resorna med bil. Nast vanligast ar cykeln.
Lika vanligt som cykeln &r att resa med kollektivtrafik nar andelarna for buss och tag
laggs samman. Fardmedelsférdelningen skiljer sig inte fran forra matningen (2007).
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Figur 5.16 Andel resor med olika fardmedel f6r métningen 2013 respektive métningen 2007 (nz013=52 780).
Andelen av resorna med de olika fardmedlen varierar mellan olika veckodagar. Resor

med bil utgdr en stérre andel av resorna under lI6rdag och séndag an under vardagar, se
Figur 5.17.
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mBil mBuss mTag mCykel =Tilfots ®Annat

Figur 5.17 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa olika veckodagar (Nvargag =41 626, Nisraag =6 136 ,
nsondag3=5 018)

Resor med bil utgdr en stérre andel av mannens resor an av kvinnornas, se Figur 5.18.
Kvinnor anvander i stéllet i hdgre grad cykel, gang och buss.
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Figur 5.18 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa kvinnor och man (Nkvinnor= 28 851, Niman= 23 929).

Bilen ar vanligast i de tva hogre aldersgrupperna och betydligt 1agre i de tva yngsta
aldersgrupperna, se Figur 5.19. Bilen ar det vanligaste fardmedlet i alla grupper, utom i
den yngsta dar buss ar det vanligaste.
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Figur 5.19 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa personer i olika aldersgrupper (Nis.1s & = 1 843, Nig.25 8 =
2 875, No6-39 ar = 9 494, N4o-64 ar = 24 986, Nes-84 ar = 13582)

Delas resultatet upp pa man och kvinnor i olika aldersgrupper sa visar det sig att fler av
mannens resor gors med bil i alla aldersgrupper féorutom bland de yngsta. Dar utgor
kvinnornas resor med bil en hégre andel an de gor bland mannen. Den stdrsta skillnaden
mellan man och kvinnor i andelen av resor som gérs med bil aterfinns bland de som ar 65
ar och aldre. Bland de aldsta mannens resor sa gors 71 % av resorna med bil och bland
kvinnorna ar motsvarande andel 55 %. De grupper som har den stérsta andelen bilresor
ar man 40-64 ar samt 65 ar och aldre (71 %). Minst andel bilresor aterfinns i gruppen
man under 18 ar (17 %). Storst andel cykelresor finns bland de yngsta mannen (23 %)
och bland kvinnor 19-25 ar (22 %).

Fordelningen av fardmedel bland personer boende pa olika typer av orter skiljer, se Figur
5.20. Bilresor ar mycket vanligare bland boende pa landsbygd och i mindre tatorter an i
storre tatorter. Bland boende i stdrre tatorter gors en fjardedel av alla resor med cykel.
Andelen ar betydligt Iagre bland boende i andra typer av orter. Det ar nagot fler an vad
som gors med kollektivtrafik (dvs med buss och tag). Fordelningarna &r i princip identiska
med resultaten fran 2007.
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Figur 5.20 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa personer boende i olika ortstyper (Nswrre won = 14 615,
Nmindre tatort = 21 855: nlandsbygd = 16 310)
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For att ytterligare belysa fardmedelsférdelningen sa visas fordelningen for resor med olika
langd, se Figur 5.21. Det monster som framkommer ar inte s& férvanande, dvs resor som
gors med bil 6kar med langden pa resan (upp till 20 km) och samtidigt minskar andel av
resorna som gors med gang och cykel i samma reslangdsintervall. Tagresorna utgér en
stor del av resorna nar avstandet pa resan ar 50 km eller langre.

Vid jamforelse med forra matningen ar det framforallt ett antal férandringar som ar
patagliga. For resor upp till 1 km har bilresorna minskat med drygt 3 procentenheter. For
resorna mellan 5-10 km har bussresorna minskat med 4,5 procentenheter. Fér de langsta
resorna (>50km) har bilresorna 6kat med drygt 7 procentenheter medan tagresorna
minskat med 4 procentenheter. | évrigt ar resultaten ungefar desamma.

41%
| | |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mBuss mTag mCykel = Tillfots mAnnat

Figur 5.21 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa resor i olika reslangdsintervall (n=3 260-16 133).

Hur fardmedelsférdelningen ser ut for resor med olika &renden visas i Figur 5.22. Den
arendetyp som skiljer mest ar resor till studier, for vilka bussen ar betydligt vanligare och
bilen betydligt mindre vanlig an fér andra arenden. Detta hanger samman med att det
framst &r yngre personer som har drendet studier och att de i storre utstrackning aker
buss. Férutom for resor till utbilning/studier anvands bilen minst fér resor till motion och
fritidsaktiviteter. Som mest anvands bilen till tjansteresor samt till hamtning och [@mning
av barn. Flest cykelresor gors vid drendena studier, motion och férening samt till
arbetsresor. Att ta sig till fots &r vanligast for resor med annat drende én de som var
fordefinierade och till motion och féreningsliv.

Sedan 2007 har bussresorna till skola/utbildning 6kat med 3 procentenheter, tjansteresor
till fots minskat med 7 procentenheter och inkdpsresor med bil dkat med 5
procentenheter. For resor till vard/service har bilresorna 6kat med 6 procentenheter och
resorna med cykel och till fots minskat med 3 procentenheter. Fér resor till
motion/férening ar foérhallandet det omvanda, bilresorna har minskat med 9
procentenheter och resorna med cykel och till fots har 6kat med 3 procentenheter.
Bilresor till ngje eller for att besdka slékt och vanner har 6kat med 4 procentenheter
medan resorna till fots i samma arende minskat med 4 procentenheter.
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Figur 5.22 Andel resor med olika fardmedel uppdelat pa resor med olika arenden.(n=670-19 523)

5.6 Genomsnittlig reslangd for olika fardmedel

SWECO ﬁ

Av naturliga skal varierar reslangden per resa mellan olika fardmedel. Tagresorna ar de
langsta foljt av bilresor, se Figur 5.23. Skillnaden mellan langden pa resor med bil och

med buss ar inte sa stor och det ar sma skillnader mellan de olika veckodagarna.

Om jamforelse gérs med matningen 2007 ar resultaten, med nagra undantag, lika.

Skillnader finns gallande resor med tag, dar den genomsnittliga reslangden minskat med
ca 9, 18 respektive 5 km for vardagar, I6rdagar och séndagar. En stor skillnad gentemot
2007 ar att bussresorna pa séndagarna minskat med 52 km. Skillnaden beror pa att det

finns nagra enstaka mycket langa resor (250-700 km) 2007, medan den langsta
rapporterade bussresan pa séndagar 2013 ar 152 km. Om de langa resorna 2007

exkluderas ar resorna med buss pa séndagar betydligt kortare, om an langre an 2013 (ca

30 km istallet for 67 km).
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Figur 5.23 Genomsnittlig reslangd per resa for resor med olika fardmedel totalt och uppdelat pa olika
veckodagar (Nitai=48 443, Nvardag=38 268, Nisraag=5 591, Nspndag=4 584).

Det finns skillnader mellan man och kvinnor i det har avseendet, mannens genomsnittliga
resor ar langre an kvinnornas, oavsett vilket fardmedel som anvands, se Figur 5.24.
Jamforelser mellan olika aldersgrupper visar att det framst ar de aldsta som skiljer sig

fran dvriga.
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Figur 5.24 Genomshnittlig reslangd per resa for resor med olika fardmedel uppdelat pa kvinnor och man samt
olika aldersgrupper (Nkvinnor= 26 397, Nman= 22 046, Nis1g4= 1 683, Nigas 4 = 2 711, Nos30ar = 9 045, Nyog4 2 = 24

031, Nes-84 ar = 12 109)

Reslangden per resa och fardmedel varierar mellan personer boende i olika ortstyper, se
Figur 5.25.
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Figur 5.25 Genomsnittlig reslangd per resa for resor med olika fardmedel uppdelat pa resor som gérs av
personer boende i olika ortstyper (Nstrre tatort = 13 226, Nmindre tatort = 20 083, Nlangsbyga = 15 134).

5.7 Andel resor for olika arende

Fordelningen av arende for de olika resorna som gors redovisas i Figur 5.26. Vid
jdmforelser med resultatet fran forra matningen (2007) sa ar det nastan inga férandringar.
Storst andel utgér hemresorna och darefter arbetsresorna. Tredje vanligast ar
inkdpsresorna tatt foljt av resor for att bestka slakt och vanner samt resor for att
motionera eller delta i foreningsaktivitet.

50 - pi
H
o o
A
40
+ 30 —
c <
8 o
¢ N 5
204 o = S —~
- H — ™
—~ @ P s
e & Y - 8 a0, 2 —~
10 A + 3 ~ o ~ ®© =
~ © © H © o
2 H H *
0 - . m -
Arbete Skola/ Tjanste-  Hamta/ Inkép Vard/ Motion/ Noje/ Annat Hem-
utbildning resa lamna/ myndig-  férening slakt resa
barn/ het/ och
annat service vanner
m2007 =2013

Figur 5.26 Arendefordelning for de resor som genomfors (np13=55 041).

Fordelningen dver drenden for de resor som gors varierar med veckodag, se Figur 5.27.
Arbetsresorna utgor forklarligt nog en mycket mindre andel av resorna pa Iérdag och
sbndag. Pa lérdagen ar det framst inkdpsresor och resor for att besdka slakt och vanner
som gors (bortsett fran andelen hemresor som ar ungefar lika stor alla veckodagar).
Arendefdrdelningen pa séndagar paminner om den pé lérdagar.
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Hemresa

40 (£0,3)

41 (£0,9)
44 (£0,9)
Annat
6 (+0,3)
Noje/slékt och vanner 17 (£1,4)
15 (£1,4)
6 (+0,3)
Motion/férening 9 (£0,9)
1 (£1,1)
3 (£0,2)
Vard/myndighet/service 1 (x0,3)
(£0,4)
9 (£0,3)
Inkop 18 (£ 1,1)
13 (£1)
6 (£04)
Hamta/lamna/barn/annat 3 (x0,6)
4 (x0,7)
4 (x04)
Tjansteresa 1(x04)
2 (£0,6)
5 (£0,3)
Skola/utbildning 1(x04)
19 (£0,5)
Arbete
0 5 10 15 20 30 35 40 45 50

mVardag wlLordag =Soéndag

Figur 5.27 Arendefordelning for de resor som genomfors uppdelat pé olika veckodag (Nvardag =43 320, Nigrdag

=6 443 y nso“dagg=5 278)

Nagra skillnader finns mellan man och kvinnor, men de &r inte stora. Resor till slakt och
vanner (9 %) samt resor for att hdmta och ldmna barn (7 %) tycks utgdra en nagot stérre
andel av kvinnornas resor jamfort med mannens (7 % respektive 5 %). | gengald tycks
mannen gora fler tjanstresor (4 % jamfort med 2 %) och fler resor till arbetet (18 % jamfort

med 15 %) an kvinnor.

Det finns skillnader i arendeférdelning mellan olika aldersgrupper, se Figur 5.28. Bland
15-18-aringar sa utgor resor till utbildningen en stor andel och i de mellersta
aldersgrupperna sa utgor resorna till arbete en stor andel. Bland de som ar mellan 65-84
ar sa utgor inkopsresorna en stor del. | alla grupper ar hemresa det vanligaste arendet for

resorna.
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42 (x0,6)
0,4)
Hemresa 0,7)
42 (1)
44 (£1,2)
Annat
10 (+0,6)
+0,4)
Noje/slékt och vanner 9 (+0,8)
11 (£1,4)
9 (£1,7)
12 (£0,7)

0,4)

Motion/férening 0,6)

+1)

8 (+1,3)

7 (x0,5)

Vard/myndighet/service
19 (£0,7)
Inkop
Hamta/lamna/barn/annat
Tjansteresa
Skola/utbildning
31 (£1,9)
23 (x0,6)
Arbete 19 (x0,9)
13 (£1,3)
2 (£0,7)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Procent

65-84 ar m40-64 &r m26-39 ar =19-254ar m15-18 &r

Figur 5.28 Arendefordelning for de resor som genomférs uppdelat pa olika &ldersgrupper (Nis.1s s = 1 896, Nigos
&= 2974, Nos0ar = 9 851, Nao.esar = 25 942, Nes.a s = 14 378).

Det finns i princip ingen skillnad i arendeférdelning mellan boende i olika ortstyper.
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5.8 Genomsnittlig reslangd per arende

Den genomsnittliga resan ar 19 km, men reslangd for olika &renden varierar som Figur
5.29 visar. Resor som gors i tjansten ar betydligt langre an évriga. Allra kortast ar resor
for inkop foljt av resor for att hdmta och [amna barn.

Arbete 20 (£0.9)

Skola/utbildning 18 (+2,6)

Tjansteresa 63 (+21,6)
Hamta/lamna barn 10 (£ 1)
Inkép 9 (+0,8)
Vard/myndighet/service 13 (£2,1)
Motion/férening 12 (x1,5)
Noje/slakt och vanner
Annat 31 (+20,4)
Hemresa 19 (£1,1)
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Km
Figur 5.29 Genomsnittlig reslangd fér resor med olika arende (n=549-19 826).

Uppdelat pa olika veckodagar sa tycks det vara sa att tjansteresor pa vardagar och
sondagar ar betydligt Iangre an tjansteresor pa lérdagar (63 respektive 95 km jamfort
med 23 km). Inkdpsresorna pa Iérdagar ar nagot langre (ca 11 km) jamfort med
ink&psresor pa vardagar och séndagar (ca 8 respektive 9 km). Resor for ndjen och att
besdka slakt och vanner ar nagon kilometer langre pa séndagar (ca 28 km) jamfért med
andra dagar (I6rdagar ca 26 km och vardagar ca 23 km). Resor till motion och
foreningsaktiviteter ar langst pa séndagar (ca 18 km) foljt av I6rdagar (ca 15 km) och
kortast pa vardagar (ca 10 km).

Totalt &r mannens genomsnittliga resa langre an kvinnornas, med det varierar en del
mellan olika arenden for resan, se Figur 5.30. Mans genomsnittliga resa for néje och att
besdka slakt och vanner ar betydligt Iangre an kvinnors. Stora skillnader i genomsnittlig
reslangd finns ocksa for arbetsresor mellan kvinnor och man. Minst skillnad i reslangd
mellan kvinnor och man finns det for resor till vard och service och for resor till studier
samt annat arende.

Vid jamforelser med férra matningen, dar resultat redovisas for arbetsresor, inkdpsresor
och resor till néje och slakt och vanner, sa finns det sma skillnader, men dessa foljer inget
tydligt monster.
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Arbete o3 (#1,3)
. 19 (+4)
Skola/utbildning 18 (£3)

SWECO ﬁ

Tjansteresa 52 (£9,1) o e
u N 9 (x1,1)
Hémta/lamna barn 12 (£2)
. 8 (£0,8)
Inkép 9 (£1,5)
. . . 13 (x1,9)
Vard/myndighet/service 13 (+3,8)
P 10 (+1,8)
Motion/férening 13 (2,5)
Noje/slakt och vanner 21+ 2’4%0 (+58)
32 (£19,8)
Annat 30 (+33,6)
16 (£1,3)
Hemresa 21 (£1,7)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Km

Kvinnor ®Man

Figur 5.30 Genomsnittlig reslangd for resor med olika arende uppdelat pa mans respektive kvinnors

resor.(Nman=22 959, Niinnor=27 174)

Den genomsnittliga arbetsresan ar ungefar den samma i alla aldersgrupper, utom bland
de aldsta dar den &r kortare. For studier reser gruppen 26-39 ar nagot langre an andra
aldersgrupper. Reslangden for motion och foreningsaktiviteter &r ndstan den sammai alla

adersgrupper.

Som Figur 5.31 visar sa finns det skillnader i reslangd for olika arenden bland personer
som bor i olika ortstyper. For de flesta &renden ar resorna fér boende pa landsbygden
langst, foljt av resor som gors av boende i mindre tatorter och storre tatorter.
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25 (£1,5)
Arbete 20 (x1,4)
16 (+1,5)
22 (+3,6)
Skola/utbildning 23 (£6,6)
14 (£3)

104 (+70,6)
Tjansteresa 45 (+9,6)
48 (£15,3)
13 (£1,7)
Hamta/lamna barn 10 (£1,9)
8 (£1,6)
13 (1,9)
Inkép 9 (£1)
6 (£1,3)
17 (£2,9)
Vard/myndighet/service 14 (£2,4)
9 (+45)
15 (£2,2)
Motion/férening 14 (x3,7)
8 (£1,1)
34 (£7)
Noje/slakt och vanner 26 (x4)
20 (+4,4)
23 (£12,9)
Annat 17 (+6,4
50 (+52,9)
24 (£27)
Hemresa 19 (x1,7)
15 (£1,5)
0 20 40 60 80 100 120
Km

® Landsbygd Mindre tatort m Storre tatort

Figur 5.31 Genomsnittlig reslédngd for resor med olika &rende bland boende i olika ortstyper (Niandsbyga=15 866,
Nmindre tatorter=20 949, Nstorre tatorter=13 799).

5.9 Tidpunkt for resorna

| Figur 5.32 visas nar pa dygnet resorna genomférs uppdelat pa vardagar och pa lérdagar
och soéndagar. Resorna gors mycket mer utspritt i tid pa I6rdag och séndag jamfort med
pa vardagar, da resandet ar koncentrerat mellan sex och nio pa morgonen samt mellan
tre till sex pa eftermiddagen.
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Procent
(9]

0 — T e,
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Vardagar Lordag e Sondag

Figur 5.32 Timme for resans start pa vardagar, lIordagar och sondagar (andel av samtliga resor) (Nyargag=38 901.
Nisrdag=5 455, Nssndag=4 412).
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6 Resor mellan olika kommuner

Den stdrsta andelen resor i respektive kommun goérs inom den egna kommunen, med
nagot undantag. Den storsta resrelationen mellan kommuner ar den mellan Malmé och
Lund och i motsatt riktning. Stora resrelationer finns ocksa mellan Malmé och
Helsingborg i bada riktningar samt mellan Lund och Helsingborg i bada riktningar.
Forutom i dessa relationer sa gérs manga resor till och fran kranskommunerna till de
stérre staderna. T ex s& gérs manga resor mellan Astorp/ Landskrona/Héganas och
Helsingborg samt mellan Malmé och Staffanstorp/Burlov/Vellinge/
Lomma/Svedala/Trelleborg. Manga resor gors ocksa mellan Lund och
Staffanstorp/Kavlinge/ Lomma/Eslov.

| féljande kartbilder visas de stérsta resrelationerna, forst totalt sett och sedan uppdelat
pa resor som gors med bil och resor som goérs med kollektivtrafik (tdg och buss).

& e Z <
Smaland ~ .| Totalt antal resor i relationer
Halland ot v
° -/ 4| med fler an 2000 resor

20000

10000

pl

=
5000 k
2000

= Blekinge \.

Hoganas

Figur 6.1 De storsta resrelationerna med start och/eller mal i Skane. Antal resor uppraknat pa populationen.
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Bilresor resor i relationer
med fler an 2 000 resor

|
10000
. a
. s

— 1000

z ¥
1 Halland o Smaland

T

: Blekinge &

Hoganas ),

Danmark o

0
L |

Figur 6.2 De storsta resrelationerna, som gors med bil, med start och/eller mal i Skane. Antal resor uppraknat
pa populationen.

, Sméland v Kollektivirafikresor i relationer med

o Hefand fler an 1 000 resor, buss och tag

. ¥
2500 1
= 1 000

5 Blekinge R_

23 A
:e\ .
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D

Kavlinge o

0
L 1

Figur 6.3 De storsta resrelationerna, som gors med tag eller buss, med start och/eller mal i Skane. Antal resor
uppraknat p& populationen.
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8 Bilagor
Bilaga 1 Enkat och resdagbok
Bilaga 2 Stratumindelning

Bilaga 3 Resmatriser
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Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

. °
& Resdagbok for: Mandagen den 7 oktober
\ Fran kl 04.00 pa morgonen till kl 03.59 péféljande dag
A Forst nagra fragor om dig...
Al Ardu...? [ ] kvinna [ ]man
A2 Hur gammal ar du?
ar
A3 Hur manga personer dr ni i ditt hushall? (Rakna dven med dig sjdlv)
I st I st st ]st st st ] st
0-6 ar 7-10ar 11-15ar 16-18 ar 19-64 ar 65-74 ar 75-ar
Ad Vilken &r din huvudsakliga sysselsattning? I_J férvarvsarbetar I_I forldraledig
(kyssa o ett dlemativ) D studerar |:| arbetssdkande
[_| sjukskriven [ pensionar
|:| annat, namligen
A5 Vilken ar din hogsta avslutade utbildning? |_| grundskola/folkskola
{Kryssa for ett alternativ) D ymnasiuinaslkel
]_] eftergymnasial utbildning, annan &n hégskola/universitet
L] utbildning pa hégskola/universitet
A6 Ange den sammanlagda arsinkomsten for D 100000 eller mindre D 500 001 — 600 000
samtliga personer i ditt hushall fore skatt [ ] 100001 — 200 000 [ ] 600 001 — 700 000
Pension och studiemedel ska raknas, men inte
bidrag som t ex barn- och bostadsbidrag. Du kan D 200001 -300 000 D 700001 - 800 000
multiplicera manadsinkomsten med 12. [__] 300001 - 400 000 I_] mer an 800000
[ "] 400001-500000
A7 Bor du i enfamiljshus eller flerfamiljshus? [ flerfamiljshus (l3genhet)
H fristiende en- eller tvafamiljshus (villa)
r] radhus/kedjehus
[_] annat, namligen
A8 Har du kérkort for bil? [(Jia [ ] nej
AS Hur manga personer i hushallet har kérkort? [] ost [] 2st
{Rdkna dven med dig sjélv) D o D 3 st eller fler
A10 Hur manga bilar har hushallet tillgang till? I—I Ost [—I 2st
Rékna dven med eventuella leasing- och
férmansbilar. (Kryssa for ett alternativ) L] ast [ ] 3steller fler
Al1l Kan du i allmanhet anvinda dig av bil ndr du behdver? (Kryssa for ett alternativ)
[_]ja, alltid m ja, for det mesta m ja, ibland m nej, sallan m nej, aldrig
Al2 Har du tillgang till cykel? (Kryssa fér ett alternativ)
Dja, alltid [:]ja, for det mesta Dja, ibland |:| nej, sallan D nej, aldrig
R0 LRI
+
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Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

+
Al13 Har du nigot kort du kan anvénda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjéinst?
(Kryssa for ett alternativ)
[—Ija, alitid I—]ja, fér det mesta [—]ja, ibland [_l nej, sdllan f_] nej, aldrig
Alad Vilken typ av biljett anvinder du oftast da du reser kollektivt i Skane? (Kryssa for ett alternativ)
U Jojo Period (30 dagars periodkort) D tillstand for fardtjanst
[_] abonnemangskort (Lund och Helsingborg) m biljett kapt i Skanetrafikens app
U Jojo Reskassa (laddningsbart med minst 200kr) D biljett kopt via sms (stad)
D Jojo Skola D biljett kopt i automat pa stationen
[ ] Jojo Student I ] biljett kopt pa kundcenter eller serviceombud
D Jojo Fritid [_] biljett kopt med kreditkort (regionbuss)
[._] Jojo Senior l_] férképt pappersbiljett/kupong
D Jojo Serviceresor D jag reser aldrig kollektivt i Skane
A15
Hur langt har du frin hemmet till ndrmsta busshallplats? meter
Hur Iangt har du fran hemmet till ndrmsta jarnvégsstation? | meter
Hur langt har du fran hemmet till ndrmsta bilparkering? I:l meter
B Fragor till dig som forvarvsarbetar eller studerar
Du som inte forvérvsarbetar eller studerar kan ga vidare till del C, nedan
+ B1 l
Hur langt har du fran arbete/studieplats till narmsta busshallplats? | meter
Hur langt har du fran arbete/studieplats till ndrmsta jarnvigsstation? meter
Hur langt har du fran arbete/studieplats till ndrmsta bilparkering? | meter
B2 Har du tillgang till nagot av foljande pa arbetsplatsen/studieplatsen?
{Kryssa for ett eller flera alternativ)
L] fri parkering L] ersattning for egen bil i tjansten
l_] parkering med avgift l_] subventionerat kort for kollektivtrafiken
I_] formansbeskattad parkering L_] tjidanstecykel
]—] foretagsbil/bilpoolsbil l_l inte nagot av ovanstaende alternativ
[] fermansbil
C Om din matdag
C1 Gjorde du nagra forflyttningar under métdagen? E] ja [:] nej, jag var hemma hela dagen
c2 Om du inte gjorde nagra forflyttningar, vad var orsaken?
l_] jag hade inga speciella drenden u funktionshinder
m sjukdom [ | arbetade hemma
[_l vard av sjukt barn/foraldraledig
[ ] annat, némligen
| MUV T ONE R 0 AT
+

1013721



Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

+ D Dina forflyttningar

kolumner.

Pa nasta sida fyller du i hur du rest under din méatdag, d v s den dag som star angiven 6verst pa férsta sidan. Du fyller i
en kolumn fér varje férflyttning du gér under matdagen. Gér du exempelvis fem forflyttningar fyller du alltsa i fem

Vi ber dig att fylla i alla forflyttningar du gjort under din matdag, dven om du inte rest som du brukar.

EXEMPEL

Med forflyttning menas att du tagit dig fran en plats

till en annan fér att goéra ett drende vid malet.
Exempel: Har du pa véag till arbetet lamnat barn pa
forskola blir “Forflyttning nr 1” resan mellan
hemmet och férskolan, ”Forflyttning nr 2 resan
mellan férskolan och arbetet osv. Glom inte att

fylla i hemresan ocksa.

Fyll i de olika fardsatt du anvéande vid din férflyttning.
Exempel: Om du promenerade till busshallplatsen
for att sedan ta bussen kryssar du “till fots” som
1:a fardsatt och “buss” som 2:a fardsatt. Gick du
sedan fran bussen till din destination blir "till fots”
3:e fardsatt.

Observera att resor till fots raknas som forflyttningar
om du utrattat nagot drende. Promenader som du
gjort for att fa en nypa luft eller fér att rasta hunden,
d v s dar promenaden ar sjdlva drendet, ska du inte ta

med.

Hela avstandet mellan start- och malpunkt ska anges.

Det gar bra med ett ungeférligt avstand.

a Forflyttning nr 2 )

( Forflyttning nr 1 )

Var gfartade du denna resa?
gna bostaden
Annan plats, némligen:

ort/kommun

Hur dags startade du? m
JLoeJis
h m

[ nd
Hur dags startade du?

(startar dér forflyttning 1 slutade)

Vilket var ditt drende?

[Jilt bostaden

DTiIl arbetsplatsen

DResa/érende i tjdnsten

[T il skola/utbildning
[X]Hamta/1amna barn

[[Jinksp av livsmedel

DAnnat inkdp

E] Besdka vardcentral/sjukhus/tandvérd
D Besoka post/bank/myndighet
[CIMotion/frituftsiv
[[Jrereningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
DNéje (t ex bio, dans, restaurang)
[[JBestka slakt och vinner

DAnna(, namligen:

Vilket var ditt drende?

Dﬁll bostaden

11II arbetsplatsen

Dnesalﬁrende i tjdnsten

[l skola/utbildning
DHﬁmta/I‘amna barn

\:‘Inkbp av livsmedel

DAnnat inkdp

Daeséka vérdcentral/sjukhus/tandvard
Daeséka post/bank/myndighet
[[Imotion/friluftsliv
DFﬁreningsaktivi(et (t exidrott, kultur)
Dije (t ex bio, dans, restaurang)
[TJBesska siakt och vanner

DAnnat, namligen:

[ ]

Va\avslutade du denna resa?

Var avslutade du denna resa?
DEgna bostaden
Annan plats, namligen:

Férskolan Bollen

gata &nr/ Rin f;\'oj{’/l £

plats

ort/kommun Malnis

stad

Ange firdsitt i den ordning de

anvindes la 2a 3e 4e
Bil som forare O0On0og
Bil som passagerare D |:| D D
Buss O 0od
Tag oooag
Moped/MC O0Oo0g
Cykel O0dgagd
Till fots [=] O
Five [ JRAE], [
Taxi(ejfardtianst)y  [] (] [ [
Fardtjanst D D D I:\
nat, ndmligen D D I:‘ D

|
|

Ange fardsitt i den ordning de

anvandes la 22 3e 4e
Bil som forare O D D E]
Bil som passagerare [] [:\ D D
Buss ogdxd
g OX OO0
Moped/MC O0ognQg
Cyke! ggoag
Till fots Oo0oo
Fivg ooogo
Taxi (ejfardtianst) [ [] [ [
Fardtjinst O0O0oog
Annat, namligen I:‘ D [:] D

Hur %kom du fram':I
h

Hur lang var denna
forflyttning?

m

[3

Hur dags kom du fram? o
M, = v
Hur lang var denna !
[és 1.,

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[X1sa, fortsatt upptipa

[CInej
Ve

nésta kolumn /

forflyttning?
Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

e

X]sa, fortsatt upptill ps

3

nasta kolumn

L &

IRV T A IO A
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Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

+

Fyll i dina resor/forflytt-
ningar for matdagen

Din matdag finns angiven dverst pa
sidan 1.

Ange platsen sa noga du kan. Ror
det sig om en annan plats 3n din
egen bostad, sa anger du gata och
nummer samt ort/kommun. Ar
platsen allmant kdnd (som t ex LTH,
Stortorget eller Center Syd) racker
det med att skriva platsens namn.
Men glém inte att ange ort/ kom-
mun.

—

Alla fardsatt raknas, dven forflyt-  ———
ningar till fots och med cykel. Ange

alltsa samtliga fardsatt du anvant for

denna forflyttning, i den ordning du

anvande dem.

Har du gjort fler forflyttningar N
denna dag, sa kryssar du i ja-rutan

och fortsatter i nasta kolumn.

4 Forflyttning nr 1 A

4 Forflyttning nr 2 h

Var startade du denna resa?

(startar dar forflyttning 1 slutade)

[ ]Till bostaden

m Till arbetsplatsen

[ ] Resa/arende i tjansten

[ ]ill skola/utbildning

[ |Hamta/iamna barn

D Inkép av livsmedel

UAnnat inkdp

[:] Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
[:J Besoka post/bank/myndighet

[ Imotion/friluftsliv

[ J Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
D Ndje (t ex bio, dans, restaurang)

[ ] Besoka slakt och vanner

UAnnat, namligen:

| |

DEgna bostaden N
- f
[JAnnan plats, namligen: Hur dags startade du? ;
gata & nr/ K. ’.
plats I ’ h m
rt/komm
e | Vilket var ditt drende?
Hur dags startade du? DD [ ]ill bostaden
¥l ™ [ il arbetsplatsen
Vilket var ditt Srende? | |Resairende i tiansten

[ ]Till skola/utbildning
UHémta/lémna barn

[ |Inkép av livsmedel

DAnnat inkop

DBesb‘ka vardcentral/sjukhus/tandvard
I:]Beséka post/bank/myndighet

[ Imotion/friluftsliv

] ]Féreningsaktivitet (t exidrott, kultur)
I_-INéje (t ex bio, dans, restaurang)

| ,]Beséka slakt och vanner

I ']Annat, namligen:

|

Var avslutade du denna resa?

l ]Egna bostaden
L]Annan plats, namligen:

Taxi (e] fardtjanst)

Ol
[

O
0
O

00

Fardtjanst
Annat, namligen

O
O
L[]

Hur dags kom du fram? g

ki
Hur lang var denna A ik
forflyttning? 2 b

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

[ Inej
o

[ |1, fortsitt upptill pa
nasta kolumn

o

1

Var avslutade du denna resa? :u":‘as& = | I
u Egna bostaden R I
E:xn]‘&“::/an |P|3t5' remieen: I Ange fardsatt i den ordning de
plats anvénde: la 22 3e 4de
on/kommunl I Bil som forare 000 Qg
Bil som passagerare D D D D
Ang“eﬁrdséttiden ordning de Buss [ ] [ l [ ] I ]
oroniewe 1 129 15 | nog0
Bil som passagerare L] U L] [_] z’i:rd/Mc % % % %
Buss 0oogd Till fots O 00gQ
Tag O 0038 Fivg OO0 O
Moped/MC 0 o0dg Taxi(ej fardtianst) [ | [ ] [ ] [}
v, g % %1 % Fardtianst O0Qgo
i I ] [ ] [ ] I ] Annat, namligen [ ] [ l I ] I i

l

Hur dags kom du fram? ‘ H l
Hur lang var denna Y -
forflyttning? = e

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[ INej

[ 42, fortsitt upptill pa

y

nasta kolumn

%

| ORI RO T
1013721

'y



Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

4 Forflyttning nr 3 )

4 Forflyttning nr 4 A

4 Forflyttning nr 5 R

(startar dar forflyttning 2 slutade)

- i
Hur dags startade du? . ‘
" h m

o
Hur dags startade du? ;
= h m

(startar dar forflyttning 3 slutade)

ind .
Hur dags startade du? s
kl‘ h m

(startar dar forflyttning 4 slutade)

Vilket var ditt drende?

[]7il bostaden

DTiII arbetsplatsen

[IResa/arende i tjsinsten

[ il skola/utbildning
[IHamta/tamna barn

D Inkop av livsmedel

[ ]Anna( inkop

[ | Besska vardcentral/sjukhus/tandvard
[ ]Beséka post/bank/myndighet

[ IMotion/friluftsliv

[ ]Féreningsakﬁvitet (t ex idrott, kultur)
D Ndje (t ex bio, dans, restaurang)

[ |Besoka slakt och vanner

DAnnat, namligen:

[ |

Vilket var ditt drende?

[ il bostaden

DTiII arbetsplatsen

[ JResa/irende i tjansten

[JTilt skola/utbildning
[Hamta/tlimna barn

D Inkop av livsmedel

[ ]Annat inkép

[ Bestka vardcentral/sjukhus/tandvard
[ ]Beséka post/bank/myndighet

D Motion/friluftsliv

[ ]Féreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
[:] Ngje (t ex bio, dans, restaurang)

D Besdka slakt och vanner

DAnnat, namligen:

| ]

Vilket var ditt drende?

[ Jrin bostaden

DTilI arbetsplatsen

[ |Resa/arende i tjansten

[ ITill skola/utbildning
[IHamta/tzmna barn

Dlnkﬁp av livsmedel

] ']Annat inkop

[IBestika vardcentral/sjukhus/tandvard
] ]Beséka post/bank/myndighet
[IMotion/frituftstiv

I ] Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
DN&je (t ex bio, dans, restaurang)
DBes&ka slakt och vanner

DAnnat, namligen:

I

Var avslutade du denna resa?
\:‘ Egna bostaden

[—IAnnan plats, namligen:
gata & nr/ I I

plats

ort/kommun l

I

Var avslutade du denna resa?
[] Egna bostaden

r]Annan plats, namligen:
gata & nr/ |

plats

ort/kemmun

Var avslutade du denna resa?
I:]Egna bostaden
HAnnan plats, namligen:

gata & nr/
plats

ort/kommun |

Ange fardsitt i den ordning de
anvandes 1:a 2

Bil som fdrare D
Bil som passagerare [:|

e
£
=
£

||
|
00O

Buss D

Tag 0oogg
Moped/MC O 00 g
Cykel EgEpEgE
Till fots OO0 O 0O
Five 0ogag

[l
U
U

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Annat, namligen

|

]
| ]
L OO0

Ange fardsatt i den ordning de
anvandes 1:a 2:a

Bil som forare |:|
Bil som passagerare D

(||
||
odos

Buss D

Tag O 004030
Moped/MC OO0d0gno
Cykel 000 QO
Till fots ] O
Fiyg (] L] [

[l
O
0

Taxi (e] fardtjanst)
Fardtjanst

00o00o
]
L OO

Annat, namligen

|

Ange fardséatt i den ordning de
anvandes 1:a 2:a

Bil som férare ]
Bil som passagerare [:|

w
®
=
£

(|
(||
OO

Buss |:|

Tag .03 Bl
Moped/MC O O 0O g
Cykel b ] L
Till fots O 00O 0O
Fivg 0ogg

Ll
U
O

Taxi (e] fardtjanst)
Fardtjanst
Annat, namligen

[

|
||
L 001

Hur dags kom du fram?

L]

L
.

Hur lang var denna

forflyttning?

kl.
=]

Hur dags kom du fram? D
u

h

[

]

Hur lang var denna
forflyttning?

@

Hur dags kom du fram? D
K

h

[

]

Hur lang var denna

forflyttning?

ca

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[} ]Nei [:]Ja, fortsatt upptill pa

¥

’

nasta kolumn

N /

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

| ]Nej E]Ja, fortsatt upptill pa

y

P

nasta kolumn

X

AN

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[ ]Nei [_—_]Ja, fortsatt upptill pa

y

r

ndsta kolumn

A

(1 (LECCCONT TR
1013721



Bilaga 1 Enké&t och resdagbok

é Forflyttning nr 6 )

4 Forflyttning nr 7 A

i Forflyttning nr 8 h

(startar dar forflyttning S slutade)

- ,
Hur dags startade du? I
o h m

-
Hur dags startade du? 2
o h m

(startar dar forflyttning 6 slutade)

- )
Hur dags startade du? ,
L —

(startar dar forflyttning 7 slutade)

Vilket var ditt drende?

[]7it bostaden

DTilI arbetsplatsen

[ JResa/arende i tjansten

[ J7ill skola/utbildning
[IHamta/tsmna barn

Dlnkép av livsmedel

[ ]Annat inkop

l—] Besdka vardcentral/sjukhus/tandvard
[ |Beséka post/bank/myndighet

D Motion/friluftsliv

[‘ ]Féreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
D Noje (t ex bio, dans, restaurang)

D Besdka slakt och vanner

DAnnat, namligen:

[ |

Vilket var ditt drende?

[ Tilt bostaden

DTilI arbetsplatsen

[ ]Resa/arende i tjansten

[:]ﬁll skola/utbildning
[IHamta/tsmna barn

D Inkop av livsmedel

[ ]An nat inkép

[_] Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
[ ]Beséka post/bank/myndighet

[:J Motion/friluftsliv

[/ ] Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
D Ndje (t ex bio, dans, restaurang)

D Besdka sldkt och vanner

[:]An nat, namligen:

[ ]

Vilket var ditt drende?

[JTiII bostaden

DTilI arbetsplatsen

[JResa/arende i tjansten

[_ITill skola/utbildning
[IHamta/1zmna barn

Dlnkép av livsmedel

[ ']Annat inkop

I_]Beséka vardcentral/sjukhus/tandvard
I ]Beséka post/bank/myndighet

D Motion/friluftsliv

l ] Foreningsaktivitet (t ex idrott, kultur)
DNc'ije (t ex bio, dans, restaurang)
DBes&ka sldkt och vanner

I:]Annat, namligen:

|

Var avslutade du denna resa?

Var avslutade du denna resa?

DEgna bostaden D Egna bostaden

[_]Annan plats, namligen: f__]Annan plats, namligen:

gata & nr/ gata & nr/

plats l plats | |
ort/kommun

A
ort/ |

Var avslutade du denna resa?
DEgna bostaden
HAnnan plats, namligen:

gata & nr/
plats

ort/kemmun

Ange fardséatt i den ordning de
anvandes l:a 2:a

w
£
S

(||

™

Bil som férare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Moped/MC

Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)

|
o

00O

O
L]
0]
|

0
.

]
O

J

|
]

Fardtjanst
Annat, namligen

|

(|
||

Ange fardsatt i den ordning de
anvandes 1:a 2:a

O

Bil som passagerare I:]

w
o
£

oos

o

Bil som férare

(|
|||

Buss D

Tag OO0 O
Moped/MC O 0O 0gog
cykel O 04d-™d
Till fots O 0O 0O g
Flyg O 04 QO

o)
O
O

Taxi (e fardtjanst)
Fardtjanst
Annat, namligen

|

QoL
|
L OO

Ange fardsatt i den ordning de
anvandes l:a 2:a

0

Bil som passagerare []

o
B
2
£

Bil som forare

||
ooy
|

Buss [:]

Tag OO OO
Moped/MC [_] HEERR
Cykel O OO O
Till fots O O 0O O
Five O OO O

L]
C
L]

Taxi (e fardtjanst)
Fardtjanst
Annat, namligen

[

Qo
|
L0010

Hur dags kom du fram?

[}

h

L]

Hur lang var denna
forflyttning?

kl.
<]

m
km

Hur dags kom du fram? DD
Hur lang var denna b o
otyeningz [ |,

Hur dags kom du fram? B
M

h

[ .

i

Hur lang var denna
forflyttning?

ca

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

[ INej [:]Ja, fortsatt upptill p&

'

y
_/

nasta kolumn

%

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

| | Nej D Ja, fortsatt upptill pa

P

y

nasta kolumn

N

o N

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

| ]Nej D Ja, fortsatt pa blankt

papper

A

| ORI RO T
1013721



Bilaga 2 Stratumindelning

Population Urval
Kommun Population Urval Stratum  Namn Antal  Andel Antal  Andel
Bjuv 11805 483 1 Bjuv tatort 5416 0,46 222 0,46
2 Bjuv dvriga 6389 0,54 261 0,54
Bromolla 9863 403 3 Bromélla tatort 6095 0,62 2418 0,60
4 Bromoélla dvriga 3768 0,38 161,2 0,40
Burlov 13436 995 5 Burlév (Malma) 8388 0,62 547 0,55
6 Akarp 4335 0,32 299 0,30
7 Burlév 6vriga 713 0,05 149 0,15
Bastad 11688 1145 8 Bastad tatort 4107 0,35 323 0,28
9 Forslov 1642 0,14 137 0,12
10 Torekov 678 0,06 137 0,12
11 Grevie 627 0,05 137 0,12
12 Ostra Karup 466 0,04 137 0,12
13 Vastra Karup 440 0,04 137 0,12
14 Bastad 6vriga 3728 0,32 137 0,12
Eslov 25169 1585 15 Eslov tatort 14185 0,56 580 0,37
16 Marieholm 1243 0,05 273 0,17
17 Flyinge 776 0,03 188 0,12
18 Géardstanga 266 0,01 78 0,05
19 Hurva 287 0,01 123 0,08
20 Eslév ovriga 8412 0,33 343 0,22
Helsingborg 106446 12132 21 Helsingborg tatort 80946 0,76 6066 0,50
22 Helsingborg 6vriga 25500 0,24 6066 0,50
Hassleholm 40457 1655 23 Hassleholm 18500 0,46 757 0,46
24 Hassleholm 6vriga 21957 0,54 898 0,54
Héganas 19677 5250 25 Hdoganas (Lerberget) 1354 0,07 744 0,14
26 Hoganas (Nyhamnsléage) 2144 0,11 777 0,15
27 Hoganas (resterande tatort) 7785 0,40 1608 0,31
28 Viken 3287 0,17 1023 0,19
29 Jonstorp 1420 0,07 947 0,18
30 Hoganas ovriga 3687 0,19 151 0,03
Horby 12095 495 31 Hassleholm tatort 5697 0,47 233 0,47
32 Hassleholm 6vriga 6398 0,53 262 0,53
HO6r 12316 504 33 Hoor tatort 6137 0,50 251 0,50
34 HoOr dvriga 6179 0,50 253 0,50
Klippan 13452 550 35 Klippan tatort 6609 0,49 270 0,49
36 Klippan 6vriga 6843 0,51 280 0,51
Kristianstad 64554 2641 37 Kristianstad tatort 29176 0,45 1056 0,40
38 Ahus 7720 0,12 529 0,20
39 Kristianstad 6vriga 27658 0,43 1056 0,40
Kavlinge 22607 1814 40 Kévlinge tatort 7187 0,32 580 0,32
41 Loddekdpinge 4892 0,22 454 0,25
42 Kavlinge 6vriga 10528 0,47 780 0,43




Bilaga 2 Stratumindelning

Landskrona 33960 2500 43 Landskrona tatort 25075 0,74 1750 0,70
44 Landskrona 6vriga 8885 0,26 750 0,30
Lomma 16981 1806 45 Lomma tatort 8731 0,51 722 0,40
46 Bjarred 7299 0,43 722 0,40
47 Lomma 6vriga 951 0,06 362 0,20
Lund 92372 7112 48 Lund tatort 70482 0,76 2846 0,40
49 Sodra Sandby 4729 0,05 711 0,10
50 Dalby 4511 0,05 711 0,10
51 Veberdd 3120 0,03 569 0,08
52 Genarp 2192 0,02 569 0,08
53 Stangby 1106 0,01 569 0,08
54 Torna Hallestad 423 0,00 213 0,03
55 Revingeby 435 0,00 213 0,03
56 Lund 6vriga 5374 0,06 711 0,10
Malmé 247863 12444 57 Malmg (exkl Vastra hamnen) 220399 0,89 10054 0,81
58 Oxie 9123 0,04 630 0,05
59 Bunkeflostrand 7985 0,03 630 0,05
60 Vastra hamnen 5241 0,02 500 0,04
61 Malmé 6vriga 5115 0,02 630 0,05
Oshy 10155 415 62 Osby téatort 5676 0,56 232 0,56
63 Osby dvriga 4479 0,44 183 0,44
Perstorp 5718 234 64 Perstorp 4561 0,80 117 0,50
65 Perstorp dvriga 1157 0,20 117 0,50
Simrishamn 15806 647 66 Simrishamn tétort 5337 0,34 259 0,40
67 Simrishamn 6vriga 10469 0,66 388 0,60
Sjébo 14804 1051 68 Sjobo tatort 5408 0,37 420 0,40
69 Sjobo 6vriga 9396 0,63 631 0,60
Skurup 11935 488 70 Skurup tatort 5891 0,49 241 0,49
71 Skurup 6vriga 6044 0,51 247 0,51
Staffanstorp 17433 1824 72 Staffanstorp tatort 11630 0,67 1031 0,57
73 Hjarup 3265 0,19 689 0,38
74 Staffanstorp dvriga 2538 0,15 104 0,06
Svalév 10599 434 75 Svalov tatort 2798 0,26 152 0,35
76 Svaldv dvriga 7801 0,74 282 0,65
Svedala 15458 1521 77 Svedala tétort 8261 0,53 813 0,53
78 Svedala 6vriga 7197 0,47 708 0,47
Tomelilla 10451 872 79 Tomelilla tatort 5169 0,49 431 0,49
80 Tomelilla 6vriga 5282 0,51 441 0,51
Trelleborg 34278 2069 81 Trelleborg tatort 23114 0,67 1395 0,67
82 Trelleborg 6vriga 11164 0,33 674 0,33
Vellinge 26463 2527 83 Hollviken 8470 0,32 809 0,32
84 Skanér med Falsterbo 5565 0,21 531 0,21
85 Vellinge tatort 5018 0,19 479 0,19
86 Vellinge dvriga 7410 0,28 708 0,28




Bilaga 2 Stratumindelning

Ystad 23399 1402 87 Ystad tatort 15312 0,65 917 0,65
88 Ystad 6vriga 8087 0,35 485 0,35
Astorp 11638 476 89 Astorp tatort 7499 0,64 286 0,60
90 Astorp 6vriga 4139 0,36 190 0,40
Angelholm 32058 1311 91 Angelholm tétort 19044 0,59 779 0,59
92 Angelholm &vriga 13014 0,41 532 0,41
Orkelljunga 7829 320 93 Orkelljunga tatort 3821 0,49 156 0,49
94 Orkelljunga évriga 4008 0,51 164 0,51
Ostra Goinge 11014 895 95 Knislinge 2482 0,23 299 0,33
96 Broby 2390 0,22 295 0,33
97 Immeln 226 0,02 100 0,11
08 Ostra Goinge 6vriga 5916 0,54 201 0,22




Bilaga 3 Resmatriser

5231 0 24 117 3 0 921 1869 158 94 0 30 92 608 40 O 0 12 302 199 O 2160 1969 2594 2520 4 149 O 0 82 0 40 436 241 94 0 45 283 21664
9747 1809 512 7 0 0 697 1538 899 311 284 0O 84 332 31 O 0 0 30 58 9140 10693 422 518 151 684 327 426 299 28 68 0 466 79 78 10 416 40144
6432 359 0 53 0O 237 2181 1217 227 74 684 83 61 O 0 0 0 0 0 17311 5162 722 534 34 336 0 381 0 0 0 0 425 0 18 118 49 36698
17767 0 0 47 230 128 1040 375 O 0 124 O 0 225 16 O 0 25 18628 2800 374 176 43 192 342 4592 374 164 58 134 1108 26 96 174 526 49784
7003 0 0 0 62 0 0 0 0 0 102 62 1170 0 48 O 0 312 513 0 115 0 0 0 0 5628 29 158 3013 0 422 0 644 204 19485
6106 96 117 O 0 0 0 96 210 104 0 276 183 660 255 120 278 220 250 1165 230 0 0 0 0 0 1742 661 0 0 164 1146 60 14139

5356 360 50 86 O 0 0 0 3 0 0 175 206 1400 O 665 248 620 6519 211 120 0 0 363 0 1218 92 118 158 172 O 12 18184

18117 3036 303 369 122 54 144 27 O 0 0 102 0 87 7160 11915 3096 1546 105 1652 62 154 196 15 141 690 152 O 17 34 315 49611

9797 309 0 12 25 175 52 8 0 14 173 0 14 10491 11066 660 932 21 390 0 335 301 62 41 82 340 35 152 49 409 35945

9930 1240 79 31 134 116 O 56 0 136 0 15 17258 3521 126 289 63 166 730 2339 117 88 48 181 58 0 92 0 627 37965

8830 225 0 186 138 O 0 0 0 0 64 4977 1099 78 0 0 31 2084 1617 118 282 0 0 714 0 100 O 266 20809

9130 932 213 2000 O 0 0 0 0 39 2903 4294 60 243 0 176 2893 462 371 551 47 24 104 0 38 0 141 24621

6544 2533 301 O 0 0 0 0 0 2508 1576 64 136 10 1432 344 158 1330 162 0 358 136 0 0 0 0 17592

9618 72 0 0 21 21 O 0 1665 3948 65 292 0 2890 O 60 555 0 0 1333 67 122 0 247 116 21092

7545 0 51 O 0 0 0 980 1057 201 50 0 68 4601 74 814 2920 102 0 126 0 0 0 48 18637

8196 O 0 0 0 0 205 170 0 38 0 0 0 0 3811 O 0 472 163 2214 79 149 54 15551

7321 0 0 0 0 314 0 132 223 0 0 0 136 1701 51 0 2494 0 614 233 3163 72 16454

5726 1484 51 0 357 67 108 1281 42 0 46 71 334 60 162 1434 0 0 0 0 0 11223

7939 2283 222 1022 597 264 4272 194 253 0 0 638 0 2437 270 80 0o 73 9 58 20611

8616 114 257 376 446 9064 236 20 257 0 75 0 3275 8 0 0 28 O 0 22772

9904 532 488 73 1796 178 172 12 71 162 27 5136 110 87 0 1533 81 272 20634

376481 58745 7101 12669 2955 7665 3274 12659 5804 1806 1617 2579 13674 498 1067 1802 4037 = 514433

150522 4780 8726 895 12985 2116 2675 5408 1400 717 2544 1992 87 965 558 1800 198170

32753 10954 400 629 0 248 112 45 796 316 575 31 187 219 709 47974

143841 13225 1249 374 375 703 352 8374 2073 2532 96 1639 565 1712 177110

17760 21 95 5 145 10 2468 20 156 154 273 208 407 21722

18820 221 505 980 0 12 808 407 130 154 50 121 22208

25081 568 288 2752 179 69 123 0 0 0 448 29508

31856 184 178 0 173 969 0 59 236 256 33911

82266 1433 383 6078 332 3327 326 647 790 95582

12569 32 426 32 89 60 O 140 13348

29907 493 236 0 1239 651 461 32987

41076 296 345 191 1890 655 44453

1322 0 0 0 34 1356

15 0 0 0 15

0 0 0 0

0 105 105

333 333

159361766830




Bilaga 3 Resmatriser

3487 0 0 117 3 0O 876 1667 158 94 0 30 92 608 40 O 0 12 302 199 O 1185 1541 1636 2411 4 1444 O 0 82 0 40 334 111 47 0 45 47 16612
5653 1608 482 7 0 0 608 1351 784 277 243 0 53 291 O 0 0 0O 30 58 6828 6876 384 482 151 517 199 416 54 20 28 0 254 79 65 O 87 | 27885
3096 257 O 53 O 149 1221 1182 227 74 684 O 0 0 0 0 0 0 0 11993 2858 340 76 34 267 0 381 0 0 0 0 234 0 18 48 49 | 23241
11531 0 0 47 191 128 996 375 O 0 36 O 0 104 16 O 0 25 13186 1851 328 145 43 192 342 4113 161 79 45 134 645 26 96 81 210 | 35126
4936 0 0 0 36 0 0 0 0 0 102 62 1046 O 0 0 0 61 351 0 36 0 0 0 0 4230 29 158 2747 0 422 0 266 109 & 14591
4270 96 117 O 0 0 0 96 210 104 0O 276 183 438 130 120 53 220 250 906 230 0 0 0 0 0 1195 572 0 0 164 1146 60 10836

3638 360 50 86 O 0 0 0 0 0 0 46 206 1260 O 547 52 620 5701 198 0 0 0 363 0 1108 92 118 158 172 O 12 14787

14559 2719 275 280 99 54 144 27 O 0 0 102 0 56 5362 7968 2733 1234 105 1611 62 118 196 15 141 620 51 O 17 34 103 | 38685

5738 309 0 12 25 92 52 8 0O 14 49 0 14 7043 8058 444 771 21 370 0 251 256 62 41 20 159 35 132 8 91 | 24075

6999 604 38 31 134 116 O 0 0 136 0 15 12480 2774 126 281 60 166 532 1786 14 88 24 181 323 0O 57 O 44 | 27009

6294 225 0 31 138 O 0 0 0 0O 64 2873 869 78 0 0 31 1211 1455 118 282 O 0 462 0 50 O 139 | 14320

7164 806 213 1690 O 0 0 0 0 39 2262 3166 O 114 0 176 1731 426 371 432 47 24 104 0 38 O 30 18833

4279 2116 301 O 0 0 0 0 0 1277 634 64 136 10 964 344 158 584 162 O 315 136 O 0 0 0 11480

5833 72 0 0 21 21 © 0 1205 1975 65 152 0 2364 O 30 132 0 0 966 0 122 0 247 95 13300

5817 0 0 0 0 0 0 772 651 201 8 0 68 3211 32 760 2629 102 0 0 0 0 0 0 14251

4259 0 0 0 0 0 183 73 0 18 0 0 0 0 2828 0 0 472 0 2056 0O 124 54 10067

5083 0 0 0 0 152 0 132 34 0 0 0 0 981 0 0 2150 0 159 151 1988 O 10830
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17112 7131 311 591 0 248 0 45 732 214 51 31 187 68 355 | 27076

79700 10409 1162 212 198 421 167 5914 1158 1010 74 1163 363 581 102532

11876 21 95 5 145 10 2157 20 104 154 269 196 235 & 15287

11165 174 376 586 O 12 243 O 0 149 44 6 12755

15349 479 35 1980 123 69 47 O 0 0 180 | 18262

20034 14 0 0 142 587 0 59 58 0 20894
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26438 0 345 191 1404 261 | 28639
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Bilaga 3 Resmatriser
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