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1. Om regionplanen

Valkommen! Du laser nu samradsversionen av
Regionplan for Skane 2045.

Den nu gillande regionplanen, Regionplan for Skéne
2022-2040, antogs av regionfullméiktige den 14 juni
2022. Minst en gang under tiden mellan tva ordinarie
val till fullméaktige ska Region Skine enligt Plan- och
bygglag (2010:900) préva om regionplanen ar aktuell.

I bedomningen ingar synpunkter inhidmtade fran
de skinska kommunerna och Linsstyrelsen Skane.
I bedomningen ingar dven lardomar fran olika pro-
jekt och insatser inom ramen for genomférandet av
regionplanen samt en omvirldsanalys. Region Skane
anser att Regionplan for Skane 2022-2040 ar i huvudsak
aktuell. Samtidigt motiverar samhallsforandringar,
dndrad lagstiftning och 6kad kunskap en dndring av

regionplanen for att bittre mota regionens behov.
Regionfullméaktige beslutade hosten 2025 att region-
planen ska aktualiseras.

Den samlade bedomningen ar att planen har ett
aktualiseringsbehov. For att kunna mota samhalls-
utmaningar och sikerstilla en langsiktig hallbar
utveckling behover Skane utvecklas som en robust
region. Aktualitetsprovningen pekar dven pa ett
behov av tydligare viagledning.

Regionplan for Skédne 2045 skickas nu pa samrad.
Samradet pagar fram till den 31 januari 2027. Region
Skane ser fram emot synpunkter fran kommuner,
myndigheter, organisationer och invinare under
denna tid.



Om regionplanen

Regional fysisk planering

Vart levnadssitt och omvérldens forutsiattningar
kraver nya satt att planera. Manga planeringsfragor
spanner over de kommunala och regionala granserna
och vinner pa att ses i ett regionalt ssmmanhang.
Det giller till exempel infrastruktur, kollektivtrafik
och forutsittningar for naringslivets utveckling,
men ocksa klimat- och energifragor. Det handlar om
vilka villkor som ges for att manniskor ska kunna
leva och verka i hela Skane.

Sedan 2019 har Region Skane enligt 7 kap. Plan- och
bygglagen om regional planering ansvar for den regio-
nala fysiska planeringen. Region Skane ska dirmed
utreda regionala fragor av betydelse for lanets fysiska
miljo, verka for insatser som kan bidra till att det 1ang-
siktiga behovet av bostader kan tillgodoses samt verka
for insatser som kan bidra till att minska lanets klimat-
paverkan och dess effekter.

Regionplanen ska ange grunddrag for anvandningen
av mark- och vattenomraden och riktlinjer for lokali-
seringen av bebyggelse och byggnadsverk som har be-
tydelse for lanet. Planen ska ge vigledning for beslut
om Oversiktsplaner, detaljplaner och omradesbestim-
melser.

De fysiska strukturerna utgor en grund for samhalls-
utvecklingen och bidrar till viktiga regionala varden
som halsa, tillganglighet, robusthet och konkurrens-
kraft i hela Skane. Regionplan for Skdne 2045 samordnas
med den regionala utvecklingsstrategin och stodjer
dess genomforande. Utover att vara regionplaneorgan
ar Region Skane en viktig utvecklingsaktor i egenskap
av hilso- och sjukvardsaktor, kollektivtrafikmyndig-
het, fastighetsagare och fastighetsutvecklare samt
genom ett flertal statliga och lagstiftade uppdrag.
Tillsammans med de skinska utvecklingsaktorerna
vill Region Skane planera for framtidstro och livs-
kvalitet.




Om regionplanen

Regionplaneprocessen

Regionplaneprocessen dr en kontinuerlig och lang-
siktig del av samhallsplaneringen och i utvecklingen
av Skine. Regionplaneprocessen formas stegvisi dia-
log med kommuner, statliga myndigheter och andra
utvecklingsaktorer i Skine. Den foljer tydliga formella
skeden som framtagande, samrad och granskning for
att slutligen antas av regionfullmaktige.

Regionplanen ar inte statisk utan f6ljs upp lépande,
provas och utvecklasi takt med att forutsattningarna
forandras. En central del i detta ar aktualitetsprov-
ningen som ska genomféras minst en gang per man-
datperiod. Har samlas erfarenheter fran hur planen
har anvants tillsammans med analyser av nulaget i
Skane for att bedoma om inriktningen fortfarande ar
relevant. Infér prévningen ska Region Skine begira
in synpunkter fran lansstyrelsen och berérda kom-
muner i fragor som beror statliga, mellankommunala

och kommunala intressen som paverkar den regio-
nala utvecklingen. Aven nya forutsittningar, som
forandrad lagstiftning, omvarldsforandringar eller
politiska prioriteringar, vags in. Resultatet blir ett
samlat underlag som visar om planen kan fortsitta
galla som den ar eller om den behover aktualiseras
och utvecklas.

Den 30 september 2025 beslutade regionfullméktige
att aktualisera Regionplan for Skdne 2022-2040, som
antogsijuni 2022. Med detta som grund har en ny
samradshandling tagits fram och beslutats av
Regionala utvecklingsnimnden. Samradet pagar
fram till den 31 januari 2027 och granskningen plane-
ras att genomforas mellan oktober 2027 och januari
2028. Malsittningen ar att en uppdaterad regionplan,
Regionplan for Skane 2045, ska antas av regionfull-
maktige hosten 2028.

Regionplaneprocessen ar cyklisk )
och foljer tydliga formella skeden:
framtagande, samrad och gransk-
ning. Efter antagandet foljer genom-
forande och uppféljning. En géng

per mandatperiod ska regionplanen
aktualitetsprovas.

Antagande

Revidering

Beslut om
aktualisering

Genomforande
& uppfoljning

Granskning

Framtagande

~
DI P e

Samrad

Bearbetning



Om regionplanen
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Sa utvecklas regionplanen

Aktualitetsprovningen visar att den gallande region-
planen i stora delar fortfarande ar aktuell, men att
det finns ett behov av att utveckla och fortydliga vissa
omraden pa grund av ett férandrat omvarldslage och
dndrade planeringsforutsattningar. Det galler bland
annat en tydligare inriktning mot en robust region
och omradena flerkirnig ortstruktur, social hallbar-
het, livsmedels- och energiforsorjning samt klimat-
anpassning och teknisk resiliens.

Aktualitetsprovningen pekar dven pa ett behov av
tydligare vagledning och stallningstaganden, en
tydlig vision och malbild med utgdngspunkt i den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skdne samt
fortydliganden kring regionala varden. Aktualise-
ringen har haft fokus pa att stirka regionplanens for-
maga att ge vigledning i en forianderlig omvirld och
bidra till en mer robust regional utveckling. Arbetet
med att utveckla en tydligare vigledning utgar ifran
Boverkets foreskrifter om regionplan (BFS 2025:1).

Nagra viktiga skillnader

Tidshorisonten i Regionplan for Skane 2045 har juste-
rats. Malaret har flyttats fram fran ar 2040 till r
2045 for att planen ska omfatta ungefir samma tids-
rymd som tidigare. Det nya malaret sammanfaller
dessutom med Sveriges klimatmal.

Regionplanen har kompletterats med vision och
mal som visualiseras i en 6vergripande strukturbild.
Denna ersatter strukturkartan i gallande plan.
Tva omvirldsbilder satter in Skane i ett bredare
sammanhang.

Malen konkretiseras i fyra geografiska strukturer:
bebyggelsestruktur, transportinfrastruktur, gron-
och blastruktur och teknisk infrastruktur. For dessa
regionala strukturer anger planen grunddragen for
anvandningen av mark- och vattenomraden av bety-
delse for Skane. Till respektive struktur hor geogra-
fiskt avgransade riktlinjer. En stor forandring jamfort
med gillande plan ar att det nu finns en plankarta till
vilken riktlinjerna ar kopplade.

Regionplanen har ocksa fatt ett 6kat fokus pa robust-
het, redundans och beredskap, det vill siga formaga
att uppratthalla samhéllsviktiga funktioner pa kort
och l1ang sikt. Dessa perspektiv har fortydligats i
planens mal, geografiska strukturer och riktlinjer.

Genomforandet har utvecklats mot en mer strategisk
inriktning, med fokus pa hur regionplanen far genom-
slag i ordinarie planerings- och beslutsprocesser.
Region Skénes samordnande roll betonas tydligare,
liksom vikten av samverkan, gemensamt ansvar och
kommunernas delaktighet.

Konsekvensbeddmningen har uppdaterats utifran
den aktualiserade regionplanens tydligare inriktning
mot robusthet och resiliens. Bedomningen fokuserar
framfor allt pa de konsekvenser som foljer av planens
nya och fortydligade stallningstaganden samt behovet
av en tydligare vagledning.

Kapitlet om planeringsforutsattningar har omarbe-
tats och redovisar tydligare hur trender, omvarlds-
faktorer och relevanta styrdokument har beaktats
och samordnats iregionplanen.

- = ..ﬂ!lsf

i'il

m nfr

" e




Om regionplanen

Regionplanens delar

Regionplan for Skane 2045 bestar av samradshand-
lingen med tillhorande kartor och bilagor samt
konsekvensbedomning.

Om regionplanen: Hir finns information om
regionplaneuppdraget, regionplaneprocessen och
aktualitetsprovningen samt en beskrivning av viktiga
skillnader jamfort med gallande plan.

Vision, mal och strukturbild: Detta ir region-
planens kidrna. Har finns vision och mal samt en
strukturbild for Skane som tillsammans beskriver
den overgripande rumsliga inriktningen for Skanes
utveckling till 2045.

Riktlinjer och plankarta: Denna del konkretiserar
malen i form av riktlinjer och plankarta med till-
horande texter och tematiska kartor for fyra 6ver-
gripande fysiska strukturer.

Genomforande och uppfoljning: Denna del beskri-
ver hur regionplanen avses att genomféras och foljas

upp.

Riksintressen: Denna del beskriver hur riksintressen
enligt miljobalken har tillgodosetts i regionplanen.

Kapitlet kommer utvecklas till granskningshandlingen.

Konsekvensbedomning: Har finns den uppdaterade
konsekvensbedémningen for Regionplan for Skdne
2045.

Planeringsforutsiattningar: Denna del beskriver
viktiga planeringsunderlag i form av mal, planer och
program samt trender av betydelse for Regionplan for
Skane 2045.

Bilagor

- Bilagal: Konsekvensbedomning

- Bilaga 2: Begreppslista

Om regionplanen

Har finns information
om regionplaneuppdraget,
regionplaneprocessen
och aktualitetsprovningen
samt en beskrivning av
viktiga skillnader jamfort
med gallande plan.

Vision, mal och
strukturbild

Vision & mal

Regionplanens karna
som beskriver den
overgripande rumsliga
inriktningen for Skdnes
utveckling till 2045.
M4l utifrdn regionala
varden.

Strukturbild

Riktlinjer och
plankarta

Riktlinjer

Denna del konkretiserar
mdlen i form av riktlinjer
och plankarta med
tillhorande texter och
tematiska kartor for
fyra overgripande
fysiska strukturer.

Plankarta

Riksintressen

Genomforande
och uppfoljning

Konsekvens-
bedomning

Planerings-

forutsattningar




2. Vision, mal och strukturbild Det robusta Skane 2045 -dar goda

livsmiljoer framjar halsa, dar tillganglighet
skapar mojligheter och dar hallbar tillvaxt
Vision starker konkurrenskraft.

Visionen for Regionplan for Skdane 2045 lyder:

I detta kapitel presenteras en 6vergripande
riktning for utveckling av Skdnes mark- och
vattenomraden i form av:

Det robusta Skane 2045 - dir goda livsmiljoer framjar
hilsa, dar tillginglighet skapar mojligheter och dar
hallbar tillvaxt stirker konkurrenskraft.

- En vision som beskriver det Skine som
regionplanen efterstravar till 2045 utifran
hur goda livsmiljoer, tillganglighet och
hallbar tillvaxt tillsammans bygger en
robust region.

- Mal som anger inriktningen for hur Skanes

fysiska strukturer behover utvecklas och
varnas fOr att stiarka viktiga regionala vér- O
den som halsa, tillganglighet, konkurrens-
kraft och robusthet.

e En strukturbild som illustrerar den rums-
liga innebdrden av visionen och malen -

hur Skanes ortsstruktur, grona strukturer
och transportstrak ar tinkta att hanga ihop
2045.

Foto: Malmo/Apeloga




Vision, mal och strukturbild

Mal

Regionplanens mal ar formulerade i skarnings-
punkten mellan de fysiska strukturer som region-
planen behandlar och de varden som ar sarskilt
viktiga for Skanes utveckling: hilsa, tillginglighet,
konkurrenskraft och robusthet. Malen tydliggor
vad som behover uppnas for att forverkliga visionen

och ligger till grund for regionplanens vagledning
i form av riktlinjer och plankarta.

Halsa & livsmiljo

Hilsofrimjande livsmiljoer dr grundlaggande for
manniskors vilbefinnande, jamlika livsvillkor och
ett socialt hallbart Skane. Hur bebyggelse, offentliga
rum, gronstruktur och transportsystem utformas
paverkar manniskors vardag, mojligheter till fysisk
aktivitet, sociala moten och aterhamtning. Malen
fokuserar darfor pa halsoframjande och klimat-
anpassade livsmiljoer, tillgdng till gron- och bla-
struktur, hallbar mobilitet samt robust férsorjning
av dricksvatten och livsmedel.

Tillganglighet & mobilitet

God tillganglighet och hillbar mobilitet ar av-
gorande for att knyta samman Skane och skapa lik-
vardiga mojligheter att ta del av arbete, utbildning,
service, kultur och rekreation. Ett robust och sam-
manhangande transportsystem stirker den regionala
sammanhallningen och bidrar till minskad klimat-
paverkan. Malen fokuserar darfor pa en flerkarnig
ortsstruktur med kollektivtrafiken som ryggrad samt
god tillganglighet till viktiga malpunkter, service
och rekreationsmiljoer.

Konkurrenskraft & robusthet

Konkurrenskraft och robusthet ar viktiga for Skanes
langsiktiga utvecklingsformaga och anpassning till
forandrade omvarldsforhallanden. Ett starkt narings-
liv, god tillgang till arbetsmarknad och utbildning
samt robusta forsorjningssystem stiarker Skanes
attraktivitet och resiliens. Malen fokuserar darfor
pa att starka tillvixtmotorer och regionala kirnor,
varna strategiska resurser samt utveckla hallbara
och robusta strukturer for transporter, energi,
vatten och livsmedelsproduktion.

o
®

Halsa
& livemiljo

A1l. Skane har halsoframjande,
hallbara och klimatanpassade
livsmiljoer.

A2. Skane har sakra och in-
kluderande gang-och cykel-
strak som mojliggor aktiv
mobilitet.

A3. Skane har klimatanpas-
sade gron-och blastrukturer
som framjar folkhalsa genom
ekosystemtjanster och rekre-
ation.

A4. Skanes offentliga rum och
motesplatser ar inkluderande
och framjar sammanhallning
och tillit.

AS5. Skane har robust for-
sorjning av dricksvatten
och livsmedel.
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Tillganglighet
& mobilitet

B1. Skane har en sammanhal-
len flerkarnig ortsstruktur dar
kollektivtrafiken ar struktur-
bildande.

B2. Transportsystemet i
Skane ar robust och hallbart
med kollektivtrafiken som
ryggrad och goda forutsatt-
ningar for gang-och cykel.

B3. | Skane finns god tillgang-
lighet till natur-och rekrea-
tionsmiljoer genom kollek-
tivtrafik, regionala leder och
minskade barriarer i land-
skapet.

B4. | Skane har alla grundlag-
gande tillganglighet till servi-
ce, rekreation och kultur.

B5. Skéne har robust digital
infrastruktur och ett transport-
system med redundans for
kritiska funktioner.

©

Konkurrenskraft
& robusthet

C1. Skanes tillvaxtmotorer och
regionala karnor utgor attrak-
tiva platser for naringsliv och
boende.

C2. Skanes strategiska lage
tillvaratas genom ett effektivt
och hallbart godstransport-
system och goda internatio-
nella forbindelser.

C3. Skanes produktiva jord-
bruksmark och gron-och
blastrukturer varnas och
bidrar till att starka Skanes
attraktivitet och robusthet.

C4. | Skane finns god till-
ganglighet till arbetsmarknad
och utbildning som starker
integration och kompetens-
forsorjning.

C5. Skane har robust energi-
infrastruktur och god sjalvfor-
sorjning av eleffekt samt en
langsiktigt hallbar forsorjning
och hantering av vatten.



Vision, mal och strukturbild

Omvarldsbilder

Kartorna nedan illustrerar Skanes geografiska lage
och kopplingari ett vidare perspektiv - fran norra
Europa till Skines naromrade. Dessa forutsittningar
har stor betydelse for Skanes langsiktiga utveckling.

7( Hamburg

Skéne i norra Europa. Skdne har ett gynnsamt geografiskt lage med
starka kopplingar till flera europeiska storstadsregioner via internatio-
nella transportstrék. Det ger god tillgdanglighet till stora marknader och
underlattar rorlighet for manniskor, gods och tjanster vilket bidrar till
regional tillvaxt och konkurrenskraft. Skdnes strategiska lage i norra
Europa starks ytterligare genom Fehmarn Balt-forbindelsen som for-
battrar kopplingarna till kontinenten.

Skéne i sitt ndromrédde. Skdnes hamnar, transportstrdk och
flygplatser knyter regionen till viktiga marknader och ger
Skéne en viktig roll i de storre handels-och transportflodena
i norra Europa. Aven Képenhamns flygplats har stor betydelse
och starker Skanes kopplingar till omvarlden.

10




Vision, mal och strukturbild

Strukturbild

Strukturbilden illustrerar den rumsliga inneborden

av visionen och malen — hur Skanes ortsstruktur,
grona strukturer och transportstrak ar tankta att
hinga ihop 2045. Skanes sammanhingande gron-
och blastrukturer skapar hilsofriamjande och
klimatanpassade miljoer for rekreation och ater-
hamtning. Den flerkidrniga ortsstrukturen binds
samman av infrastruktur och kollektivtrafik och
ger god tillganglighet till arbetsmarknad, service
och rekreation i hela regionen. Skanes strategiska
lage tillvaratas genom starka kopplingar till om-
varlden via hamnar, flygplatser och gransover-
skridande transportstrak.

Strukturbilden illustrerar den rumsliga innebérden av visionen »
och mélen -hur Skanes ortsstruktur, grona strukturer och trans-

portstrédk ar tankta att hanga ihop 2045.

Danmark

Goteborg

Tyskland

Polen

Stockholm

Baltikum

Karlskrona

@ Nationell tillvaxtmotor
(@ @ Gemensam tillvaxtmotor

@ Tillvaxtmotor

@ Regional kidrna

@® Centralort

Gronstruktur

Blastruktur

Strak
Sjofart

@ Hamn
&9 Flygplats
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3. Riktlinjer och plankarta

De regionala strukturerna och deras
overgripande rumsliga samband

Skanes rumsliga struktur beskrivs genom fyra fysiska, Skane utvecklas pa ett sitt som bidrar till hilsa och
overgripande strukturer som oversiktligt redovisar livskvalitet, tillganglighet och mobilitet samt konkur-
mark- och vattenomraden av regional och mellan- renskraft och robusthet. De regionala strukturerna

kommunal betydelse. De regionala strukturerna utgor utgor grunden for regionplanens vigledning i form
en grundforutsittning for att frimja en Andamalsenlig av riktlinjer och plankarta.

lokalisering av bebyggelse och avvagningar mot all-
manna intressen. Genom att samordna strukturer
som gar over kommun- och regiongrinserna kan

Foto: Skaneswmniversitetssjukhus, Malmé
Patrik Javert/Andreas Irebring == . B
= . - . = %‘Q‘_ -1,:‘,.




Riktlinjer och plankarta 13

Exempel pd utmaningar som beror hela Skane ar mal-
konflikter mellan bebyggelseutveckling och hantering
av riskforhallanden i ett forandrat klimat, som over-

Regional bebyggelsestruktur omfattar
bebyggelsen i Skine och hur den ar rumsligt
strukturerad med utgangspunkt i en flerkar-
nig ortsstruktur.

svamningar, erosion och skyfall. Det kan handla om
behovet av att omvandla och utveckla befintlig bebyg-
gelse men ocksa hur bebyggelsetrycket, sarskilt i tat-

Regional transportinfrastruktur omfattar orternas utkanter, behdver hanteras sa att jordbruks-

regionala samband fér person- och gods- mark, natur- och kulturvarden och rekreativa varden

transporter som binder samman Skanes inte forsimras. I kustzonen mots exploateringsintres-

orter och funktioner och samspelar med
bebyggelsestrukturen.

sen, natur- och rekreationsvarden och kulturvarden
samtidigt som hela kusten ar riskomrade for 6ver-
svaimning och erosion.

Regional gron- och blastruktur omfattar
mark- och vattenomraden med ekologiska
och rekreativa samband av regional betydelse.

Skane behover kunna uppritthalla samhallsviktiga
funktioner under forandrade forhallanden, bade pa
kort och lang sikt. Riktlinjerna ska bidra till att starka
robusthet, redundans och beredskap. Det handlar
bland annat om robusta samband mellan orter, att

Regional teknisk infrastruktur omfattar
overgripande rumsliga strukturer for sam-
hallsviktiga forsorjningssystem for energi,
vatten och digital kommunikation.

sakra strategiska funktioner och viarna kritiska system
som ar avgorande for samhallets funktionalitet 6ver
tid. Likasa ska riktlinjerna bidra till den samlade for-
magan att langsiktigt anpassa Skane till effekterna
av ett forandrat klimat. Ytterligare aspekter ar social

For varje regional struktur beskrivs strukturens hallbarhet och forutsiattningar for folkhalsa, gemen-
funktioner och virden samt de utmaningar, méal- skap, tillit, inkludering och deltagande. Beredskap
konflikter och avvigningar som behover hanteras blir pa s satt en integrerad del av den fysiska pla-
for att stodja en &ndamalsenlig och funktionell neringen och avvigningen mellan olika ansprak pa
regional fysisk struktur och en langsiktigt hallbar mark- och vattenomraden i Skane.

anvindning av mark- och vattenomraden.

Foto: Helsingborg/Niklas Laurin



Plankarta

Plankartan visar de fyra regionala strukturerna:
bebyggelsestruktur, transportinfrastruktur,
gron- och blastruktur samt teknisk infrastruktur.

I samradshandlingen presenteras endast statiska
kartor. Plankartan finns 4ven som hogupplost PDF.
Geodatainformationen i regionplanens plankarta
har baserats pa en regionalt anpassad version av
Boverkets senaste OP-modell. For respektive fysisk
struktur presenteras aven en tematisk karta som kan

innehdlla mer detaljerad information &n plankartan.

Klicka hir for att ladda ner plankarta och tecken-
forklaring i h6gupplost PDF-format.
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Riktlinjer och plankarta

3.1 Regional bebyggelsestruktur

Den regionala bebyggelsestrukturen bestar av ett
system av sammanlinkade bebyggelseomraden som
innehaller funktioner som bostader, verksamheter,
service och rekreation. I den regionala bebyggelse-
strukturen finns ocksa byggnadsverk av regional
betydelse med samhallsbiarande funktioner som
ar avgorande for skaningarnas héilsa, trygghet,
mobilitet, forsorjning och tillgang till service, bade
i vardagen och vid hojd beredskap. Sjukhusen i
Skanes tillvixtmotorer och regionala kirnor ar
exempel pa byggnadsverk av regional betydelse.

I regionplanen baseras den regionala bebyggelse-
strukturen pa Skanes flerkarniga ortsstruktur.
Ortsstrukturen delas in i sex kategorier fran storre
stader till mindre landsbygdsorter, var och en med
sina sirskilda forutsattningar och regionala funktio-
ner. Dessa binds samman av framfor allt transport-
nit men ocksa teknisk forsorjning samt gron- och
blastruktur. Riktlinjer for den regionala bebyggelse-
strukturen ar kopplade till dessa sex kategorier.

Ortsstrukturen delas in i foljande kategorier i plan-
kartan:

Tillvaxtmotorer ir Skanes storsta stider. De har en
hog befolkningstidthet och innehéaller en stor andel
av Skanes arbetstillfallen, hogre utbildning och

specialistsjukvard. Tillvixtmotorer har en viktig roll
for att driva utveckling och generera attraktionskraft
for hela Skéne.

Regionala karnor ar storre orter av delregional
betydelse med ett brett utbud av arbetsplatser, han-
del, kultur, service och sjukhus. Deras geografiska
lagen bidrar till att gora dem till viktiga delar av
Skanes flerkdrniga ortsstruktur.

Centralorter ir Skines kommunhuvudorter. Med
sitt utbud av service, sjukvard, handel och kultur har
de stor betydelse for sitt omland. De utgor dven cen-
trum for kommunens offentliga forvaltning.

Strategiska noder ar mellanstora orter med ett
lokalt serviceutbud och en strukturbildande roll for
den regionala kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiknoder pa landsbygden ir mindre
orter pa landsbygden med viktiga bytespunkter i
kollektivtrafiksystemet.

Serviceorter pa landsbygden ir mindre orter pa
landsbygden som har en grundlaggande service-
funktion for sitt niromrade.




Riktlinjer och plankarta 16

En samordnad markanvandning inom den regionala urbana viarmeoar och negativa effekter pa manniskors

-

o

bebyggelsestrukturen, dir bebyggelse planerasisam-
spel med infrastruktur, kollektivtrafik, vatten och
avlopp, energiforsorjning och gronstruktur, skapar
forutsattningar for en hilsosam, tillganglig, konkur-
renskraftig, klimatanpassad och langsiktigt robust
region. Omvandling och utveckling av befintlig be-
byggelse, sisom bostidder och verksamhetsomraden,
kravs ocksa utifran ett hushallningsperspektiv.

I vardagen handlar det om att manniskor ska kunna
ta sig till arbete, skola och service med kollektivtrafik
och ha tillgang till natur och rekreation nira bosta-
den. Forutsittningarna for en sddan samordning
varierar dock mellan olika delar av Skane och kriver
avvagningar mellan olika intressen.

De geografiska forutsittningarna varierar mellan
olika delar av Skane, vilket skapar olika typer av
utmaningar och malkonflikter och paverkar hur
den regionala bebyggelsestrukturen kan utvecklas
och samordnas. I mer tatbefolkade delar av Skane
uppstar ofta konflikter mellan bebyggelse- och infra-
strukturutveckling och bevarande av jordbruksmark
och gronbla strukturer. En 6kad bebyggelsetithet

i kombination med ett varmare klimat, med fler och
lingre virmeboljor, kan samtidigt 6ka risken for

halsa. Det kan ocksa uppsta konflikter mellan bebyg-
gelse och infrastruktur, inte minst vid storre regio-
nala knutpunkter for kollektivtrafiken dir stads-
utveckling och utveckling av jarnvigens funktioner
konkurrerar om samma mark. Jirnvag och vag kan
dessutom utgora fysiska barridrer som forsvarar till-
ganglighet och ssmmanhangande stadsutveckling.

I kustnira lagen tillkommer risker for 6versvimning
och erosion. Det handlar bade om risker vid nybygg-
nation och om behovet av att skydda befintlig bebyg-
gelse. Pa landsbygden ar utmaningen snarare att med
begriansat befolkningsunderlag uppratthalla service
och attraktiva boendemiljoer genom samordnad ut-

veckling och bevarande av naturvarden.

Skanes skilda forutsittningar och utmaningar
behandlas nirmare i respektive avsnitt.
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Riktlinjer och plankarta

Tillvaxtmotorer

Tillvaxtmotorer ar tatorter med hog befolknings-
tathet dar regionalt och nationellt betydelsefulla
funktioner ar koncentrerade. I dessa tatorter samlas
bostader, kunskaps- och arbetsplatsintensiva verk-
samheter, hogre utbildning, specialistsjukvard,
service samt viktiga transport- och logistikfunktio-
ner. De idr beldgna i starka transportstrak med ett
valutvecklat kollektivtrafikutbud och god regional
och nationell tillganglighet.

Tillvaxtmotorerna utgors av Malmo, Lund och
Helsingborg. Malmo och Lund utgor tillsammans
en av tre nationella tillvixtmotorer. Kristianstad
och Hassleholm utgor regionala karnor med kom-
pletterande funktioner som tillsammans bildar en
tillvixtmotor i nordostra Skane.

Tillvixtmotorerna har stor betydelse for den
regionala bebyggelsestrukturen. De ger upphov
till omfattande floden av pendlare och transporter
som stricker sig langt utanfoér de egna kommun-
granserna. Tillvixtmotorernas funktionella sam-
band med omgivande kommuner innebar att mark-
anvandning och bebyggelseutveckling behover
hanterasiett mellankommunalt och regionalt
perspektiv. Det galler sarskilt lokaliseringen av
bostider, arbetsplatser och samhéllsservice i for-
hallande till transportnitet, natur- och frilufts-
omraden samt miljo- och klimatrisker.

I tillvixtmotorerna finns ett hogt bebyggelsetryck
drivet av demografisk utveckling, samtidigt som
markresurserna ar begransade. Behovet av bostader,

verksamhetsmark och infrastruktur behéver darfor
balanseras mot andra allminna intressen sdsom
gronstruktur, klimatanpassning, kulturmiljo samt
robusta transport- och forsorjningssystem. Bebyg-
gelsestrukturens utformning paverkar forutsittning-
arna for social sammanhallning, och planeringen
behover bidra till att 6verbrygga barriarer och skapa
funktionsblandade och tillgingliga miljoer.

Malmo

Malmo ar en tillvixtmotor med hog befolknings-
och bostadstathet, hogre utbildning och specialiserad
vard men ocksd med en stor koncentration av arbets-
platser och kunskapsintensiva verksamheter. Till-
vaxtmotorn har ett strategiskt lage for nationella och
internationella transport- och logistikfunktioner
och genom den fasta forbindelsen 6ver Oresund bidrar
tillvixtmotorn till starka funktionella kopplingar till
Danmark och en bred internationell tillganglighet i
Skane.

I och omkring tillvixtmotorn sammanfaller ett hogt
exploateringstryck med begransade markresurser,
jordbruksmark och kinsliga kustomraden. Det upp-
stir mélkonflikter mellan behovet av bostads- och
infrastrukturutveckling och bevarandet av viarden
som jordbruksmark och naturomraden. I de kust-
nara delarna av tillvaxtmotorn behover bebyggelse-
utvecklingen forhéalla sig till risker kopplade till
stigande havsnivaer. I dessa ldgen ir stora samhalls-
varden, viktig infrastruktur och tita bebyggelse-
strukturer koncentrerade, vilket gor klimatanpass-
ning till en central fraga for langsiktig mark- och
vattenanvandning.

Lund

Lund ir en tillvixtmotor som utgor centrum for
forskning, hogre utbildning och specialiserad vard.
Genom anlaggningar som ESS och MAX IV har Lund
en internationell roll inom forskning och innovation.

Tillvixtmotorn har ett strategiskt 14ge for nationella
och internationella transport- och logistikfunktioner
samtidigt som ett hogt exploateringstryck med be-
gransade markresurser och jordbruksmark samman-
faller i och omkring tillvixtmotorn. Det uppstar
darfor malkonflikter mellan behovet av bostads-
och infrastrukturutveckling och bevarandet av
varden som jordbruksmark och naturomraden.

Malmo och Lund som

gemensam tillvaxtmotor

Malmo och Lund utgor tillsammans en nationell
tillvixtmotor med hog befolknings- och bostads-
tathet samt en stor koncentration av arbetsplatser
och kunskapsintensiva verksamheter.

De starka funktionella sambanden i och omkring
tillvixtmotorerna medfor omfattande resor och
pendling 6ver kommungranser och regiongranser.
Det innebdr att fragor om lokalisering av bostéider,
arbetsplatser och samhaéllsservice i forhallande till
transportnatet darfor ar avgorande for transport-
systemets kapacitet, regional tillganglighet och
robustheten i den regionala strukturen. Mark-
anvandning och bebyggelseutveckling behover
darfor hanterasi ett mellankommunalt perspektiv.
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Foto: Malmo/Perry Nordeng
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Foto: Kristianstad

Helsingborg

Helsingborg ar en tillvaxtmotor och ett transport-
och logistiknav i nordvastra Skine med ett strategiskt
lige i Oresundsregionen och lings vistkuststraket
mot Halland och Goteborgsregionen. I Helsingborg
finns regionalt betydelsefulla funktioner sdsom
specialistsjukvard, hogre utbildning, stora arbets-
platser och logistikanlaggningar.

Helsingborg ir en intermodal nod dir hamn, farje-
lagen och tagstation med kopplingarna till regionala,
nationella och internationella vag- och jarnvagsnat
samverkar. Detta skapar en stark tillganglighet for
bade person- och godstransporter. En utvecklad
koppling till Danmark och en fordjupad integration
inom Oresundsregionen ir av stor betydelse for att
starka Helsingborgs roll som tillvaxtmotor.

Stadens funktionella samband med omgivande
kommuner innebér att frigor om markanvindning,
logistik, tillgdnglighet och infrastruktur far stor
mellankommunal betydelse. Den transport- och
verksamhetsintensiva strukturen ger upphov till
omfattande floden av gods och pendlare som pa-
verkar markanviandning och kapacitetsbehov langt
utanfor den egna kommungransen. Darfor ar sam-
ordning kring lokalisering av bostader, verksam-
heter och transportinfrastruktur sarskilt viktig

i och omkring Helsingborg.

I Helsingborg sammanfaller ofta flera intressen i
samma geografiska ldgen, vilket skapar malkonflikter
med konsekvenser 6ver kommungranser. I verksam-
hets- och transportintensiva lagen behover behovet

av effektiva gods- och persontransporter balanseras
mot stadsutveckling, boendemiljo och tillganglighet.
I kustnara och tatortsnira lagen behover samtidigt
oversvimningsrisker, markresurser och gronbla
strukturer hanteras ur ett langsiktigt, regionalt
perspektiv.

Kristianstad och Hassleholm

som gemensam tillvaxtmotor

Kristianstad och Hassleholm ar regionala karnor
som bildar en gemensam tillvixtmotor i nordostra
Skane. I tillvixtmotorn koncentreras bostader,
arbetsplatser och regionalt viktiga funktioner som
specialistsjukvard, hogre utbildning och logistik-
verksamheter. Genom sina kompletterande funktio-
ner bidrar Kristianstad och Hassleholm till att starka
Skanes flerkdrniga ortsstruktur. Tillvixtmotorn
har ett strategiskt 1age som lank mot Blekinge och
Kronoberg. Hassleholm ar en nationellt betydelsefull
jarnvagsknut dar Sodra stambanan moter Markaryds-
banan och Skanebanan, medan Kristianstad har vik-
tiga regionala funktioner inom hogre utbildning och
livsmedelsrelaterade verksamheter.

I nordostra Skane moter flera kommuner demo-
grafiska utmaningar, vilket gor det sarskilt viktigt
att Kristianstad och Hassleholm stirker sin formaga
att driva utveckling och uppritthalla service och
funktioner for hela delregionen. Det stiller krav pa
en markanvandning som koncentrerar bebyggelse och
funktioner till strategiska lagen och stirker koppling-
arna bade inom tillvixtmotorn och till dess omland.
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Tillvaxtmotorns funktionella samband med om-
givande kommuner innebir att frigor om lokalise-
ring av funktioner, tillganglighet och kapacitet far
mellankommunal och regional betydelse. Samord-
ning kring bebyggelseutveckling och transportinfra-
struktur ar sarskilt viktig for att starka kopplingarna
mellan de tva stiderna och deras omland.

I Hassleholm behover bebyggelseutveckling sam-
ordnas med jarnvagssystemets behov av utbyggnad,
markreservationer och 6kad kapacitet, vilket skapar
sarskilda avvagningar mellan stadsutveckling och
jarnviagens funktion. I Kristianstad paverkar laglianta
omraden med risk for oversvimning forutsittning-
arna for bebyggelseutveckling och teknisk infra-
struktur.
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Regionala karnor

Regionala karnor ar storre orter av delregional
betydelse dar bostader, arbetsplatser och samhalls-
funktioner som kultur, service och sjukhus kon-
centreras. Genom sina olika geografiska lagen,
sina funktioner och sina goda kopplingar till
omlandet fungerar regionala kirnor som del-
regionala nav i den flerkidrniga ortsstrukturen.
De regionala kiarnorna ar Hassleholm, Kristianstad,
Landskrona, Trelleborg, Ystad och Angelholm.

De regionala kirnorna bidrar till att viktiga funkti-
oner finns tillgingliga i flera delar av Skane. Det
stirker regionens flerkirnighet och skapar forut-
sattningar for att fa tillgang till bostader och arbets-
platser, samhallsservice, kultur och naturi flera
delar av regionen. Det innebar att centrala funktion-
er inte enbart koncentreras till tillvaxtmotorerna.

Forutsittningarna skiljer sig mellan Skanes regionala
karnor nir det giller lage, befolkningsutveckling och
pendlingsunderlag, vilket paverkar vilka funktioner
som kan uppriatthallas och hur mark- och vatten-
anvandning kan samordnas. Nar resor, pendling och
varutransporter koncentreras till regionala kdrnor
blir tillganglighet och kapacitet i exempelvis vag-
och kollektivtrafiksystem centrala fragor. Samtidigt
sker bebyggelseutveckling ofta i lagen dar natur-,
jordbruks- och rekreationsvarden behover vagas
mot behovet av expansion och god tillganglighet.
Sammantaget behover fragor om tillganglighet,
systemkapacitet, hushallning med markresurser
samt gron- och blastrukturens funktioner och
varden hanteras samlat.
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TOMELILLA

Foto: Tomelilla/Thomas Adolfsén, Johnér
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Centralorter

Skanes centralorter omfattar de kommunhuvud-
orter som inte ar tillvaxtmotorer eller regionala
karnor. Centralorterna innehaller bostader, verk-
samheter samt ett utbud av service, sjukvard, handel
och kulturutbud. De utgor dven centrum for kommu-
nens offentliga forvaltning.

Centralorterna har stor betydelse for Skanes fler-
karniga ortsstruktur och for att forse sitt omland
med arbetstillfallen, kommersiell och offentlig
service, tillgang till priméarvard, kultur, rekreation
och motesplatser. Genom sin spridning i Skane
bidrar de till en robust samhallsstruktur dar viktiga
funktioner finns tillgangliga nara invanarna.
Centralorterna utgor dessutom viktiga navidet
regionala kollektivtrafiksystemet och ar struktur-
bildande for kollektivtrafikens utveckling. De har
starka kopplingar till regionala karnor och tillvaxt-
motorer och bidrar till att binda samman dessa med
omgivande landsbygd och mindre orter.

Centralorterna ar beroende av ett tillrackligt befolk-
ningsunderlag for att kunna uppratthalla sina funk-
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tioner. Hur bebyggelse lokaliseras och utformas har
darfor stor betydelse, eftersom en alltfor utspridd
utveckling riskerar att forsvaga underlaget for
centrumfunktioner och kollektivtrafikens utveck-
ling. Samtidigt beh6ver ny bebyggelse forhalla sig
till klimatrisker sdsom oversvimning, havsniva-
hojning och erosion. Tillgangen till mark for ny
bebyggelse behover vagas mot mojligheterna att
utveckla redan ianspraktagen mark. Central-
orternas gronytor och blastruktur utgor viktiga
varden for bade rekreation och klimatanpassning
och behover integrerasiarbetet med fortatning och
effektiv markanviandning. Bebyggelseutveckling
behover ocksa balansera olika méal kopplade till
tathet, tillganglighet och variation i boendemiljoer.

Centralorternas olika forutsattningar behover beak-
tasidessa avvigningar. Skine praglas av stora inom-
regionala variationer i befolkningsutveckling, pend-
lingsunderlag och demografisk ssmmansattning. En
aldrande befolkning paverkar efterfragan pa service
och vard. Det stiller ocksa krav pa tillginglighet och
klimatanpassning, inklusive skydd mot varmeboljor
som sarskilt paverkar adldre grupper.
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Strategiska noder

Strategiska noder omfattar orter som utifran storlek
och geografiskt lage har en strukturbildande roll i
det regionala kollektivtrafiksystemet. De ar bade
bostadsorter och viktiga lokala servicepunkter for
sitt omland.

I de strategiska noderna finns vanligtvis grundlag-
gande servicefunktioner sdsom forskola och skola,
vardcentral, bibliotek och lokal handel. Tillsammans
gor detta att de fungerar som vardagsnara centrum
for bade den egna befolkningen och kringliggande
landsbygd och mindre orter.

De strategiska noderna har en viktig roll i Skanes
flerkirniga ortsstruktur genom att vara bytespunkter
och knutpunkter i de regionala striken. De mojliggor
hallbart resande till storre arbetsmarknader och bi-
drar genom sina kopplingar till centralorter, regionala
karnor och tillvaxtmotorer till att knyta samman orts-
strukturen. Darigenom utgor de en lank mellan de
regionala straken och omgivande landsbygd och
mindre orter.

For att de strategiska nodernas funktion ska uppratt-
hallas och utvecklas kravs ett tillrackligt befolknings-
underlag. Bebyggelsens lokalisering och utformning
ar darfor avgorande, eftersom en utspridd utveckling
riskerar att forsvaga underlaget for bade lokal service
och kollektivtrafikens utveckling.

De strategiska nodernas lige och forutsittningar
varierar. En del ligger i nara anslutning till storre
orter, medan andra har ett mer fristdende lage.
Narheten till tillvixtmotorer och regionala kiarnor
kan starka tillgangligheten till arbetsmarknader,
men stiller samtidigt krav pa att den lokala servicen
och ortens egna kvaliteter utvecklas for att bibehéalla
attraktivitet och funktion.

Klimatrisker behover beaktas i utvecklingen av de
strategiska noderna. Trycket pa att ta ny markian-
sprak for bebyggelse behover avvigas mot mojlig-
heterna att utveckla redan ianspraktagen mark.
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Serviceorter och kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

Skanes landsbygder omfattar en variation av miljoer,
fran slattbygdens 6ppna jordbrukslandskap och mel-
lanbygdens mosaiklandskap till skogsbygdens sam-
manhidngande skogsomraden samt den langa kust-
zonen.

Serviceorter pa landsbygden utgodrs av mindre orter
som forser sitt niromrade med grundliggande utbud
av service sdsom livsmedelsbutik, apotek, post- och
paketombud samt forskola och grundskola 1-6.

Kollektivtrafiknoder pa landsbygden utgors av mindre
orter med viktiga bytespunkteridet regionala kollek-
tivtrafiksystemet. De ar stationsorter eller orter med
hallplatser som fungerar som viktiga bytespunkter
for den regionala busstrafiken.

Den skanska landsbygden ar en produktiv och bebodd
livsmiljé med stor betydelse for hela regionen. Har
bedrivs en betydande del av Sveriges livsmedelsprod-
uktion och landskapet rymmer livsmiljoer for djur
och vaxter samt viktiga ekosystemtjanster, exempel-
vis for vattenforsorjning och klimatanpassning.
Landsbygden erbjuder ocksa attraktiva boende-

miljoer, ett varierat naringsliv och en besoksnaring

som bidrar till regional attraktivitet. Den unika nar-
heten mellan stad och landsbygd i Skine innebér att
det finns en narhet mellan boende, natur- och kultur-
upplevelser, arbete och utbildning.

Serviceorterna pa landsbygden spelar en central roll
for att uppratthalla grundlaggande service for sitt
niaromrade och ir en forutsittning for att manniskor
ska kunna bo och verka i hela Skane, vilket bidrar till
regionens robusthet och beredskap.

Genom att utveckla de orter som identifieras som
kollektivtrafiknoder finns det potential att stirka
strategiskt viktiga bytespunkter for kollektivtrafik

i Skine. En ortsutveckling med utgingspunkt i bytes-
punkter skapar forutsattningar for att dessa ska kunna
fungera som mer attraktiva motesplatser med smidi-
gare byten och forutsattningar for kombinerad mobi-
litet. Detta gynnar ett 6kat hallbart resande, en mer
effektiv kollektivtrafikforsorjning och en starkt fler-
karnig ortsstruktur.

Den skinska landsbygden omfattar stora arealer
brukningsvard jordbruksmark, som utgor en andlig
och nationellt viktig resurs. Bebyggelseutveckling
pé landsbygden stiller krav pa avvagningar mellan

behovet av att kunna bo och verka i hela Skane

och behovet av att hushalla med jordbruksmark
och andra markresurser. Spridd bebyggelse utanfor
befintliga orter ar resurskriavande att forsorja med
transportinfrastruktur, digital infrastruktur, teknisk
forsorjning och kollektivtrafik. Det forsvarar ocksa
samlade satsningar pa klimatanpassning och skydd
mot oversvamning. En koncentrerad bebyggelseut-
veckling till serviceorterna starker forutsiattning-
arna for livskraftiga orter med tillrackligt stort
befolkningsunderlag for att uppratthalla grund-
laggande service som gor det mojligt att bo och verka
pa landsbygden, vilket bidrar till regionens robusthet
och beredskap.

Landsbygden ar en befintlig livsmiljo dir manniskor
bor och verkar, samtidigt som serviceorternas forut-
siattningar varierar kraftigt. I delar av Skine moéter
landsbygden utmaningar med befolkningsminskning
och vikande serviceunderlag, vilket kan satta grund-
laggande funktioner som livsmedelsbutik och forskola
under press.
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Riktlinjer och plankarta

Riktlinjer for bebyggelsestruktur

3.1-1Koncentrera bebyggelseutvecklingen till tillvaxt-
motorer, regionala karnor, centralorter och strategiska
noder med prioritet for lagen med god kollektivtrafik-
tillgang.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor,
Centralorter strategiska noder

Bidrar till mal: B1, C1

3.1-2 Lokalisera i forsta hand kompletterande bebyg-
gelse pa landsbygden till serviceorter och kollektiv-
trafiknoder, i anslutning till befintlig bebyggelse.

Galler for: Serviceorter pa landsbygden,
Kollektivtrafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: B1, B4, C3

3.1-3 Prioritera utveckling och omvandling av befint-
liga verksamhetsomraden framfor att ta ny obebyggd
mark i ansprak.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor,
Centralorter strategiska noder

Bidrar till mal: C3

3.1-4 Optimera nyttjandet av befintligt bostadsbestand
genom omvandling och komplettering som mojliggor
mangfunktionell bebyggelse (blandning av bostader,
verksamheter samt kommersiell och offentlig service)
och battre nyttjande over tid.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter
strategiska noder, Serviceorter pa landsbygden, Kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: A1, B4

3.1-5 Hushalla med jordbruksmark vid bebyggelse-
utveckling. Lokalisera bebyggelsen samlat och i anslut-
ning till befintlig bebyggelsestruktur och kollektivtrafik.
Undvik fragmentering som forsvarar ett rationellt jord-
bruk och beakta landskapsbilden i motet mellan stad
och landsbygd. Prioritera bevarandet av tatortsnara
natur vid avvagningar mot konkurrerande markansprak.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter,
Strategiska noder

Bidrar till mal: B1, C3

3.1-7 Lokalisera personintensiva verksamheter i lagen
med god tillganglighet till storre regionala bytespunkter
i Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor
Bidrar till mal: B1, C1

3.1-8 Lokalisera bostader, arbetsplatser och service
samlat i serviceorter. Utforma gator, gang-och cykel-
vagar, parkering och hallplatslagen sa att de bidrar till
rorelse genom orten.

Galler for: Serviceorter pa landsbygden
Bidrar till mal: B1, B2

3.1-6 Lokalisera bostader, arbetsplatser och service
i kollektivtrafiknara lagen.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor Centralorter,
Strategiska noder, Serviceorter pa landsbygden, Kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: B1

3.1-9 1 kollektivtrafiknoder pa landsbygden ska bosta-
der, arbetsplatser och service lokaliseras i kollektiv-
trafiknara lage. Lokalisera och utforma gator, gang-
och cykelstrdk och pendlarparkeringar sa att de bidrar
till god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Galler for: Kollektivtrafiknoder pa landsbygden
Bidrar till mal: B1, B2
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3.1-10 Prioritera sammanhangande och gangvanliga
strak mellan kollektivtrafikens hallplatser, arbetsplatser
och samhallsservice. Sarskild hansyn behover tas till
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor Centralorter,
Strategiska noder, Serviceorter pa landsbygden, Kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: A2, B2

3.1-11 Utveckla bytespunkter i prioriterade pendlings-
strak till attraktiva och trygga motesplatser med till-
gang till service.

Galler for: Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Tillvaxt-
motorer, Regionala karnor, Centralorter, Strategiska noder,
Kollektivtrafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: A4, B1
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3.1-12 | prioriterade pendlingsstrak ska bytespunkter 3.1-15 Lokalisera ny bebyggelse pa mark som ar lamp-
erbjuda anlaggningar for kombinerade mobilitets- lig for andamalet med hansyn till havsnivahojning och
losningar, inklusive pendlar-och infartsparkeringar. oversvamningsrisker och erosion. Anvand ett planerings-

) o o o perspektiv pa minst 100 ar som inkluderar framtida
Galler for: Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Tillvaxt- medelvattenstand enligt klimatscenario SSP5-8.5
motorer, Regionala karnor, Centralorter, Strategiska noder, g )

Kollektivtrafiknoder pa landsbygden (83 percentilen), tillfalligt hoga havsnivaer samt saker-

] L hetsmarginaler for vagor, erosion och andra osakerheter.
Bidrar till mal: B2

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter,
Strategiska noder, Serviceorter pa landsbygden, Kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

3.1-13 Lokalisera och utveckla logistiknoder for sam- Bidrar till mal: AT
ordnad urban godshantering i strategiska lagen nara

urbana centrum och befintlig transport-och energi-

infrastruktur.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor,
Mark-och luftrumsstruktur for innovativ luftmobilitet

Bidrar till mal: C1, C2

3.1-14 Prioritera ytor for fordrojning och rening av
dagvatten och skyfall i tatorter. Tillampa naturbaserade
losningar for reglering av vatten och varme.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter,
Strategiska noder, Serviceorter pa landsbygden, Kollektiv-
trafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: A1l
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3.2 Regional transportinfrastruktur

Den regionala transportinfrastrukturen bestar av:

Vaginfrastruktur

Jarnvigsinfrastruktur

Cykelinfrastruktur

Hamnar

Flygplatser

Ovrig regionalt viktig transportinfrastruktur

Mark- och luftrumsstrukturer for innovativ
luftmobilitet

Den regionala transportinfrastrukturen omfattar
Skanes regionalt betydelsefulla transportstrak, noder
och fysiska anliaggningar som mojliggor rorlighet for
maéanniskor och varor inom Skane och till andra delar
av Sverige och utlandet.

Transportinfrastruktur ar en forutsattning for en
sammanbunden och flerkarnig bebyggelsestruktur.
En vilfungerande transportinfrastruktur ger forut-
sattningar for att s manga som mojligt ska kunna
na arbete, utbildning, service och fritidsaktiviteter.

Transportinfrastruktur och kollektivtrafik binder
samman Skane och stirker kopplingarna till Skanes
grannregioner, ovriga Sverige och utlandet. Delar av
det skanska jirnviagsnitet samt Europavigarna ingr

tillsammans med fyra hamnar och Malmo Airport
i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Sett
till Skanes lage i Oresundsregionen och rollen som
transitregion dr dessa av sirskild betydelse for trans-
porter och konkurrenskraft. Skane har ocksa goda
forutsattningar for cykling och ar en stark cykel-
region for bade vardags- och pendlingsresor samt
turism- och rekreationscykling.

Transportsystemets markanvandning, lokalisering
och utformning styr hur det fungerar och anvinds
for bade person- och godstransporter. For en jamlik
tillganglighet och mojlighet till aktiva resval ar det
avgorande hur malpunkter kan nas, anvindas och
kopplas samman. Hur transportsystemet utformas
styr hur gods och logistikfloden kan flyttas 6ver fran
vag till jarnvag och sjofart. Utformningen styr ocksa
moijligheten att effektivisera och samordna stads-
nira floden. Redundans (alternativa l6sningar) for
transportsystemets funktioner paverkar samhallets
beredskap och krishantering genom mojligheten att
viktiga transporter och personresor kan genomforas
aven under storningar. Transportsystemets mark-
anvandning, lokalisering och utformning paverkar
transporternas effektivitet och klimatpaverkan.
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Foto: E22:an, Lund/Malin Palm
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Vaginfrastruktur

Vaginfrastruktur omfattar nationellt viktig vag-
infrastruktur (Europavégar), regionalt viktig
vaginfrastruktur som utgors av riksvagar, vagar
av sarskild betydelse for kollektivtrafiken samt
vagar sarskilt viktiga for samhallets och narings-
livets forsorjning.

Vaginfrastrukturen binder samman Skanes orter,
arbetsmarknader och funktioner med varandra och
med omvarlden. Europavagar och riksvagar ar av stor
betydelse for gods- och persontransporter savil som
for Skanes konkurrenskraft. Dartill finns viagar av
sarskild betydelse for kollektivtrafikens framkomlig-
het och for samhaillets grundliaggande forsorjning.

Vaginfrastrukturen kopplar samman titorterialla
kommuner vilket gor det till en kommunovergripande
fraga och planering av viaginfrastrukturen kriaver bade
kommunal och regional samordning. For att vaginfra-
strukturen ska kunna fylla sin funktion kravs dven att
lokala anslutningar till det utpekade vagnatet beaktas
i den kommunala planeringen. Skines viginfrastruk-
tur behover underhallas och utvecklas for att kunna
hantera 6kade trafikméingder i framtiden och bibe-
halla sin funktion 6ver tid och vid storningar. Vig-
infrastrukturen behover ocksa siakras for att kunna
hantera paverkan fran extremvider orsakat av klimat-
forandringar.

Den befintliga vaginfrastrukturen behéver varnas
och dess funktion beaktas i malkonflikter om mark-
anvandning. Vaginfrastrukturen kan ha malkonflikter

med bebyggelse, jordbruksmark och gronstruktur
beroende pa geografi. Dessa virden behover balan-
seras i utvecklingen av vaginfrastruktur. Bebyggelse-
utveckling i orter kring regionalt viktiga vagar beho-
ver beakta vaginfrastrukturens avsedda funktion.

Jarnvagsinfrastruktur

Jarnvagsinfrastruktur omfattar hela jirnviagsnatet
for person- och godstrafik, inklusive depaer dar lokal-,
regional- och fjarrtag hanteras.

Jarnvagsnatet ar strukturbildande i Skane och mojlig-
gor hallbara person- och godstransporter inom regi-
onen och till Skanes grannregioner, 6vriga Sverige och
utlandet. Stationer lings jarnvagsnatet utgor ofta nav
for bebyggelseutveckling och service. De har dven en
viktig betydelse som sociala motesplatser. Jarnvags-
nitets funktion dr dessutom titt sammankopplat med
lokaliseringen av depaer och underhallsanliggningar.

Jarnvagarnai Skane ir redan idag hogt belastade och
belastningen forvintas 6ka i framtiden. Oppningen av
den dansk-tyska fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Balt
beriknas generera 6kade floden av bade gods- och
persontransporter. Jirnvigarna i Skane behover
underhallas och utvecklas for att kunna mota fram-
tida kapacitetsbehov. Klimatanpassningsatgarder
behover genomforas for att kunna hantera paverkan
fran extremvader orsakat av klimatférandringar.
Jarnviagsnatets framtida kapacitet kriaver att depa-

ernas funktioner och anslutningar till jarnviagen
bibehalls och utvecklas efter behov. Jarnviagens
utveckling beror ett stort antal kommuner och ar
darfor beroende av saval samordning mellan kom-
muner som regional och nationell planering.

Att stirka jarnvagssystemets kapacitet kraver mark-
ansprak i korridorer langs befintlig jairnvagsstrack-
ning och i vissa fall i korridorer for ny striackning.
Bevarande av befintliga virden star i konflikt med
behovet av utveckling av jarnvagsnatet. Korridorerna
beror jordbruksmark, natur- och rekreationsomraden
och kulturmiljoer. I manga kommuner gar jirnviagen
genom titorter. Utbyggnad utanfor befintliga korri-
dorer skapar nya barriareffekter. Kommunal fysisk
planering behover samordnas med regional och natio-
nell planering for att inte hindra kapacitetsstarkande
utveckling av jarnvagsnatet.

Utveckling av depder kan till viss del ske inom
befintligt markansprak, men nya depéer kan behova
etableras lings med jirnvigsnatet. Befintliga depiers
markansprak och anslutningar till jirnvagsnitet
behover varnas och utvecklingsmojligheter bevaras.
Nya depaers lokalisering och markanviandning be-
hover beakta savil jarnvagens planerade utveckling
som andra markanviandningsintressen.

“F@to: Trafikplats Kropp,
S W Helsingborg/Studio e
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Cykelinfrastruktur

Cykelinfrastruktur omfattar infrastruktur som ingar
i regionalt viktiga cykelstrak. Dessa cykelstrak utgors
av:

- supercykelviagar: strak for cykelpendling till och
fran Skanes regionala kirnor och tillvixtmotorer,

- nationella och regionala cykelleder for rekreation
och turism: strak pa cykelvagar och i blandtrafik,
utgors av Kattegattleden, Sydkustleden, Sydostle-
den samt Cykelleden Skane,

- regionalt basnit for cykling: cykelvagar eller vigar
for cykling i blandtrafik mellan Skanes strategiska
noder, centralorter, regionala karnor och tillvaxt-
motorer.

Cykelinfrastruktur har en viktig funktion fér pend-
lings- och fritidsresor. Supercykelvagar erbjuder
konkurrenskraftiga alternativ till bilpendling till
och fran Skanes regionala kirnor och tillvixtmotorer.
Cykellederna for rekreation och turism stirker for-
utsiattningarna for turism- och besoksnaringen i Skane
och lokalbefolkningens tillgianglighet till natur- och
kulturvarden. Regionalt basnit for cykling utgor
grundlaggande kapacitet for en funktionell vardags-
mobilitet i hela Skane. Fler cykelresor medfér positiva
effekter pa folkhélsa, buller och utslapp.

Skanes cykelinfrastruktur ar valutbyggd, men det
finns behov av utveckling. Det innebir nybyggnad
av cykelinfrastruktur, men ocksa upprustning och
tydligare vagvisning av cykelvagar och cykelbart
vagnat i blandtrafik.
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Supercykelvigar, cykelleder for rekreation och
turism och regionalt basnat for cykling bestar
delvis av infrastruktur som stracker sig 6ver kom-
mungranser. Regionalt viktig cykelinfrastruktur
behover darfor synliggoras i den fysiska planeringen
for att motverka fragmentering och luckori natet och
for att sakerstilla att utvecklingen inte férhindras.
Markansprak for regional viktig cykelinfrastruktur
behover beaktas i den kommunala planeringen. Delar
av de regionalt viktiga cykelstraken gar i blandtrafik.
Trafiksakerheten och tryggheten for cyklister behover
beaktas vid arbete med atgarder for andra trafikslag
eller bebyggelse i niromradet av dessa strak.

Supercykelvagar lokaliseras i strackningar med
hog potential for 6kad cykling, vilket ofta innebar
konkurrens mellan olika trafikslag och med bebyg-
gelse. Det ar sarskilt viktigt att virna om gena cykel-
strak och framkomlighet i cykelinfrastrukturen vid
avvagningar mellan markansprak.

Cykelleder for rekreation och turism ir lIanga, sam-
manhingande leder dar infrastrukturen varierar i
utformning och funktion. Vid malkonflikter ar det
sarskilt viktigt att beakta ledernas rekreativa viarden
och cyklisternas trafiksakerhet.

For utvecklingen av regionalt basnit for cykling
behover bristande lankar pd kommunalt vagnat
identifieras for att uppné ett ssmmanhingande nit.
Det ar sarskilt viktigt att trafiksakerhet, trygghet
och anslutningar till statligt vagnat beaktas vid
konkurrerande markansprak.
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Hamnar

Hamnar omfattar hamnanlaggningar av nationell
och regional betydelse. Dessa ar hamnanlaggning-
arna i Helsingborg, Landskrona, Malmo, Trelleborg,
Ystad och Ahus. Hamnarna i Helsingborg, Malm,
Trelleborg och Ystad ingar i TEN-T-nitet. Helsing-
borg, Malmo, Trelleborg och Ystad hamnar ar ut-
pekade som riksintressen. Trelleborgs hamn hante-
rar aven jarnvagsfarjor.

Skines hamnanliggningar ar av strategisk bety-
delse for regionens och Sveriges utrikeshandel,
godstransportsystem och tillganglighet mot konti-
nenten. Hamnarna i Helsingborg, Malmo och
Trelleborg hanterar en stor andel av landets farje-
trafik och godsomsattning, medan hamnar som
Ystad, Landskrona och Ahus fyller viktiga regionala
funktioner for naringsliv och logistik.

Foto: Trelleborgs hamn/Trelleborgs kommun

Hamnanlaggningar ar markintensiva verksamheter
och i Skine ir de lokaliserade i eller nira titorter.
Hamnverksamhet ar dartill ljudintensiv och kan
behova bullerskydd i tatortsnara lagen. For att
hamnarnas funktion ska uppratthéallas krivs att
utrymme for verksamhetens framtida behov inte
begransas och att det finns goda anslutningar till
transportinfrastruktur.

I den kommunala planeringen behover de land-
baserade anslutningarna till transportinfrastruk-
turnatet virnas och underhallas. Detta innebér att
hinsyn behover tas till anslutande transportinfra-
struktur och bebyggelse som paverkar funktionen
eller hindrar utveckling av anslutningarna. Aven
framtida utvecklingsbehov som kan uppsta pa
grund av andrade transportfloden och logistik-
krav behover beaktas. Kommunal fysisk planering

behover beakta dessa markansprak relaterat till
hamnanliaggningarnas verksamhet, liksom eventu-
ella bullerskyddsatgiarder som kan behovas.

Flygplatser

Flygplatser omfattar samtliga flygplatser for person-
trafik. Dessa dr Malmo Airport, Angelholm-Helsing-
borg Airport och Kristianstad-Osterlen Airport samt
Ljungbyhed som dven har andra samhallsviktiga funk-
tioner. Malmé Airport och Angelholm-Helsingborg
Airport ar utpekade som riksintressen.

Flygplatserna utgor viktiga noder for nationella och
internationella forbindelser som inte tillgodoses av
det markbundna transportsystemet. Malmo Airport
dr den dominerande civila flygplatsen i s0dra Sverige
och har stor betydelse for niringsliv, besoksnaring
och pendling. Angelholm-Helsingborg Airport och
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Kristianstad-Osterlen Airport ir viktiga komplement
till den markbaserade transportinfrastrukturenide
norra respektive ostra delarna av Skane.

Flygplatser och deras verksamheter kraver stora
markansprak och deras funktioner staller krav pa
goda anslutningar till markbaserad transportinfra-
struktur. Detta kan st i konflikt med markansprak
for bebyggelse, jordbruksmark och gron- och bla-
struktur. Verksamheten ger aven upphov till buller
och andra storningar.

For att flygplatsernas funktion ska kunna uppratt-
hallas kravs att den anslutande transportinfrastruk-
turens funktion viarnas och underhalls. Kommuner
behover i sin planering ta hinsyn bade till anslutning-
arnas befintliga funktion och behovet av framtida
utveckling pa grund av dndrade transportfloden och
logistikkrav.
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Ovrig regionalt viktig
transportinfrastruktur

Ovrig regionalt viktig transportinfrastruktur om-
fattar mojliga 1osningar pa framtida kapacitetsbrist
over Oresund, intermodala logistiknoder, exempel-
vis kombiterminaler, och godsbangardar kopplat
till den regionala vag- och jarnvagsinfrastrukturen

i Skane.

God tillganglighet 6ver Oresund dr en grundliaggande
forutsattning for en sammanhiangande arbetsmark-
nad liksom en motor for utveckling i Oresundsregio-
nen. For att kunna moéta framtida behov av kapacitet
och robusthet dr bedomningen att en ny fast forbin-
delse kommer att behova etableras. Arbetet med att
utreda en ny fast Oresundsforbindelse dr viktigt for
framtida kapacitet och redundans i Oresundsregio-
nen. En framtida fast forbindelse stiller hoga krav
pa goda anslutningar till den befintliga transport-
infrastrukturen. Kommunerna behover darfor i sin
fysiska planering ta hinsyn till mojliga lokalise-
ringar och markansprak.

Intermodala logistiknoder ar av betydelse for trans-
portsystemets kapacitet och effektivitet. De mojlig-
gor omlastning och samordning mellan vag- och
jarnvagssystemet, funktioner som spelar en viktig
roll for 6kad godstransporteffektivitet och minskade
klimatutslapp. Mojligheten att lasta om gods mellan
olika transportslag starker robustheten och redun-
dansen for godstransporter. Intermodala logistik-

noder kraver markyta, goda anslutningar till trans-
portinfrastrukturen och skyddsavstand till om-
givande bebyggelse. Lamplig lokalisering ar niara
tillvaxtmotorer och regionala karnor, och dar det
finns god anslutning till regional vag- och jarnvags-
infrastruktur. Kommunerna behéver darfori sin
fysiska planering beakta mojliga lokaliseringar av
dessa.

Godstransporterna 6ver Oresund forvintas 6ka med
oppnandet av den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn
Balt, vilket kommer att 6ka den redan kapacitets-
pressade belastningen pa Skanes godsbangardar.
For att kunna hantera de 6kade flodena beho6ver
avvigningar goras for lokalisering och utbyggnad
av dessa funktioner. Utvecklingen av godsbangardar
kraver markansprak bade for utveckling av befint
liga omraden och lokalisering av nya, vilket behover
beaktasiden kommunala planeringen. Detta har
potentiell paverkan pa jordbruksmark, bebyggelse
och gron- och blastruktur beroende pa lokalisering.

Foto: Rangerbangérden,
Helsingborg/Malin Palm
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Mark- och luftrumsstruktur
for innovativ luftmobilitet

Infrastruktur fér innovativ luftmobilitet (IAM) om-
fattar start- och landningsytor, luftrum fér flygning
palag hojd (upp till 120 meter 6ver marken) samt
teknisk infrastruktur som stodjer drift och utveck-
ling i bade urbana miljéer och pa landsbygden.

IAM kan starka samhallsservice, logistik, fram-
komlighet, beredskap och sikerhet i hela Skane.
Genom att samordna losningar for mark och luft-
rum med stodjande teknisk infrastruktur kan
dronartjanster utvecklas pa ett sikert och effektivt
satt, samtidigt som paverkan pa boendemiljder
och kansliga omraden kan begrinsas.

For att friamja en hallbar utveckling av dronar-
tjanster behovs ett tredimensionellt planerings-
perspektiv dar markanvandning, bebyggelse och
det nedre luftrummet planeras och samordnas i
dialog med berorda nationella, regionala och lokala
aktorer. Flera av dessa aspekter dr nya inom fysisk
planering, vilket i sig utgor en utmaning. Dartill
kravs avvagningar mellan nyttor, funktioner och

risker samt hansyn till natur- och kulturvarden
och boendemiljoer. Eftersom IAM-infrastruktur kan
stracka sig over kommungranser finns det behov av
samordning mellan regional och kommunal fysisk
planering.

Planeringen av mark- och luftrumsstruktur for
IAM behover ange var start- och landningsytor kan
lokaliseras och hur de kopplas till tillforlitlig digital
infrastruktur och energiforsérjning. Detta innebar
ocksa att de luftrum som ska undantas fran dronar-
trafik eller utformas som villkorade luftomraden
(geografiska UAS-zoner) behover kartliggas och
synliggoras. Kommunerna behéver darfor prova
platsers lamplighet med hansyn till buller och
andra storningar, risk och sikerhet samt integritet.

Sarskild hansyn behover tas i bebyggda omraden
eftersom dronarflygningar pa 1ag hojd kan innebéara
ljud- och rorelsemonster som kan paverka hur bebyg-
gelse, offentliga rum samt mobilitets- och logistik-
noder utformas och anvands. Detta innebar att
markanvandning och luftrumsplanering behover
samordnas.
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Natverk av UAS-flygvagar
i U-space-luftrummet

L
iy
'

'
.....

Fargkoder for
geografiska zoner
Principillustration for integrerad mark- och luftrums-
struktur for innovativ luftmobilitet (IAM), som visar
samspel mellan geografiska UAS-zoner och den byggda
miljon. Kalla: Transportstyrelsen.

Medlemsstaterna rekommenderas att _
anvanda de har fargkoderna for att askadliggora
sina geo-zoner pa kartor

0 |

U-space: Ett definierat luftrumsomréde dar digitala
tjianster anvands for att hantera dronartrafik.

Allmant UAS-drift begransad Lattnader U-space-
forbud mot och maste uppfylla i kraven for luftrum . . . .
UAS-drift ett antal villkor som | UAS-drift USSP (U-space Service Provider): Certifierade aktorer

gallerideaktuella | = . o som tillhandahaller dessa tjénster till drénaroperatérer.
zonerna illustrationen for Bilden visar att flera USSP, till exempel USSP 1och 2,

gfvteff/g]g;z bli mer kan verka parallellt inom samma U-space-omréde.

UAS stér for Unmanned Aircraft System (obemannat
luftfartygssystem pd svenska). Det ar den formella be-
namningen for det som i dagligt tal ofta kallas dronare.
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Riktlinjer for transportinfrastruktur

3.2 -1 Beakta vaginfrastrukturens funktion vid bebyg-
gelseutveckling och sakerstall lokala anslutningar for
att bibehalla infrastrukturens funktion.

Galler for: Vaginfrastruktur

Bidrar till mal: B2, B4, C2, C4

3.2 - 2 Beakta jarnvagens markansprak for kapacitets-
utveckling.

Galler for: Jarnvagsinfrastruktur

Bidrar till mal: B5, C2

3.2 - 3 Prioritera klimatanpassningsatgarder och
insatser som skapar robusthet pa riskutsatta delar
av vag-, jarnvags-och hamninfrastrukturen i sarskilt
utsatta lagen med risk for oversvamning, erosion
och extremvader.

Galler for: Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Hamnar

Bidrar till mal: B2, B5, C2

3.2 - 5 Sakerstall att kollektivtrafikens behov av
mark for sparreservat, depéaer, stationer och hall-
platser tillgodoses.

Galler for: Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur,
Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter,
Strategiska noder, Kollektivtrafiknoder pa landsbygden

Bidrar till mal: B2, B5

3.2 - 6 Utveckla befintlig infrastruktur for omlastning
och intermodala godstransporter inklusive det anslu-

tande vag-och jarnvagsnatet. Lokalisera och utveckla
ny infrastruktur for omlastning och intermodala gods-
transporter pa strategiska lagen i eller i anslutning till
Skanes hamnar.

Galler for: Ovrig regionalt viktig transportinfrastruktur,
Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Hamnar

Bidrar till mal: B5, C2

3.2 -4 Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet
i och mellan tillvaxtmotorer och regionala karnor.

| orter med stadsbuss ska kollektivtrafikens
framkomlighet sarskilt prioriteras.

Galler for: Vaginfrastruktur

Bidrar till mal: B1, B2, B3, B4, C1, C4

3.2 -7 Utveckla logistiknoder (kombiterminaler) for

samordnad urban godshantering och lokalisera dessa
i strategiska lagen nara regionala karnor och tillvaxt-
motorer samt regional vag -och jarnvagsinfrastruktur.

Galler for: Ovrig regionalt viktig transportinfrastruktur,
Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Tillvaxtmotorer,
Regionala karnor

Bidrar till mal: C2

="
ad

3.2 - 8 Sakerstall mark for publik laddinfrastruktur
| strategiska lagen langs det regionalt viktiga vagnatet
och langs omledningsvagar.

Galler for: Vaginfrastruktur, Jarnvagsinfrastruktur, Hamnar,
Energiforsorjning

Bidrar till mal: B2, C2

3.2 -9 Utveckla supercykelvagar och ta hansyn till
planerade strackningar och behov av framkomlighet
i och till straken.

Galler for: Cykelinfrastruktur
Bidrar till mal: A2, B2, C1

3.2-10 Ta hansyn till de cykelleder som ingar i Skanes
rekreativa cykelinfrastruktur. Varna om trafiksakerhet

for cyklister vid atgarder for andra trafikslag i narmiljon.

Galler for: Cykelinfrastruktur
Bidrar till mal: A2, A3
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3.2 -12 Beakta behoven for utveckling av hamnarna
i Skane utifran deras roll som samhallsviktig infra-
struktur och sakerstall anslutningar till transport-
infrastrukturnatet.

Galler for: Hamnar

Bidrar till mal: B5, C2

3.2 - 13 Beakta behoven for utveckling av de skanska
flygplatserna utifran deras roll som en del av den
samhallskritiska infrastrukturen och luftfartens roll
for samhallsviktiga funktioner. Sakerstall flygplatser-
nas anslutning till transportinfrastrukturnatet.

Galler for: Flygplatser
Bidrar till mal: B5, C2

3.2 -11 Tillgodose markansprak for att starka eller
bygga ut infrastrukturen i utpekat regionalt basnat
for cykling.

Galler for: Cykelinfrastruktur
Bidrar till mal: A2, B2, B4

D S—
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3.2 -14 Kartlagg omraden dar dronarflygningar bor
begransas eller undvikas. Identifiera mojliga lokalise-
ringar for start-och landningsytor utifran forutsatt-
ningar for digital uppkoppling och energiforsorjning
samt med hansyn till buller, halsa och sakerhet.

Galler for: Mark-och luftrumsstruktur for innovativ luftmobilitet

Bidrar till mal: B2, B5

"
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3.3 Regional gron- och blastruktur

Den regionala gron- och blastrukturen bestar av:

Gronomraden och gronstrak

Omraden for friluftsliv

Leder for vandring och cykling

Noder for friluftsliv

Sjoar och vattendrag

Havet och kusten

Den regionala gron- och blastrukturen utgors av ett
sammanhangande system av storre gronomraden,
vattenomraden och gronstrak. Strukturen stracker
sig Over kommun- och regiongrianser och knyter
samman tatorter, landsbygder och kustlandskap.
Den inkluderar dven tatortsnara natur och de grona
och bld samband som kopplar samman tatorter med
det omgivande landskapet. I ett regionalt perspektiv
handlar det bade om sirskilt viardefulla kirnomraden
och om funktionella samband diaremellan. Stora,
sammanhingande gronomraden av regional bety-
delse finnside centrala och norra delarna av Skane,
kring 4sarna, sjoarna och i mellanbygden. Gron-
omradena binds samman av gronstrak som framst
bestar av kusterna, a- och backdalar, betesmarker,
skogspartier och vatmarker. Strukturen omfattar
dven havet som omger Skine pa tre sidor.

Avgransningen av den regionala gron- och bla-
strukturen har tagit hinsyn till riksintressen for
naturvard och friluftsliv samt Lansstyrelsens natur-

vardesoversikt och friluftsplattform. Den regionala
gron- och blastrukturen innefattar inte alla omraden
med hoga varden utan enbart de som bedoms ha regio-
nal betydelse.

Den regionala gron- och blastrukturen har en mang-
fald av varden och fyller flera samhallsviktiga funk-
tioner. Strukturen ar grundlaggande for biologisk
mangfald genom att erbjuda livsmiljoer, spridnings-
vagar och genetiska samband mellan arter. Samtidigt
utgor den en barande struktur for ekosystemtjanster,
som vattenreglering, klimatanpassning, pollinering
och kolinlagring.

Strukturen har ocksa stor betydelse for manniskors
hilsa och livskvalitet genom att mojliggora rekrea-
tion och friluftsliv. Tillgdng till natur nira bostaden
ar sarskilt viktig i titbefolkade delar av Skane dér
andelen tillganglig natur ar liten. Narhet och till-
ganglighet paverkar anvindningen och ar darfor
sarskilt viktigt for barn, dldre och personer utan bil
samt i omraden med simre socioekonomiska forut-
sattningar. Genom att knyta samman tatortsnara
gronstruktur med det storre landskapet skapas
forutsattningar for bade vardagsrekreation och mer
omfattande friluftsliv samtidigt som ekologiska sam-
band starks.

Den regionala gron- och blastrukturen har dven stor
betydelse for samhaillets robusthet och beredskap.
Sammanhangande natur- och vattenmiljoer bidrar

" Foto: Jaravallen, Kévlinge/
c Jonathan Ménsson
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till att minska sarbarheten vid exempelvis skyfall,
oversvamningar, torka, varmeboljor och erosion
genom att fordroja vatten, starka infiltration, dimpa
temperaturer och skydda kust- och landskapsmiljoer.
Tillgang till titortsnira natur och friluftsomraden
starker dessutom befolkningens hilsa, aterhdmtning
och lokala forsorjningsformaga, samtidigt som mark-
och vattenresurser av betydelse for vattenforsorjning,
livsmedelsproduktion och samhallsviktig infrastruk-
tur sikras. Pa s sidtt utgdr gron- och blastrukturen
en viktig del av ett mer robust och motstandskraftigt
samhalle.

Det finns manga samhallsintressen som kan paverka
den sammanhangande strukturen och dess varden.
Fragmentering av landskapet, dar sammanhangande
miljoer bryts upp och ekologiska samband forsvagas,
ar en central utmaning. Samtidigt rader brist pa till-
ganglig natur i flera titbefolkade omraden, framfor
allt i viastra Skane, vilket skapar en ojamlik tillgadng
till rekreationsmiljoer. Behovet av att utveckla tat-
orter stir i manga fall i konflikt med bevarandet av
grona varden.

Bevarande och utveckling av natur- och kulturmiljoer
kan sta i konflikt med andra samhallsintressen, som
bostadsforsorjning, naringslivsutveckling, transport-
infrastruktur, energiproduktion och jordbruksmark.
Klimatforindringar forstarker dessa utmaningar ge-
nom 6kade behov av ytor for klimatanpassning, sam-
tidigt som samplanering kan skapa synergieffekter.

Mot denna bakgrund finns ett behov av att:

- prioritera och skydda de mest virdefulla
gronbla strukturerna,

- stiarka funktionella samband i landskapet,

- styralokalisering av ny bebyggelse och infra-
struktur si att negativa effekter undviks,

- samt sikerstilla att forluster av ekosystemtjanster
inte uppstar utan hanteras genom skadelindring
och kompensation.

Den regionala gron- och blastrukturen ar till sin
natur gransoverskridande. Ekologiska samband,
vattenfloden och rekreativa strak striacker sig 6ver
flera kommuner och kraver darfor samordnad plane-
ring for att bevara och utveckla strukturen som en
sammanhingande helhet. Det ir ocks en regional
rattvisefraga att sikerstilla att alla invinare har till-
gang till gronomraden. Kommunerna behéver diarfor
i sin fysiska planering beakta regionala samband och
planera markanvindning som stiarker strukturens
robusthet, sarskilt i omraden dir bebyggelsetryck,
infrastrukturutbyggnad, klimatrelaterade risker
och brist pa natur sammanfaller.

Skapar sammanhangande livsmiljoer
och spridningsvagar for djur och vaxter

Producerar mat, dricksvatten,
fornybara material och bioresurser

"

Erbjuder mojligheter for rekreation,

friluftsliv och naturkontakt

J
f-

Bevarar biologiskt kulturarv
och genetiska resurser

Moijliggor biologisk mangfald och
uppratthaller stabila ekosystem

0=

Renar vatten och
reglerar vattenfloden

N4

Skapar mojlighet for halsa,
aterhamtning och véalbefinnande

N

N

Ger upplevelsevarden, identitet och en
kansla av sammanhang i landskapet

Gron-och blastrukturen har en mangfald av varden
och fyller mdnga samhallsviktiga funktioner. Dessa

behodver ofta samsas pd samma geografiska yta.
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Lagrar kol och
reglerar klimatet

Skyddar mot 6versvamning, erosion,
torka och andra klimatrelaterade risker

Jamnar ut temperaturen och
skapar ett gott lokalklimat

_{0

o

S
'
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Bidrar till larande,
naturpedagogik och vetenskap
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Gronstruktur
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Regionala omraden
for friluftsliv

Regionala omraden for friluftsliv omfattar omkring
240 naturomraden av regional och nationell betydelse.
Manga av dessa ligger intill varandra och bildar stora,
sammanhingande omraden i natur-, kultur- och kust-
landskapet. Flertalet omraden har ocksa hoga natur-
varden. I vissa omraden finns det funktioner och an-
laggningar som stodjer och underlattar friluftsliv.

Friluftslivsomradena ar viktiga for det rorliga frilufts-
livet och for befolkningens hilsa och livskvalitet.
Samtidigt bidrar naturvana och lokalkannedom till
regionens beredskap och robusthet. Friluftsliv bidrar
till aven regional utveckling genom att skapa forut-
sattningar for sysselsattning och besoksniring, inte
minst pa landsbygden.

En stor andel av skaningarna, frimst i sydviastra
Skane, bor langt fran natur och friluftsliv och nyttjar
omraden i andra kommuner dn dar man bor. Dessa
omraden har darfor en regional och mellankommu-
nal betydelse. Kustens naturomraden ar generellt
mer lattillgangliga eftersom manga stora tatorter
ligger vid kusten, men har stor vikt for hela Skane.

Friluftsliv ar darfor en strategisk planeringsfraga
som beror hela Skane. Kommunerna behoveri sin
fysiska planering beakta regionalt utpekade omraden
och strak for friluftsliv sa att deras virden och funk-
tioner for friluftslivet kan tas till vara i avvagningar
om markanvandning. Exploatering, utbyggnad av
infrastruktur och forindrad markanviandning kan

ge upphov till malkonflikter. Erosion vid kusten ar
en utmaning som direkt paverkar viktiga omraden
for friluftsliv. PAverkan pa friluftslivet, inklusive
risker for storningar, fragmentering och barriar-
effekter, behover beaktas.

Regionala vandrings- och cykel-
leder for rekreation och turism

I Skane finns en regionalt sammanhallen infra-
struktur av rekreativa leder for vandring och cykling.
Det omfattar vandringsleden Skaneleden, Cykelleden
Skéane och de tre nationella cykellederna Kattegatt-
leden, Sydkustleden och Sydostleden. Ledinfrastruk-
turen beror samtliga kommuner.

Skénes regionala leder for vandring och cykling
underlattar for rorligt friluftsliv och tillgangliggor
naturen for fler. Ledinfrastrukturen bidrar till regio-
nal utveckling och till turism- och besoksnaringen
i Skane, inte minst pa landsbygden. Lederna moijlig-
gor kanalisering for att skydda kanslig natur fran
slitage.

Eftersom den regionala ledinfrastrukturen stracker
sig over kommungranser kravs en samordning mel-
lan kommunerna. Kommunerna behover aven i sin
fysiska planering beakta de regionala och nationella
vandrings- och cykellederna si att deras virden och
funktioner kan tas till vara i avvigningar om mark-
anvandning. Exploatering, utbyggnad av infrastruk-
tur och forandrad markanviandning kan ge upphov
till malkonflikter genom exempelvis storningar och
barridreffekter som paverkar ledernas kontinuitet

och deras varden for friluftsliv. I sddana avviagningar
behover ledernas varden och funktioner darfor beak-
tas. En forutsattning for att utveckla den rekreativa
ledinfrastrukturen dr samverkan med markigare och
vaghallare. Bristande radighet kan vara en utmaning
for kommunerna.

Regionala noder for friluftsliv

Noder for friluftsliv utgors av orter med héllplatslagen
som kopplar an till ledinfrastrukturen, hallplatser i
anslutning till friluftsomraden samt naturum och
naturcentrum.

Noderna ar viktiga for att starka tillgangligheten till
regionala leder och friluftsomraden. I utpekade orter
finns i de flesta fall grundliggande service sdsom mat-
butik, apotek eller 6vernattningsmojligheter som
stodjer friluftsliv. Naturum och naturcentrum utgor
noder for besoksnaring och naturturism i Skane
genom att de tillhandahaller information och viss
service. Kollektivtrafikens hallplatser stirker till-
gingligheten med hallbart resande och forbattrar
mojligheten for personer utan bil att nd naturen.

Manga vilbesokta friluftslivsomraden och en stor
del av lederna gir att nd med kollektivtrafik idag,
samtidigt som manga andra viktiga friluftsomraden
fortfarande inte gar att resa till med kollektivtrafik.
Det finns darfor behov av att forbattra forsorjningen
med kollektivtrafik och andra hallbara firdmedel
till regionala friluftslivsomraden och leder samt att
ytterligare forstirka kopplingarna mellan hallplats-
lagena och ledinfrastrukturen.

i ".f-"'lé.i'.‘é:‘;‘l_"‘:airk‘é?s_t]ql_m
Kélljuiga/Apeloga,
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Foto: Tullstorpsan/ Christian Hellesoe

Sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag av regional betydelse omfattar
storre sjoar och vattendrag i Skane. Darutdver ingar
mindre sjoar och vattendrag i gronomraden och gron-
strak.

Sjoar och vattendrag utgor viktiga livsmiljoer for
vaxter och djur och har stor betydelse for biologisk
mangfald, rekreation, friluftsliv och beséksniring.
Sjoar och vattendrag anviands utover grundvatten for

vattenforsorjning till hushall, niringsliv och jordbruk.

Vatten av tillracklig kvantitet och kvalitet ir en forut-
sittning for regional utveckling och nédvindigt for
att kunna bibehalla en god folkhélsa, livskraftigt jord-
bruk, hallbar tillvixt i naringslivet, en biologiskt rik
gron- och blastruktur for rekreation och turism samt
god samhallsberedskap.

Klimatférandringarna innebar att kvantiteten av
bade yt- och grundvatten kommer att minska samt
att vattenkvaliteten forsamras ytterligare om inte
aktiva atgirder genomfors i Skdne. Fler extrema
vaderhandelser och storre svangningari vattentill-
gang mellan olika ar innebér att det 4r n6dvindigt
att forbattra landskapets formaga att hantera saval
oversvamning som torka.

I Skane finns vattenféorekomster i form av sjoar, vat-
tendrag, kustvatten och grundvatten som omfattas
av miljokvalitetsnormer (MKN), enligt vattendirek-
tivet (2000/60/EG). Dessa hanteras samlat i detta av-
snitt. Skne har stora utmaningar med vattenkvalitet
och det finns inga vattenfoérekomster i Skine som
uppfyller bade god ekologisk och god kemisk status.
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Fororeningskillorna kommer fran bebyggelse,
industrier och verksamheter, vagar och jirnvagar,
jord- och skogsbruk, materialtikter och reningsverk.
Dalig vattenkvalitet utgor ett hot mot manniskors
hilsa, Skanes vattenférsorjning och olika ekosystem.
Vatten behover renas innan det nar det mottagande
vattendraget (recipienten) for att bidra till att na god
ekologisk och kemisk statusi sjoar, vattendrag och
kustnéra vatten. Det finns behov av att reservera
mark for atgarder i 6versiktsplaner och detaljplaner.
Eftersom till exempel utslapp som sker pa en plats kan
fa stora effekter pa en helt annan plats, nedstroms i
ett avrinningsomrade, maste dtgirder manga ganger
goras pa andra platser 4n diar problemet syns och ar
som storst.

Eftersom avrinningsomradena stracker sig 6ver
kommungranser, och i norra Skane dven 6ver region-
granser, kravs ett samordnat planerings- och atgirds-
arbete mellan kommunerna for att na en langsiktigt
hallbar vattenforvaltning inom avrinningsomradet.
Atgirder behéver vara flerfunktionella och bidra till
vattenreglering, vattenmagasinering och vattenrening
samt ett ekologiskt funktionellt landskap samtidigt
som hinsyn tas till jordbrukets behov av mark for
livsmedelsproduktion. Den fysiska planeringen maste
bidra till att forbattra vattenkvaliteten i sjoar, vatten-
drag, kustnara vatten och grundvatten och ska baseras
pa aktuella underlag.
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Havet och kusten kustzonen. Hela Skanes kust ar utpekad som risk-

) ) omrade for erosion och 6versvamning, vilket stiller
Skanes kust och hav omfattar motet mellan land och

hav lings Oresund, Kattegatt och Ostersjon - fran
hogexploaterade kustavsnitt i vaster och sydvast till

krav pa att undvika att planera ny bebyggelse i utsatta
lagen och att prioritera langsiktigt hallbara, natur-
baserade losningar framfor kortsiktiga skyddsatgar-

mer oexploaterade kustlandskap i 06ster och nordost. der dir det ir méjligt.

Kustzonen rymmer strandingar, vitmarker, sand-
stf'ander, amna.r, stor"a. Eatorter och mindre sam Den fysiska planeringen behover bidra till att sam-
hallen samt marina miljoer. Stora natur-, kultur- , : o
ordna mark- och vattenanvindningen, hantera mal-
konflikter och sakerstilla kustens langsiktiga varden.

Eftersom naturliga processer, vattenfléden, erosions-

och rekreationsvirden sammanfaller med boende,
besoksniring, fiske, sjofart och energiproduktion.
Det 6ppna kustlandskapet, utblickarna och sam-

e et P R

forlopp, ekosystem och rekreativa samband stracker

banden mellan land och hav ar viktiga delar av - . .
sig over kommungranser kravs en samordnad plane-

Skdnes identitet och kulturmiljo ring av kusten och havet. Atgarder i en kommun pa-
verkar ofta forutsattningarna i nasta, bade paland

Kusten och havet har avgérande funktioner for och till havs.

biologisk méangfald, klimatanpassning och regional
attraktivitet. Marina och kustnara ekosystem bidrar
med livsmiljoer, naturligt kustskydd, vattenrening,
kolinlagring och goda forutsittningar for friluftsliv
och folkhilsa. Den oexploaterade kusten ar sarskilt
vardefull eftersom den ger utrymme for kustens

Hela Skénes kust ar riksintresse for hogexploaterad
kust samtidigt som de virden som ryms inom bade
hav och kustomraden ir av regional och lokal karak-
tar. Vid de hogexploaterade kuststrackorna kravs
sarskilt noggranna avvagningar mellan utveckling,
klimatanpassning, tillganglighet och bevarandet av
natur-, kultur- och landskapsvarden.

naturliga processer och stiarker robustheten mot
erosion, 6versvimning och stigande havsnivier.
Naturbaserade l6sningar som strandiangar, vat-

k h 3 arker ba . . R ) )
marker och retrattzoner starker bade ekosystemens I Skanes havsomraden mots nationella, regionala och

funktion och samhillets klimatanpassning. lokala intressen och behov, som ibland konkurrerar

med varandra. Samtidigt delas planeringsansvaret

Kustzonen ar samtidigt en av Skanes mest konkur- mellan stat, region och kommun. Det kravs darfor ett

. lc oo X3 o o _ _ . . . . .
rensutsatta miljoer dar ansprak pa mark- och vatten sammanhallet planeringsperspektiv, dar planeringen

anvéndning ofta Gverlappar. Exploatering for bebyg- av land och hav sesi ett sammanhang och skapar moj-

gelse, infrastruktur, energiproduktion och verksam- lighet for olika verksamheter och virden att sam-

heter behover balanseras mot naturvard, friluftsliv,
fiske, kulturmiljoé och allménhetens tillgang till kusten
for att sikerstalla en langsiktigt hallbar utveckling av

existera.

™ 3 . - wl

Foto: Ystad/Mona Skoog, Life Coast Adapt
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Riktlinjer for gron- och blastruktur

3.3 -1 Prioritera varden for rekreation och friluftsliv,
natur-och kulturmiljo, biologisk mangfald och eko-
systemtjanster framfor annan markanvandning i den
regionala gron-och blastrukturen, sarskilt i omraden
med brist pa tillganglig natur.

Galler for: Regional gron-och blastruktur

Bidrar till mal: A3, C3

3.3 -2 Skydda och utveckla regionala gronomraden
och strdk med hoga natur-och friluftslivsvarden. Bind
samman gronomraden och utveckla befintliga gronbla
strak for att forbattra sambanden for rekreation och
biologisk mangfald.

Galler for: Jarnvagsinfrastruktur

Bidrar till mal: A3, B3, C3

3.3 -3 Lokalisera ny bebyggelse, verksamheter,
transportinfrastruktur och teknisk infrastruktur med
hansyn till den regionala gron-och blastrukturens
funktionalitet och sa att fragmentering och storningar
undviks.

Galler for: Regional gron-och blastruktur

Bidrar till mal: A3, C3

3.3 -4 Undvik exploatering av vardefull gron-och
blastruktur. Tillampa skadelindringshierarkin for alla
relevanta ekosystemtjanster. Tillampa ekologisk kom-
pensation i ett landskapssammanhang samt med ut-
gangspunkten att nettoforluster av relevanta ekosys-
temtjanster inte far uppsta.

Galler for: Regional gron-och blastruktur, Bebyggelse-
struktur, Transportinfrastruktur, Teknisk infrastruktur

Bidrar till mal: A1, A3, C3

3.3 -5 Framija tillgangligheten till tatortsnara natur
i anslutning till tatorter och koppla samman tatorternas

gronstruktur med den regionala gron-och blastrukturen.

Prioritera atgarder i omraden med brist pa tatortsnara
natur.

Galler for: Regional gron-och blastruktur,
Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter

Bidrar till mal: A1, A3, B3, B4

3.3 -7 Lokalisera bebyggelse, verksamheter, transport-
infrastruktur, energianlaggningar och takter med hansyn
till friluftslivets varden och behov.

Galler for: Regionala omraden for friluftsliv,
Regionala leder for vandring och cykling

Bidrar till mal: A3, C3

3.3 - 8 Prioritera friluftslivets varden och behov i ut-
pekade friluftslivsomraden och langs de regionala
lederna for vandring och cykling. Forvalta och utveckla
omradena med sarskild hansyn till friluftslivet.

Galler for: Regionala omraden for friluftsliv,
Regionala leder for vandring och cykling

Bidrar till mal: A3, B3

3.3 - 6 Sakerstall narhet till gronomraden och natur
for alla invanare i Skanes tatorter. Tillampa 3-30-300-
regeln som strukturerande princip vid planering av ny
bebyggelse och vid fortatning. Utforma parker och
urbana gronomraden med utgangspunkt i evidens-
baserade upplevelsevarden.

Galler for: Tillvaxtmotorer, Regionala karnor, Centralorter

Bidrar till mal: A1, B4

3.3 -9 Ge fler omraden av regional betydelse for
friluftslivet ett lAngsiktigt skydd genom formella
skydd eller strategiska markinkop.

Galler for: Regionala omraden for friluftsliv,
Regionala leder for vandring och cykling

Bidrar till mal: A3, B3, C3

& O\
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3.3 -10 Framja utvecklingen av ett finmaskigt nat av
lokala och mellankommunala leder som komplement
till den regionala ledinfrastrukturen.

Galler for: Regionala leder for vandring och cykling

Bidrar till mal: B3

3.3 - 11 Utveckla fler fysiska kopplingar mellan hall-
platslagen, leder och friluftslivsomraden. Planera
bytespunkter som trygga noder.

Galler for: Noder for friluftsliv

Bidrar till mal: B3

3.3 -12 Ta vara pa potentialen i att utveckla orter,
hallplatser och naturcentrum som noder for friluftsliv
genom att lokalisera funktioner som starker frilufts-
livet pa dessa platser.

Galler for: Noder for friluftsliv

Bidrar till mal: B3, C3

3.3 - 13 Sakerstall att planering sker med ett helhets-
perspektiv pa vatten och med en samordnad mark-och
vattenanvandning i landskapet och tatorterna utifran
ett avrinningsomradesperspektiv.

Galler for: Sjoar och vattendrag

Bidrar till mal: A3, A5, C5
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3.3 -14 Reservera mark for att oka vattnets utrymme
och fordroja vattnets tid i landskapet och i tatorter.
Prioritera naturbaserade och mangfunktionella l6s-
ningar for vattenreglering, vattenmagasinering och
vattenrening samt biologisk mangfald och rekreation.

Galler for: Sjoar och vattendrag

Bidrar till mal: A3, C3, C5

3.3 -15 Sikerstall att markbehov for atgarder pekas ut
i den oversiktliga planeringen och att mark reserveras
for atgarder for rening och éversvamning i tatorter och
i landskapet. Samordna atgarder for rening av vatten i

tatorter med atgarder for dagvatten och skyfall.

Galler for: Sjoar och vattendrag

Bidrar till mal: A3, C5

3.3 -16 Varna den oexploaterade kusten och dess
varden. Framja samexistens mellan natur, rekreation
och andra kustnara intressen. Planera kusten och havet
med ett helhetsperspektiv for en langsiktigt hallbar
mark-och vattenanvandning utifran hur rekreation,
naturvard, klimatanpassningsatgarder, fiske, friluftsliv,
sjofart, energiproduktion och andra kustrelaterade
aktiviteter kan samsas i samma omraden pa ett hall-
bart satt.

Galler for: Hela Skane

Bidrar till mal: A1, C1

3.3 -18 Sakerstall och stark viktiga marina och kust-
nara ekosystem och naturvarden. Bevara och forstark
de kust-och havsmiljoer som har sarskilt hoga natur-
varden. Strava efter en ekosystembaserad forvaltning
som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling av havet
och kusten.

Galler for: Havet och kusten

Bidrar till mal: A3, C3

3.3 -17 Skydda och anpassa den oexploaterade kusten
mot stigande hav och erosion. Prioritera naturbaserade
losningar. Skapa retrattzoner for kustnara ekosystem
(vatmarker och strandangar). Skapa utrymme for till-
falliga oversvamningar i landskapet.

Galler for: Havet och kusten

Bidrar till mal: A3

3.3 -19 Beakta och varna kustlandskapets visuella
samband och kulturmiljoer. Sakerstall att planering av
kusten och havet tar sarskild hansyn till kulturmiljo-
varden. Detta inkluderar kulturhistoriskt vardefulla
kustmiljoer, utblickar, visuella samband mellan land
och hav.

Galler for: Havet och kusten

Bidrar till mal: Al
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3.4 Regional teknisk infrastruktur

Regional teknisk infrastruktur omfattar: Skane de bor eller verkar. Detta mojliggor hallbar

utveckling och tillvixt. Den tekniska infrastrukturen
- Energiforsérining behover utvecklas med hog krismedvetenhet, robust-
het och redundans s att samhéllsbarande funktioner

- Digital infrastruktur fungerar dven vid storre pafrestningar och avbrott

- Vattenforsorjning samt vid hojd beredskap och kriser.

Regional teknisk infrastruktur omfattar omraden Hallbar, robust och redundant teknisk infrastruktur

och huvudstrak for energi- och vattenforsorjning kriver framsynt planering och god, tvirsektoriell

samt for digital infrastruktur. Den tekniska infra- samverkan mellan manga samhillsaktérer inom och

strukturen innefattar natverk och anlaggningar utanfor Skane. Skanes invanare och foretag méste

som sakerstdller samhallets grundlaggande funk- kunna lita pa att den tekniska infrastrukturen leve-

tioner. Systemen korsar kommun-, lans- och lands- rerar med tillricklig kvalitet, kapacitet och tillforlit-

granser. lighet. Den fysiska planeringen behover hantera for-

dnderliga behov och osiker tillgang samt sikerstilla

att infrastrukturen klarar storningar, kriser och
sakerstiller att alla invAnare och foretag har tillgang hojd beredskap.

En vilfungerande och robust teknisk infrastruktur

till grundlaggande samhallstjanster, oavsett vari
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Energiforsorjning

Infrastruktur for energiférsorjning omfattar omraden
och huvudstrak for produktion, distribution och lag-
ring av el, virme, kyla och gas samt energizoner for ut-
veckling av fossilfri energiproduktion.

For att klara klimat- och energiomstillningen samt for
att sikerstilla viktiga samhaillsfunktioner, aven vid
kriser och hojd beredskap, behovs en robust och till-
forlitlig energiforsorjning. Skines elnit star infér en
mycket omfattande utbyggnad. Det beror pa en kraf-
tigt 0kad elanvindning och en fortsatt 6kad elektrifi-
ering av industrier, transporter, foretag samt vaxande
tatorter. Eftersom utbyggnaden kommer att pdga un-
der lang tid behover mojliga omraden och strak identi-
fierasiett tidigt skede.

Det finns potential att 6ka energiproduktionen i Skine
genom bland annat vindkraft, solkraft, kraftvirme,
biogas och karnkraft. Eftersom andelen planerbar el-
produktion ar 1ag behover energikallor som karnkraft,
kraftvirme och gasturbiner byggas ut for att siaker-
stilla tillracklig eleffekt vid varje tidpunkt. For att
kunna ta tillvara 6verskottsenergi fran bland annat
sol- och vindkraft kan energi lagras som vatgas eller

i batterier. Mojliga platser for energilagring behover
undersokas for att sikerstilla en stabil energiforsor;j-
ning och minska behovet av reservkraft. Potentialen
for bade land- och havsbaserad vindkraft i Skane be-
hover nyttjas for att starka elforsorjningen. Manga
vindkraftverk har natt sin tekniska livslingd, men
finns pa platser med goda vindforhallanden och fa
intressekonflikter. Darfor behover mojligheterna for

repowering (dven kallat generationsvaxling) dar
komponenter eller hela verk ersiatts med modernare
och effektivare alternativ, undersokas.

Samplanering av energiinfrastruktur och andra
fysiska anlaggningar kan skapa synergier for att
nyttja 6verskottsvarme och overskottskyla mellan
avfallsanlaggningar, industri och energisystem.

Det kan ocksa minska behovet av att ta i ansprak
mark- och vattenomriden samt begransa omgivnings-
paverkan. Kapacitetsbehov och elnatsinfrastruktur
ar strategiska planeringsfragor som behover vigas in
tidigt i den fysiska planeringen for att motverka risk-
en for effektbrist. For att starka energiforsorjningen i
Skane lyfter regionplanen fram regionala energizoner.
En regional energizon ar ett omrade med moijlighet till
utveckling av fossilfri energiproduktion.

De regionala energizonerna tar sin utgdngspunkt

i potential for 6kad energiproduktion genom mellan-
kommunal samverkan i omraden med forutsittningar
for distribution, synergier med annan markanvand-
ning och annan teknisk infrastruktur samt fa intresse-
konflikter ur ett regionalt perspektiv. Energizonernas
granser ska tolkas som ungefirliga och skapar mojlig-
heter att utreda forutsattningarna vidare i mellan-
kommunal och regional samverkan.

I plankartan visas de regionala energizonernaitva
kategorier utifran synergier och malkonflikter. Kate-
gorierna speglar bade hur prioriterat ett omrade ar
och hur mycket energiproduktion som skulle kunna
rymmas. Kommunerna behover i sin fysiska plane-

ring utreda mojligheterna att utveckla kommunala
energizoner med fokus pa samlokalisering och resurs-
effektiv mark- och vattenanvindning. Stora hansyns-
avstind mellan vindkraftverk och bebyggelse eller
kommungrans kan begransa mojligheterna till energi-
produktion. Dar energizonerna stracker sig over kom-
mungranser kravs ett samordnat planeringsarbete
mellan kommunerna.

46

Energiproduktion, energilagring och energidistri-
bution tar mark- och vattenomraden i ansprak och
kan paverka omgivningen genom bland annat buller,
reflexer, skuggor, kollisionsrisk och férandrad land-
skapsbild. Darfor behover vidare avvagningar goras
av paverkan pa bland annat natur- och kulturvirden,
bostadsbebyggelse, areella naringar, rekreation och
besoksnaring.

.

Foto: Skéne/Anders Andersson, Johnér
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Foto: Viktor Holm

Digital infrastruktur

Digital infrastruktur omfattar omraden och huvud-
strak for fiberoptiska stomnat, kirnnit, accessnit
samt mobilmaster med basstationer for tradlos kom-
munikation. En robust och val utbyggd digital infra-
struktur ar kritisk for att uppratthalla samhallsvik-
tiga funktioner och likvardiga levnadsvillkori hela
Skane. Detta ar sarskilt viktigt vid kriser, h6jd bered-
skap och storningar, da digital infrastruktur spelar
en avgorande roll for kommunikation, styrning och
samordning.

Digital infrastruktur starker delaktigheten i samhalls-
livet genom okad tillganglighet till halso- och sjuk-
vard,utbildning, arbetsmarknad, kultur och annan
service. Digital infrastruktur ar ocksa avgorande for
naringslivets utveckling, innovation, forskning och
kompetensforsorjning samt for samhallets krisbered-
skap. Den digitala infrastrukturen stodjer distans-
arbete och bidrar dirmed till minskade resebehov.

For att mota framtidens behov kravs starkt digital
konnektivitet och fortsatt utbyggnad av digital infra-
struktur, sarskilt lings regionalt betydelsefulla trans-
portstrak och gransinfrastruktur éver Oresund. Nira
vard, autonoma fordon och maskiner samt larmfunk-
tioner och andra digitala tjanster behover obruten
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uppkoppling dven i glesare geografier och dar kan
satellitkommunikation komplettera fasta och mobila
nat. Digitalisering av tjanster och styrning av tekniska
system Okar behovet av kapacitet i fasta och mobila
nit. Anviandningen av artificiell intelligens 6kar be-
hovet ytterligare. En framtidssiaker infrastruktur
behover planeras och dimensioneras for att mota
kommande behov som innovativ luftmobilitet och
autonoma fordon.

Den digitala infrastrukturen maste vara robust och
tala storningar som cyberattacker, tekniska fel eller
klimatrelaterade skador. Redundans ar sarskilt viktig
for att sikerstilla att samhallsviktiga funktioner kan
uppratthallas vid storningar, kriser och hojd bered-
skap.

Utbyggnad av digital infrastruktur kan sta i konflikt
med bevarande av jordbruksmark och skydd av natur
genom schaktning, placering av master och fragmen-
tering av landskap. Kulturmiljon kan ocksa paverkas,
framst av master for basstationer for mobiltelefoni.
Anpassning till klimatférindringar kan gora att kab-
lar forlaggs djupare och att master placeras pé stabil
mark. Redundans i form av alternativa master eller
kabelstrak tar ytterligare mark i ansprak. Kritiska
anlaggningar behover skyddas.



Riktlinjer och plankarta

Vattenforsorjning

Regionala vattenresurser for vattenforsérjning om-
fattar utpekade sj6ar (Vombsjon, Ringsjoarna, Ivosjon
och Bolmen) och vattendrag (Helge & och Ronne &)
samt storre grundvattenférekomster koncentrerade
till vastra och sddra Skane och Kristianstadsslitten.
Det finns lokala riskomraden for vattenbrist, till ex-
empel pa Osterlen. En stor del av Skanes dricksvatten
kommer fran sjon Bolmen i Smaland. Infrastruktur
for vattenforsorjning omfattar anlaggningar for
dricksvattenproduktion och -distribution som till
stor del ar ssammankopplade i mellankommunala
system. Vattenverken Vombsjoverket, Ringsjo-
verket samt Bolmentunneln ir riksintressen.

En langsiktigt hallbar vattenforsorjning med vatten
av god kvalitet och kvantitet dr en forutsittning for
robusthet, beredskap, god hilsa, jordbrukets produk-
tionsformaga och ett konkurrenskraftigt naringsliv.
Vattenforsorjning ir en central del av samhéllets
beredskap och totalférsvar, och behover planeras
med hinsyn till redundans, robusthet och formaga
att hantera storningar, kriser och hojd beredskap.
De regionala vattenresurserna behovs for Skanes
dricksvattenforsorjning, men flera av dessa dr ocksa
sarskilt viktiga for jordbruks- och industridndamal.
Dricksvattenproduktionen i Skdne ar beroende av
mellankommunala och mellanregionala samarbeten,

aven om varje enskild kommun har det yttersta ansva-
ret for dricksvattenférsorjningen till sina medlemmar.

Vattenbehovet forvintas oka till f6ljd av befolknings-
tillvaxt. Samtidigt medfor klimatférandringarna vas-
entligt 6kade risker och pafrestningar pa vattenfor-

sorjningen. Detta omfattar torka och vattenbrist,
framst sommartid, oversvimning till f6ljd av 6kad
nederbord, framst vintertid, en storre variation

i vattentillgdng mellan aren och forsimrad vatten-
kvalitet. Stora vattenuttag paverkar ocksa ekosyste-
men negativt, sarskilt sommartid. Osakerheten

i vattentillgangen kommer att 6ka bade pa kort och
lang sikt samtidigt som kunskapen ar otillracklig
om hur mycket tillgingligt vatten som finns. Det
kommer att kravas stora investeringar i infrastruk-
tur for att kunna distribuera dricksvatten samt for
att mota framtida behov och uppna redundans i
systemen. Landskapets vattenhallande forméaga
har stor betydelse for vattenférsorjningen.

Bristande vattentillgang riskerar att utgora en be-
gransning for Skanes bebyggelse- och niaringslivs-
utveckling samt livsmedelsproduktion. Vattenfor-
sorjning ar darfor en strategisk planeringsfraga som
behover integreras tidigt i den fysiska planeringen
och hantera brist, variation och osakerhet. Plane-
ringen bor aven beakta behovet av redundans och
robusthet for att sikerstilla vattenforsorjning vid
storningar, kriser och hojd beredskap. Fysisk plane-
ring behover utga fran framtida scenarier och paver-
kan fran mark- och vattenanvindning samt bidra
till att jamna ut variationer over aret. Forindrad
mark- och vattenanvindning kan paverka forhallan-
dena bade uppstroms och nedstroms den plats dar
dndringen sker. Planering av bebyggelse, infrastruk-
tur och verksamheter behover darfor konsekvent
beakta paverkan pa vattenresurser, inklusive risker
fran fororeningar, exploatering, forandrad hydrologi
och paverkan pa ekosystemen.
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Riktlinjer och plankarta

Riktlinjer for teknisk infrastruktur

3.4 -1 Samplanera och samlokalisera infrastruktur for
produktion och distribution av energi, digital informa-
tion, vatten, avlopp och transport. Nyttja synergier
gallande varme och kyla.

Galler for: Teknisk infrastruktur, Bebyggelse,
Transportinfrastruktur

Bidrar till mal: A5, C5

3.4 -2 Integrera ytor for lokal energiproduktion och
elnatanslutningar tidigt i planeringen av bebyggelse.

Galler for: Teknisk infrastruktur

Bidrar till mal: C5

3.4 - 3 Framja energiproduktion i havsplaneringen och
samordna de markansprak som kravs for anslutning
och drift pa land. Planera for en sammanhangande
infrastrukturkedja som tryggar bade anslutning och
ytor for drift och underhall.

Galler for: Energiforsorjning

Bidrar till mal: C5

3.4 - 4 Sakerstall att hamnarna i Skane har erforderlig
kapacitet for att tillgodose utbyggnad och drift av fram-
tida energisystem till havs.

Galler for: Hamnar, Energiforsorjning

Bidrar till mal: C5

3.4 - 5 Planera for generationsvaxling av befintliga
vindkraftverk. Ta hansyn till forandrad omgivnings-
paverkan i den fysiska planeringen.

Galler for: Energiforsorjning

Bidrar till mal: C5

3.4 - 6 Framja utbyggnaden av fossilfri energiproduk-
tion. Lokalisera energiproduktion primart i de regionala
energizonerna. Overvag foretrade for anlaggningar som
stoder fossilfri energiproduktion vid avvagning av mot-
stdende intressen. Samordna utredningsomraden for
energiproduktion over kommungranser.

Galler for: Energiforsorjning

Bidrar till mal: A1, C5

3.4 -7 Reservera mark for utbyggnad av
transmissionsnat, regionnat och lokalnat.

Galler for: Energiforsorjning

Bidrar till mal: C5

3.4 - 8 Beakta kapacitetsbehoven och elnatsinfrastruk-
turen tidigt i den fysiska planeringen. Samverka med
berorda elnatsforetag for att underlatta utvecklingen av
transmissions-, region-och lokalnat.

Galler for: Energiforsorjning

Bidrar till mal: C5

3.4 -9 Bygg ut digital infrastruktur langs regionalt
betydelsefulla transportstrak. Sakerstall obruten
mobil konnektivitet langs regionalt betydelsefulla
transportstrak, dven over Oresund. Planera for redun-
dans och robusthet for att sakerstalla digital kommuni-
kation vid storningar, kriser och hojd beredskap.

Galler for: Digital infrastruktur

Bidrar till mal: B1, B4, B5, C2, C1

3.4 -10 Lokalisera ny bebyggelse och verksamheter
dar langsiktigt hallbar vattenforsorjning kan saker-
stallas, inklusive kapacitet for framtida behov och
klimatforandringar. Planera for redundans och robust-
het for att sakerstalla vattenforsorjning vid storningar,
kriser och hojd beredskap.

Galler for: Vattenforsorjning, Bebyggelse
Bidrar till mal: A5, B4, C5
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3.4 -11 Skydda regionalt viktiga vattenresurser i mark-
anvandningen. Regionalt och delregionalt viktiga vatten-
resurser samt deras tillrinningsomraden prioriteras och
skyddas i fysisk planering och ges foretrade framfor
markanvandning som riskerar att forsamra vattenkva-
litet eller tillgdng. Inratta vid behov ytterligare vatten-
skyddsomraden.

Galler for: Vattenforsorjning, Sjoar och vattendrag

Bidrar till mal: A5, C5

3.4 -12 Stark regional robusthet och redundans i
vattenforsorjningen. Framja mellankommunal sam-
verkan, sammankoppling av system, reservvattentakter
och redundanta losningar for att minska sarbarhet vid
hojd beredskap och kriser.

Galler for: Vattenforsorjning

Bidrar till mal: A5




Riksintressen

4. Riksintressen

Detta kapitel kommer utvecklas till granskningshand-
lingen.

Skanes attraktionsférméaga bygger pa att regionens
funktionalitet uppritthalls och utvecklas samtidigt
som viktiga virden varnas och utvecklas. Den fysiska
planeringen ska ta hansyn till allmanna intressen
enligt plan- och bygglagen samt visa hur riksintressen
enligt miljobalken har tillgodosetts. Regionplanens
intention ar att dessa intressen inte ska paverkas nega-
tivt, utan ses som en tillgang for Skane.

Regionplan for Skane 2045 bygger i sin helhet pa ambi-
tionen att utveckla Skine genom att stirka de allmén-
na intressena. Regionplanen ligger pa en regional
strategisk och strukturell niva och det ar darfor av
storre nytta om den efterféljande planeringen visar
hur riksintressena har tillgodosetts. Det flerkidrniga
Skane syftar till ett effektivt markutnyttjande som
samtidigt tar hansyn till Skines viktiga varden.
Utmaningarna i regionplanen belyser viktiga regio-
nala varden som behover vagas mot varandra i den
oversiktliga planeringen. Med regionala varden

menas fysiska tillgidngar och strukturer i samhaillet
som skapar olika viarden for manniskorna i regionen
och som behovs for att regionen ska klara sina utma-
ningar.

I Skane finns flera viktiga regionala virden som ocksa
ar riksintressen och allmanna intressen. Dessa ar an-
laggningar for energiproduktion och -distribution,
kommunikationer, vattenforsorjning, avfallshante-
ring och totalférsvaret samt jord- och skogsbruk av
nationell betydelse, yrkesfiske, naturvard, kultur-
miljovard, friluftsliv och tatortsnira gronomraden.
Dessutom ar rorligt friluftsliv, hogexploaterad kust
och Natura 2000-omraden omraden av riksintresse
med sarskilda bestammelser i miljobalken.

Region Skane vill fortsidtta utreda och utveckla de
regionala virdena som ar viktiga for Skanes utveck-
ling och funktionalitet. Dessa kan bade vara riksin-
tressen och allmanna intressen men kan ocksa vara
andra virden av betydelse for den regionala utveck-
lingen.

Foto: Borrby/Anders Tukler
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Foto: Koncernkontoret, Region Skéne
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5. Genomforande och uppfoljning

Sa forverkligar vi regionplanen

Regionplan for Skane 2045 pekar ut riktningen for
Skénes framtid, men det ir i genomférandet som
planen far verklig betydelse.

Planen ska aktivt styra och vagleda beslut om mark-
och vattenanvindning, investeringar och priorite-
ringar. Genom att konsekvent utga fran planens
vision, mal, riktlinjer och plankarta skapas forut-
sittningar for ett mer sammanhallet, hillbart och
robust Skane. Genomforandet sker dir besluten
fattas — i kommunernas planering, i statliga beslut
och i Region Skanes egna verksamheter. Det ar har
riktningen omsatts i handling.

Region Skane tar en tydlig ledarroll i detta arbete.
Samtidigt bygger genomforandet pa ett gemensamt
ansvar, dir planens genomslag ytterst avgors av hur
den anvands av Skdnes kommuner och andra utveck-
lingsaktorer.

*®




Genomforande och uppfoljning

For att starka genomforandekraften samlas arbetet i tre tydliga drivkrafter:

1. Vagledning i planering och beslut

Regionplanen ska ge tydlig vagledning i den
fysiska planeringen. Region Skane verkar for att
planens inriktning far genomslag i kom-
munernas oversiktsplaner, statliga
«' investeringar och andra beslut som
P paverkar mark- och vattenanvand-
ningen. Genom att samla och tydlig-
gora det regionala perspektivet skapas
battre forutsattningar for langsiktiga och sam-

ordnade avvagningari hela Skane.
2. Kunskap som ger handlingskraft

Ett kunskapsbaserat arbetssitt ar avgorande
for att mota Skanes utmaningar. Region Skine
bidrar med analyser, planeringsunderlag

)

och gemensamma kunskapsprocesser

par en gemensam lagesbild. Genom

att utveckla och tillgangliggora kun-
skap kan regional planering fungera
som ett stod for kommunerna, sarskilt i kom-
plexa och mellankommunala fragor och bidra
till mer effektiva planeringsprocesser.

som starker beslutsfattandet och ska-

3. Samverkan som levererar resultat

Skanes storsta utmaningar kan
inte 10sas av en aktor ensam. Region

o
‘o

gor som stracker sig 6ver kommunala

Skane samlar aktorer till dialog och
gemensamt arbete for att hantera fra-

och sektoriella granser. Sarskilt viktigt ar att
overbrygga de mellanrum som kan uppsta mellan
olika ansvar och nivier. Genom tydligt ledarskap,

gemensamma prioriteringar och en aktiv samver-

kan skapas forutsattningar for att driva utveck-
lingen framat.

Genomforande i samverkan

Regionplanuppdraget bygger pa att Skanes utveck-
lingsaktorer gemensamt formar bade innehall och
arbetssatt. Regionplanen utvecklasi ett nara samspel
mellan Region Skane, kommunerna och andra akto-
rer, dir erfarenheter, behov och perspektiv tas till
vara. Kommunernas delaktighet ar avgorande.

I vilken utstrackning regionplanen fir genomslag

i praktiken beror pa fortroendet for planerings-
processen och dess relevans i den kommunala
planeringen.

Arbetet bedrivs transparent och processorienterat,
dar dialog, larande och gemensam utveckling star

i centrum. Inriktning och prioriteringar utvecklas
l6pande utifran Skanes forutsattningar, utmaningar
och mojligheter.

Region Skanes roll

Region Skane har ett tydligt ansvar att leda, samla och
driva genomforandet av regionplanen. Det innebar att:

- sikerstilla att det regionala perspektivet far
genomslag i avgorande beslut,

- samla Skines aktorer kring gemensamma vagval,
- tillhandahélla strategisk kunskap och analys samt

- gi foreidet egna genomforandet.

Genom ansvar for kollektivtrafik, hilso- och sjukvard
och regional utveckling har Region Skéine en direkt
och avgorande roll i att forma Skanes framtida struk-
turer.
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Uppfoljning

Uppfoljningen av Regionplan for Skédne 2045 visar
hur planen anvinds, vilket genomslag den far och
hur den bidrar till Skanes utveckling.

Uppfoljningen sker inom ramen for ordinarie verk-
samhetsplanering och ar en del av ett kontinuerligt
larande. Uppfoljningen fokuserar pa:

- Genomslag - anvands planen i beslut och planering?

e Resultat - bidrar planen till onskad utveckling i
Skane?

- Samverkan - fungerar samarbetet mellan aktorer?



.“"‘itig,
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6. Konsekvensbedomning

Uppdatering av konsekvensbedomning

I ssmband med aktualiseringen av regionplanen upp-
dateras aven konsekvensbedomningen, inklusive den
strategiska miljobedomningen. Syftet ir att sikerstilla
att bedomningarna motsvarar den aktualiserade pla-
nens inriktning, nya planeringsforutsittningar samt
gillande krav enligt Miljobalk (1998:808) och Plan-
och bygglag (2010:900).

Arbetet med konsekvensbedémningen genomfors
parallellt och integrerat med framtagandet av region-
planen. Konsekvensbeddémningen fokuserar pa de
forandringar som aktualiseringen innebar i forhal-
lande till gallande regionplan. Analysen inriktas
darmed pa skillnaderna mellan planforslaget och
tidigare plan, vilka utgor det huvudsakliga under-
laget for bedomningen.

Beddmningen omfattar bade kort- och langsiktiga
effekter samt kumulativa konsekvenser dar flera for-
andringar samverkar. Sarskild vikt laggs vid konse-
kvenser som foljer av planens forstirkta inriktning
mot robusthet och resiliens.

Det omfattar bland annat fragor kopplade till:

flerkarnig ortsstruktur

social hallbarhet

livsmedelsforsorjning

energiforsorjning

klimatanpassning

teknisk resiliens

beredskap och totalforsvar

Regionplaner bedoms normalt kunna medfora bety-
dande miljopaverkan. En strategisk miljobedomning
ska darfor genomforasi enlighet med 6 kap. miljo-
balken i samband med att planen upprattas eller
aktualiseras. Syftet med miljobedomningen ir att
integrera miljoaspekter i planeringen si att en hall-
bar utveckling fraimjas. Konsekvensbedomningen
redovisar aven hur hansyn har tagits till allmanna
intressen enligt plan- och bygglagen samt hur riks-
intressen enligt miljobalken har beaktats.

Samrad med Lansstyrelsen Skane avseende avgransning
av miljobedomningen genomfordes den 17 april 2026.



Konsekvensbedomning

Samlad bedomning

Regionplan for Skane 2045 anger en strategisk inrikt-
ning for en langsiktigt hallbar regional utveckling.
Den samlade konsekvensbedomningen bygger pa en
strategisk miljobedomning som omfattar miljomas-
siga, sociala och ekonomiska konsekvenser. Planen
bedoms vara forenlig med den regionala utvecklings-
strategin Det 6ppna Skdne, nationella miljokvalitets-
mal samt Agenda 2030, sarskilt mal 11 och 15. Klimat-
perspektivet dr integrerat och utgar frin malet om
klimatneutralitet till 2045.

Bedomning av
planens konsekvenser

Planforslaget bedoms sammantaget ge positiva
konsekvenser for de miljoaspekter som kan innebéara
betydande miljopaverkan: naturmiljo, vattenmiljo,
kulturmiljo, hushallning med naturresurser, manni-
skors hilsa och livsmiljo samt klimatpaverkan.
BedOmningen forutsatter genomslag i efterféljande
kommunal planering.

Aven de sociala och ekonomiska konsekvenserna be-
doms vara positiva. Planen starker forutsattningarna
for social sammanhallning, folkhalsa och en resurs-
effektiv bebyggelsestruktur med stod av stationsnira
lagen och samordnad utveckling.

Risker och sikerhet bedoms utifrin om planens han-
tering ar tillracklig. Fokus ligger pa klimatrelaterade
risker samt samhallsrisker kopplade till kritisk infra-

struktur, transporter, farligt gods och ett forandrat
sakerhetslage. Planens hantering bedoms vara till-
ricklig, men behover kompletteras vad giller for-
sorjningsberedskap, robusthet och uppfoljning.

Genomforande och
fortsatt planering

Planens genomslag ar beroende av genomforandet

i den kommunala planeringen. Bebyggelse, infra-
struktur och gronstruktur har lang livslangd och
kraver ett langsiktigt och klimatanpassat planerings-
perspektiv. Lokalisering och utformning ska beakta
framtida klimatforiandringar sdsom stigande havs-
nivaer, kusterosion, virmebdljor, torka och skyfall.

Den regionala balansen mellan olika delar av Skane
samt mellan stad och landsbygd beh6ver hanterasi
fortsatt planering for att undvika 6kade skillnader
ilivsvillkor och tillganglighet.

Slutsatser och
rekommendationer

De kumulativa effekterna bedoms vara positiva pa
regional niva men med lokala risker dir exploatering,
klimatrisker och resurskonflikter sammanfaller, sar-
skilt i kustzoner, kring transportstrak och i omraden
med anstrangda vattenresurser. Klimatrelaterade
risker kan forstirka varandra och behover hanteras
samlat.

Den samlade strukturen med koncentrerad och
stationsnira bebyggelse, starkt kollektivtrafik,

sammanhingande gron- och blastruktur samt fossil-
fri omstillning bedoms ge tydliga positiva effekter for
klimat, naturmiljo och manniskors halsa.

Planen beddms inte medfora pataglig skada pa riks-
intressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Riksintres-
sen och Natura 2000-omraden ska dock siakerstillas

i efterfoljande planering och tillstAindsprévning, vilket
forutsatter noggranna lokaliserings- och utformnings-
provningar samt tillampning av balanseringsprinci-
pen genom att undvika, minimera, utjamna och kom-
pensera negativa effekter. Detta ar sarskilt viktigt for
naturmiljo, vatten, gronstruktur och brukningsvard
jordbruksmark.

Den samlade bedomningen ar att planens negativa
konsekvenser star i proportion till den nytta den
kan bidra med for Skanes langsiktiga utveckling.
For att planens nyttor ska fa genomslag behover
regionplanens stillningstaganden beaktas och til-
lampas samordnat i den kommunala planeringen
och efterfoljande beslut. Detta skapar forutsittning-
ar for en sammanhaéllen regional utveckling och en
samordnad hantering av mellankommunala fragor.
Uppfoljning av planens betydande miljopaverkan,
malkonflikter och kumulativa effekter ar en forut-
sattning for att identifiera och hantera negativa
konsekvenser under planens genomforande.

Den uppdaterade konsekvensbedomningen gar att
lasaisin helhetibilagal.
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Foto: Sydkustleden, Skandr-Malmé/ Mickael Tannus



Foto: IUC Syd, Malmé/Malin Palm
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7. Planeringsforutsattningar

Planeringsforutsiattningarna ar utgdngspunkter for
hur den fysiska planeringen kan och behover formas
for en hallbar utveckling i Skane. Mark- och vatten-
anvandningen i lanet paverkas av fordndringar i
samhaillsutvecklingen och i vir omvirld, men dven
av nya ramverk, strategier, planer och styrdokument.
De beskrivs i foljande delar:

Mal, planer och program redovisar hur regionplanen
har tagit hansyn och samordnats med den regionala
utvecklingsstrategin, den regionala transportinfra-

strukturplanen, trafikférsérjningsprogrammet samt
kommunala handlingsplaner for bostadsforsorjning.
Ett urval av nationella och andra regionala och kom-
munala mal, planer och program av betydelse for en
hallbar utveckling i linet, som anvints som planerings-
underlag listas ocksa.

Trender beskriver forandringar i samhéallsutveck-
lingen och i omvirlden som paverkar den langsiktiga
mark- och vattenanvandningen i Skane.



Planeringsforutsattningar

Mal, planer och program

Det oppna Skane
-regional utvecklingsstrategi

Det 6ppna Skane ar Region Skines regionala utveck-
lingsstrategi och utgor det 6vergripande styrdoku-
mentet for Skanes langsiktiga utveckling. Strategin
anger en gemensam riktning for hur aktorer i regionen
— sasom kommuner, statliga myndigheter, naringsliv,
larositen, arbetsmarknadens parter, folkbildningen
och idéburen sektor — ska samverka for att mota sam-
hillsutmaningar och frimja en hallbar utveckling.

Strategin betonar sirskilt vikten av ett sasmmanhallet
och flerkidrnigt Skane, dar kopplingar mellan stad och
landsbygd stiarks och dar utvecklingen bidrar till eko-
nomisk, social och miljomassig hillbarhet.

Den regionala utvecklingsstrategin ger en tydlig grund
for regionplanen som ett verktyg for att omsétta stra-
tegins inriktning i regionala fysiska strukturer. Fram-
for allt genom en flerkirnig ortstruktur, forutsattning-
ar for robust forsorjning, hallbara transporter, ett
konkurrenskraftigt naringsliv och goda livsmiljoer.

Den regionala utvecklingsstrategin utgar fran fyra
strategiska omraden: Hela Skane, Okad innovation

och konkurrenskraft, Starkt delaktighet genom
kompetensforsorjning, utbildning och sysselsatt-
ning samt Battre hilsa for alla. Inom varje strate-
giskt omrade finns omradesstrategier, program,
tviargaende perspektiv och atgiarder.

Den senaste versionen av Det Oppna Skane beslutades
av regionfullméaktige i december 2024 och ar avsedd
att vara langsiktigt vigledande. Den regionala utveck-
lingsstrategin ses 6ver atminstone en gang mellan
varje val till region- och kommunfullmaiktige. Inom
de fyra strategiska omradena finns politiskt beslutade
omradesstrategier som ar en del av den regionala
utvecklingsstrategin:

Regionplan for Skane 2045

Transportstrategi — for utveckling och hallbar
tillganglighet i hela Skine

Strategi for naringslivsfrimjande och kompetens-
forsorjning i Skane

Regional kulturplan for Skane

Strategi for framtidens halsosystem
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Den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna Skadne, beskriver vad
Region Skéane vill med utvecklingen i Skdne och hur vi tillsammans

i Skdne kan samarbeta for att mota utmaningar och skapa hallbar
utveckling. Omrédesstrategier ar politiskt antagna styrdokument
inom det regionala utvecklingsansvaret.

> Regional utvecklingsstrategi <
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Planeringsforutsattningar

Omradesstrategier

Transportstrategi - for utveckling

och hallbar tillganglighet i hela Skane
Transportstrategin anger den langsiktiga inriktningen
for Skanes transportsystem, transportinfrastruktur
och kollektivtrafikstrak. Strategin utgar fran ett 6ver-
gripande mal om hallbar tillganglighet i hela Skane
och kopplar an till det nationella klimatmalet om
nettonollutslapp till ar 2045.

Regionplanen bidrar till att omséatta transportstrate-
gins mal och stillningstaganden i fysisk planering
genom strukturbilden och plankartan. Transport-
strategin ar strukturbildande, sarskilt for regional
bebyggelsestruktur och regional transportinfra-
struktur.

Transportstrategin antogs av regionfullmiktige
16 juni 2026.

Strategi for naringslivsframjande

och kompetensforsorjning i Skane
Strategin for naringslivsframjande och kompetens-
forsorjning i Skane redovisar Region Skanes mél och
utvecklingsomriden att framja niringslivets konkur-
renskraft, kompetensforsorjning och innovations-
kraft och visar inriktningen for en hallbar tillvaxt och
konkurrenskraftigt naringsliv. Den har kopplingar
till samtliga fysiska struktureriregionplanen.

Regional kulturplan for Skane

Regional kulturplan for Skane beskriver inriktning-
en pa det regionala utvecklingsarbetet pa kultur-
omradet utifran de nationella och regionala kultur-
politiska méalen. Regional kulturplan fér Skane
2025-2028 belyser hur kulturmiljoer, ett rikt och
inkluderande kulturliv stirker platsers identitet
och attraktivitet samt bidrar till god hilsa, demo-
krati och social ssmmanhallning i samverkan med
andra aktorer. Kulturplanen har koppling till samt-
liga fysiska strukturer i regionplanen. Kulturplanen
har ingen fast langsiktig malhorisont utan revideras
regelbundet, vanligtvis vart fjarde ar, i dialog mellan
Region Skane, kommuner och staten.

Strategi for framtidens halsosystem

Strategi for framtidens hilsosystem ar den 6vergrip-
ande strategin for utvecklingen av halso- och sjuk-
varden i Skane. Den bidrar till att synliggéra hur
demografiska forandringar, digitalisering och 6kade
vardbehov paverkar utformning av bostidder och
vardbyggnader, tillginglighet samt digital infra-
struktur. I regionplanen behandlas strategin i
samtliga fysiska strukturer.

Klimat- och energistrategi
for Skane 2025-2030

Strategin har tagits fram av Linsstyrelsen Skane,
Region Skane och Energikontor Syd inom ramen for
Klimatsamverkan Skane och ska ge viagledning for
lanets klimat- och energiarbete. Strategin innehaller
regionala malsattningar och prioriterade atgirds-
omraden inom energiforsorjning, minskad klimat-
paverkan och transportinfrastruktur. Forandrad
markanviandning som gors for att minska utslapp
kan ocksa ge positiva effekter for klimatanpassning.

Miljo- och klimatfragor beror manga samhallsom-
riden och utgor en central del av en hallbar regional
utveckling. Skdne har som ambition att vara en fore-
gangare i omstiallningen till ett hallbart samhélle med
hog livskvalitet och minimal klimatpaverkan.

Regionalt trafikforsorjnings-
program for Skane

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for
Skane tas fram av Region Skane i egenskap av regio-
nal kollektivtrafikmyndighet och anger méal och in-
riktning for den regionala kollektivtrafiken med mal-
horisont 2035. Programmet revideras regelbundet
och omfattar den samlade kollektivtrafikens utveck-
ling i Skane, inklusive regional tag- och busstrafik
samt kopplingar till angransande regioner.

Programmet bygger pa analyser av resbehov och
malpunkter och identifierar viktiga strak och sam-
band for att starka tillginglighet och funktionell
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arbetsmarknadsregion i Skane. Det dr vigledande
for utvecklingen av kollektivtrafiksystemet och anger
inriktningar for bade utbud och utveckling av trafik-
systemet over tid. Regionplanen bidrar till att siatta
de fysiska ramarna for inriktningen av trafikforsorj-
ningsprogrammet.

Regional transport-
infrastrukturplan for
Skane 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen (RTI)
anger prioriteringar for investeringar i den regionala
transportinfrastrukturen. Planen ar en del av det
samlade svenska planeringssystemet for transport-
infrastruktur och samspelar med den nationella
planen for transportsystemet.

Regionplanen och transportstrategin ar struktur-
bildande for den regionala transportinfrastruktur-
planen. Planen revideras i regel for en lingre plan-
period och bygger pa dialog med kommuner, narings-
liv och andra aktorer i Skane. Den innehaller priori-
teringar for investeringar i bland annat vagar, kollek-
tivtrafiknira infrastruktur och atgarder som stiarker
tillganglighet och funktion i transportsystemet.



Planeringsforutsattningar

Kommunernas oversiktsplaner

Region Skanes analys av kommunernas 6versikts-
planer visar att samtliga har ett regionalt perspektiv
med stort fokus pa Skanes flerkarnighet. Region
Skane erbjuder stdd i framtagandet av nya oversikts-
planer for att tidigt identifiera maéjligheter for Skanes
hallbara tillvixt och stottar Il6pande med det regio-
nala planeringsperspektivet utifran regionplanen
och uppdraget som remissinstans for kommunala
oversiktsplaner. Regionplan for Skdne 2045 ar inte en
sammanstillning av kommunernas oversiktsplaner,
utan visar pa en utveckling av mellankommunala och
regionala fragor av betydelse for Skanes hallbara till-
vaxt som vagledning till den kommunala 6versikts-
planeringen.

I Skane samarbetar manga av kommunerna i del-
regioner med att ta fram strukturplaner. Familjen
Helsingborg och MalmoLundregionen har beslutade
strukturplaner och Skiane Nordost har en utvecklings-
plan. Planerna visar gemensamma stallningstaganden
och stodjer den oversiktliga planeringen. De utgor
dessutom underlag for dialog med bland annat Region
Skane. De har ett tydligt regionalt fokus och ar darfor
vardefulla som underlag for regionplanen.

Kommunala handlingsplaner
for bostadsforsorjning

Enligt lagen om kommunernas bostadsforsorjnings-
ansvar ska kommunerna varje mandatperiod anta en
handlingsplan for bostadsforsorjningen. Har ska kom-
munen beskriva mal for nytillskott av bostader och
utveckling av bostadsbestandet samt de insatser kom-
munen planerar for att uppna malen. I handlings-

planerna ska kommunerna analysera den demogra-
fiska utvecklingen, efterfragan pa bostader, bostads-
behovet for sirskilda grupper och marknadsforut-
sattningar. Riktlinjer for bostadsforsorjning ska
vara vagledande vid kommunernas planlaggning,
enligt plan- och bygglagen.

Alla skdnska kommuner har tagit fram handlings-
planer for bostadsforsorjning och Region Skane tar
del av dessa som remissinstans. Region Skane stodjer
kommunerna i arbetet med att analysera den lokala
bostadsmarknaden i en regional kontext genom att
regelbundet ta fram analyser och kunskapsunderlag.

Boverkets foreskrifter

Som ett led i att digitalisera samhallsbyggnadsproces-
sen kompletterades Plan- och byggforordningen (PBF)
med nya krav under 2023. Andringen innebir att dver-
sikts- och regionplaner ska utformas sa att uppgifterna
i dem kan tillgidngliggoras och behandlas digitalt (PBF
2 kap. 5 ¢ §). Mot denna bakgrund har Boverket tagit
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fram foreskrifter om regionplan (BFS 2025:1).

Dessa tradde i kraft den 1 maj 2025 och kan tillampas
fran detta datum. Foreskrifterna blir obligatoriska
for regionplaner som paborjas efter den 31 december
2026. Eftersom regionplanen beriknas antas ar 2028
sammanfaller detta med den tidpunkt da de skadnska
kommunerna ir skyldiga att ta fram 6versiktsplaner
enligt foreskrifter om 6versiktsplan (BFS 2024:2).
For att underlitta samordningen utgar regionplanens
innehéallsstruktur darfor, s 1angt det ar mojligt, fran
Boverkets foreskrifter om regionplan. Dessutom har
geodatainformationen i regionplanens plankarta ba-
serats pa en regionalt anpassad version av Boverkets
senaste OP-modell.




Planeringsforutsattningar

Urval av dvriga mal,
planer och program

Nedan listas ett urval av 6vriga nationella och regio-
nala, méal, planer och program som ir relevanta som
ramverk eller planeringsunderlag i regionplanen.
Dessa hari olika omfattning paverkat regionplanens
inriktning och innehall.

Digitalisering
- Sveriges digitaliseringsstrategi 2025-2030, regeringen
« Gestaltad livsmiljo och hallbar stadsutveckling

- Politik for gestaltad livsmiljo, regeringen
(prop. 2017/18:110)

- Ny strategi for levande och trygga stader,
regeringen (skr. 2024/25:96)

« Region Skanes strategi for gestaltad livsmiljo
— arkitektur, form och design, Region Skane

Klimat- och energiperspektiv

» Agenda 2030 for hallbar utveckling (FN 2015)
- Parisavtalet (FN), regeringen (prop. 2016/17:16)

 Energipolitikens langsiktiga inriktning (prop.
2023/24:105)

- Energi- och klimatplan 2021-2030, regeringen 2024
KN2024/00362.

 Firdplan for Skanes elforsorjning 2030, Region Skane

- Regional handlingsplan for klimatanpassning
2026-2030, Lansstyrelsen Skane

- Handlingsplan for elektrifiering i Skine 2045,
Lansstyrelsen Skane

Kulturmiljo

 Kulturmiljons mangfald, regeringen (prop.
2012/13:96)

Livsmedel

« Livsmedelsberedskap for en ny tid, regeringen
(SOU 2024:8),

 Skanes livsmedelsstrategi, Region Skane

Miljo och natur

« Naturrestaureringsforordningen EU nr 2024/1991

- Sveriges miljomal, regeringen rev. via Naturvards-
verket

« Sveriges friluftsmal, regeringen (2009/10:238)

- Nationell strategi och regeringens handlingsplan
for klimatanpassning, regeringen (skr. 2023/24:97)

- En svensk strategi for biologisk mangfald och
ekosystemtjanster, 2014, regeringen uppdaterad
via Naturvardsverket

- Atgirdsprogram for vatten for Visterhavet vatten-
distrikt 2022-2027 Vattenmyndigheten Vasterhavet

- Atgirdsprogram for vatten for Sédra Ostersjons
vattendistrikt 2022-2027, Vattenmyndigheten
Sédra Ostersjon

- Strategi for framtidens friluftsliv i Skane 2030,
Lansstyrelsen Skane

« Regional vattenforsorjningsplan for Skane lin,
Lansstyrelsen Skane (remissversion 2025)

- Viagen till ett biologiskt rikare Skane — Naturvards-
strategi for Skane, Lansstyrelsen Skane 2015

- Handlingsplan for ekologiskt funktionella
landskap, 2025, Lansstyrelsen Skane

- Skansk skogsstrategi, Lansstyrelsen Skane,
Region Skane med flera

Manskliga rattigheter och folkhalsa

« Barnkonventionen/FN:s konvention om barnets
riattigheter (SFS 2018:1197)

- Mal for jamstélldhet, regeringen (skr. 2016/17:10
med flera)

- Mal for funktionshinderspolitiken, regeringen
(prop. 2016/17:188)

e God och jamlik hilsa - en utvecklad folkhilso-
politik, regeringen (prop. 2017/18:249)

 Ettjamstillt Skane - jamstalldhetsstrategi
for Skane 2024-2027, Lansstyrelsen Skane

Naringsliv och industri

- Nationell strategi for hallbar industri- och
naringslivsutveckling 2021-2030, regeringen
(skr. 2020/21:133)

Transport och infrastruktur
« Transeuropeiska transportnitet (TEN-T) EU nr
1315/2013, rev. 2024

« Nationell plan for transportinfrastruktur 2026-
2037, regeringen rev. 2026 via Trafikverket.

- Persontagsstrategi for Skane 2020-2040,
Region Skine
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Totalforsvar

- Gemensamma forutsiattningar for utveckling av
totalforsvaret 2025-2030 F62024/02054, regeringen

- Nationell sakerhetsstrategi 2030, regeringen
(skr. 2023/24:163)

« MaAl for civilt forsvar, regeringen, prop.
(2024/25:34)

- Totalforsvarets civila intressen i samhallsplane-
ringen - med fokus pa den fysiska planeringen
enligt plan- och bygglagen, MSB/Myndigheten
for civilt forsvar

Turism

e Tourism matters - strategisk fardplan
for turismen i Skane 2030, Region Skine



Planeringsforutsattningar

Trender

Demografiska forandringar
och urbanisering

Demografiska forandringar ar en langsiktig och
strukturbildande trend som paverkar forutsattning-
arna for samhallsutvecklingen i grunden. I likhet
med manga andra delar av virlden har barnafédandet
minskat och ligger i Sverige pa historiskt laga nivaer.
Samtidigt okar medellivslangden och andelen aldre

i befolkningen vixer. Sammantaget innebar detta att
befolkningstillvixten dampas och att aldersstruktu-
ren forandras med konsekvenser for arbetsmarknad,
ekonomi och valfardssystem.

I Skane har befolkningen under en langre tid vuxit
snabbare dn riksgenomsnittet, framst till f6ljd av in-
flyttning fran utlandet. Den internationella migra-
tionen har bidragit till regionens kompetensférsorj-
ning, innovationsférmaga och kulturella mangfald,
och ar nara kopplad till globalisering och internatio-
nalisering. Samtidigt har befolkningstillvixten av-
tagit under senare ar och prognoser pekar pa en mer
dampad utveckling framover. Det skapar behov av
okad framforhallning i planeringen, inte minst kop-
plat till bostadsférsorjning, utbildning och arbets-
marknad.

Befolkningsutvecklingen i Skane ar ojamnt férdelad.
De viastra delarna, sarskilt sydvastra Skiane, har en
fortsatt relativt stark tillvaxt, medan flera kommuner
i 0stra och nordostra Skane har en svagare utveckling

eller minskande befolkning. Skillnaderna hanger
bland annat samman med aldersstruktur, fodelsetal
och flyttmonster. I omraden med en aldre befolkning
och lag inflyttning ar den naturliga folkokningen ofta
negativ, vilket innebar att inflyttning blir avgérande
for att uppratthalla befolkningsnivaer och samhalls-
service.

Urbaniseringen har under 1ang tid varit en tydlig trend
och fortsitter att priagla Skane. En mycket stor andel
av befolkningen bor i titorter, och inflyttningen kon-
centrerasi hog grad till de storre stiderna och deras
omland. Detta bidrar till att starka arbetsmarknader,
serviceutbud och innovationsmiljoer i dessa omraden,
men innebar samtidigt 6kade skillnader mellan stad
och landsbygd. Urbaniseringen samspelar dirmed
med sociala och ekonomiska skillnader och paverkar
den regionala balansen.

For mindre orter och landsbygdsomraden innebir
utvecklingen utmaningar nar det galler att uppratt-
halla service, infrastruktur och attraktivitet. Sam-
tidigt finns mojligheter kopplade till digitalisering,
forandrade arbetsformer och 6kad efterfragan pa
olika livsmiljoer, vilket kan bidra till nya utvecklings-
monster. Tillgang till digital infrastruktur och goda
kommunikationer blir avgérande for att skapa forut-
sattningar for boende och foretagande i hela regionen.

Den demografiska utvecklingen paverkar dven arbets-
marknaden och kompetensforsorjningen. En 6kande
andel dldre innebar ett storre behov av arbetskraft
inom vard och omsorg, samtidigt som andelen perso-
ner i arbetsfor alder minskari vissa delar av regionen.

Detta forstirker behovet av att fler etablerar sig pa
arbetsmarknaden, att utbildningssystemet moter
framtida kompetensbehov och att mojligheter till
livslangt larande utvecklas. Har finns tydliga kopp-
lingar till bade global konkurrens om kompetens och
till digitaliseringens forandringar av arbetslivet.

Demografiska forandringar och urbanisering pé-
verkar ocksa efterfragan pa bostader, transporter
och energianviandning. I vaxande stader okar be-
hovet av en effektiv och hallbar markanvandning,
medan andra delar av regionen kan behova anpassa
befintlig bebyggelse och infrastruktur till en for-
dndrad befolkningssammansattning. Planeringen
behover hantera dessa skilda forutsattningar och
samtidigt bidra till jadmlika livsvillkor och social
sammanhallning.

Sammantaget forstarker demografiska forandringar
och urbanisering flera andra samhaéllstrender, sdsom
globalisering, digitalisering och sociala skillnader.
De paverkar dven forutsattningarna for klimatom-
stillning, energiforsorjning och robusthet. Detta
stiller krav pa en samordnad och langsiktig fysisk
planering som tar hinsyn till olika forutsattningar

i olika delar av Skane och bidrar till en hallbar ut-
veckling i hela regionen.
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Planeringsforutsattningar

Globalisering,
internationalisering
och okad konkurrens

Globaliseringen har under lang tid bidragit till en
alltmer sammanlankad varld, dar floden av varor,
tjanster, kapital, manniskor och information ror sig
over granser i en hogre takt an tidigare. Denna ut-
veckling fortsitter, men priaglasidag av en 6kad
komplexitet. Parallellt med fortsatt internationali-
sering syns tendenser till regionalisering, geopoli-
tiska spanningar och forandrade handelsmonster.
Detta paverkar forutsittningarna for ekonomisk
utveckling, kompetensférsorjning och fysisk
planering, och stiller 6kade krav pa anpassnings-
forméaga och strategisk samverkan.

Skéane har starka kopplingar till omvirlden, inte
minst genom det geografiska liget i Oresundsregio-
nen och som en viktig lank mellan Sverige och det
kontinentala Europa. Regionen ar en central nod
for handel, logistik och kunskapsutbyte med om-
fattande godsfloden och hog grad av export- och
importberoende. Samtidigt innebar detta ett

beroende av fungerande globala vardekedjor. Stor-
ningar i internationell handel, tillgdngen till insats-
varor eller forindrade handelsvillkor kan fa direkta
konsekvenser for Skanes naringsliv och forsorjnings-
forméaga.

Utvecklingen mot 6kad konkurrens mellan regioner
marks tydligt, bade vad giller etableringar av foretag,
investeringar och attraktion av kompetens. For att
starka konkurrenskraften behover Skane fortsatt ut-
veckla sina styrkeomraden inom innovation, forsk-
ning och naringsliv. De internationella forsknings-
anlaggningarna MAX IV och ESS, liksom samarbeten
med andra kunskapsmiljoer i norra Europa, utgor
viktiga tillgangar i detta sammanhang. En vil fun-
gerande kompetensforsorjning, dir utbildnings-
systemet svarar mot arbetsmarknadens behov och
mojliggor livslangt larande, 4r avgérande for att mota
den 6kade konkurrensen.

Den griansoverskridande integrationen i Oresunds-
regionen skapar mojligheter till en storre och mer
dynamisk arbetsmarknad, men stiller ocksa krav pa

samordning av infrastruktur, bostadsforsorjning och

arbetsmarknadsfunktioner. Pendling och rorlighet
over nationsgrinser paverkas av saval institutionella
forutsiattningar som investeringar i transportinfra-
struktur. Den planerade Fehmarn Balt-forbindelsen,
med 6ppning 2029, forvantas ytterligare starka kopp-
lingarna till Tyskland och 6vriga Europa, vilket kan
bidra till 6kad tillganglighet, starkt arbetsmarknads-
integration, utvecklade samarbeten inom naringsliv
och forskning samt 6kad turism.

Samtidigt medfor 6kade transportfloden ett vaxande
tryck pa infrastrukturen och behov av kapacitetsfor-
starkningar, sivil inom Skine som i kopplingarna till
ovriga Sverige och Europa. Skines roll som nationell
och internationell transportnod forstarks, vilket aktua-
liserar behovet av effektiva och hallbara logistiklos-
ningar, inklusive en 6verflyttning av gods till mer
klimatsmarta transportslag. Regionens hamnar ar av
strategisk betydelse i detta sammanhang.

Mot bakgrund av ett forandrat omvarldslage, 6kad
osidkerhet och nya krav pa beredskap behover globali-
seringens mojligheter balanseras med starkt regional
robusthet. Det handlar bland annat om att utveckla
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lokal och regional produktionsférmaga, minska sar-
barheter i forsorjningskedjor och sikerstilla tillgang
till kritiska resurser. Detta ar nara kopplat till fragor
om totalforsvar, energiforsorjning och livsmedels-
produktion.

Globalisering och internationalisering samspelar
ocksa med demografiska forandringar och urbani-
sering. Internationell migration har varit en viktig
drivkraft bakom Skanes befolkningsutveckling och
bidrar till regionens kompetensforsorjning och mang-
fald. Samtidigt ar inflyttningen i h6g grad koncentre-
rad till de storre stiderna, vilket forstarker skillnader
mellan olika delar av regionen.

Sammantaget innebar samhallsutvecklingen att den
fysiska planeringen i hogre grad behover forhalla sig
till internationella samband och flernivaperspektiv.
Samverkan med andra regioner, saval inom som utan-
for Sverige, blir allt viktigare for att tillvarata mojlig-
heter och hantera gemensamma utmaningar. Detta
giller inte minst inom omraden som infrastruktur,
naringslivsutveckling, kompetensforsorjning och
hallbar omstillning.
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Planeringsforutsattningar

Klimatforandringar
och energiomstallning

Klimatforiandringarna utgor en av de mest genom-
gripande samhallsutmaningarna och paverkar for-
utsdttningarna for fysisk planering pa alla nivaer.
Den globala uppvarmningen har redan passerat 1,5
grader, vilket innebar att effekterna blir alltmer
patagliga. Extrema viderhindelser som skyfall,
varmeboljor och torka 6kari frekvens och intensitet.
For Skanes del ar konsekvenserna sarskilt kopplade
till havsnivahojning, kusterosion och 6versvimnings-
risker, men aven till virmeoeffekter i titorter som
paverkar manniskors hilsa, sarskilt for barn och
aldre.

Behovet av klimatanpassning okar parallellt med
arbetet att minska utslappen av vaxthusgaser.

Det innebar att samhallsplaneringen i hogre grad
behover integrera riskhantering och forebyggande
atgarder, sisom skydd av kustzoner, hantering av
dagvatten, siakerstidllande av vattenférsorjning och
utveckling av grona strukturer som kan mildra
klimatrelaterade effekter. Dessa fragor ar ofta mel-
lankommunala och kraver att planering och 16s-
ningar samordnas samt tydligare ansvarsfordelning
och finansieringsmodeller.

Energiomstiallningen ir central for att na klimat-
malen och innebir en omfattande omvandling av
energisystemet. Elektrifiering av industri och trans-
porter, tillsammans med en 6kad andel fornybar
energiproduktion, stiller nya krav pa mark- och
vattenanviandning samt pa utbyggnad av energi-
infrastruktur. I Skdne dr utmaningarna sarskilt

tydliga genom kapacitetsbrist i elnitet, 1ag lokal el-
produktion och ett 6kat effektbehov. Detta paverkar
savil naringslivets konkurrenskraft som mojligheten
att genomfora klimatomstallningen i 6nskad takt.

For att mota dessa utmaningar kravs en utvecklad
regional energiplanering dir lokalisering av energi-
produktion, lagring och distribution samordnas med
annan markanvindning. Intressekonflikter kan upp-
std, exempelvis mellan energiproduktion, jordbruks-
mark, naturvarden, friluftsliv och bebyggelseutveck-
ling, vilket staller krav pa avvagningar i den fysiska
planeringen. Samtidigt finns moéjligheter att kom-
binera funktioner, sdsom integrering av solenergi

i bebyggelse eller samnyttjande av mark for energi-
produktion och jordbruk.

Utvecklingen mot ett mer elektrifierat samhalle for-
starker behovet av robusta och redundanta system
for energiforsorjning. En 6kad sjalvforsorjnings-
grad av energi, liksom diversifiering av energikillor,
kan bidra till att minska sarbarheten vid storningar.
Detta ir nara kopplat till fragor om beredskap och
totalforsvar, diar energiforsorjningen utgor en grund-
laggande samhallsfunktion.

Klimat- och energifragorna ar starkt kopplade till
andra samhallstrender. Urbanisering och befolknings-
utveckling paverkar energibehovet och utslappen,
samtidigt som tita och funktionsblandade miljoer
kan bidra till mer resurseffektiva 16sningar. Trans-
portsektorn spelar en sarskilt viktig roll, dar over-
gangen till hallbara transportslag, utveckling av
kollektivtrafik och effektiv logistik ar avgérande for
att minska klimatpaverkan.

EU:s och Sveriges klimat- och energimal, inklusive
malet om klimatneutralitet till 2050, innebar en
tydlig riktning for omstillningen. Nya styrmedel,
strategier och regelverk paverkar planeringsforut-
sattningarna och kriaver en 6kad samordning mellan
olika aktorer pa lokal, regional, nationell och euro-
peisk niva.
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Sammantaget innebir klimatfoérandringarna och
energiomstillningen att den fysiska planeringen
behover bli mer langsiktig, flexibel och kunskaps-
baserad. Det kravs ett helhetsperspektiv diar utslapps-
minskningar, klimatanpassning, energiforsorjning
och robusthet integreras for att skapa ett hallbart och
motstandskraftigt samhaille i hela Skane.

Foto: Ahus/Precious People



Planeringsforutsattningar

Social sammanhallning
och samhallsspanningar

Den sociala sammanhéillningen dr en grundliaggande
forutsiattning for ett hallbart och robust samhaille.
Samtidigt praglas utvecklingen av okade skillnader

i levnadsvillkor, bade mellan och inom olika delar av
Skane. Socioekonomiska skillnader, ojamlik hialsa och
varierande tillgang till utbildning, arbete och service
paverkar manniskors livsmojligheter och delaktighet
i samhallet. Dessa skillnader riskerar att forstirkas av
andra pagaende samhallsfordndringar, sisom demo-
grafiska forandringar och urbanisering.

I Skane ir skillnaderna tydliga mellan olika geogra-
fiska omraden. Storre stader och tillvixtomraden har
ofta battre tillgdng till arbetsmarknad, utbildning och
service, medan vissa landsbygdsomraden och mindre
orter kan ha utmaningar kopplade till tillganglighet
och befolkningsutveckling. Samtidigt finns det inom
stdderna omraden med socioekonomiska utmaningar,
dar exempelvis trangboddhet, lagre utbildningsniva
och svagare etablering pa arbetsmarknaden ar mer
forekommande. Detta stiller krav pa en fysisk plane-
ring som bidrar till jamlika livsmiljoer och minskad
segregation.

Den internationella migrationen har bidragit till
Skanes befolkningsutveckling och till en 6kad mang-
fald, vilket ar en viktig resurs for regionens utveck-
ling. Samtidigt stiller det krav p& fungerande etable-
ring, utbildning och integration. Om dessa processer
inte fungerar tillrickligt vil finns en risk for okade
samhallsspanningar och minskad tillit. Kompetens-

forsorjning, utbildningsniva och mojligheter till
arbete ar centrala faktorer for att stirka den sociala
sammanhallningen.

Den 6kade ojimlikheten kan ocksa kopplas till for-
dndringar pa arbetsmarknaden, dir digitalisering och
teknikutveckling omformar efterfragan pa kompe-
tens. Vissa grupper riskerar att hamna utanfér arbets-
marknaden, vilket kan forstirka ekonomiska och
sociala klyftor. Samtidigt innebar en aldrande befolk-
ning ett 6kat tryck pa vialfardssystemen, vilket ytter-
ligare understryker behovet av en inkluderande
arbetsmarknad.

Tillgangen till bostider och kvaliteten i den byggda
miljon ar centrala forutsattningar for social hallbar-
het. En bostadsmarknad som inte méter olika grup-
pers behov kan bidra till segregation och ojamlika
livsvillkor. Planeringen behover darfor frimja en
blandning av bostidder, funktioner och upplatelse-
former, samt sikerstilla tillgang till service, gron-
omraden och kollektivtrafik. Detta galler saval i
viaxande stider som i mindre orter och pa lands-
bygden.

Trygghet och tillit ar viktiga dimensioner av social
sammanhallning. Upplevelsen av otrygghet, liksom
forekomst av kriminalitet, kan paverka manniskors
vardag och begrinsa anviandningen av det offentliga
rummet. Den fysiska utformningen av miljoer kan
bidra till 6kad trygghet genom exempelvis god belys-
ning, 6verblickbarhet och narhet till aktiviteter och
motesplatser.

63

Ett forandrat omvarldslage, med okad osdkerhet
och forekomst av informationspaverkan och desin-
formation, kan ocksa paverka den sociala samman-
hallningen. Formagan att uppratthalla tillit till
samhallsinstitutioner och mellan manniskor blir
darmed allt viktigare. Detta kopplar aven till bered-
skaps- och robusthetsfragor, dar ett samhalle med
hog tillit och delaktighet har battre forutsattningar
att hantera kriser.

Sammantaget innebar utvecklingen att den fysiska
planeringen behover bidra till att skapa inklude-
rande, tillgingliga och hilsoframjande livsmiljoer i
hela Skane. Genom att stirka kopplingar mellan olika
delar av regionen, forbattra tillgingen till service och
skapa forutsittningar for moten mellan minniskor
kan planeringen bidra till 6kad social ssmmanhall-
ning och minskade samhallsspanningar.



Planeringsforutsattningar

Digitalisering och Al

Digitaliseringen och utvecklingen inom artificiell
intelligens (AI) fordndrar i grunden hur samhéllet

fungerar, planeras och utvecklas. Teknikutveck-
lingen gar snabbt och paverkar saval ekonomiska
strukturer som arbetsmarknad, offentlig service
och méanniskors vardagsliv. For den fysiska plane-
ringen innebar detta bade nya mdojligheter och nya
utmaningar, dir digital infrastruktur och data-
drivna processer blir allt viktigare komponenter.

Al och digital teknik mo6jliggor effektivare resurs-
anvandning och battre beslutsunderlag inom en rad
samhillsomraden. Inom exempelvis transportsektorn
kan digitala l16sningar bidra till mer effektiva och sikra
transportsystem, medan de inom energiomradet kan
optimera produktion, distribution och konsumtion.
Aven inom hilso- och sjukvard, utbildning och offent-
lig forvaltning skapas nya mojligheter att forbattra
kvalitet, tillganglighet och individanpassning.

Samtidigt innebar utvecklingen att arbetsmarknaden
forandras. Automatisering och Al kan ersitta vissa
arbetsuppgifter, samtidigt som nya yrken och kom-
petensbehov uppstar. Detta stiller 6kade krav pa ut-
bildningssystemet, kompetensforsérjningen och
moijligheterna till livslangt larande. Risken finns att
vissa grupper far svarare att etablera sig pa arbets-
marknaden, vilket kan forstirka befintliga socio-
ekonomiska skillnader och paverka den sociala
sammanhallningen.

Digital infrastruktur, sisom bredband, mobilnit och
datacenter blir en alltmer kritisk del av samhallets
grundlaggande funktioner. Tillgangen till snabb och
robust uppkoppling ar en forutsattning for narings-
livets utveckling, offentlig service och invanarnas
delaktighet. Skillnader i digital tillgdng och anvand-
ning kan skapa nya former av ojamlikhet mellan
olika geografiska omraden och befolkningsgrupper.
Detta giller bade mellan stad och landsbygd och
inom urbana miljoer.

Den 6kade digitaliseringen medfor dven nya sarbar-
heter. Cyberhot, storningar i IT-system och beroendet
av digital infrastruktur kan paverka samhallsviktiga
funktioner och kraver ett 6kat fokus pa sikerhet och
robusthet. Detta dr ndra kopplat till totalforsvar och
beredskap, dir skydd av digitala system och informa-
tionshantering blir en central fraga i samhéllsplane-
ringen.

64

For den fysiska planeringen innebar digitaliseringen
nya verktyg och arbetssitt. Tillgang till data, geogra-
fiska informationssystem (GIS) och digitala plane-
ringsunderlag mojliggdr mer avancerade analyser
och visualiseringar, vilket kan starka beslutsprocesser
och samverkan mellan aktorer. Nya krav pa digitala
planeringsprocesser, sisom digitala regionplaner
och oversiktsplaner, bidrar till 6kad transparens,
effektivitet och informationsutbyte.

Digitalisering och Al samspelar med andra samhalls-
trender. De kan bidra till klimatomstallningen genom
effektivare energianvandning och transportsystem,
men ocksa 6ka energibehovet genom exempelvis data-
center. De paverkar dven globaliseringen genom att
mojliggora nya former av internationellt samarbete
och konkurrens. Samtidigt kan digitala 16sningar
bidra till att 6verbrygga geografiska avstind, vilket
har betydelse for bade urbaniseringsmonster och
landsbygdens utveckling.

Sammantaget innebar digitalisering och Al att den
fysiska planeringen behover integrera digitala per-
spektiv i hogre grad an tidigare. Det handlar om att
sikerstilla tillgang till robust digital infrastruktur,
hantera nya sirbarheter och tillvarata teknikens
moijligheter for att skapa ett mer effektivt, hallbart
och inkluderande samhalle i hela Skane.



Planeringsforutsattningar

Omvarldslage och robusthet

Omvarldslaget har under de senaste aren forandrats
i grunden, med 0kad geopolitisk osikerhet, nya saker-
hetspolitiska forutsattningar och ett mer komplext
hotlandskap. Kriget i Ukraina, forandringariden
globala ekonomin och Sveriges medlemskap i Nato
har tydliggjort behovet av att stirka samhallets mot-
stindskraft. Med hansyn till Skanes geografiska lage
och omfattande internationella kopplingar ar dessa
fragor sarskilt betydelsefulla.

Ett breddat sakerhetsbegrepp innebar att hot mot
samhallet inte enbart ar militara, utan aven omfattar
exempelvis cyberattacker, storningar i forsorjnings-
kedjor, pandemier och klimatrelaterade handelser.
Den 6kade forekomsten av hybridpaverkan och
desinformation staller krav pa att virna samhalls-
institutioner, tillit och demokratiska processer.
Detta innebar att robusthet behover integreras
som en central del i samhallsplaneringen.

Totalforsvaret har fatt en 6kad betydelse, diar bade
den militira och civila delen behover utvecklas i
samspel. For den fysiska planeringen innebér detta
bland annat att sikerstalla tillging till mark och
anlaggningar for forsvarsindamal, samtidigt som
samhallsviktiga funktioner som energiforsorjning,
vattenforsorjning, livsmedelsproduktion och trans-
porter behover kunna uppratthallas vid kris och
ho6jd beredskap. Det finns ocksa behov av att starka
samverkan mellan olika aktorer och nivier i plane-
ringen.

Skénes roll som transportnod och port mot omvirlden
innebar badde mojligheter och sarbarheter. De omfat-
tande godsflodena och beroendet av internationell
handel gor regionen kanslig for storningar i globala
leveranskedjor. Samtidigt ar infrastrukturen avgo-
rande for saval civil forsorjning som militara trans-
porter. Detta stiller krav pa robusta och redundanta
transportsystem, liksom pa en utvecklad planering
for logistik och materialforsorjning.

Energiforsorjningen dr en annan central faktor for
robusthet. Den nuvarande situationen med begransad
lokal produktion och kapacitetsbrist i elnatet innebar
sarbarheter som behover hanteras. En starkt och mer
diversifierad energiforsorjning, tillsammans med ut-
byggd infrastruktur och 6kad regional samordning,
ar avgorande for att sikerstilla funktionalitet i bade
vardag och kris.

Aven livsmedelsforsérjningen och tillgingen till
naturresurser har fatt 6kad betydelsei ett forandrat
omvarldslage. Skane har goda forutsattningar for
jordbruksproduktion, men ar samtidigt beroende
av globala insatsvaror och handelsfloden. Att varna
jordbruksmark, trygga vattenforsorjningen och
stirka den regionala produktionsformagan ar dar-
for viktiga delar i att minska sarbarheten.

Robusthet handlar ocksd om att kunna hantera
klimatrelaterade risker och extrema hiandelser.
Klimatanpassning, redundans i tekniska system
och en genomtinkt lokalisering av bebyggelse och
infrastruktur ar centrala atgarder for att minska

risker och konsekvenser vid storningar. Detta omfat-
tar exempelvis hantering av 6versvamningar, virme-
boljor och erosion.

Den demografiska utvecklingen och urbaniseringen
paverkar ocksa robustheten. En aldrande befolkning
och geografiska skillnaderi tillgang till service kan
paverka samhallets formaga att hantera kriser. Sam-
tidigt kan en flerkirnig ortsstruktur, med fungerande
kopplingar mellan stad och landsbygd, bidra till 6kad
redundans och flexibilitet.

Sammantaget innebir det forindrade omvirldslaget
att den fysiska planeringen i hogre grad behover prag-
las av ett robusthetsperspektiv. Det handlar om att
skapa strukturer och system som ar motstandskraf-
tiga, anpassningsbara och kan fungera under varie-
rande forhallanden. Genom att integrera fragor om
beredskap, totalforsvar, forsorjningssiakerhet och
klimatanpassning kan planeringen bidra till ett
tryggt, robust och resilient Skane.
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Regionplan for Skane 2045 - samradshandling
Godkand for samrad i regionala utvecklingsnamnden 2026-08-28

Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart

och konkurrenskraftigt Skdne med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane
291 89 Kristianstad
utveckling.skane.se
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