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Introduktion

Denregionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2026-2037 pekar ut riktningen och satsning-
arna som ska bidra till att skapa forutsattningar for utveckling och hallbar tillgéinglighet i hela Skane.
Planen har tagits fram av Region Skane i nira dialog med Skines kommuner, Trafikverket och andra
berorda aktorer. I detta kapitel hittar du en sammanfattning av planens inriktning och satsningar,
ordlista och lisanvisning.
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Sammanfattning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane
omfattar aren 2026-2037 och den ekonomiska
ramen for denna period ar 7280 miljoner kronor.
Planen tas fram pa uppdrag av regeringen och syftar
till att bidra till de transportpolitiska malen, regio-
nala strategier och planer samt att dtgérda brister i
den skanska infrastrukturen. Den politiska inrikt-
ningen for planen ir sdker framkomlighet.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Planen visar Skanes investeringar i statlig regional
infrastruktur samt medel fér medfinansiering av
kommunal infrastruktur och samfinansiering av
nationell plan for transportinfrastruktur. Atgar-
dernaiplanen utgér en blandning av storre namn-
givna objekt och av atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiarderna véljsut i den
l6pande genomférandeprocessen. Trafikverket ar
mottagare och innehar uppdraget att genomfora
planen. Férdelningen av medel i prisniva 2025-02
framgar nedan.

Namngivna
%\ regionala objekt
3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
kostnadsberiknade till 6ver 75 miljoner kronor.
For de namngivna objekten prioriteras det regio-
nalt viktiga vignitet som stédjer det flerkédrniga
Skane. Under planperioden prioriteras att genom-
fora prioriterade objekt fran foregdende plan,
fardigstalla strak, paketering av tidigare atgarder

inom potter och nya satsningar som skapar ékad
siker framkomlighet.

ij i
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering

av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala végar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal
Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet
om hallbar tillganglighet for kollektivtrafiken.

e

935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av storre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-
nella planen 6kar méjligheterna fér Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i

Samfinansiering
av nationell plan

Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvagsnat och 6ka kapaciteten for regionala tag.

§@ Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra
olika delar; byggande av nya statliga regionala
cykelvigar, standardhéjning och passager pa stat-
ligt viignit, statlig medfinansiering av kommunala
cykelvigar samt statlig medfinansiering av regio-
nalt prioriterade strak pa kommunala végar.

Framkomlighet och
trafiksdkerhet

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgarder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa 6kad
trafiksikerhet och forbéttrad framkomlighet.
Medlen fordelas mellan statliga regionala vigar
och statlig medfinansiering till kommunal och
enskild infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for okad trafiksdkerhet i titorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet lings det statliga vignétet.
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Ordlista

Nedan presenteras vanligt aterkommande begrepp inom
transportinfrastrukturplanering som kan underlatta lasning av planen.

Funktionsutredning: Utredning som syftar till att férbattra en befintlig anldggnings funktion.
Anvands dar atgarder handlar om exempelvis driftsituation, tillforlitlighet, standard och tekniska
tillstand.

Medfinansiering: Nir andra aktorer bidrar ekonomiskt till satsningar i den statliga
transportinfrastrukturen.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En analys som redovisar den paverkan pa miljén som
genomforandet av en plan kan medféra.

Nettonuviardeskvot (NNK): Ett samhéllsekonomiskt matt som anvands for att bedoma lonsamheten vid
investeringar i transportsektorn. NNK ar nettonuvérdet i forhallande till investeringskostnaden samt
drift- och underhallskostnaden.

Motesseparerade vagar: Vagar dar motande trafik skiljs at med en fysisk barriar, oftast ett mittracke, for
att 6ka trafiksidkerheten.

Samfinansiering: En finansieringsmodell dir olika statliga anslag kombineras for att mojliggora en sats-
ning. Medel fran regional plan finansierar atgirder i nationell plan.

Samlad effektbed6mning (SEB): Effekter och kostnader en féreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle
fa om den genomfors.

Social konsekvensbedomning (SKB): En analys som redovisar den paverkan pa sociala hallbarhetsaspek-
ter som genomfGrandet av en plan kan medfora.

Statlig medfinansiering: Nir planen medfinansierar atgarder som annan aktor ansvarar for, sdasom sok-
bara pengar f6r byggande av kommunala gang- och cykelvigar.

Transportinfrastruktur: Samlingsnamn for fysisk infrastruktur som méjliggor transporter av
mainniskor och gods.

Vigplan/jarnvagsplan: Juridiskt bindande plan for ny eller &ndrad vég- eller jirnvéagsinfrastruktur.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga antalet fordon som passerar pa en vig per dygn,
beridknat 6ver ett ar.

Atgirdsvalsstudie (AVS): En metod som Trafikverket anvinder for att analysera och utvirdera olika 16s-
ningar pa ett identifierat transportproblem. AVS ar det forsta steget i planeringsprocessen for
storre projekt.
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Lasanvisning
Planerln_g av ) Brister i den skanska Planens effekter Forankring och
ELEEL G SRR infrastrukturen och bidra, uppfoljnin
struktur g ppfoyning
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Finansiering av
atgarder i planen

Skanes infrastruktur

Samfinansiering av
nationell plan

A\

Skane i omvarlden

Cykelinfrastruktur

A\

Framkomlighet och
trafiksékerhet

A\

Sammanstallning

Planering av transportinfrastruktur
Hair ges en introduktion till de nationella och regio-
nala transportinfrastrukturplanernas innehall,
den regionala infrastrukturplaneringens faser,
genomférandet av planen, roller som ar relevanta
och hur olika typer av finansiering i planen
fungerar.

Forutsattningar

Har presenteras de forutsattningar som ligger till
grund for planens inriktning och utpekade sats-
ningar. Nationella och regionala strategier, mal
och planer beskrivs liksom den politiska inrikt-
ningen for planen. Aven Skénes geografiska férut-
siattningar och relation till omvérlden redovisas.

Satsningar

Hir presenteras atgirder och potter som den regi-
onala transportinfrastrukturplanen pekar ut. Vad
atgirderna och potterna ska omfatta, uppskattade
kostnader och nar produktion ska genomforas
redovisas.

Brister i den skanska infrastrukturen
Har pekas de viktigaste bristerna i det skdnska
transportinfrastruktursystemet ut samt hur dessa
bor utredas for att skapa planeringsunderlag infér
framtida regionala transportinfrastrukturplaner.
Genomforda och pagaende atgirdssvalstudier
redovisas.

Planens effekter och bidrag

Har beskrivs planens effekter samt dess bidrag till
mal och strategier pa olika nivéer. I detta kapitel
redovisas ocks& miljokonsekvensbeskrivning och
social konsekvensbeddmning.

Forankring och uppfoljning

Har beskrivs hur processen for forankring och
dialog under planens framtagande sett ut samt
hur planens genomférande f6ljs upp.



Planering av
transportinfrastruktur

Processen for att ta fram och genomfora nationell och regional plan for transportinfrastruktur styrs
av forordningar och beslut pa nationell och regional niva. Hir ges en introduktion till planernas olika
innehall, vilka beslut, faser och roller processen formas av och hur olika typer av finansiering i den

regionala planen fungerar.
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Planuppdraget

Trafikverket och lansplaneuppréttarna far vart
fjarde ariuppdrag av regeringen att ta fram en
nationell transportinfrastrukturplan respektive
regionspecifika lansplaner, i Skane kallad regional
transportinfrastrukturplan. Transportinfrastruk-
turplanerna stracker sig 6ver tolv ar men ersétts av
en ny reviderad plan varje mandatperiod.

Region Skane har sedan ar 1999 det regionala
utvecklingsansvaret for Skane. Detta innefattar
ansvar for att ta fram och faststélla en strategi
for Skanes langsiktiga utveckling, men dven att

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

uppritta och faststilla planen for regional trans-
portinfrastruktur. Den regionala transportinfra-
strukturplanen ska visa Skanes samlade infra-
strukturatgarder pa statlig infrastruktur under
planperioden 2026-2037 samt hur dessa bidrar
till att na de transportpolitiska méalen.

Foregaende regional transportinfrastrukturplan
strickte sig mellan 2022-2033 och inneholl sats-
ningar pa totalt 5 152 miljoner kronori 2021 ars
prisniva.

Nationell och regional transportinfrastrukturplan

Nationell plan for transportinfrastruktur
Planen tas fram av Trafikverket och beskri-
ver hur den statliga infrastrukturen for
jarnvagar, vagar samt sjo- och luftfart ska
underhallas och utvecklas. Planen omfattar
bland annat:

Drift och underhall av statliga vigar och
jarnvagar

Investeringar i statliga vigar, jirnvagar,
farleder och slussar

Atgirder for att minska infrastrukturens

miljépaverkan

Medel till forskning och innovation

Storre investeringar (6ver 150 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre trim-
ningsatgirder hanteras som atgirdsomraden
inom vilka Trafikverket 16pande prioriterar
atgarder.

Regeringen beslutar om innehéllet i nationell
plan och Trafikverket genomfor den.

%gﬁfﬂ-

Regional plan for transportinfrastruktur
Lansplaner tas fram av Sveriges respektive
regioner. Skanes plan omfattar investeringar
idet statliga regionala vignitet samt medfi-
nansiering av kommunal infrastruktur och
samfinansiering av statlig infrastruktur. Inom
ramen for planen ingar inte medel for drift
och underhall av statlig infrastruktur.

Stérre investeringar (6ver 75 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre atgérder
hanteras inom &tgirdsomraden dér potter for
l6pande atgirder finns avsatta.

Region Skane beslutar om lansplanen och
Trafikverket genomf6r den.

=)
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Forordningar som reglerar

den regionala planen

Kraven pa innehallet i respektive lansplan regleras
iforordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. I férordningen framgar
att det inom varje 1an ska upprattas en lansplan for
hur medel for investeringar och forbattringsatgar-
der ska férdelas. Lansplanerna ska, med hiansyn
till de regionala forutséttningarna, bidra till att de
transportpolitiska méalen uppnés. Linsplanerna ska
upprittas med hansyn till de samlade transportbe-
hoven for respektive region.

En lansplan ska avse en tidsram pa tolv ar och
omfatta:

« Investeringar i statliga vigar som inte ingar i
stamvagnitet.

. Atgirderianliaggningar for vilka statlig med-
finansiering kan beviljas enligt 2 § i férordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanliggningar.

- Atgirder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgirder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruk-
tur.

. Atgirderiandraicke statligt finansierade
anliggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisasi planen
enligt forordning (2024:533).

Liansplanerna far avse investeringar och forbatt-
ringsatgirder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt forordning (2009:236) om en nationell plan fér
transportinfrastruktur. Lansplanen far dven avse
byggande och drift av enskilda vigar enligt férord-
ning (2010:137).

Den regionala transportinfrastruktur-
planeringens faser

Processen for den regionala transportinfrastruktur-
planeringen bestar av de tre faserna inriktningspla-
nering, atgirdsplanering och genomférande. Inom
dessa faser kommer beslut fran nationell niva som
styr den regionala transportinfrastrukturplanen.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Inriktningsplanering

Under inriktningsplaneringen sétts inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen.
Inriktningsplaneringen svarar pa hur Skéne bor
satsa och prioritera tillkommande medel och styrs
av inriktningar fran nationell niva samt politiska
overvaganden pa regional niva. Inriktningsplane-
ringen formas av innehéllet i inriktningsunderlaget
och infrastrukturpropositionen.

Inriktningsunderlaget tas fram av Trafikverket

pa uppdrag av regeringen. Inriktningsunderlaget
presenteradesijanuari 2024 och beskriver Tra-
fikverkets forslag for den langsiktiga inriktningen
for utvecklingen av infrastrukturplaneringen.
Trafikverket anser for planperioden 2026-2037 att
det ar angeléget att:

« rusta, effektivisera och modernisera den befint-
liga infrastrukturen

« vidta atgarder for att klara dels klimat- och
trafiksikerhetsmalen, dels klimatforandringar
och yttre hot

» hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta om nya
satsningar forst nir kostnader och nyttor ar vil
utredda

Inriktningsunderlaget remitterades ut och en rad
aktorer, inklusive Region Skane, fick méjlighet att
svara pa underlaget. Tillsammans med dessa svar
utgor inriktningsunderlaget beslutsunderlag till
infrastrukturpropositionen.

Infrastrukturpropositionen, Viigen till en pdlitlig
transportinfrastruktur - for att hela Sverige ska fung-
era, tas fram av regeringen och beslutas av riksda-
gen. Propositionen presenterades i oktober 2024 och
anger de preliminédra ramarna for den nationella
transportinfrastrukturplanen 2026-2037. Plane-
ringsramen for planperioden 4r 1171 miljarder
kronor. Medlen ska enligt propositionen fordelas
enligt nedan:

Utveckling av transportsystemet: 607 miljarder
kronor

« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
jarnvégar: 210 miljarder kronor
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« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
vigar samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar: 357 miljarder kronor

Atgérdsplanering

Utifran den inriktning som beslutats viljs under
atgardsplaneringen vilka atgarder som ar lampliga
att prioritera. Fasen handlar om att bygga ihop en
vilfungerande plan genom att avviaga behov, kost-
nader och planeringsmognad. Atgirdsplaneringen
formas av ett direktiv om atgirdsplanering fran
regeringen.

Direktivet om atgérdsplanering presenterades i
mars 2025 och ger Trafikverket och lansplaneupp-
riattarnaiuppdrag att ta fram en nationell trans-
portplan och regionala transportinfrastrukturpla-
ner. Direktivet anger den prelimindra ramen for den
regionala transportplanen och ger en riktning kring
vilka atgarder som ska prioriteras.

Direktivet fastslar att prioritet bor ges till atgéirder
som forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas
mot atgirder i infrastrukturen utan omotiverade
inskrinkningar gillande framkomlighet eller trans-
porteffektivitet.

Foljande ska redovisas av regionerna utéver vad som
angesiforordningen (1997:263) om ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur:

* Hurde ekonomiska ramarna fér planperioden
ska fordelas pa olika atgirder och typer av
atgirder. Atgirder som beriknas kosta under
75 miljoner kronor behéver inte anges i forsla-
gen till lansplaner.

« Vilka prioriteringar som planforslagen
baseras pa.

« Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergri-
pande perspektiv har tillampats i planférslagen.

« Hur mycket medel som gar till atgirderiinfra-
strukturen som forbéttrar trafiksidkerheten.

« Hur mycket medel som gar till samfinansiering
av atgarder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering.

« Miljébedomning kopplat till respektive forslag
till lansplan.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomférande

Genomf6randet avser den fas dir den regionala
transportinfrastrukturplanen realiseras. Samti-
digt som inriktnings- och atgirdsplanering for ny
planomgang pagar genomfors atgirderigillande
plan. Nar en ny plan dr antagen paborjas genomfor-
andefasen for den nya planen. Trafikverket ansva-
rar for att genomfora planen och genomférandet
sker i samverkan med Region Skane, Trafikverket
och berérda kommuner. Regionens roll i genomfor-
andet handlar om dialoger, samarbete och kun-
skapsdelning for att driva igenom och prioritera
atgiarder. Las mer om genomforandet i kapitlet
Genomforande av planen nedan.

=3
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Genomforande av planen

Det ar Trafikverket som &r mottagare och som innehar uppdraget att genomfoéra den regionala transport-
infrastrukturplanen. Trafikverket planerar i samrad med regionen och kommunerna hur de atgirder som
pekas ut i planen ska genomforas. Trafikverket genomfér atgarder pa det statliga vignatet medan kommu-
nerna genomfor atgarder pa det kommunala vignétet. Trafikverket har &ven hand om planens budgetram
och foljer 16pande upp planens upparbetning.

v Y v Y

. Var Forslag Va“g- eller
Téank om . jarnvagsplanen

. Hur pa plan .
Optimera faststalls 8 ;
Bygga om yggfas
Bygga nytt . L
Samradsperiod Forslaget M?Jllghet att
granskas Overklaga

Figur: Trafikverkets process for planering och genomférande.

Atgérdsvalsstudie (AVS)

Det forsta steget i processen av en vag- eller jarnvagsatgard ar en forberedande studie — en sa kallad atgérds-
valsstudie (AVS). Initiativtagare till en atgirdsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller
en annan aktor.

En AVS ir en forutsittningslos transportévergripande analys som sker i olika faser samt tillimpar den s&
kallade fyrstegsprincipen. Féljande fyra faser ingar:

. . Forma inriktnin
Prova tankbara g
> > . och rekommendera
lésningar oy n
atgarder

Figur: Faser enligt metodiken for atgérdsvalsstudier.

i
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Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer av tgirder och kombinationer av dessa. Val

av atgirder handlar om att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar samhéllsut-
veckling genom kostnadseffektiva atgiarder. For att uppna det arbetar Trafikverket, som néstan alltid leder
arbetet i en atgirdsvalsstudie, enligt fyrstegsprincipen. Tankbara atgirder analyseras i fyra steg; i forsta
hand genom att paverka behovet av transporter, i sista hand genom att bygga ny infrastruktur.

1.Tankom 3.Byggaom 4. Bygga nytt

Figur: Fyrstegsprincipens steg.

I en AVS rekommenderas atgirder, vilka sedan prioriteras in i nationell och regional transportinfrastruk-
turplan. Det ar primaért steg 3- och steg 4-atgarder som kommer in i planerna da de innebér kostsamma
om- eller nybyggnationer. Det dr dock inte givet att foreslagna atgirder kommer med i investeringsplaner
och faktiskt genomfors.

-

Planlaggning

Den formella fysiska planeringen, planliggningsprocessen, bestér av upprattandet av vig- respektive
jarnvagsplan. Planlidggningsprocessen ser olika ut beroende pa om linsstyrelsen bedémer att projektet kan
ha en betydande miljépéaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas eller om tillatlighetsprévning
behovs. Atgirder pa befintlig vig eller jirnvig som dr sma och okomplicerade, som inte medfér mer n
marginell paverkan pa omgivningen och dir mark inte behover tas i ansprak med tvang, kan utféras utan
formell fysisk planldggning. Det innebéar att det da inte kravs en vég- eller jarnvagsplan.

I atgardsvalsstudier samt planlidggningsprocess enligt vag- respektive jarnvégslagen sker dialog, forankring
och samverkan med berdrda aktorer.

Vagplan/Jarnvagsplan

M= —— — — — _ _ _ _ _— _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
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Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling || Faststallelsehandling
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Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan val av alternativ godkannande av (tillstyrkande)
ev. MKB
Samrad
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Figur: Trafikverkets planldggningsprocess.
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Roller

Nedan framgar centrala roller i framtagande och
genomforande av planen.

Regeringen
« Geruppdrag om inriktningsunderlag.
e Tar fram forslag till proposition.

» Beslutar om direktiv.

Riksdagen

« Fattar beslut om proposition.
« Beslutar om innehallet i nationell plan och

ramarna for regional plan.

Trafikverket

e Tar fram inriktningsunderlag, forslag till natio-
nell plan och planeringsunderlag kopplade till
objekt iregionala planer.

« Hanterar planernas budgetramar och foljer
l6pande upp upparbetning av planerna.

« Tar fram atgiardsvalsstudier.
- Handligger statlig medfinansiering.

« Genomfor atgarder (férutom atgirder med stat-
lig medfinansiering).

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Region Skane

« Tar fram forslag till och beslutar om innehallet
iregional transportinfrastrukturplan fér Skane
- prioriterar atgéarder, fordelar medel och pekar
ut brister.

« Samverkar med kommuner, Trafikverket och
andra aktorer i framtagande och genomférande
av planen.

« Foljer 16pande upp upparbetning och genomfor-
ande av Skanes plan.

« Handlagger statlig medfinansiering genom
Skanetrafiken.

Kommunerna iSkane

« Ardialogpartiframtagande av planen och bidrar
med inspel kring prioriterade brister.

» Genomfor atgirder i kommunal infrastruktur
som medfinansieras av planen.
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Finansiering av
atgarderiplanen

Den regionala transportinfrastrukturplanen
innehaller statliga medel tilldelade ur den natio-
nella planen. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Planen avsitter primért medel for utpekade sats-
ningar pa det statliga regionala vignitet. Forutom
dessa satsningar har planen mojlighet att genom
avtal samfinansiera infrastruktursatsningar som
ingariden nationella planen, det vill siga jarn-
vigssatsningar och utveckling av Europavigar.
Mojlighet finns ocksé att olika aktdrer medfinan-
sierar atgirder sa att de kommer med i planen.
Planen kan samtidigt delge statlig medfinansiering
till kommuner eller andra aktorer for att utveckla
infrastrukturen pa till exempel det kommunala
vagnatet.

« Samfinansiering: Gemensam finansiering mel-
lan infrastrukturplaner, till exempel nar medel
fran den regionala planen samfinansierar atgar-
deriden nationella planen.

« Medfinansiering: Gemensam finansiering med
andra medel utéver den regionala transportin-
frastrukturplanen. Exempelvis kan en kommun
medfinansiera ett objekt i den regionala planen.

 Statlig medfinansiering: Finansiering ur
nationell eller regional plan till atgirder med en
annan offentlig huvudman.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Statligt bidrag till kommunal infrastruktur gar att
soka inom tre potter:

« Statlig medfinansiering till kommunal kollek-
tivtrafik (Skanetrafiken handlégger)

« Statlig medfinansiering till kommunal cykelin-
frastruktur (Trafikverket handlagger)

- Statlig medfinansiering till kommunala
framkomlighets- och trafiksidkerhetsatgirder
(Trafikverket handlégger)

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Potterna kan anvéndas for att finansiera atgarder
pa det kommunala vagnitet med 50 procent. Om
det finns sdrskilda skél kan Trafikverket besluta att
statlig medfinansiering ska beviljas med 75 procent
av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering.
Som sirskilda skil kan vara:

« Atgirden bedoms ha mycket stor samhillsnytta
och bidra till flera transportpolitiska mal

- Atgirden utgor forsdksverksamhet med ett
brett anvindningsomréade

» Nyttanav en atgérd i en kommun kommer till
storsta del trafikanter fran andra kommuner
till godo, till exempel underlittar arbetspend-
ling och regionfdrstoring

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
regleras av forordning (2009:237) om statlig medfinan-
siering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar
m.m. och Trafikverkets handbok for statsbidrag. I
handboken framgar vilka slags objekt och atgér-
der som ér aktuella for statlig medfinansiering.
Handboken ska lidsas tillsammans med rutinen for
statlig medfinansiering till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar samt atgirder for forbattrad
trafiksikerhet inklusive cykel pa det kommunala
vagnitet. Rutinerna finns pa Trafikverkets hemsida.

AnsOkningsprocessen sker arligen enligt foljande:

« April/maj - Utskick om ans6kan fran Trafikver-
ket och Skanetrafiken

» September - Ansdkan skickas in av kommu-
nerna

» Oktober - Beslut om tilldelning

Storstadsavtal Malmé

Under Sverigeférhandlingen 2017 sléts avtal om
storstadsatgirder i bland annat Malmé. Ursprung-
ligen skulle extra medel tillskjutas for att genom-
fora atgarder utpekade i storstadsavtalen. Till f6ljd
av uteblivna medel behdver den regionala trans-
portinfrastrukturplanen finansiera atgarderna for
att uppratthalla ingdngna avtal. I avtalen faststills
atgirder, statlig medfinansiering och kommunens
ataganden om finansiering och bostadsbyggande.



Forutsattningar

I detta kapitel presenteras de forutsittningar som ligger till grund for planens inriktning och utpe-
kade satsningar. Héar beskrivs nationella och regionala strategier, mal och planer med stor paverkan pa
utvecklingen av Skanes transportinfrastruktur. Vidare beskrivs den politiska inriktningen for planen
samt Skanes geografiska forutsittningar.
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Nationella strategier
och mal

Transportpolitiska mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att siker-
stdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Transportsystemet
ska utvecklas mot det 6vergripande transportpo-
litiska malet. Till det 6vergripande malet hor ett
funktionsmal och ett hinsynmal.

Funktionsmalet innebéir att transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska bidra
till att ge alla en grundliaggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska ocksa likvardigt svara mot méans och

kvinnors behov.
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Hinsynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra
till 6kad halsa. Hinsynsmalet har ocksa preciserats
med etappmal for miljo respektive trafiksikerhet:

« Viaxthusgasutslippen fran inrikes transporter —
utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utslapps-
handelssystem - ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

« Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfar-
ten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till 4r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst
25 procent.
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Regionala strategier och planer

Region Skane anger prioriteringar och mal inom ramen for det regionala utvecklingsansvaret genom en
regional utvecklingsstrategi och tillhérande omradesstrategier. For att omsétta strategiernas intentioner
till verklighet kan varje omradesstrategi kompletteras med en eller flera handlingsplaner.

Regional transportinfrastrukturplan fungerar som en form av handlingsplan som omsétter inriktningar
till konkreta infrastruktursatsningar.

OMRADESSTRATEGIER

TRANSPORT-

STRATEGI

GEMENSAM HANDLING

| ™

REGIONAL

TRANSPORT- TRAFIK-
INFRASTRUKTUR- FORSORININGS-
PLAN PROGRAM

; Aktorer ¢——p SAMVERKAN P Samverkansplattformar _J

Figur: Den regionala transportinfrastrukturplanens sammanhang i det regionala utvecklingssystemet.
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Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna
Skane, utgor grunden for det regionala utvecklings-
arbetet och beskriver Region Skénes viljeinriktning
och hur aktorer kan samarbeta for att méta utma-
ningar, ta vara pa mojligheter och skapa hallbar
utveckling.

Region Skane har sirskilt pekat ut fyra strategiska
omraden:

« Hela Skane
« Okad innovations- och konkurrenskraft

« Stirkt delaktighet genom kompetensforsorj-
ning, utbildning och sysselsattning

« Battre hilsa for alla

Okad
innovation och
konkurrenskraft

Hela Skane

forsorining, utbildning

Mll]ornasmg social och ekonomisk héllbarhet

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

For att komplettera de strategiska omradena pekar
utvecklingsstrategin ut fyra langsiktiga tvargédende
perspektiv som behéver genomsyra de strategiska
omradena:

« Miljomissig, social och ekonomisk héllbarhet

» Internationell samverkan och international-
isering

« Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa hoppas Region Skane ta ett helhets-
grepp och skapa en héllbar utveckling genom att
stirka bade stéider och mindre orter, férbéttra infra-
strukturen och skapa béttre forutsittningar fér alla
invanare att forma sina liv i ett demokratiskt och
inkluderande samhalle. Strategin lyfter obalansen
mellan 6stra och vastra Skane och trycker pa att
hela Skane behovs och att forutsattningarna i Ska-
nes olika delar behover bemoétas.

For den regionala transportinfrastrukturplanen ar
omradet Hela Skdane sirskilt relevant.

Stiirkt delaktighet
genom kompetens-
Béttre hélsa

och sysselséttning for alla

Internationell samverkan och intemationalnsering

Digitalisering

Beredskap och resiliens

i

$Be
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Hela Skane

Det strategiska omréadet Hela Skdne handlar om
att det ska vara moijligt att bo, verka och levaihela
Skane. Tillgdngligheten ska stirkas till Skanes
arbetsplatser, urbana miljoer och kultur, samt
natur- och gronomraden. Skane ska ta vara pa sin
flerkarnighet och nyttja alla delar for att stiarka
helheten. Infrastrukturen maste anpassas till ett
forandrat klimat, s att den blir motstandskraftig
och robust.

Malbild for strategiomradet Hela Skéane ar:

« Infrastruktur och fysisk planering som skapar
virde for invanare och féretag i Skane

o Infrastruktur som bidrar till ett klimatsakrat
Skane

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin férdjupas
genom omradesstrategier som pekar ut langsiktiga
inriktningar och principer for att uppna beslutade
malsittningar.

Transportstrategi - For utveckling och

hallbar tillganglighet i hela Skane
Transportstrategin beskriver den langsiktiga inrikt-
ningen for hur Skanes transportsystem ska utveck-
las. For att na en 6vergripande malsittning om
utveckling och hallbar tillgdnglighet i hela Skane
har malet brutits ner i tre strategiska mal:

« Ettinkluderande transportsystem - I Skane ska
alla invanare och besokare ha forutsattningar
att kunna leva, arbeta och forflytta sig pa ett
hallbart sétt.

» Ettrobust transportsystem - Transportsyste-
met ska vara robust och motstandskraftigt mot
storningar och fraimja Skénes niringsliv och
konkurrenskraft.

« Ettklimatneutralt transportsystem - Transport-
sektorn i Skane ska bidra till att Sverige nar
miljo- och klimatmalen genom transporteffekti-
vitet och omstéllning av fordonsflottan.
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Transportstrategin ska fungera som ett strategiskt
inriktningsunderlag fér den regionala transport-
infrastrukturplanen. Tillsammans med nationella
och regionala politiska prioriteringar utgor trans-
portstrategin en grund for satsningar i planen. Nya
versionen av transportstrategin och den regionala
transportinfrastrukturplanen har dock tagits

fram parallellt, vilket innebér att mojligheten att
omsitta transportstrategins intentioner i konkreta
infrastruktursatsningar varit begriansad denna
planomgang.

Regionplan for Skane 2022-2040
Regionplan for Skane antogs 2022 och pekar ut
de fysiska strukturer som behovs for att skapa
attraktiva livsmilj6er och konkurrenskraft i hela
Skane, daribland kollektivtrafiknoder, strak och
infrastruktur. Planen ar det fysiska uttrycket av
den regionala utvecklingsstrategin.

Utvecklingsinriktningen i Skane beskrivs genom
sex Overgripande planeringsstrategier och en
strukturkarta. Planeringsstrategierna ar:

Utveckla flerkérnigheten och stérka samspelet
mellan stad och landsbygd

Stirka tillgingligheten och binda samman
Skane

Starka mangfalden av attraktiva och hilsofram-
jande livsmiljoer med tillgang till rekreation

Vixa effektivt med en balanserad och héllbar
mark- och vattenanvindning

Planera for en god milj6é och en hallbar resur-
sanvidndning

Starka Skanes relationer med omvéarlden

Under 2025 provades regionplanens aktualitet, dar
det bedomdes att planen i huvudsak dr aktuell men
att den ska revideras for ett storre fokus pa hur
regionen kan bli &n mer robust och hur planen kan
ge tydligare regional vigledning. Ny regionplan
vantas vara klar 2028.
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Handlingsplaner och program
Omradesstrategierna fordjupas i sin tur av hand-
lingsplaner och program.

Kollektivtrafik i det 6ppna Skane

- Trafikforsorjningsprogram

for Skane 2025-2035

I trafikférsorjningsprogrammet beskrivs vilka
mal, stillningstaganden och planeringsprinciper
som ska styra den langsiktiga utvecklingen av kol-
lektivtrafiken i Skane. Trafikforsorjningsprogram-
mets overgripande mal ar hallbar tillginglighet.
Det 6vergripande malet bryts ned i tre tematiska
huvudmal:

o Narhet/nabarhet: kollektivtrafiken ska bidra
till en god geografisk tillganglighet.

« Inkludering: kollektivtrafiken ska erbjuda
trygga och anvindarvinliga resmojligheter.

« Resurseffektivitet: kollektivtrafiken ska bidra
till en hallbar samhéllsutveckling — miljomaés-
sigt och ekonomiskt.

Trafikférsorjningsprogrammet ar tillsammans
med den regionala transportinfrastrukturplanen
verktyg for att nd malen i den regionala utveck-
lingsstrategin, regionplanen och transportstrate-
gin. Trafikforsorjningsprogrammet ir ett underlag
for prioritering av satsningar och utformning av
potter som framjar kollektivtrafikens utveckling i
regionen.

Persontagsstrategi - Strategi for

utveckling av den regionala

tagtrafiken i Skane 2020-2040
Persontagsstrategin har tagits fram av Skanetra-
fiken och ar en plan for hur den regionala tagtra-
fiken i Skane ska utvecklas. Strategin beskriver
vilka behov som finns for att den 6nskade nivan av
tagtrafik i regionen ska kunna uppnés. Strategin
ar ett underlag for prioriteringar i den regionala
transportinfrastrukturplanen, sarskilt for sats-
ningar inom potten Trimningspaket Jirnvag. Den
ar ocksa ett underlag i dialogen med Trafikverket
och regeringen om vilka satsningar som behovs i
nationell plan for utékad kapacitet i jirnvéigsnitet.
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Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Klimat- och energistrategi for Skane dr en av flera
strategier som bidrar till utvecklingsstrategins
genomforande genom att konkretisera klimat-

och energifragorna i det regionala tillvixtarbetet.
Strategin utgar fran nationella och internationella
mal och innehaller mal, prioriterade omréaden och
atgarder for att minska klimatutsldppen i Skane till
ar 2030 och faststéller att en omstillning till ett kli-
matneutralt och fossilfritt samhille &r nédvindig
for att mota den globala klimatutmaningen.

Strategin ar framtagen av Lansstyrelsen Skane,
Region Skane och Energikontor Syd i samarbete
med andra aktorer i Skane. Strategin ska fungera
som en gemensam riktlinje for dessa organisatio-
ners eget klimat- och energiarbete och i samarbetet
med andra aktorer.

Tva relevanta mal for den regionala transportin-
frastrukturplanen fran strategin ar:

« Ar 2030 ska andelen av det totala antalet resor
som gors i Skane vara minst 30 procent med
cykel och gang. Kollektivtrafikens andel av
motoriserade resor ska vara minst 40 procent.

« Ar 2030 ska utslidppen av vixthusgaser fran
transporter i Skéne vara minst 70 procent ligre
dnar 2010.
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Politisk inriktning -
saker framkomlighet

Regeringen anger att ldnsplanerna ska ha ett lans-
overskridande och nationellt perspektiv, med prio-
ritet for atgarder som forbattrar trafiksikerheten.
Atgirderna ska fokusera pa infrastrukturella for-
béttringar utan att omotiverat begrinsa framkom-
lighet eller transporteffektivitet. Trafiksékerhets-
problemen dr omfattande pa det statliga regionala
vignitet i Sverige, med variationer beroende pa
geografiska forutsattningar. Utifran detta har det
beslutats att den regionala politiska inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen fér
perioden 2026-2037 ir siker framkomlighet.

Satsningar ska syfta till att framja trafiksikerhet
och framkomlighet i viktiga strak samt vara sam-
héllsekonomiskt 16nsamma. De ska &ven framja
regional utveckling och binda samman Skane.

Atgirder som prioriteras till f51jd av den politiska
inriktningen omfattar ombyggnad och mé&tesse-
parering av vigar, nybyggnation av cykelvigar
samt mindre punktinsatser som kan ha stor effekt
pa trafikséikerhet och framkomlighet. Exempel pa
sddana insatser &r ombyggnad av olycksdrabbade
eller hart belastade korsningspunkter, komplet-
tering med separata vanstersvangsfalt samt gang-
och cykelpassager.

Skanes
transportinfrastruktur

Skanes specifika forutsattningar och behov utgor
grunden for de brister och satsningar som identi-
fieras kopplat till transportinfrastrukturen.

Region Skane tog 2020 fram en Systemanalys for
transportsystemet i Skdne som syftar till att beskriva
transportsystemet i Skane och den utveckling som
péagar som har betydelse for transportinfrastruk-
turen. Systemanalysen dr 6versatt till en digital
kartversion kallad Transportsystemet i Skane, dar
kartor och beskrivningar av transportinfra-
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strukturen i Skane visualiseras. Materialet inne-
fattar savil persontransporter, godstransporter,
jarnvag, vag, sjofart som luftfart. Systemanalysen
anvidnds som kunskapsunderlag i férberedelsear-
betet till atgirdsplanering i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

For en helomfattande bild av Skanes infrastruktur
rekommenderas att den regionala transportinfra-
strukturplanen lases ihop med systemanalysen
eller den digitala versionen Transportsystemet i
Skane. Som komplement presenteras nedan ett
urval av transportnét och vagtyper som ofta ater-
kommerioch dirmed kan underlitta lisningen av
planen.

Relevanta transportnat och
vagtyper for planen

Prioriteringar inom potterna och de namngivna
objekten beskrivs ofta genom dess funktion ur
nationellt och regionalt perspektiv. Aterkom-
mande begrepp for att definiera vag och cykelvag
ar foljande.

Basnat for cykel
Kopplar samman de utpekade strategiska noderna i
Regionplan for Skane 2022-2040.

Supercykelvig

Ett tydligt och ssmmanhéngande cykelstrak av
hog standard som ska vara trafiksédkert och latt

att cykla pa ret om. I samverkan mellan Region
Skane, Skanes kommuner och Trafikverket rustas
de viktigaste pendlingscykelvigarna upp till super-
cykelvigar.

Regionala och nationella cykelleder

for rekreation och turism

Trafikverkets bendmning pa kvalitetssikrade och
skyltade cykelleder som stirker forutsattningarna
for rekreationscykling och cykelturism.
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Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Av Trafikverket utpekade nit som innehaller de
statliga vigar som ar viktigast for tillginglighet ur
ett nationellt och regionalt perspektiv. Fyra funk-
tioner har utgjort underlag fér utpekandet:

« Vigar som ar viktiga for godstransporter

« Viagar som ar viktiga for langvaga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for dagliga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for kollektivtrafik med
buss

Vigarna sorteras in i tre kategorier:

» Nationella vigar: de nationella stamvigarna

» Regionalt viktiga vigar: vigar som binder sam-
man lan och funktionella regioner

« Kompletterande regionalt viktiga vigar: vigar
som binder samman kommuncentrum och pro-
duktionsnoder inom regioner och lin, det kan
dven vara vigar som ir viktiga for omledning
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Regionalt prioriterat vagnat

Av Region Skane utpekade prioriterade viagnét for
godstrafik och for personresor som anger de mest
betydelsefulla strickorna ur regionalt perspek-
tiv. Utveckling och satsningar bor fokuseras till
dessa strak och malstandard &r att de ska ha hog
trafiksikerhet samt bidra till god tillgdnglighet
och framkomlighet. Néten skiljer sig nagot fran de
funktionellt prioriterade vignit som Trafikverket
pekat ut.

Regionalt viktiga strak for kollektivtrafik

Av Region Skane utpekade regionalt viktiga strak
for kollektivtrafik, vilka knyter stédder och orter
med mer dn 3 000 invanare till sin ndrmaste till-
vaxtmotor och bestér av jarnvégslinjerna samt ett
antal utpekade strak med buss.
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Skane i omvarlden

Skéne dr Sveriges tredje storsta region utifran folk-
mingd med 6ver 1,4 miljoner invanare. Regionen
gransar till Halland, Kronoberg och Blekinge samt
till Danmark. Skane har farjeférbindelser till Tysk-
land, Polen och Litauen, samt till Bornholm. Ore-
sundsbron, som férbinder Skane med Danmark, ar
en viktig lank fér bade vag- och jarnvégstrafik och
bidrar till regionens starka koppling till kontinen-
ten. Skanes unika forbindelser med omvérlden
skapar forutsittningar for regionens transportin-
frastruktur.

Transporter genom Skane

Skane genomkorsas av Sveriges mest trafikerade
jarnvag, Sodra stambanan, som forbinder 6vriga
Sverige med Skane och norra Europa. Europa-
vigarna E4, E6, E20, E22 och E65 passerar alla
genom Skane och utgér noder for savil lokal som
nationell och internationell trafik. I Skéne ligger
flera av Sveriges storsta hamnar for savil gods-
som passagerartrafik. Skane férbinds ocksa med
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grannregionerna genom nationella turistcykelle-
der. I Skéane ligger Sveriges fjarde storsta flygplats,
Malmé Airport, och pa andra sidan Oresundsbron
ligger Copenhagen Airport.

Skanes lage innebar att det varje dag passerar

en mangfald av manniskor och godstransporter
genom Skane med malpunkter i sdval Europa som
resterande delar av Sverige och Norden. For att
mdjliggora dessa transporter, och samtidigt skapa
ett motstandskraftigt system, stélls stora krav pa
kapacitet och tillganglighet i Skanes transportsys-
tem. Oppnandet av Fehmarn Bilt-férbindelsen, en
ny vig- och jirnvigstunnel mellan Danmark och
Tyskland, kommer innebira en 6kad tillginglighet
till norra Tyskland vilket i sin tur kommer 6ka
transittrafiken och trycket pa transportinfrastruk-
turen i Skane.

Skane ar en gransregion som samarbetar inom
flera olika nétverk for att frimja utbyten, handel
och skapa forutsiattningar for transporter och
resor.
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Regionovergripande samverkan

Region Skane ingér i flera tvirregionala och inter-
nationella natverk som syftar till att arbeta fér en
integrerad region.

Regionsamverkan Sydsverige (RSS)
Regionsamverkan Sydsverige ir ett samarbete mel-
lan regionerna Blekinge, Halland, Jonk6pings lin,
Kalmar lén, Kronoberg och Skine inom omraden
som arbetsmarknad, digitalisering, kultur, infra-
struktur och kollektivtrafik. I beslutade positions-
papper har gemensamma stdllningstaganden och
prioriteringar tagits fram for utvecklingen av
infrastruktur och kollektivtrafik i Sydsverige.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen dr en samarbetsorganisation
for tillvaxt och utveckling i Nordens storsta metro-
polregion, med 4,4 miljoner invanare i Sydsverige
och Ostra Danmark. Geografiskt bestar Greater
Copenhagen av Halland och Skane i Sverige samt
Sjalland med 6ar i Danmark. En gemensam vision
for hur en vilfungerande, stabil och héllbar
infrastruktur kan bidra till att starka rorligheten,
skapa hallbar ekonomisk tillvixt och bidra till grén
omstillning beskrivs i 6verenskommelsen Greater
Copenhagen trafikcharter.

STRING

STRING, South Western Baltic Sea Transregional
Area Implementing New Geography, dr ett samar-
bete mellan regioner och stérre stader fran Oslo
till Hamburg med mal att stirka utvecklingen i
tillvaxtbaltet Oslo-Goteborg-Halland-Malmoé-
Kopenhamn-Hamburg. En viktig utvecklingsfraga
for STRING-samarbetet ar den planerade fasta
Fehmarn Bélt-forbindelsen.

mENRNy
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Figur: Region Skanes regiondvergripande samverkansforum.

Totalforsvar och beredskap
Transportinfrastrukturen har en central roll i Sve-
riges totalférsvar och beredskap. Skénes placering
gor dessutom Skanes infrastruktur viktig for hela
Sveriges beredskap i det fall vagar, jirnvagar, ham-
nar och flygplatser behover stodja saval militdra
som civila behov. Det finns inget uppdrag kring

att den regionala transportinfrastrukturplanen
ska ha ett sirskilt beredskapsperspektiv. Genom
satsningar pa ett stabilt och robust regionalt vig-
och jarnvigsnit och den politiska inriktningen pa
siaker framkomlighet avser planen generellt starka
transportsystemet och dirmed bidra till totalfor-
svaret.
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Satsningar

Satsningarna i planen pekar ut Skanes investeringar i statlig regional infrastruktur, samfinansie-
ring av statlig nationell infrastruktur och medfinansiering av kommunal infrastruktur. Atgirderna i
planen utgér en blandning av storre namngivna objekt och av potter - atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiirderna viljs ut i den 16pande genomférandeprocessen. Utgangspunkter
ir att de namngivna objekt som finns i giillande plan fortsatt ska genomféras, fortsatta satsningar

pa kollektivtrafik och cykel och ett 6kat fokus pa siker framkomlighet. Den av regeringen angivna
budgetramen pa 7280 miljoner kronor ticker inte Skanes behov av ny infrastruktur. I detta kapitel
presenteras de atgirder och potter som den regionala transportinfrastrukturplanen pekar ut.
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Satsningar 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen visar, tillsammans med nationell transportinfrastruktur-
plan, vilka statliga investeringar pa infrastrukturen som ska géras i Skédne under kommande tolvérs-
period. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Framkomlighet och
trafiksakerhet

585 miljoner kronor avsatts for finansie-

ring av atgarder som bidrar till 6kad fram-
komlighet och trafiksdkerhet samt bidrag
till enskilda vagar. Medlen férdelas mellan

statliga regionala vagar och statligt bidrag
Cykelinfrastruktur till kommunala och enskilda vagar.
1000 miljoner kronor avsatts for
finansiering av ny samt upprustning v

4
N

av befintlig cykelinfrastruktur. Medlen
fordelas mellan statliga regionala vagar
och statligt bidrag till kommunala
vagar.

Namngivna
regionala objekt

N

v

3390 miljoner kronor avsatts for
finansiering av namngivna regio-
nala objekt. Under planperioden
prioriteras att fardigstalla strak
och genomfoérandet av namn-

7280

v

miljoner kronor givna objekt i foregdende plan.
Okade kostnader har ocksa inne-
burit att kollektivtrafikobjekt och
cykelobjekt som tidigare rymts
inom potter nu blivit namngivna

atgarder.

Samfinansiering
av nationell plan

935 miljoner kronor avsatts for
samfinansiering av satsningar i
nationell transportplan for objekt
av storre regional betydelse.

d W
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avséatts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder som férdelas mel-
lan statliga regionala vagar, statligt bidrag till
kommunala vagar och storstadsavtal Malmé.
Atgérder med fokus pa prioriterade regionala
strak, kollektivtrafiknoder, tillgadnglighetsan-
passning och storstadsavtal Malmoé prioriteras
inom planperioden.

Figur: Férdelning av medel till planens atgdrdsomraden 2026-2037.
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Regional transportinfrastrukturpl
2026-2037

Namngivna regionala objekt

Kollektivtrafik
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Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Samfinansiering nationell plan ‘ 935

Cykelinfrastruktur

585

3
=

mlighet & trafiksdkerhet

Figur: Férdelning av budgetram i miljoner kronor,
prisniva 2025-02.
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Betydande forandringar

jamfort med tidigare planer

For att forsta de nya satsningarna i relation till
satsningar i Regional transportinfrastrukturplan
2022-2033 presenteras hir betydande forandringar:

- Tvanyanamngivna regionala objekt har till-
kommit - vig 19 Harlov-Karpalund och
vig 11 Veberdd.

e Fleragang- och cykelvigar som tidigare ingick
ipotten Statliga cykelvigar har 6kat i kost-
nad och paketerats tillsammans med andra
atgarder och ingar darfér nu i atgardsomradet
Namngivna regionala objekt. Det giller vig 11
Garsnis-Simrishamn, vig 1759 Bjuv-Astorp-
Hyllinge, vig 1144 Hofterup-Héljarp, viag 1350
Glumslov-Rydebick samt vig 9 Brosarp-
Ravlunda.

- Vig 21 Vannebergakorset som tidigare rymdes
ipotten Trafiksikerhet och milj6 har fordyrats
och diarmed flyttats till Namngivna regionala
objekt.

« Samfinansieringsobjektet 913 Bjarred-Fladie
planskild korsning Lommabanan har bytt
namn till Vag 913 Bjarred-Fladie och flyttats till
atgardsomradet Namngivna regionala objekt.

« Namngivna regionala objekt som delfinansiera-
des (vag 21 Klippan-Hyllstofta och vig 23 H60r
Ho66r/Horby) har nu kommit med i sin helhet.
Vig 23 H66r Ho6r/Horby har dock genomgatt
ett omtag och har en ny mindre totalkostnad
och nytt objektsnamn: Vag 13/23 Hérby-Ho0r.

« Tvanyasamfinansieringsobjekt har tillkommit
- Ystadbanan Skurup-Rydsgard och bullerat-
garder pa Soderasbanan och Lommabanan.

« Samfinansieringsobjektet Kavlinge-Arlov,
etapp 2 (Lommabanan) har dopts om till
Malmopendeln Lommabanan etapp 2.

» Objektet Vistkustbanan Maria-Helsingborg
har paketerats tillsammans med uppstillning
Raus Norra och Vaxel ut fran Raus depa under
rubriken Kapacitet och uppstillning i
Helsingborgsomradet.

- Atgirden Vindspar Bastad har flyttats fran
potten Trimningspaket Jarnvag och blivit en
utpekad samfinansieringsatgard.
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 Potterna Trafiksikerhet och miljé samt Ovrigt
har slagits ihop till potten Framkomlighet och
trafiksikerhet.

« Kostnadsposten Driftbidrag till flygplatser har
utgatt eftersom hanteringen av detta stéd har
overtagits av Trafikverket.

For att sdtta planens satsningar i relation till de tva
foregaende regionala transportinfrastrukturpla-
nerna visas i diagrammet nedan férdndringar i pla-
nernas totala ekonomiska ram samt férdelningen
mellan atgidrdsomraden.
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|

Ovrigt

Framkomlighet och trafiksakerhet
(2018-2033: Trafiksdkerhet och miljé)
Cykelinfrastruktur

Samfinansiering nationell plan
Kollektivtrafik

Namngivna regionala objekt
(2022-2033: Namngivna regionala vagobjekt)

HEOmQO

Figur: Férdelning av medel i de senaste regionala transport-

infrastrukturplanerna.
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Namngiva regionala objekt

3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
objekt som ir kostnadsberiknade till 6ver 75 miljo-
ner kronor. For de namngivna objekten priori-
teras regionalt viktiga kopplingar som stddjer det
flerkdrniga Skane. Under planperioden prioriteras
att genomfora objekt fran foregaende plan, fardig-
stilla strak, paketering av tidigare atgirder inom
potter och nya satsningar som skapar 6kad siker
framkomlighet.

Namngivna regionala objekt m

19 Bjarlév-Broby 150
108 Staffanstorp-Lund 30
913 Bjarred-Fladie 115
100 Stora Hammar-Kungstorp 115
100 Falsterbo-Stora Hammar 135
1022 Hammar-Skillinge 150
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla 340
23 Tjérnarp-Sandakra 650
21 Klippan-Hyllstofta 410
1759 Bjuv-Astorp-Hyllinge 75
108 genom Svedala 280
1144 Hofterup-Haljarp 150
13/23 Horby-Ho6r 240
11 Garsnas-Simrishamn 100
1350 Glumslév-Rydeback 85
19 Harlév-Karpalund 225
11 Veberod 100
21 Vannebergakorset 20
9 Brosarp-Ravlunda 20
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Fordelning av medel till namngivna regionala objekt

Fordelning av medel till namngivna regionala objekt visas i diagrammet nedan baserat pa vilken typ av
atgiarder objekten primért innehaller och ddrmed vilka transportmedel objekten gynnar. Exempelvis kan
objekt i kategorin ”Bil, koll, cykel” innehélla atgirder sdsom cirkulationsplats (bil), busshéallplats (kollek-
tivtrafik, forkortat koll) och cykelvig (cykel) och i diagrammet riknas de gynna alla tre transportmedel.
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Figur: Namngivna regionala objekt fordelade pa transportmedel

Vag 19 Bjarlov-Broby

Vag 19 ar en regionalt prioriterad vig for person-

resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen

ar en viktig nordsydlig regional férbindelse mellan

Kristianstad och norra delarna av Skane samt

en viktig lank till Kronoberg. Lings den aktuella
strickan varierar vigbredden mellan 7 och 13
meter, med merparten av strickan inom spannet 7
till 9 meter. Trafikflodet har uppmatts till 3 800-6
400 fordon/dygn. Den tunga trafiken utgér ungefar
10 procent. Vigen dr smal i forhallande till trafikbe-
lastning och trafiksikerheten bed6ms som lag. Kol-
lektivtrafiken paverkas dven negativt av tringseln
och av att viigen inte &r optimal utformad. Atgiarden
innebir en ombyggnad till moétesfri landsvag 2+1
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med hastighetsstandard 100 km/h for férbattrad
tillginglighet, trafiksdkerhet och framkomlighet.
Atgirder som forbittrar framkomligheten for
SkaneExpressen ingar i projektet. Mellan Bjarlov
och Hanaskog kommer cyklisterna att hinvisas till
den gamla vigen och mellan Hanaskog och Broby
upprustas den gamla banvallen till cykelbana.
Den prelimindra kostnaden for atgérderna lings
den 16 km langa strickan dr 444 miljoner kronor
varav 150 miljoner kronor belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr bedomd som samhillseko-

nomiskt I16nsam. Byggnation pagar med fardigstal-
lande under 2026.



SATSNINGAR

Vag 108 Staffanstorp-Lund

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och kollektivtrafik som fyller en viktig lokal
funktion mellan Staffanstorp och Lund. Befintlig
vig 108 trafikerasav 11 000 till 14 500 fordon/dygn
och saknar motesseparering. Viagstandarden ar
lagiforhallande till vagens funktion och mangden
fordon som trafikerar vigen vilket medfor langa
kéer under rusningstrafik. Foreslagna atgarder ar
en ombyggnad i befintlig striackning till motesfri
vig 2+2 med sirskilt fokus pa kollektivtrafiken
samt upprustning av delar av den befintliga gang-
och cykelvagen. Vagen ska ha hastighetsstandard
100 km/h. Atgiarden samordnas med ombyggnad
av trafikplats Lunds s6dra/E22. Vagplanen ar fast-
stilld. Den preliminira kostnaden ar 127 miljoner
kronor varav 30 miljoner kronor belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirden ar bedomd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam. Byggnation pagar med
fardigstiallande under 2026.

Vag 913 Bjarred-Fladie

Vig 913 ir en regionalt prioriterad vig for kollek-
tivtrafik och personresor. Befintlig vag trafikeras
av 7400 fordon/dygn. I samband med genomfo6r-
andet av Malmdpendeln Lommabanan etapp 2
genomfors dven ombyggnation av vag 913 for 6kad
trafiksikerhet lings striackan for bade bilister,
cyklister och gangtrafikanter. Befintlig plankors-
ning vig 913/Lommabanan byggs om till planskild
korsning. Aven nya hallplatsligen fér regionbuss
ingar. Den preliminéra kostnaden for atgirderna
ir 115 miljoner kronor. Atgirden ir bedémd som
samhaéllsekonomiskt 16nsam med en nettonuvér-

deskvot (NNK) pa 0,12. Vagplan &r faststélld och
byggstart ar berdknad till r 2027.
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Vag 100 Stora Hammar-Kungstorp
Vag 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stréicker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hollviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vagen utgdr den enda lanken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgardsvalsstudie under aren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksédkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. De planerade atgarderna
ar att vig 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas med
ett korfalt i norrgdende korriktning. Vagstrackan
far da dubbla korfilt i bada kdrriktningarna.
Breddningen av vigen sker lings vigens sodra
sida. Vidare planeras en ny busshallplats med tva
hallplatsliagen i anslutning till handelsomradet
vid Toppengallerian, inklusive en anslutande
gang- och cykelvig samt en planskild gang- och
cykelport under véig 100. De planerade atgérderna
mojliggor ett genomférande av SkaneExpressen
och okar attraktiviteten for att aka kollektivtrafik
istraket Malmd-Falsterbonéset. Den preliminira
kostnaden for atgarderna dr 115 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Arbete med
vagplan pagar och beriknad byggstart ar ar 2026.

Vag 100 Falsterbo-Stora Hammar

Vig 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stricker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hoéllviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vigen utgor den enda linken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgiardsvalsstudie under dren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksdkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. Atgirderna innebir att

en fyrfaltsvag byggs fran cirkulationsplats Stora
Hammar till Falsterbokanalen. En fyrfaltsvig
anliggs ocksa genom Skanors Ljung. Atgirder for
kollektivtrafiken inkluderar nya hallplatsligen
for SkaneExpressen samt ett separat busskorfalt
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genom Skanor ljung i sédergaende riktning for att
prioritera bussens framkomlighet. De planerade
atgirderna mojliggor ett genomforande av Ska-
neExpressen och 6kar attraktiviteten for att aka
kollektivtrafik i straket Malmo-Falsterboniset.
Den preliminira kostnaden for atgirderna ar 135
miljoner kronor och belastar planperioden 2026-
2037. Atgirdens samhillsekonomiska nytta ar
svarbedémd men atgirden utgor en viktig satsning
for Skanetrafikens marknadsandelsmal. Vagplan
ar faststélld och byggstart ar berdknad till ar 2026.

Vag 1022 Hammar-Skillinge

Forbattrade cykelmojligheter mellan Hammar och
Skillinge ar en viktig forutsdttning for att fardig-
stélla Sydkustleden. Sydkustleden &r en nationell
cykelled som stracker sig fran Simrishamn langs
med Skanes kust via bland annat Trelleborg och
Malmo till Helsingborg. I Simrishamn ansluter
Sydkustleden till Sydostleden, som l6per vidare
norrut till Vaxjo. I Helsingborg borjar Kattegatt-
leden som fortsitter vidare norrut till Géteborg.
Andamalet med projektet dr att skapa en samman-
hangande, tillganglig och trafiksdker cykelvag for
att forbattra forutsattningarna for att cykla samt
Oka trafikséikerheten for gang och cykeltrafikanter
mellan Hammar och Skillinge. Den preliminéra
kostnaden for atgirden ar 150 miljoner kronor.
Simrishamns och Ystad kommun finansierar 25
procent av den del som anliggs inom respektive
kommun. Atgirdens samhillsekonomiska nytta
dr svarbedémd men atgirden utgor viktig infra-
struktur fér den nationella cykelleden Sydkustle-
den. Vigplan ir dnnu inte faststilld och planerad
byggstart ar ar 2027.

Vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vag for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Den
aktuella strickan ingar i planerna for utveckling
av SkaneExpressen och utgor en regional lank
mellan Skanes sydvistra och syddstra delar. Vagen
arrelativt ny med ett kérfilt i vardera riktningen
och hastighetsstandard 90 km/h, med undantag
for korsningen med vig 19 dér hastigheten dr 70
km/h. Befintlig vag trafikeras av cirka 4 800 fordon
per dygn och den tunga trafiken utgor 15 procent
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av all trafik. Vagen ar forsedd med mitt- och sidraff-
lor men saknar motesseparering, vilket innebéar

att trafiksikerheten ar bristféllig. Det finns ocksa
brister for oskyddade trafikanter lings vigstriackan
ochikorsningspunkter. Objektet har studeratsien
atgirdsvalsstudie under dren 2016/2017. Foresla-
gen atgard avser att motesseparera befintlig vag for
att hoja trafiksikerheten samt att 6ka framkomlig-
heten for kollektivtrafiken. Atgirder for att frimja
cykling studeras inom projektet. Den preliminéra
kostnaden for atgirderna dr 340 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Atgirden

ar bedomd som samhallsekonomiskt I16nsam med
en NNK pa 0,15. Faststéllelse av vigplan pagar och
berdknad byggstart dr ar 2027.

Vag 23 Tjornarp-Sandakra

Vag 23 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional forbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméingden uppgéar till 7
000- till 8 100 fordon per dygn och den tunga tra-
fiken utgdr mellan 17 och 19 procent av all trafik.
Dagens vagstriacka mellan Tjérnarp och Sandakra
saknar mittricke och separerad ging- och cykel-
vig pa delar av strickan. Den befintliga vigstan-
darden dr inte tillfredstillande i férhallande till
trafikméngden och strickan &r olycksdrabbad.
Objektet har studeratsien atgardsvalsstudie under
ar 2016/2017. Foreslagen atgird dr en ombyggnad
ibefintlig striackning av vig 23 mellan H66r/ Tjor-
narp och Héssleholm/Sandakra. Vigen utformas
som en motesfri landsvig 2+1 med hastighetsstan-
dard 100 km/h. Méjligheten for oskyddade trafi-
kanter att rora sig lings strackan studeras och en
gang- och cykelport i norra Mellby planeras. Den
preliminéra kostnaden f6ér atgirderna ar 650 miljo-
ner kronor. Atgirden ir beddmd som samhillseko-
nomiskt I6nsam med en NNK pa 0,47. Faststillelse
av vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2027.

Vag 21 Klippan-Hyllstofta

Vig 21 ar en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktion iatt binda samman Skanes nordvistra
och nordostra delar samt vidare mot Blekinge.
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Befintlig vég 21 trafikeras av 5 500 till 8 500 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 14 och

17 procent av all trafik. Strackan mellan Klippan
och Hyllstofta ér den sista delen av straket som
saknar mittseparering och var tidigare utpekad
som en brist i Regional transportinfrastrukturplan
2018-2029. Objektet studerades i en atgardsvals-
studie under 2019. Strickan saknar mittseparering
och har begriansade omkoérningsmojligheter med
kobildning och olyckor som f5ljd. Atgérderna
innebir att befintlig vig motessepareras med
utbyggnad av omkorningsstriackor, sa kallad gles
2+1-vag. Totalkostnaden for objektet beriknas till
410 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden ir beddmd som samhillse-
konomiskt robust I16nsam med en NNK pa 1,02.
Arbete med vigplan pagar och beriknad byggstart
arar 2029.

Vag 1759 Bjuv—Astorp—Hyllinge

Det finns ett behov av att kunna cykelpendla pa ett
sikert sitt mellan Bjuv, Hyllinge och Astorp. Idag
saknas trafiksikra sitt att ta sig fram for gaende
och cyklister pa grund av hoga hastigheter och
stora trafikfloden lings med strickan. Genom att
anliagga en ny gdng- och cykelvig pa striackan blir
det mojligt att cykla mellan orterna. I och med den
planerade utvecklingen av verksamhetsomradena
Oster om Malmovagen forvintas trafiken i kors-
ningen Angaviigen/Malmé&viigen 6ka vilket innebir
att ett vinstersvangsfilt kommer att anldggas. I
vigplaneskedet kommer det &ven utredas stan-
dardhojning och tillginglighetsanpassning av
busshallplatserna Brogarda och Véstra Broby
Ekebro utmed den nya gang- och cykelvigen. Den
preliminéara kostnaden for atgarderna ar 75 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Arbete med vigplan pagér. Berdknad byggstart ar
tidigast 2028.

Vag 108 genom Svedala

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
trafik. Vigen i Svedala korsar jarnvigen Ystad-
bananiplan. Vigen ir ett viktigt komplement

till E6 och férbinder ménga lokala malpunkter.
Vagstrackan trafikeras av 7 500 till 9 800 fordon
per dygn och har delvis en lag standard med
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begrinsade omkorningsmojligheter och en hog
andel trafikolyckor. Jirnvigskorsningen medfor
storningsmoment med begrinsad framkomlighet
och utgor en trafiksikerhetsrisk. Bristen studera-
desien atgirdsvalsstudie som avslutades under
2023. Inom atgirden ska bland annat en planskild-
het mellan vig 108 och Ystadbanan anlidggas samt
andra insatser for att hantera trafikflodena i 6stra
Svedala. Den preliminira kostnaden for projektet
ar 280 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr beddmd som samhillseko-
nomiskt I16nsam med en NNK pa 0,64. Arbete med
vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2029.

Vag 1144 Hofterup-Haljarp

I dag finns cykelvig pa hela strickan mellan Malméo
och Helsingborg, utom mellan Hofterup och Héljarp.
Strackan dr en kommande delstricka av den natio-
nella cykelleden Sydkustleden. Genom titorterna
Hofterup och Alstorp ér trafikflddena for stora for
att det ska anses sikert att cykla i blandtrafik pa
vag 1144. Befintlig vég trafikeras av 5 400 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 11
procent av all trafik. Atgirden innebér en separe-
rad gang- och cykelvig langs hela strackan mellan
Hofterup och Hiljarp med trafiksikra gang- och
cykelpassager. Langs strickan genomfors ocksa
tillginglighetsanpassning av busshallplatser. Den
preliminéra kostnaden for atgarderna ar 150 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhaillsekonomiska nytta ar svarbe-
d6émd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
den nationella cykelleden Sydkustleden. Arbete
med vagplan pagar. Beriknad byggstart dr som
tidigast 2029.

Vag 13/23 Hoérby-HO66r

Viag 23 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional férbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméngden uppgar till 6
600-7 600 fordon per dygn. Pa stora delar av vig 23
ar framkomligheten begréinsad med ménga anslut-
ningar. Vigen gar dven genom det kinsliga Ring-
sjosundet dar det rader férbud for transport med
farligt gods. Objektet har studeratsien atgirds-
valsstudie under ren 2016/2017. Under 2021 gjor-
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des ett omtag och en ny atgardsvalsstudie startades
upp. Den atgirdsvalsstudien avslutades under
2023. Atgirden innebir motesseparering av vig 13
mellan trafikplats Norrehe och korsning med vig
1339. Ny GC-vig langs 2+1-striackan dir det saknas,
inkl. GC-port vid busshallplats. Tva cirkulations-
platser byggs pa vag 13 i korsningspunkter med
av-/pafartsramper till E22, norr och s6der om
trafikplats Norrehe. Cirkulationsplatsen i centrala
Hoo6r byggs om for att forbattra framkomligheten
for trafik mellan vag 23 i norr och vig 13 i sdder
(framtida vig 23:s strickning). Atgirderna ar en
etapp av en storre satsning pa vig 13 som behover
prioriteras in i kommande planer. Den preliminira
kostnaden for atgirderna ar 240 miljoner kronor
som belastar planperioden 2026-2037. Atgirden ar
bed6md som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,95. Berdknad byggstart 4r som
tidigast 2030.

Vag 11 Garsnas-Simrishamn

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen
férbinder orterna Girsniis-Ostra Tommarp-Sim-
rishamn och lampar sig inte for cykling i blandtra-
fik. Befintlig stricka har hastigheten 80-90 km/h
och trafikeras av cirka 3500 till 5700 fordon per
dygn. Det finns ett behov av att kunna cykla fran
Ostra Tommarp till Giirsnis for att kunna ta sig till
Géarsnis station, efter att stationen i Ostra Tom-
marp lades ned. Atgirden innebir byggnation av
separerad gang- och cykelvig med hog standard pa
strickan mellan orterna. Atgirden innebir ocksa
tillgdnglighetsanpassning av busshallplats, accele-
rationsfalt for buss samt en planskild passage. Den
preliminéra kostnaden for atgarden ar 100 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhillsekonomiska nytta ir svirbe-
doémd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
flerkdrnigheten i Skane. Berdknad byggstart ar
efter 2030.
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Vag 1350 Glumslov-Rydeback

Det finns en cykelkoppling mellan Glumslév och
Rydebick/Helsingborg, men kopplingen &r brist-
fillig da den har lag standard, saknar prioritering
och inte gar den genaste vagen. Strickan utgor

en del av den nationella cykelleden Sydkustleden
mellan Simrishamn och Helsingborg samt ar
utpekad som supercykelvig. Atgirden innebar
byggnation av friliggande GC-vig med hog stan-
dard hela strickan mellan Glumslév och Rydebick/
Helsingborg (3,0 km). Fér att uppna en sdker och
tillganglig cykelférbindelse for arbetspendling
med cykel ska cykelvigen utformas med utgangs-
punkt i Region Skanes framtagna kvalitetsaspekter
med tillhérande funktionskrav fér supercykelva-
gar. Nyttan av atgirdens genomfoérande hinger
samman med att vidare anslutning finns till ett
kvalitativt lokalt cykelnit mellan Rydebéack och
Helsingborg. Den preliminira kostnaden for atgar-
derna dr 85 miljoner kronor som belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirdens samhillsekonomiska
nytta dr svarbeddmd men atgérden utgor viktig
infrastruktur for Supercykelvigar i Skane. Berak-
nad byggstart dr som tidigast efter 2030.

Vag 19 Harlov-Karpalund

Viag 19 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vigen
utgor en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydvistra Smaland, norddstra Skine och Osterlen,
och anvinds for langvéga transporter, inklusive
trafik till Polen via Ystad. Végen dr avgorande for
arbetspendling mot Kristianstad, samt for orter
och verksamheter lings striackan. Befintlig vig 19
trafikeras av 6 500 fordon/dygn. I Harl6v har vigen
lag standard med bristande trafiksikerhet och
avsaknad av mittracke. Strackan mellan trafikplats
Harlov och cirkulationsplatsen vid Ringelikorsva-
gen hanterar mycket lokaltrafik, vilket paverkar
framkomligheten. Riksvig 19 i utredningsomradet
ar inte anpassad for den hoga trafikbelastningen
och saknar separata gang- och cykelvagar, vilket
Okar risken for fotgingare och cyklister. Kol-
lektivtrafiken paverkas negativt av tringsel och
otillfredsstéllande utformning. Avsaknaden av
mittriacke utgor en stor olycksrisk. Lokaliserings-
utredning pagar fortfarande och dess resultat kan
paverka vagens utformning. Den preliminéra kost-
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naden for atgarderna dr 400 miljoner kronor varav
225 miljoner belastar planperioden 2026-2037.
Atgirden ar beddmd som samhillsekonomiskt
l6nsam med en NNK pa 0,38. Berdknad byggstart
ir som tidigast efter 2030.

Vag 11 Veberod

Vig 11 ar en regionalt prioriterad vig for per-
sonresor, godstransporter och kollektivtrafik

som stricker sig mellan Malmé och Simrishamn.
Befintlig vég 11 trafikeras av 10 000 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgor 12 procent av all tra-
fik. Korsningarna vid Veberdd har patagliga brister
i framkomlighet och trafiksikerhet. Det &r brister
som bade paverkar busstrafiken och annan trafik,
sirskilt lastbilar som ska svinga vénster ut pa vig
11ikorsningarna. Hastigheten &r sinkt till 70
km/h pa sammanlagt 1,2 km vilket medfor lingre
restider. Svarigheten att svinga vénster medfor

att en del av trafiken fran Blentarp istéllet viljer
att kora genom Veberdd med negativ paverkan pa
titortsmiljon. Atgirden innebir ombyggnation av
korsningar. Korsningarna med Truckvigen och
vag 972 byggs om med vansterpasvangsfilt och
enklare parallellvig samt en GC-port under vag 111
h6jd med vag 972. Korsningarna 6ster om Veberdd,
viag 976 och 102.1 ersitts med en planskild kors-
ning inklusive gang- och cykelbro. Lokalt skyltad
hastighet (70 km/h) pa vig 11 férbi korsningarna
tas bort sé att det blir genomgéaende 100 km/h. Vilt-
stangsel och bullerplank ingar. Preliminir kostnad
for objektet dr 100 miljoner kronor. Atgirden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,21. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 21 Vannebergakorset

Vig 21 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktioniatt binda samman Skanes nordvéstra
och norddstra delar samt vidare mot Blekinge.
Befintlig vag 21 trafikeras av 12 500 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgér 9 procent av all trafik.
Vannebergakorset dr en fyrvigskorsning i plan
som medger trafikrorelser i samtliga relationer.
Trafikflodet pa viag 21 innebir att motorfordon
som ankommer korsningen fran Vannebergavéigen
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och antingen ska korsa vigen eller géra vinster-
sving kan fa langa vintetider. Lang vintetid kan
innebira att bilister tar onddiga risker. Atgirden
innebér att befintlig fyrvigskorsning i plan byggs
om till en planskild korsning med anslutande pa-
och avfarter. Lokalt skyltad hastighet (70 km/h) pa
vag 21 forbi Vannebergakorset tas bort sé att det
blir genomgaende 100 km/h. Preliminir kostnad
for objektet 4r 120 miljoner kronor, varav 20 miljo-
ner belastar planperioden 2026-2037. Atgérden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust l6nsam
med en NNK pa 1,58. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 9 Brosarp-Ravlunda

Det finns behov av en mer trafiksiker och gen
permanent dragning av Sydostleden, en nationell
cykelled for rekreation och turism. I nulaget har
cykelleden en tillfallig strackning vésterut, som
missar viktiga malpunkter ur turismsynpunkt och
har trafiksdkerhetsbrister. Redan idag véljer en
del cyklister att cykla i blandtrafik lings vig 9 dar
vagen har bitvis dalig sikt och hastigheten ar 70
km/h. Utéver turism bed6ms vig 9 dven anvindas
for lokala resor da vigen dr den genaste mellan Bro-
sarp och Ravlunda och ger bést tillginglighet till
havet. En ny gang- och cykelvig langs vig 9 mellan
Brosarp och Ravlunda ger en mer attraktiv striack-
ning av Sydostleden och forbéttrar trafiksiakerhe-
teten for bade turism- och lokalcykling. Atgirdens
samhallsekonomiska nytta dr svarbedémd men
atgirden utgor viktig infrastruktur for den natio-
nella cykelleden Sydostleden. Den preliminéra
kostnaden for atgirden berdknas till 120 miljoner
kronor, varav 20 miljoner belastar planperioden
2026-2037. Beriknad byggstart ar tidigast

efter 2030.
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Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering

av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala vigar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal
Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet
om hallbar tillgdnglighet for kollektivtrafiken.
Satsningarna dr enbart riktade mot vagnitet for
bussar - atgirder pa jirnvig finansieras genom
nationell plan och delvis genom samfinansiering i
denna plan.

Kollektivtrafik 1370

Statliga regionala vagar 350
Statlig medfinansiering kommunal

. 750
infrastruktur

Storstadsavtal Malmo 270

Statliga regionala vagar

Atgirder inom denna pott syftar till att forbattra
tillganglighet och framkomlighet for regionbuss-
trafiken i Skane. Atgirderna finansieras upp till
100 procent genom den regionala transportinfra-
strukturplanen och giller det statliga vignitet.

Under planperioden kommer satsningar goras pa:

« SkaneExpressen och de prioriterade regionala
strak som pekas ut i Trafikforsérjningspro-
grammet

« Regionala kollektivtrafiknoder och prioriterade
hallplatser med atgarder som okar tillgianglig-
heten

- Tillginglighetsanpassning av hallplatser for
Okad tillginglighet och inkludering

For hela planperioden uppgar satsningen till

350 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock kriavas kommunal
finansiering for tilligg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.
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B Statliga regionala vagar

B Statliga medfinansiering kommunal infrastruktur

Storstadsavtal Malmo

Figur: Fordelning av kollektivtrafikpottens medel.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen sdka bidrag till atgirder pa
det kommunala vignitet. Bidragsdelen dr vanligt-
vis 50 procent och kan i projekt med storre regio-
nal nytta uppga till 75 procent.

Bidrag ges till kommunala satsningar pé kollek-
tivtrafikfrimjande infrastrukturatgiarder. Under
planperioden kommer f6ljande atgirder priorite-
ras:

« Atgirder med anledning av trafikférindringar
. Atgirder for 6kad framkomlighet
o Atgirder for tillginglighetsanpassning

« Atgirder som framjar hela resan s som pendlar-
parkering och anslutande gang- och cykelvagar

- Atgirder for 6kad komfort

For hela planperioden uppgér satsningen till 750
miljoner kronor.

For mer information om ans6kningsprocessen se
kapitlet Planering av transportinfrastruktur.
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Storstadsavtal Malmé

Storstadsavtal for Malmo avser kollektivtrafikat-
giarder som beslutades inom ramen for Sverigefor-
handlingen. I Malmo omfattas atta busstrak varav
fyra nya expresslinjer i Malmo, samt persontags-
trafik pa strackan Kéavlinge-Arlov. [ ansokningar
om medel for statlig medfinansiering for kommu-
nala vigar inom kollektivtrafikpotten ska Malmé
stads del kopplat till atgérder inom storstadsavtalet
beaktas.

For hela planperioden uppgar satsningen till
270 miljoner kronor.
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Samfinansiering av nationell plan

935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av stérre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-
nella planen 6kar méjligheterna for Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i
Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvégsnit och 6ka kapaciteten for regionala tag.

Samfinansiering nationell plan

ITS E6 10
Vandspéar Bastad 100
Malmoépendeln Lommabanan etapp 2 100
Trimningspaket Jarnvag 225
Kapacitet & uppstallning Helsingborgs-

2 150
omradet
Soderasbanan & Lommabanan

o 150

bulleratgarder
Ystadbanan Skurup-Rydsgard 200

ITSE6

Intelligenta transportsystem (ITS) ar tillamp-
ningar som i ndgon form anviander informations-
eller kommunikationssystem for att skapa en dyna-
misk funktion i ett trafik- eller transportsystem.

E6 genom Skane ir en av landets mest trafikerade
motorvagar och en viktig pulsader for bade Sverige
och Norge. E6 har ocksa en viktig roll for regional
arbetspendling.

Satsningen ar kopplad till trimningsatgiarder i
nationell transportplan dér atgirder for ITS samfi-
nansieras av den regionala transportinfrastruktur-
planen. Planen samfinansierar ITS-atgarder med
10 miljoner kronor. Atgirderna ir i produktion
med byggstart 2024.

21%

1%

B ITSE6
B Vandspar Bastad

Malmépendeln Lommabanan etapp 2

B Trimningspaket Jarnvag
B Kapacitet & uppstéllning Helsingborgsomradet
M Soéderdsbanan & Lommabanan bulleratgérder

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Figur: Férdelning av medel till samfinansiering
av nationell plan.

Vandspar Bastad

I dagsléget trafikeras Véastkustbanan vid Bastad av
timmestrafik med Oresundstig och Pagatag dir
béda trafiksystemen gor uppehall pa Bastad sta-
tion. Darut6ver passerar 6-7 snabbtag och cirka 6
godstag per dag och riktning. Trafiken pa Vistkust-
banan kommer 6ka framd&ver nér sparprojekten
Varberg-Hamra, och Fehmarn Bilt 6ppnar for
trafik. Savill Oresundstigstrafiken som snabbtigs-
trafiken forvantas succesivt att 6ka. Tillsammans
innebir detta att Pagatdgen kan komma att trangas
undan och att Pagatagstrafik behéver vinda i Fors-
16v. Detta forsamrar tillgingligheten for resenérer
som ska till och fran Bastad fran de stationer pa
strickan som bara trafikeras med Pagatag. Atgir-
den innebar att ett vindspar anldggs i Bastad for att
mojliggora tagvandningar och darmed sakerstilla
en palitlig tagtrafik dven i framtiden. Den regio-
nala transportinfrastrukturplanen samfinansie-
rar projektet med 100 miljoner kronor. Atgirden
riaknas vara fardigstdlld under 2027.
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Malmopendeln Lommabanan etapp 2
Malmopendeln innebér att Lommabanan, Citytun-
neln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan knyts
samman. Lommabanan ér en del av Godsstraket
genom Skane och sedan 2020 trafikeras banan av
Pagatag mellan Kavlinge och Malmo med uppehall
i Furulund och Lomma. Etapp 2 innefattar nytt
motesspar vid Alnarp samt férlangning av motes-
spar vid Flddie. Dirtill bekostar Lomma kommun
tva nya stationer i Alnarp och Flidie. Atgirden
mojliggor snabb och effektiv pendling med Pagatag
i viistra Skdne. Atgirden ir en del i Sverigeférhand-
lingen och ingar i Ramavtal 8, Malmo stad. Den
regionala transportinfrastrukturplanen samfinan-
sierar projektet med ca 100 miljoner kronor. Atgér-
den dr beddmd som olénsam, men utgor en viktig
satsning for Skanetrafikens marknadsandelsmal.
Framtagande av jairnvéigsplaner pagar. Berdknad
byggstart ar ar 2027.

Trimningspaket Jarnvag

I planen avsitts en pott pa 225 miljoner kronor

for samfinansiering av mindre trimningsatgarder
som bidrar till att utveckla och trafikera jarnvagar
enligt Persontagsstrategi for Skane. Pottens syfte
ir att mojliggora genomfoérande av mindre atgir-
der som inte 4r namngivna i den nationella planen
och som forbéttrar palitligheten i tagtrafiken,
Okar banornas kapacitet och minskar restiderna.
Atgirderna kan innefatta plattformsforlingningar,
signalatgirder, utbyte av véaxlar, kurvritning samt
andra atgirder som identifieras i samband med
bristanalyser. Storre atgirder under planperio-
den ir atgirder for nista generation Oresunds-

tag (NGO) och samfinansiering av ett motesspar
mellan Teckomatorp och Eslév pa Marieholmsba-
nan. Prioritering av atgarderna sker i dialog med
Trafikverket och Skanetrafiken.

®-.
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Kapacitet och uppstallning
Helsingborgsomradet

Vastkustbanan Maria-

Helsingborg, dubbelspar

For nirvarande pagar en lokaliseringsutredning
for utbyggnad av strackan Maria-Helsingborg.
Malet ar att hitta en effektiv 16sning, med mesta
mojliga nytta till en rimlig kostnad och produk-
tionstid. Trafikverket avser att slutfora lokalise-
ringsutredningen under 2027. I samband med
nasta planrevidering kan Trafikverket ta stallning
till den fortsatta planeringen av utbyggnaden.
Viastkustbanan klassas som en av Sveriges vikti-
gaste jarnvigsforbindelser. Den &r en viktig lank
for person- och godstrafik mellan Géteborg och
Lund och férbinder Oslo med Képenhamn samt ar
del av riksdagens beslut fran 1992 om att Vastkust-
banan ska byggas ut till dubbelspar. Atgirden ar
prioriterad av Region Skdne, men finns inte med i
nationell plan foér perioden 2026-2037.

Uppstéllning Raus Norra

For att mojliggora en utvecklad tagtrafik behovs
atgarder som sakrar uppstillning i Helsingborgs-
omradet. Det pagar en funktionsutredning med
syfte att mojliggoéra uppstéallning samt utékade
mdjligheter till service vid Raus Norra.

Véaxel ut fran Raus depa

Idag ar det endast mojligt att angéra depa Raus nor-
rifran. Depan i Raus ér av stor regional vikt efter-
som den &r central for Skanetrafikens fordons-
underhall och Pagatagen. Atgirden innebir att

det blir mojligt att angora till befintlig depa Raus
séderifran. Atgirden finansieras till 100 procent av
den regionala transportinfrastrukturplanen.

Under planperioden samfinansieras atgérderna
med 150 miljoner kronor.
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Soderasbanan och Lommabanan
bulleratgarder

Trafikverket har genomfort atgarder pa Lomma-
banan (2020) och S6derasbanan (2021) som har
mojliggjort utokad tagtrafik. Dessa atgarder har
samfinansierats av den regionala transportinfra-
strukturplanen. I dessa projekt har det ingatt bul-
leratgéarder vid de platser dar jairnvagen byggts om.
Efter foreligganden fran berérda kommuner som
faststillts av linsstyrelsen behéver Trafikverket
genomfora bullerskyddsatgirder langs storre delar
av Lomma- och Séderasbanorna, motsvarande
den ambitionsniva som géller vid planeringsfall
»visentlig ombyggnad”. Atgirden samfinansieras
av regional tranportinfrastrukturplan med 150
miljoner kronor. Atgérden ar beddmd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Ystadbanan Skurup-Rydsgard
Ystadbanan trafikeras med person- och godstrafik.
Ystadbanan &r enkelsparig och har ett hogt kapa-
citetsnyttjande under maxtimmen. En etappvis
utbyggnad till dubbelspar pa Ystadbanan ar avgo-
rande for att kunna utoka trafiken med direkttag
och mojliggora snabbare och robustare resor
strickan Simrishamn-Ystad-Malmo. Region Skane
harisamarbete med kommunerna och Trafikver-
ket genomfort en atgirdsvalsstudie 2018. Atgirden
innebir utbyggnad till dubbelspar mellan Skurup
och Rydsgard vilket mojliggor inforandet av direkt-
tag Malmo-Ystad samt skapar en mer robust tag-
trafik. Den preliminéra kostnaden for atgarden ar
700 miljoner kronor, dir Region Skane har skrivit
en 6verenskommelse om att samfinansiera projek-
tet med 200 miljoner kronor inom planperioden
2026-2037. Atgirden ir bedomd som samhillseko-
nomiskt robust 16nsam.
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Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra

olika delar; byggande av nya statliga regionala

cykelvigar, standardhdjning och passager pa stat-

ligt vagnat, statlig medfinansiering av kommunala
cykelviagar samt statlig medfinansiering av regio- 30%
nalt prioriterade strak pa kommunala vigar.

Cykelinfrastruktur m

Statliga regionala cykelvagar 450

Standardhéjning & passager

statlizalcykelvagar 150 B Statliga regionala cykelvagar

B Standardhdjning & passager statliga cykelvagar
Statlig medfinansiering kommunal

X 300 Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur
infrastruktur

Statlig medfinansiering regionalt prioriterade strak
Statlig medfinansiering regionalt

prioriterade strak 100

Figur: Férdelning av cykelpottens medel.

Statliga regionala cykelvagar Totalt avsitts 450 miljoner kronor under hela
De statliga regionala cykelvigarna dr de cykelvigar  planperioden.

som ska byggas utmed statliga regionala végar.
Utpekade cykelvigar ska bidra till starkt tillging-
lighet till Skanes noder och mélpunkter, starkt
tillganglighet till kollektivtrafiken, 6kad folkhilsa
genom att fler cyklar samt att farre forolyckas eller
skadas i trafiken.

Samtliga strackor understiger en kostnad pa 75
miljoner kronor och ar darfor inte namngivna
objekt. Prioriterade objekt kan komma att &ndras
under planens genomférande. Osdkerheten i far-
digstillande pa grund av 6verklaganden och kost-
nadsokningar gor att det vid planens antagande
inte gar att ange specifika artal, utan genomféran-
det kommer att ske i nira dialog med Trafikverket
och berorda kommuner.

Cykelviagarna finansieras sedan 2022 ars plan upp
till 100 procent av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det finns dven cykelvigar som
sedan tidigare ir prioriterade under forutsittning
av gillande avtal med 50 procent kommunal medfi-
nansiering.
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Cykelvagar med avtal om 50 procent
kommunal medfinansiering

F6ljande strickor har enligt tidigare finansierings-
modell gillande avtal mellan kommun/kommu-
ner och Trafikverket om 50 procent kommunal
medfinansiering. Dessa strickor prioriteras under
forutsattning att det finns ett gillande avtal mellan
Trafikverket och berérd kommun.

« Nyhamnslage-Arild

- Pomona-Ostra kvarn

« Hjirnarp-Munka Ljungby

« Firlév-Onnestad

« Trolleniis-Ostra Asmundtorp

« Knislinge-Hjirsas

e Ovesholm-Va

« Abbekas-Skivarp

» Skivarp-Brosarp

Cykelvagar som finansieras

upp till 100 procent

Dessa strackor finansieras principiellt helt av den
regionala transportinfrastrukturplanen. Det kan
dock kravas kommunal finansiering for tilligg,

detaljplanearbete eller f6r medfinansiering vid
delat vighallarskap.

« Vellingevigen Hokopinge (supercykelvag
Malmo-Vellinge)

» Flyinge-S6dra Sandby

« Bjarshogsvigen (supercykelvidg Malmo-Bara)

« Malmoviagen Lomma (supercykelvig
Malmo6-Lomma)

« Kristianstadsvigen Bromoélla
« Lund-Kévlinge (supercykelvig)

« Rinkabyvégen Kristianstad (supercykelvag
Kristianstad-Ahus)

« Fliadie Mejerivig (supercykelvag Lund-Bjirred)
» Broby planskildhet vig 19

« QOstra Storgatan Hiistveda

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

« Angsbyn-Bosjokloster

e Tunnel Aggarp

« Axeltorpsvigen-Nasum

« Karpalund-Vinno

« Stangby-Hastad (supercykelvig Lund-Eslov)
» Ystad-Nybrostrand (supercykelvig)

» Fleninge-Strovesltorp-Hasslarp (supercykelviag
Angelholm-Helsingborg)

« Malmovigen Tyringe

Satsningarna prioriteras utifran nedanstaende
grunder:

« Objektet dr en viktig del i genomférandet av
utpekade regionala Supercykelvigar i Skane
eller nationella och regionala cykelleder for
rekreation och turism.

« Objektet bidrar till att fraimja tillgdnglighet till
kollektivtrafiken.

« Detsaknas alternativ och atgirden ger patagligt
forbattrad tillgdnglighet i det regionala basnéa-
tet for cykel.

Alternativ for utbyggnad av cykelinfrastruktur
Det finns stora brister i Skane lings med det stat-
liga vignitet, dar forbattrade mojligheter till cyk-
ling dr hogt prioriterat. Region Skane ser positivt
pa alternativa 16sningar som syftar till att avhjalpa
dessa brister och som friamjar cykling i regionen.
Det kan finnas lokala striackor och vigar dar Ska-
nes kommuner i forhandling med Trafikverket kan
overta vighallningsansvaret och sjilva bekosta
byggande av ny cykelvig, med stéd av statlig med-
finansiering. Region Skane vill ocksa uppmuntra
byggande av kommunal cykelvig lings statligt
vagnit med hjilp av regleringen i PBL (2010:900),
dar forutsattningar for detta finns. Detta ska inte
ersiatta utbyggnad inom ramen for RTI-planen,
men eftersom medlen &r begréansade kan det i vissa
fall vara ett verktyg for att fa en snabbare utveck-
ling av cykelinfrastrukturen i Skane.
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Standardhojning och passager

pa statliga cykelvagar

Standardhd6jning och passager pa statliga cykelva-
gar syftar till att forbéttra befintliga cykelvigar for
att frimja trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister och fotgangare. I detta ingér:

« Atgirder pa supercykelvigar eller nationella
och regionala cykelleder, exempelvis cykel-
overfarter

e Passager
« Belysning
» Vigvisning

« Of6rutsedda utgifter och tillkommande kostna-
der fér innovativa l6sningar

Totalt uppgar satsningarna till 150 miljoner kronor
och atgarderna finansieras till 100 procent av den
regionala transportinfrastrukturplanen.

Statlig medfinansiering till
kommunala cykelvagar

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen soka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet. Bidragsdelen ar 50
procent och kan i projekt med stérre regional nytta
uppga till 75 procent. Avinkomna ansékningar
kommer foljande att prioriteras hogst:

- Atgirder som frimjar tillginglighet for gang
och cykel till viktiga hallplatsligen och knut-
punkter for kollektivtrafik

« Atgirder som frimjar barns och ungas cyklande

« Atgirder som forbittrar olycksdrabbade cykel-
vagar och strak

. Atgirder som kompletterar och forbattrar regi-
onal cykelvigvisning

For hela planperioden uppgar satsningen till 300
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se kapitlet Planering av transportin-
frastruktur.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Statlig medfinansiering till regionalt
prioriterade strak pa kommunala vagar
Under planperioden har kommunerna i Skane
mdojlighet att arligen s6ka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet som bidrar till att
utveckla supercykelviagar samt nationella och
regionala cykelleder for rekreation och turism.
Bidragsdelen dr vanligtvis 50 procent och kan
iprojekt med storre regional nytta uppga till

75 procent.

For hela planperioden uppgar satsningen till
100 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av
transportinfrastruktur.
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Framkomlighet och trafiksakerhet 1%

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgirder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa siker
framkomlighet. Medlen fordelas mellan statliga
regionala vagar och statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for 6kad trafiksédkerhet i tatorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet langs det statliga vignétet.

Framkomlighet & trafiksékerhet m

Statliga regionala vagar 400 B Statliga regionala vagar

Statlig medfinansiering kommunal B Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur

) 150 ) "

infrastruktur Enskilda vagar

Enskilda vagar 30 SR LS

Steg 1- & 2-atgarder 5 Figur: Fordelning av medel for framkomlighet och trafiksakerhet.
Statliga regionala vagar » Hastighetssikrade passager - Minskad risk for

olyckor vid passager for oskyddade trafikanter.

Atgirderna inom potten statliga regionala vigar
Sarskilt prioriterat ir sikra skolvigar.

finansieras upp till 100 procent genom den regio-
nala transportinfrastrukturplanen och dtgirderna . Sidoomraden - Sikring av sidoomraden genom

kan endast vara pa det statliga vignatet. Fokus ar vagricken eller borttagande av trafikfarliga
siaker framkomlighet, hastighetsefterlevnad och hinder.

trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Atgirder
som har koppling till namngivet regionalt objekt
ska frimjas for att ytterligare 6ka trafiksikerheten
och den samhillsekonomiska lonsamheten for
atgirden. Storre atgirder under planperioden ér
vig 108 Lund Sodra-Flackarp samt vag 111 Karls- Valet av atgarder bestims under planperioden och
faltsvagen. foljer Trafikverkets verksamhetsplanering samt
sker i dialog med Trafikverket och kommunerna.

« Korsningar - Ombyggnad av korsningar for att
minska risken for allvarliga olyckor. Exempel
pa atgirder ar vinstersvangfalt, férskjutna
treviagskorsningar och cirkulationsplatser.

Atgirder som prioriteras ir:

For hela planperioden uppgar satsningarna till
400 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock krivas kommunal
finansiering for tillagg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.

« Téatortsatgarder - Forbattrad hastighetsefterlev-
nad inom tatort samt 6kad framkomlighet och
trygghet for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgirder ar tiatortsportar, trottoarer, vigbelys-
ning och digitala hastighetspaminnare.
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Statlig medfinansiering till

kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen séka bidrag till atgirder pa det
kommunala vignitet. Bidragsdelen dr 50 procent
och kan i projekt med storre regional nytta uppga
till 75 procent. Prioriteringsgrunder for atgarder
for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet specifi-
cerasiarligt utskick fér ansékan om statlig medfi-
nansiering till kommunal infrastruktur.

For hela planperioden uppgar satsningen till

150 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av trans-
portinfrastruktur.

Enskilda vagar

Under planperioden avsitts medel for bidrag till
investeringsatgiarder och sarskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Potten hanteras av Trafikverket.
Medel prioriteras till vigar med regional betydelse
for exempelvis:

» niringslivets transporter
» kollektivtrafik
« cykel- och vandringsleder

« trafikmingd

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Dialogen for genomforande fors mellan vaghallare,
kommuner och Trafikverket. Potten avser endast
investeringsatgiarder och sirskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Det arliga vigbidraget till enskilda
vigar hanteras av den nationella planen.

For hela planperioden uppgar satsningen till 30
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se Trafikverkets hemsida om
enskilda végar.

Steg 1och steg 2-atgarder

Totalt avsétts 5 miljoner kronor for steg 1 och steg
2-atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.
Det kan exempelvis vara atgirder som paverkar
resandet eller flodena av trafiken.

Utifran Trafikverkets tolkning av regelverk sa ar
det inte mojligt att anvinda statliga medel till steg
1 och 2-atgérder. Region Skane avsitter medel i
denna pott fér att markera vikten av en fordndring
i Trafikverkets tolkning for att méjliggora viktiga
insatser.
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Sammanstallning

Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 Belastar plan

Planerad produktion, mnkr 2026-2037 Totalsumma

Namngivna regionala objekt 3390

Kollektivtrafik

Samfinansiering nationell plan

Cykelinfrastruktur

Framkomlighet & trafiksékerhet




Brister i den skanska
infrastrukturen

I detta kapitel presenteras genomforda och pagaende utredningar for brister som pekats ut i tidigare
regionala transportinfrastrukturplaner samt utredningar som initierats avandra aktorer. Kapitlet
redovisar dven prioriterade utredningsbehov infér kommande planering.

Atgirdsvalsstudier och andra utredningar ligger till grund for prioriteringen av satsningar i den
regionala transportinfrastrukturplanen for 2026-2037 samt satsningar i kommande nationella

ochregionala transportinfrastrukturplaner.




BRISTER | DEN SKANSKA INFRASTRUKTUREN

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomforda atgardsvalsstudier 2022-2025

I detta avsnitt redovisas genomforda atgirdsvals-
studier och tekniska utredningar frén planperio-
dens fyra forsta ar. Genomforda atgirdsvalsstudier
(AVS) redovisas 6vergripande. Fér mer information
om genomforda utredningar gar det bra att vinda
sig direkt till Trafikverket, Region Skane eller
Skénetrafiken.

Utpekade brister fran

planen 2022-2033

I Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2022-
2033 pekade Region Skane ut ett flertal priorite-
rade brister att utreda inom regionalt prioriterat
nét for vag och jarnvig, Expressbuss-koncept och
Skanes hamnar. Nedan redovisas en uppfoljning
av de brister som utretts under planperiodens fyra
forsta ar.

Vag 23, E22-Tjornarp

Syftet med den hir utredningen var att forma

en inriktning for utvecklingen av vig 23 genom
att identifiera atgardsforslag som skapar battre
tillganglighet nationellt, regionalt och lokalt for
bade persontrafik och gods, battre trafiksikerhet,
samt battre forutsittningar for en god bebyggd
miljo i straket vig 23 mellan E22 och Tjoérnarp. Vig
23 ir utpekad som funktionellt prioriterad utifran
tillgangligheten for langviga personresor med bil,
dagliga personresor med bil samt godstransporter.

Ett antal identifierade atgarder liggs som ett
namngivet regionalt objekt i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 och behéver
saledes genomga vigplaneprocess, medan reste-
rande atgiarder finansieras genom potter.

Vag 108, Trelleborg-Staffanstorp

Denna striacka har manga brister och behov dar
flera av dem var utpekade pa férhand, t.ex. plan-
korsning med Ystadbanan i Svedala och barriir-
effekter i Trelleborg. Atgardsvalsstudien har
undersokt vilka brister som behdver 16sas inom en
snar framtid och vilka som behover 16sas pa lingre
sikt, med hansyn till beskrivna forutsittningar
och beslutade planer. Vid effektbedémningar och
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utvirderingar har tidshorisonten for bedémda
framtida trafikfloden varit ar 2040.

Atgirdsvalsstudien har mynnat uti ett antal
atgardsforslag varav vissa kommer hanteras som
pottatgarder medan objektet 108 genom Svedala ar
ett namngivet regionalt objekt i denna plan.

Glumslov-Helsingborg, cykel

Straket Landskrona-Helsingborg ar en del av det
utpekade nitet for supercykelvagar i Skane, dar
delstrickan Glumslov-Helsingborg dr en bristande
link. Atgirdsvalsstudien fokuserar p att identi-
fiera brister och behov for pendlingscyklister pa
strackan Glumslov-Helsingborg samt foresla atgar-
derienlighet med konceptet for supercykelviagar.

Del av striackan, Glumslév-Rydebéck, ar ett namn-
givet objekt i denna plan.

Malmé-Bara

Vag 841 forbinder orterna Klagerup och Bara i Sve-
dala kommun med Malmo och E6. Inne i Malmo
overgar vag 841 i Sallerupsvégen. Viagen har 1ag
standard pa vissa strickor med smala sektioner,
brister i sidoomraden, manga anslutande vigar
och utfarter samt dalig sikt. Vagen ar ett viktigt
pendlingsstrak som bl.a. trafikeras av en av Ska-
netrafikens tyngre busslinjer.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett dtgirds-
paket dir de mindre atgdrderna kan hanteras som
pottatgirder medan de storre kriver en priorite-
ring i kommande planomgangar av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

E65, Lemmestro-Ystad

Utredningen innefattar E65 mellan Lemmestro och
cirkulationsplats Simrishamnsrondellen i Ystad.
Den mycket komplexa trafiksituationen inne i
Ystad tatort foranledde en sérskild avgransning
och trafikanalytisk fordjupning av Dag Hammar-
skjolds vig och Dragongatan. Utredningen har
utgatt ifran en tidshorisont fram till och med ar
2050 och har utifran AVS-metodiken faststillt bris-
ter och problembild.
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Trafikverket kommer att genomfora trimnings-
atgarder (under 150 mnkr) pé striackan via finan-
siering i nationell plan.

Ovriga atgardsvalsstudier

Under denna rubrik redovisas genomforda
atgardsvalsstudier som initierats av Trafikverket,
av berord kommun eller av Skanetrafiken i dialog
med Trafikverket.

E22, Fogdarp-Horby Norra

Huvudsyftet med studien har varit att fa en klar
bild 6ver hur strickan Fogdarp-Horbys kapacitets-
och trafiksikerhetsbrister ser ut i nuliget och hur
de bedéms vara 2050.

Studien visar att Fogdarp-Horby riskerar att bli

en felande lank av E22 i Skane. Kder och aterkom-
mande incidenter leder till s& stora brister och
problem att vigens hogt stillda mal vad géller
trafiksikerhet, framkomlighet och forutsigbarhet
inte kan uppnaés.

Objektet saknar finansiering i nationell plan
2026-2037 for transportinfrastrukturen. Saledes
kan endast trimningsatgirder vara mojliga att
genomfora inom ramen for nationell plan.

Flytt av Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn &r en av Sveriges storsta féarje-
hamnar och en av Norra Europas ledande hamnar.
Bedémningen ir att containervolymerna kommer
att 6ka framover och darfor behovs en effektivare
hamn. Dagens yta for containerhanteringen ar
samtidigt ett hinder fér centrumnéra stadsutveck-
ling. Ar 2021 fattade politiken i Helsingborgs stad
ett inriktningsbeslut om att containerhamnen ska
flyttas.

Det ska framat goras ett omtag av del av atgards-
valsstudien varvid det inte finns tydligt formule-
rade atgardsforslag.

50

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

H&assleholm Nord

Hissleholms kommun har under lang tid planerat
for ett nytt verksamhetsomrade norr om vig 21
och 6ster om S6dra stambanan, kallat Hiassleholm
Nord. Under féregaende planeringsarbete har
inriktningen varit att Hassleholm Nord skulle
foranleda behov av en ny trafikplats for att ansluta
till viag 21 men da en ny atgardsvalsstudie inleddes
studerades samtliga férutsiattningar pa nytt enligt
fyrstegsprincipen.

Foreslagna atgirder innebdr att verksamhetsomra-
det ska ansluta till viag 21 genom befintlig infra-
struktur och saledes inte tillskapa nya trafikplat-
ser. Atgirderna varierar i omfattning varav vissa
kan finansieras som pottatgirder medan andra
kraver hantering via vigplaneprocess.

Kollektivtrafikforbattrande

atgarder vag 11 Sjébo

Atgirdsvalsstudien syftar till att identifiera och
verifiera problem, brister och behov for framfér-
allt kollektivtrafik och oskyddade trafikanter men
dven for ovrig trafik 1angs med vig 11 inom utred-
ningsomradet.

Studien rekommenderar atgéarder i syfte att

stirka kollektivtrafikens attraktionskraft och 6ka
framkomligheten genom cirkulationsplatsen. Den
belyser dven behovet av ytterligare en framtida for-
bindelse mellan Sjébo Vast och centrala Sjébo for
att minska belastningen péa cirkulationsplatsen.

Vag 117, tatortsatgarder

Vig 117 gar genom Skane, Kronobergs och Hal-
lands lan och knyter samman de storre orterna
Héssleholm, Markaryd och Halmstad. Vag 117 ar
av sirskild betydelse for regional och interregional
trafik. Vigen &r en viktig lank mellan vig E4 och de
Ostra delarna av Skane. Behovet av trafiksikerhets-
atgarderititorterna har funnits under lang tid.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett antal min-
dre atgarder som bedéms kunna finansieras som
pottatgirder.
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Vag 9, klimatanpassning

Kuststriackan mellan Trelleborg och Ystad ar ett
utsatt omrade for havsnivah6jning i kombination
med pagéende stranderosion. Trafikverket genom-
forde under 2018 en akutatgird for att skydda
infrastrukturen och férhindra fortsatt erosion.

Den genomforda atgiardsvalsstudien visar svarighe-
terna med klimatanpassning i utredningsomradet
och rekommenderade tva 16sningar, en pa kort
sikt och en pa lang sikt. Den kortsiktiga l16sningen
innebér att Trafikverket inom ramen fér nationell
plan ska genomfora fysiska atgarder som férhin-
drar en fortsatt erosion. Pa lang sikt beh6ver vag 9
flyttas eftersom det inte &r mojligt att behalla den
nuvarande strickningen. Nir detta behover ske ar
inte faststillt, men Trafikverket och Region Skane
kommer att genomfora en dialog och en process
for justering av striackningen for vag 9. En sddan
process behdver inledas av en preciserad atgéards-
valsstudie.

Svalov genomfartsvagar

Vag 106 och 1208 &r tva statliga regionala vagar
som léper genom Svaldv. Vigarna utgor en barriir
itéatorten och det finns en upplevd problematik

for gang- och cykeltrafikanter att korsa vigarna.
Trafikmiljén dr varierad och enligt inkomna
kundirenden efterlevs inte hastighetsbegriansning-
arna.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett antal mindre
atgirder som kan hanteras inom ramen for Tra-
fikverkets 16pande verksamhet samt insatser som
bedéms vara pottatgirder.

Vag 21, genom Perstorp

Riksvig 21 passerar genom titorten Perstorp.
Vigen dr funktionellt prioriterad for gods, lang-
viga- och dagliga persontransporter. Det finns
motstridiga ansprak pa vigen, framkomligheten
for den langviga genomgaende trafiken kontra
tatortsmiljon och den lokala tillgingligheten for
boende, besdkare och servicefordon till och fran
fastigheter.

Efter genomfoérd AVS foreslogs ett antal mindre
atgirder som bedoms kunna hanteras som pottat-
girder.
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Vastra Lund

Lunds kommun arbetar fér niarvarande med planer
for Vasterbroomradet som innebér att omvandla
Oresundsviigens industriomrade till en varierad
och tit stadsdel med bostidder och verksamheter.
For att hantera de trafikmingder som ombyggna-
den och den allménna trafik6kningen ger upphov
till samt mojliggora en bra framtida kvartersstruk-
tur kravs forandringar i infrastrukturen.

Atgirdsvalsstudien genererade atgirdsforslag av
olika karaktir diar de mindre beddms kunna han-
teras som pottatgirder medan de storre behover

genomga en vigplaneprocess.

Ostra Helsingborg, framtida

ansprak i infrastruktur

Utredningen har som syfte att belysa och utreda
brister i infrastrukturen med fokus pa kapacitet
och god tillgidnglighet i 6stra Helsingborg. Fram-
tida behov analyserades, bade pa kort och lang sikt.
Framtagandet av ett samlat kunskapsunderlag var
en stor del i arbetet, dir analyser av potential for
overflyttning mellan olika transportslag for bade
gods- och persontrafik ingick.

Atgirdsvalsstudien resulterade i atgirder av olika
omfattning som alla dr tinkta att fungera som
underlag for langsiktig inriktning och fortsatt
planering for hur infrastrukturen kan utvecklas i
Ostra Helsingborg.

Utveckling av Ostra Landskrona

Denna atgiardsvalsstudie handlar om paverkan pa
trafikfléden och statlig infrastruktur till f6ljd av
kommunal utveckling av Ostra Landskrona. Stu-
dien syftar till att ge Trafikverket och Landskrona
stad en gemensam bild 6ver var, nir och varfér
kapacitetsproblem uppstér i det statliga vagsyste-
met.

Atgirdsvalsstudien ger forslag pa tgirder av
varierande karaktar varav flera behdver provas via
viagplaneprocess.
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Vag 513 och 514, Kurland,

saker framkomlighet

Utredningen syftar till att genom fyrstegsprinci-
pen identifiera problem och brister for vig 513 och
514 och foresla en lamplig inriktning framat for
att trygga siker framkomlighet, tillgdnglighet och
langsiktigt effektivt underhallsarbete.

Den genomforda atgirdsvalsstudien genererade ett
antal atgérdsforslag som bedéms vara pottéatgér-
der.

Munka Ljungby, trafiksdkerhet

for oskyddade trafikanter

Syftet med atgiardsvalsstudien var att kartlagga
behoven av att ta ett helhetsgrepp om miljon for
oskyddade trafikanter i tétorten.

Atgirdsvalsstudien rekommenderade atgirder som
Okar trafiksikerheten och tryggheten inom orten,
vilka bedéms vara pottatgirder.

Korsningar ldngs vag 1648 och

118 i Kristianstads kommun

Vig 1648 forbinder Ahus och Kristianstad och
trafikeras av nagra tusen fordon per dygn. Vag 118
forbinder vig 19 i soder med E22 i norr och pas-
serar genom Ahus. Ahus ser en stor trafikdkning
under sommarhalvaret vilket leder till forsimrad
framkomlighet for alla trafikslag som ror sig i stra-
ken. De studerade korsningspunkterna anses vara
en stor del av problematiken.

Atgirdsvalsstudien kom fram till ett antal atgirds-
forslag av olika storlek dér flera av dem &r steg 1-
och steg 2-atgirder som inte kréaver fysiska atgir-
der. De rekommenderade atgiarderna som kraver
en fysisk atgéard i infrastrukturen bedoms vara
pottatgirder.
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E6 genom Trelleborg, kapacitet

och tillganglighet

Tidigare utredningar har konstaterat att E6 har en
viktig betydelse for gods- och persontransporter
men att infrastrukturen dven utgor ett hinder for
staden att vixa. E6 genom Trelleborg trafikeras

av nationell, lokal och regional trafik och utgor en
viktig lank for godstransporter till och fran Trelle-
borgs hamn.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar itgirder som
trimmar den nuvarande trafiksituationen i forsta
hand samt vissa atgarder som hanteras via potter.

Oskyddade trafikanter Sosdala tatort

Genom Sosdala tatort gar de statliga vigarna 1905,
1908 och 1978 som &r olycksdrabbade och upplevs
som osdkra och otrygga av oskyddade trafikanter.
De breda vigarna bjuder in till hégre hastigheter
och avsaknaden av refuger och hastighetssék-

rade gangpassager har lett till en situation dir
oskyddade trafikanter har svart att korsa vigarna.
Atgirdsvalsstudien syftade till att rekommendera
kostnadseffektiva atgiarder pa kort och lang sikt for
att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Studien rekommenderade ett antal mindre atgér-
der som alla bedéms vara pottatgéarder.
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Tekniska utredningar
Hér redovisas genomférda tekniska utredningar
under 2022-2025.

Kapacitetsutredning trafikplats Vilan
Kristianstads kommun och Trafikverket har upp-
marksammat att det forekommer framkomlighets-
problem pa avfartsramperna vid trafikplats Vilan
vid rusningstid pa grund av kébildning. Om kder
fran avfarterna nar E22 riskerar det uppsta upp-
hinnandeolyckor pa grund av stillastdende fordon.

Den genomforda utredningen rekommenderade
atgirder som behover provas i vigplaneprocess.
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Tre plankorsningar Skanebanan

Det finns planer pa att héja hastigheten pa Skane-
banan. Nir en hastighetshojning genomfors

maéste samtliga plankorsningar som paverkas av
hastighetshojningen omproévas géllande skyddsal-
ternativ. I TDOK 2015:0311 finns ett krav om att
plankorsningar inte far vara belidgna sa att de riske-
rar att blockeras av stillastdende tag vid planenliga
uppehall.

Utredningen ligger till grund f6ér dialoger mellan
berorda parter varvid det inte rekommenderas
atgiarder pa samma sitt som i en atgardsvalsstudie.




=g
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Pagaende atgardsvalsstudier

I foljande avsnitt presenteras pagaende atgéards-
valsstudier som initierats for de prioriterade
brister som pekades ut i den Regionala transportin-
frastrukturplanen for Skane 2022-2033.

Vag 15, Osby-lansgransen

Strackan forbinder Skanes nordostra delar med
Ostra Blekinge. Vigen har landsvagskaraktar, lag
standard och dr mycket kurvig pa stora delar av
strackan, vilket kan innebéra trafiksdkerhetsris-
ker. Vigen ger inte mojlighet till en gen forbin-
delse mellan Osby och Olofstrom. Vigen passerar
genom flera samhillen, med tung trafik som
orsakar buller och barridreffekteriorterna. Vigens
utformning innebér en utmaning for att kunna
Oka andelen som reser med kollektivtrafik. Vidare
finns bristande mojligheter att cykla pa strackan.
Delstriackan mellan lansgriansen och Olofstrém
studeras ocksé i dtgirdsvalsstudien men hanteras
da av Region Blekinge. Atgirdsvalsstudien viintas
avslutas 2026.

Vag 17, Landskrona-Eslov

Strickan mellan Landskrona och Eslov dr en del

av regionalt prioriterade nit for personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Malpunkter
ar framst intilliggande tatorter med bostéader,
arbetsplatser, handel, service samt jarnvégssta-
tioner. Straket kan komma att fungera som en del
av en extern ringlinje som avlastar Malmé/Lund
fran genomgaende fordonstrafik. Langs med vigen
finns redan relativt god framkomlighet. For gang-
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och cykeltrafik finns det behov av att underlitta
tillgingligheten till stationerna i titorterna lings
med straket. Det saknas ocksa mojligheter att cykla
mellan tatorterna, fran Billeberga och Osterut.
Atgirdsvalsstudien vintas avslutas 2026.

Vag 108, Orkelljunga-
Ljungbyhed-Kavlinge

Vagen kopplar samman savil mindre tatorter inom
respektive kommun som huvudorterna Orkel-
ljunga och Kévlinge. Vigen ger tillgdnglighet till
lokala och regionala mal sisom rekreationsom-
raden och stérre verksamhetsomraden. Strickan
Orkelljunga-Rostanga ir prioriterad for gods-
transporter. Strickan Orkelljunga-Perstorp saknar
béade gang- och cykelforbindelser och kollektiv-
trafik. Det finns en trafiksdkerhetsproblematik

pa delar av strickan eftersom végen dr smal, har
bristfillig sikt samt ett stort antal anslutande vigar
samtidigt som den gar genom manga samhaéllen.
Det forekommer ett stort antal lastbilstranspor-
ter, vilka anvinder vigen som genvag till E4, pa
strickan norr om vig 21. Detta utgér en trafikrisk
eftersom gang- och cykelvig saknas dir. Strickan
ar olycksdrabbad. Atgirdsvalsstudien vintas avslu-
tas 2026.
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Prioriterade brister att utreda

Det finns fler brister i den skanska infrastrukturen
in vad som finns mojlighet att dtgirda under plan-
perioden. Vilka brister som prioriteras att utredas
under planperioden 2026-2037 baseras pa inspel
och dialoger mellan Region Skane, Trafikverket,
representanter fran samarbetet mellan Skanes geo-
grafiska horn och de skanska kommunerna. Efter
genomford utredning kan bristerna bli aktuella att
prioritera i kommande planomgéangar som namn-
givna objekt eller som trimningsatgéarder vilka
finansieras av de medel som finns avsatta i planens
potter.

I foljande avsnitt presenteras prioriterade brister
att studera under kommande planperiod 2026-
2037.

Strakovergripande atgardsvalsstudier
I detta avsnitt redovisas brister som ingéri strak
med komplexa forutsittningar och saledes kraver
storre utredningar.

Vag 11, Malmo-Sjobo

Vig 11 tillhor det funktionellt prioriterade vigna-
tet och ar utpekat for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och langviga resor.
Pavag 11 gar den genomgaende trafiken mellan
Malmo, Staffanstorp, Dalby med flera i vaster och
Sjobo, Tomelilla, Simrishamn i 6ster. Vag 11 har en
mycket viktig funktion att binda samman sydvéis-
tra Skane med de sydliga delarna av centrala och
sydostra Skane. Den aktuella strackan trafikeras
av SkaneExpressen. Vigen har ocksa en funktion
under sommaren att fungera som koppling mellan
sydvistra Skanes anslutningar mot kontinenten
och Gstra Skanes attraktiva besoksmal. I delar av
straket rader kapacitetsbrist. Syftet med atgéards-
valsstudien ar att studera framkomlighetsbrister
for att forbattra tillgdngligheten pa strickan. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 13, Angelholm-Hé6r (Ljungbyhed)
Vig 13 utgor ett viktigt vigstrak mellan nordvéstra
Skane och mellersta Skane samtidigt som vigen
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ar bitvis smal med manga kurvor och anslutande
vigar. Mellan Angelholm och Klippan utgér vig

13 en lank till och fran vig E4 vilket bidrar till att
omradet dr attraktivt for verksamhetsetableringar.
Genom Klippan ar vag 13 samforlagd med vag 21
men tidigare utredningar visar pa en mojlig strack-
ning fran trafikplats Skaningstorp mot Ljungbyhed
s6der om Klippan. Omradet mellan Klippan och
Ljungbyhed angrinsar till S6derasens rekreations-
miljoer vilket maste beaktas i utredningsskedet. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder.

Vag 13, Ystad-Horby

Vig 13 dr en viktig regional vig och utgor en del

av en forbindelse fran Mellansverige till sydostra
Skane. Dagligen fardas manga personer pa vigen,
framfor allt for pendling till och fran arbete och
skolor. Vig 13 &r dven en viktig lank for gods-
transporter till och fran Ystad hamn. Prognoser
pekar pa 6kad trafik till och fran Ystad hamn,
vilket skulle leda till 6kad tung trafik pa vag 13.
Strickan mellan Ystad och Sjébo ar dven ett viktigt
strak for regionbusstrafik. Vagen utgor i vissa
titorter en barridr med bristande trafiksdkerhet
och pd delar av striackan sker manga viltolyckor. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 19, Ystad-Kristianstad

Vag 19 utgor en viktig regional forbindelse mellan
Osterlen och norddstra Skane samt vidare norrut.
Vigen tillhor det regionalt viktiga vignitet for per-
sontrafik, godstrafik och busstrafik och ar utpekad
som riksintresse. Den utnyttjas vidare for langvéga
transporter till Polen och &vriga Osteuropa via
Ystad. Det finns utmaningar med trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter och viltproblematik.
Delar av striackan paverkas av héga turistfloden
under hogsasong. Strackan trafikeras av Skane-
Expressen 3 och 4 med hoga krav pa tillginglighet
varfor atgirder for kollektivtrafik dr prioriterade.
En atgirdsvalsstudie bor initieras under planperi-
oden 2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder
pa striackan.
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Vag 19, Karpalund-Bjarlov

Under planperioden atgérdas strackorna Harlov-
Karpalund samt Bjarlév-Broby. Strickan diremel-
lan behover studeras for att fa en helhet for atgar-
dernaistraket. En atgirdsvalsstudie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgarder pa striackan.

Mindre atgardsvalsstudier

I detta avsnitt redovisas brister som endast kriaver
mindre utredningar eftersom de ingér i strak som
studeratsitidigare skeden.

Véag 23, Sandakra-Stoby

Vag 23 ar en viktig interregional férbindelse fran
sydvéstra Skane (Malmdo, Lund) via norddstra
Skéne (HO66r, Héassleholm, Osby) till Smaland.
Végen dr utpekad som regionalt prioriterad vig och
ingar dessutom i landtransportnatet fér langvaga
godstransporter. P& delen mellan Ho6r och Héss-
leholm ir befintlig vigstandard inte tillfredsstil-
lande i férhallande till trafikméangd och vigens
regionala betydelse. Strickan ar dessutom relativt
olycksdrabbad. En mindre studie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgirder pa strickan.

Vag 109, Ekeby

Vag 109 ar en regional vag mellan Helsingborg och
HoO6r. Den genomgaende trafiken ar relativt liten,
men vagen har stor betydelse for arbetspendling
for Kagerdd och andra orter 6ster om Helsing-
borg. Vig 109 har lg standard pa strickan mellan
Billesholm och H66r. Den nuvarande strickningen
mellan Ekeby och Kagerdd innebér en betydande
omvag, vilket medfor att trafik genar pa mindre
viagar med atféljande problem. Strackan studera-
desien atgirdsvalsstudie 2017 dér det férslogs en
ny vagstricka mellan Ekeby-Kagerod. Atgirden
bed6émdes dock vara robust samhillsekonomisk
olonsam, varfor atgirden inte togs vidare in i regi-
onal transportinfrastrukturplan 2018-2029 eller
2022-2033. Problematiken kvarstar och darfor
bor en ny mindre studie med fokus pa att hitta
lénsamma atgirder i befintlig strickning inledas
under planperioden 2026-2037.
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Vag 113, Gardsstanga-Eslov

Vag 113 ar utpekad som funktionellt prioriterat
viagnit och fungerar som en kompletterande regi-
onalt viktig vig. Det rader i rusningstrafik stora
kapacitetsproblem in och ut fran Eslov samt pro-
blematik och koer vid cirkulationen i Gardstanga
mot E22. En mindre studie med fokus pa att hitta
l6nsamma atgiarder bor inledas under planperio-
den 2026-2037.

Andra prioriterade omraden att utreda
Utover utpekade atgiardsvalsstudier har Region
Skane identifierat centrala omraden att utreda
under planperioden. Dessa presenteras i féljande
avsnitt.

Tillganglighet till hamnar

Skane ar en betydande hamnregion. En stor del
av Sveriges import och export gar via de skan-

ska hamnarna. Sedan 2013 har transporterna i
hamnarna 6kat med 4 procent varje ar. Idag rader
brister i den anslutande infrastrukturen som kan
begriansa hamnarnas utveckling. For att bibehalla
ett starkt svenskt naringsliv och konkurrenskraft
finns behov av investeringar i transportledernas
infrastruktur. Inom ramen fér projektet Hamn-
utveckling i Skane har en broschyr och ett kun-
skapsunderlag tagits fram. Broschyren presenterar
atgarder kring hur infrastrukturen kan utvecklas
for att stodja hamnutvecklingen och sj6farten.
Kunskapsunderlaget, Hamnutveckling i Skane, ger
en mer fullstindig beskrivning och redogoérelse
av floden, funktioner samt ekonomiska effekter.
Dokumenten utgor ett viktigt underlag i vidare
utredningar som bor prioriteras i syfte att bibe-
halla och stirka Skane som betydande hamnre-
gion.

SkaneExpressens genomforande

Arbetet med att etablera SkaneExpressen i sedan
tidigare utpekade strak i Skane har pagatt under
tidigare planomgéangar och kommer att fortga
under denna planperiod. SkineExpressen dr en
viktig bestandsdel i den skanska kollektivtrafiken
eftersom konceptet dr avsett att vara snabbare
forbindelser med hogre komfort och farre hall-
platsligen i utpekade strak som saknar tagforbin-
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delser. Infrastrukturen for att utveckla SkaneEx-
pressen i de utpekade straken ér en prioriterad
brist att utreda. Syftet ar en fortsatt utredning av
de utpekade straken for att faststélla de brister som
behover atgirdas for konceptets genomforande.
Atgirder kan genomforas inom ramen for kollek-
tivtrafikpotten inom Regional transportinfrastruk-
turplan 2026-2037 eller via den nationella planen
dir det finns avsatta medel for satsningar pa Skane-
Expressen pa Europavigarna.

Skanes jarnvagsinfrastruktur

utifran persontagsstrategin

Som komplement till persontagsstrategin, som
anger hur den regionala tagtrafiken i Skéne ska
utvecklas, beh6vs mindre, riktade utredningar fér
att identifiera och prioritera atgirder i befintlig
infrastruktur i nartid som kan mojliggora den trafi-
kering som strategin anger. I den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 avsétts medel i
en trimningspott for jarnvag vilken kan finansiera
denna typ av atgirder.

Framtida supercykelvagar

Under 2019 och 2020 genomfoérdes strakstudier pa
de flesta av Skanes starkaste cykelvigar for pend-
lingsresor. Strakstudierna genomfoérdes i syfte

att identifiera brister och ge férslag pa atgéirder

for att hoja standarden till supercykelvig, enligt
Koncept for supercykelvigar i Skdne. Omfattning och
komplexitet av de identifierade bristerna utmed
vigarna varierar i hég grad. Brister av enklare
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karaktir utmed statligt och kommunalt vignit kan
atgardas under planperioden genom den regionala
infrastrukturplanens potter. Fér nagra av vigarna
kommer en atgirdsvalsstudie vara nédvindig att
initiera under planperioden for att hantera identi-
fierade brister utmed straken.

Skansk cykelvagvisning

Idag &r cykelvigvisningen i manga fall bristfillig,
inte minst pa de regionala straken som domineras
av statlig infrastruktur. Hur den slutliga vigvis-
ningen kommer att se ut kommer att arbetas fram i
samverkan mellan Region Skane, Trafikverket och
Skanes kommuner under planperioden. Som pilot
har det regionala nitet skyltats upp pa det statliga
vagnitet runt Malmo-Lund omradet med omnejd.
Ambitionen dr att fortsatta vigvisningen av hela
det regionala cykelnitet under planperioden 2026-
2037 med stod fran erfarenheter och lairdomar fran
pilotprojektet. Idag blandas skyltar i stor utstrick-
ning pa de statliga cykelvigarna. I samband med att
den regionala cykelvigvisningen sétts upp kommer
gamla och inaktuella skyltar plockas ner for att
skapa tydlighet i den skanska cykelvagvisningen.




Planens effekter

och bidrag

Detta kapitel beskriver den regionala transportinfrastrukturplanens effekter och dess bidrag
till mal och strategier pa olika nivaer.
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Bidrag till nationella strategier och mal

Transportpolitiska mal

Planen bidrar till funktionsmalet om ett till-
gingligt och kvalitativt transportsystem genom
satsningar som beror planens inriktning siker
framkomlighet. Satsningar pa kollektivtrafik och
gang- och cykelvigar forbattrar forutsittningarna
for barns resor och tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsittning, framfor allt genom
potter for statlig medfinansiering av kommunala
atgirder. Aldres tillginglighet férbittras frimst
genom kollektivtrafiksatsningar och tryggare tra-
fikmiljoer. Regionala vig- och jirnvigssatsningar
starker tillgingligheten genom att knyta ihop
omraden med olika socioekonomiska forutsitt-
ningar och férbattra resandemoéjligheterna inom
hela Skane.

Potterna med fokus pa gang, cykel och kollektivtra-
fik samt samfinansiering till nationell plan stérker
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen, vilket dr centralt for ett jamstallt transport-
system.
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Planens bidrag till hinsynsmalet inklusive etapp-
mal dr att en stor del av planens atgarder starker
trafiksikerheten for alla trafikslag. Motessepare-
ring i namngivna vagobjekt ger tydligt forbattrade
forutsattningar for vagtrafik, och potterna for
gang-, cykel- och trafiksikerhetsatgirder riktar sig
framst till oskyddade trafikanter. Planen bedéms
kunna bidra till minskat antal dédade och allvarligt
skadade i trafiken.

Gallande etappmalet for miljo ar planens paverkan
blandad. Namngivna vigobjekt riskerar att 6ka bil-
resandet och dirmed utslippen, medan satsningar
pa kollektivtrafik, gang och cykel stirker hallbar
mobilitet. Byggskedet for bade vag- och jarnvags-
projekt innebir betydande utslapp.

Planen kan bidra till 6kad fysisk aktivitet, frimst
genom satsningar pa gang- och cykelvagar och kol-
lektivtrafik (som genererar anslutningsresor vilka
tenderar att vara gang eller cykel). Luftkvalitet och
buller paverkas bade positivt och negativt: vissa
vigobjekt kan 6ka trafik och hastigheter, medan
kollektivtrafik och trafiklugnande atgirder bidrar
till battre luft och bullernivaer.
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Bidrag till regionala strategier och planer

Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi
Infrastruktursatsningarna i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen bidrar till att starka det
strategiska omradet Hela Skane och mojliggor aven
forbattrade forutséttningar for omradet Bittre
hdlsa for alla genom satsningar som mojliggor aktiv
mobilitet och rekreation.

Malbilden for Hela Skane (Infrastruktur och fysisk
planering skapar mervérde fér invanare och
foretag i Skéne) stirks av dtgirder i planen. Genom
de regionala vigobjekten minskar restiderna for
bil- och bussresenirer och trafiksikerhetshéjande
atgirder genomfors for att kunna uppratthalla en
bra framkomlighet och rérlighet inom och genom
Skane. Samfinansiering av jarnvigsinvesteringar
Okar tillgdngligheten for persontagstrafik till fler
orter, och férbattrar punktlighet och 6kad kapaci-
tet for bade gods- och persontagstrafik. De riktade
atgarderna for kollektivtrafik pa statliga vagar moj-
liggor utvecklad regional busstrafik. Satsningarna
pa SkaneExpressen bidrar till 6kad tillgédnglighet
for de delar av Skane som saknar jairnviagsférbin-
delser. Andra atgiarder som genomfors ar forbatt-
rad framkomlighet och modernisering av hallplat-
ser, vilket starker kollektivtrafikens tillganglighet
och attraktivitet.

Utbyggnad av cykelvigar pa landsbygden och stat-
lig medfinansiering till kommunala utbyggnaderi
tatorter okar tillgdngligheten med cykel, bade som
egna resor och genom bittre kopplingar till sta-
tioner och hallplatser. Planens satsningar pa cykel
stirker mojligheterna till aktiv mobilitet genom
supercykelvigar som forbattrar pendlingsmajlig-
heter for ménga skaningar samt genom utveckling
av de regionala och nationella cykellederna for
rekreation.

Planen stravar efter att jimna ut tillgdngligheten
mellan 6stra och vastra Skane, dir det finns en oba-
lans. Satsningar pa trafiksikra och framkomliga
vagar forbéttrar resmaojligheterna i 6st, och planen
fordelar de regionala statliga cykelinvesteringarna
sé jamnt som mojligt 6ver Skane.
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Transportstrategi - For utveckling och
hallbar tillgénglighet i hela Skane

Den regionala transportinfrastrukturplanen utgor
ett centralt verktyg for att konkretisera transport-
strategins intentioner genom infrastrukturatgér-
der som tillsammans bidrar till det 6vergripande
malet om utveckling och hallbar tillginglighet i
hela Skane. Planen och strategin har dock tagits
fram parallellt denna omgang, vilket innebér att
strategins mal inte till fullo kunnat ligga till grund
for planen. Daremot kommenteras nedan hur
planen bidrar till och/eller gar emot strategins mal.
Transportstrategin antogs 2026.

For malet ett inkluderande transportsystem,
bidrar planen genom investeringar i tillginglig och
siker infrastruktur. Genom medfinansiering till
kommuner foér gang, cykel och trafiksikerhetsat-
girder skapas béttre tillgang till transportsystemet
for fler utifran kommunala behov. Inom potten

for kollektivtrafik ingar tillgdnglighetsanpassning
av hallplatser och potterna for framkomlighet

och trafiksikerhet samt for standardhéjning av
passager forbattrar trafikmiljon for oskyddade
trafikanter. En stor andel av planens medel gar till
investeringar i vignitet for motorfordon vilket
sarskilt gynnar grupper med tillgang till bil, vilket
kan paverka den sociala inkluderingen negativt.
Genom utvecklingen av kollektivtrafiknoder och
strategiska satsningar pa gang- och cykelinfra-
struktur 6kar dock ocksa den lokala tillginglighe-
ten for grupper utan tillgang till bil.

Géllande malet ett robust transportsystem
innehaller planen investeringar i bade jairnvags-
och vignitet som okar tillférlitligheten och
minskar risken for storningar i transportsystemet.
Samfinansiering av atgirder pa jarnvig forbéttrar
kapacitet och tillforlitlighet for bade regionala
och langre resor med tag, och trafiksiakerhetsho-
jande atgarder som mittseparering minskar risk
for olyckor med foljdférseningar. Detta gynnar
béde persontransporter och niringslivets konkur-
renskraft och bidrar till stabilare leveranskedjor.
Infrastrukturatgirder som forbattrar vignitets
kvalitet, sarskilt i kritiska transportstrak, stirker
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forutsattningar for bade persontransporter och
godsleveranser. Genom digitalisering for smartare
trafikfloden pa E6 ger planen forutsittningar for
mer resurseffektiva transportlosningar.

Det tredje malet ir ett klimatneutralt transport-
system. Den storsta delen av planens medel 1dggs
pa atgiarder pa viagnatet, vilket riskerar att 6ka
méngden biltrafik och ddrmed ocksa utslippen
fran bade gods- och persontransporter. Vagatgir-
derna har positiva effekter for kollektivtrafikens
framkomlighet och det avsétts mer medel an i
tidigare planer for satsningar pa statlig medfinan-
siering till kommuner for kollektivtrafikatgérder.
Detta kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens att-
raktivitet for vardagsresor. Samfinansieringen till
jarnvagsatgarder 6kar mojligheterna for overflytt-
ning fran vag till jairnvig for godstransporter, och
forbattrar ocksa mojligheten att resa hallbart pa
langre strickor. I planen avsétts medel for statliga
regionala cykelvigar, statlig medfinansiering till
kommunala cykelvigar, och sirskilda satsningar
paregionalt prioriterade strak och de nationella
och regionala rekreationscykellederna. Dessa sats-
ningar skapar méjligheter for aktiva och hallbara
vardagsresor, samt stirker moéjligheterna till kom-
binationsresor med kollektivtrafiken.

Regionplan fér Skane 2022-2040
Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till regionplanens utvecklingsinriktning
genom att arbeta for planeringsstrategi 1, 2 och 6
vilka har en tydlig koppling till infrastrukturen.

Strategi 1 om att utveckla flerkdrnigheten och
stirka samspelet mellan stad och landsbygd stirks
av planens ansats att geografiskt sprida atgiarder.
Satsningar som gors pa vignétet ar generellt till
nytta for 6stra Skanes tillgdnglighet som jamfort
med i vist tenderar att vara simre. De statliga regi-
onala cykelsatsningarna prioriterar tillginglighet
till strategiska noder, vilket ger fler méjlighet att
ha cykeln som fardmedel i vardagen.

Satsningen pa supercykelvigar bidrar till strategi
2 om att stirka tillgingligheten och binda samman
Skane genom att moéjliggora cykelpendling pa
langre strickor. De regionala vigobjekten, sdrskilt
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de som berdr 6stra Skane innebar forbattrade moj-
ligheter att resa med bil och kollektivtrafik. Planen
pekar dven ut utbyggnad av jirnvig med nya statio-
ner som ger fler orter tillgang till jirnviag.

Satsningarna pa samfinansiering av storre jarn-
vagsobjekt ligger vil i linje med regionplanens stra-
tegi 6 om att stirka Skanes relationer med omvirl-
den. Detta genom exempelvis stirkt kapacitet i
viktiga relationer genom fler spar och mer plats fér
uppstillning. Aven ett flertal namngivna vigobjekt
kopplar samman Skane med grannregionerna.

Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till malet om att 6ka andelen resor med
gang, cykel och kollektivtrafik genom omfattande
satsningar pa cykelinfrastruktur och kollektivtra-
fikfrimjande atgirder, vilket gér dessa fairdmedel
mer attraktiva och kan ddrmed 6ka resandelen.
Nar det giller malet om att minska utslapp av vaxt-
husgaser fran Skanes transporter ar planens bidrag
till mélet svaranalyserat. Ovan nimnda satsningar
mojliggor okade resor med gang, cykel och kollek-
tivtrafik, men en stor andel av planens satsningar
avsitts till viginfrastrukturen, vilket riskerar att
generera 6kad biltrafik och ddrmed bidra till 6kade
utsldpp.
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Hallbarhetsbedémning

Parallellt med framtagandet av planen har Tri-
vector Mobility genomfort en miljékonsekvensbe-
skrivning (MKB) och en social konsekvensbed6m-
ning (SKB) av planférslaget. Att gora en strategisk
miljobeddmning &r ett lagkrav, medan social
konsekvensbedomning &r ett tillagg utifran Region
Skénes 6nskan att bittre integrera och f6lja upp
sociala virden i planeringsprocesserna. Syftet med
bedémningarna ar att sikerstilla att planen bidrar
till langsiktiga hallbarhetsmal. Hallbarhetsbedom-
ningarna finns att ldsa i sin helhet i bilaga till den
regionala transportinfrastrukturplanen. Nedan
foljer en sammanfattning.

Studerade och bedémda alternativ
Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den
sociala konsekvensbedémningen (SKB) ska inne-
hélla uppgifter om sannolika effekter om planen
inte genomfors. Detta s& kallade "nollalternativ”
ar ett teoretiskt alternativ som innebér att den nu
gillande planen genomf6rs men att inga nya inves-
teringar tillkommer.

Betydande miljopaverkan av planen
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Under planeringen har tre alternativa inriktningar
(planalternativ) tagits fram och jamforts utifran
miljémaéssiga och sociala aspekter. Planalternati-
ven handlar om huruvida tillkommande medel ska
satsas pa namngivna objekt, pa potter for statligt
vignit eller pa potter for statlig medfinansiering.
Pa grund av férdyringar av kvarliggande objekt
fran 2022-2033 ars regionala transportinfrastruk-
turplan blev skillnaden mellan planalternativen
islutdndan liten. Planalternativens inriktning

far dirmed liten paverkan pa hallbarhetsbed6m-
ningen av planen som helhet.

Planalternativen har, till f6ljd av snév tidsram,
diskuterats parallellt med planforslaget vilket
inneburit att vissa beslut har behovt fattas innan
bedémningen av planalternativen varit fardig.
Det innebar att det slutgiltiga planforslaget inte
fullstindigt speglar nagot av de studerade alter-
nativen. Sammanfattningen presenterari stéllet
héllbarhetsbedémningen av planens atgirder
samt bedomningen i relation till nollalternativet.
Beskrivning och bedémning av planalternativen
aterfinnsibilagan.

Analysen av planens miljopaverkan har avgransats till de miljoaspekter dér transportsyste-
met har storst paverkan och dér planen utifran sitt mandat kan antas bidra till betydande
paverkan. De studerade aspekterna kategoriseras under fokusomradena Klimat, Hilsa och

Landskap.

Bedomning av planens atgarder

Klimat Positiv Negativ
Halsa Positiv
Landskap Negativ

Figur: Bedémning av planens miljépaverkan.

Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv

Positiv

Negativ
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Klimat

Flertalet vagatgarder leder till 6kad vagtrafik och
dirmed negativ paverkan pé transporteffekti-
viteten, sdrskilt dir hastigheter hojs och bilens
attraktivitet 6kar. Detta riskerar att ge inducerad
trafik. Samtidigt bidrar satsningar pa kollektivtra-
fik, cykelvagar och samfinansiering med nationell
plan positivt genom att stirka hallbara fardsétt och
mojliggora 6verflyttning fran bil.

De flesta vigatgirder innebir 6kad energiatgang
per fordonskilometer pa grund av hogre hastig-
heter, vilket ger negativ paverkan. Kollektivtra-
fikatgidrder bidrar dock positivt genom jamnare
kérmonster for bussar och dirmed minskad ener-
gianvindning. Ovriga atgirdsomraden bedéms ha
begrinsad paverkan pa energieffektivisering.

Alla nybyggnadsatgéarder pa vag och jarnvag
medfor negativ klimatpaverkan under byggskedet.
Storre objekt, sirskilt de som omfattar broar och
andra byggnadsverk, har storst paverkan.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen bidrari positiv riktning avseende klimat
jamfort med nollalternativet. Detta beror pa att
en betydande del av det tillkommande planutrym-
met (dvs skillnaden mellan nollalternativet och
planforslaget) gar till tgirder som bidrar positivt
till savil transporteffektivitet som energieffekti-
visering. Exempelvis omfattar nara héalften av det
tillkommande utrymmet satsningar pa potterna
Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Fram-
komlighet och trafiksikerhet.
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Hélsa

Planens samlade paverkan pa buller bedoms som
svagt positiv. Manga atgirder har ingen eller
svarbedomd effekt, medan ett fatal vigatgirder
med hogre hastigheter nira bebyggelse ger negativ
paverkan. Samtidigt ingéar riktade bullerskydds-
atgarder som bidrar till att minska bullerexpone-
ringen.

Den samlade paverkan pa luft bed6ms som posi-
tiv. Vissa storre vigobjekt kan bidra till mer trafik
och hogre hastigheter, men paverkan dr generellt
begransad eftersom fa objekt beror titbebyggda
omraden. Satsningar pa kollektivtrafik, jarnvag
och trafiklugnande atgirder bedéms viga upp de
negativa effekterna.

Planen har en mycket positiv paverkan pa trafik-
siakerheten for samtliga trafikslag. En stor del av
investeringarna riktas mot trafiksiakerhetshojande
atgirder. Objekt med motesseparering bidrar sir-
skilt starkt till minskad olycksrisk.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen gari positiv riktning avseende héilsa. Nagra
av de tillkommande atgirderna har en positiv
paverkan pa buller men effekterna ar relativt sma
eller svirbedémda och det dr darfor svart att dra
nagon slutsats om bidraget i relation till nollal-
ternativet vad géller buller. Néra hélften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgarder som
bidrar positivt till luft genom att bedémd Gver-
flyttning av resor leder till minskad végtrafik och
lagre hastigheter. Merparten av det tillkommande
planutrymmet gar ocksa till atgiarder med positiv
eller mycket positiv paverkan pa trafiksiakerhet.
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Landskap

De flesta atgirder beddms ha neutral paverkan pa
vatten. Vissa vigobjekt kan ge positiv paverkan
genom stirkt vattenskydd. Det finns samtidigt
objekt med potentiell negativ paverkan som beho-
ver utredas vidare i senare skeden.

Planen bedéms ha negativ paverkan pa naturre-
surser, frimst genom ianspraktagande av jord-
bruksmark i vissa vigprojekt. Atgirderi potter har
generellt liten paverkan. Cykel- och trafiksiker-
hetsatgarder kan dock innebéra viss paverkan vid
exempelvis breddning av vigar.

Flera namngivna vigobjekt och vissa jdrnvagsat-
girder bedéms ha negativ paverkan pé landskaps-
bild och kulturmiljé. Ovriga atgirder beddms
huvudsakligen vara neutrala eller svarbedémda.
Den negativa paverkan ar framst kopplad till storre
infrastrukturingrepp.

Sociala konsekvenser av planen

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

En stor del av vigobjekten bedoms ha negativ eller
mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald.
Paverkan uppstar frimst genom barriireffekter,
intrdng och stérningar. Ovriga atgirder ir i huvud-
sak neutrala eller svarbedémda.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen garinegativ riktning avseende landskap,
till stor del beroende pé att de namngivna vigob-
jekt, och till mindre del gang- och cykelvigsobjekt,
som har tillkommit har negativ paverkan pa flera
av aspekterna inom landskap.

Den sociala konsekvensbedomningen har genomforts enligt en modell som tagits fram av Region Krono-
berg, vilken dr anpassad for regional transportplanering och inkluderar fokusomraden som anses vara
centrala. Fokusomradena som undersoks 4r Sammanhéallning, Tillginglighet och Hilsofrdmjande.

Bedamning - planens étgarder

Sammanhallning Positiv

Generell tillganglighet

Tillganglighet for olika grupper Positiv
Hallbar tillganglighet Positiv
Halsoframjande Positiv

Figur: Bedémning av planens sociala konsekvenser.

Mycket positiv
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Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv

Positiv

Positiv

Neutral

Positiv
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Sammanhallning

Planen bed6ms ha en sammantaget positiv paver-
kan pa sammanhallning. Regionala vig- och
jarnvigssatsningar bidrar till att knyta samman
de olika hornen i Skidne samt omraden med olika
socioekonomiska forutsittningar, genom forbatt-
rad tillginglighet och kortare restider.

Paverkan irelation till nollalternativet: Merpar-
ten av det tillkommande planutrymmet gar till
atgirder som bidrar positivt till ssmmanhallning,
dven om det 4r manga atgirder som pa grund av
brist pa geografisk information inte har kunnat
beddmas.

Tillganglighet

Planens atgirder bidrar i stor utstriackning till 6kad
tillganglighet for bade medborgare och néringsliv.
Bedémningen baseras pa minskade restider och i
vilken grad atgiarderna starker férutsittningarna
for flera fardsitt.

Tillgdngligheten for personer med funktions-
nedsattning forbattras frimst genom satsningar
pé kollektivtrafik och hallplatsatgarder. Barns
tillganglighet paverkas mycket positivt genom
cykelvigar samt atgérder for trafiksikerhet och
framkomlighet, sirskilt kopplat till skolresor. Ald-
res tillgdnglighet stiarks frimst genom forbattrad
kollektivtrafik och tryggare trafikmiljoer. Atgirder
som stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft
bidrar dven positivt till jimstilldhet.

Vad giller hallbar tillginglighet ur ett socioeko-
nomiskt perspektiv bedéms flera atgirder bidra
positivt genom forbattrad kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur i omraden med socioekono-
miska utmaningar. Regionala cykelvigar och
kollektivtrafiksatsningar bidrar till mer likvirdiga
forutsiattningar for resor utan bil. Pa landsbygd
kan hallbar tillgdnglighet starkas genom gang- och
cykelviagar samt hallplatser langs storre vagstrak.
Samtidigt bidrar vissa vigobjekt negativt genom
att 6ka bilens konkurrenskraft.
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Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen bidrar starkt till 6kad tillgdnglighet, fram-
for allt for medborgarnas resor, da flera av atgérds-
omradena stirker flera olika fardsatt och darmed
bidrar till 6kad tillgdnglighet for flera. Exempelvis
omfattar flera av de namngivna vagobjekt som
tillkommer i den nya planen ocksa atgarder for
gang, cykel och kollektivtrafik. Ndra hilften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgérder som
starker tillgingligheten for personer med funk-
tionsnedsittning och barn. Aven ildres tillging-
lighet paverkas positivt, framf6r allt genom den
utokade satsningen pa potter och dven paverkan pa
jamstalldhet dr positiv. Avseende hallbar tillging-
lighet, ur ett socioekonomiskt perspektiv och ur
ett landsbygdsperspektiv, dr skillnaderna mot
nollalternativet sma da flera av atgirderna saknar
paverkan pa dessa aspekter. Dock bidrar de till-
kommande gang- och cykelvigsobjekten positivt,
liksom satsningen pa potter for cykel, framkomlig-
het och trafiksédkerhet.

Halsoframjande

En tydlig majoritet av planens atgarder bidrar posi-
tivt till okad fysisk aktivitet. GAng- och cykelvagar
samt satsningar inom atgardsomréadet Cykelinfra-
struktur ger sirskilt stor positiv effekt. Endast ett
fatal atgirder beddms paverka den fysiska aktivi-
teten negativt eller inte alls. Aven kollektivtrafik-
satsningar bidrar indirekt till 6kad fysisk aktivitet
genom fler anslutningsresor till fots och med cykel.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den abso-
luta merparten av de tillkommande atgiarderna
bidrar till att forbéattra resandemoéjligheterna med
gang, cykel och kollektivtrafik och bidrar dirmed
till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.



Forankring och
uppfoljning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-2037 har tagits fram i samarbete mellan Region
Skane, kommunerna i Skane, Trafikverket, Linsstyrelsen och niringslivet. Detta kapitel beskriver hur
processen for forankring och dialog har sett ut samt hur planens genomférande f6ljs upp.
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Process for forankring och dialog

Utformningen av planen har gjorts genom bred
samverkan mellan en rad aktorer med ansvar och
intressen kopplade till transportinfrastruktur och
regional utveckling. Dialogen har omfattat Region
Skane, Skanes 33 kommuner, Trafikverket, Lans-
styrelsen, niringslivet samt organisationer och
privata aktorer. Arbetet har byggt pa inspel, kun-
skapsutbyte, 16pande avstimningar och strukture-
rade samverkansforum. Samverkan utanfér Skane
har dven skett inom Regionssamverkan Sydsverige
och med 6vriga regioner i Sverige.

Kommundialoger

Region Skane har under 2024 genomfort kom-
mundialoger med samtliga 33 kommuneri Skane
avseende den regionala transportinfrastruktur-
planen. Dialogerna har huvudsakligen skett pa
tjanstepersonsniva, dr strateger, trafikingenjorer,
chefer och kommundirektorer deltagit.

Syftet med dialogerna har varit att knyta kontakter
mellan Region Skéane och berdrda tjanstepersoner
pa kommunerna samt att 6ka kunskapen om den
regionala transportinfrastrukturplanen och om
Region Skéanes uppdrag som linsplaneupprittare.
Kommunerna har ocksa fatt méjlighet att limna

in sina prioriteringar och de atgirder de ser som
viktigast att inkludera i den nya regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

Planeringssamverkan

Region Skane har under framtagande av planen tva
ganger arligen arrangerat planeringssamverkans-
traffar med fokus pa Regional transportinfrastruk-
turplan for Skane 2026-2037.

Till planeringssamverkan har alla kommuner bju-

dits in pa tjinstepersonsniva. Triffarna har funge-
rat som gemensamt forum for informationsutbyte,
dialog och samsyn i planeringsprocessen.
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Organisering av arbetet

Styrgrupp - Regionala

utvecklingsnamndens presidium

Regionala utvecklingsnimndens presidium i
Region Skane ar styrgrupp for den regionala trans-
portinfrastrukturplanen. Styrgruppen har tréffats
kontinuerligt under hela processen for framtagan-
det.

Referensgrupp - kommuner och Trafikverket
For att sikerstilla regelbunden dialog med kom-
munerna och Trafikverket har en referensgrupp
pa tjinstepersonsniva etablerats. Gruppen bestar
av en representant fran vart och ett av Skanes fyra
hornsamarbeten:

« MalmoLundregionen
« Sydostra Skanes Samarbetskommitté
« Familjen Helsingborg

« Skane Nordost

Trafikverket har deltagit vid behov. Referensgrup-
pen har traffats 16pande under planframtagandet.

Arbetsgrupp

Arbetet med att uppritta den regionala infrastruk-
turplanen har letts av en arbetsgrupp bestaende

av tjdnstepersoner fran Enheten for transport

och infrastruktur hos Region Skéne. Gruppen

har ansvarat for projektledning, framtagande av
planens innehall och samordning med andra delar
av organisationen.
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Uppfoljning av planen

Uppfdljning av planens genomférande sker inom
ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhetspla-
nering, genom lopande avstdmningar och genom
en arlig uppfoljningsrapport.

Lopande avstdmningar av planens genomforande
och framdrift kring atgirder sker vid regelbundna
dialogméten mellan Region Skane och Trafikver-
ket. Utifran Trafikverkets arliga sammanstill-
ningar av upparbetning av planen tar Enheten for
transport och infrastruktur pa Region Skane fram
en uppfoljningsrapport, vilken redovisas arligen
for den regionala utvecklingsndmnden. Upp-
foljningsrapporten visar hur upparbetningen av
planens medel ser ut, ssmmanfattar hur genomfor-
andet av planens atgirder gar och diskuterar vilka
svarigheter som paverkar planens genomfoérande.
Rapporten tillgingliggors for Skanes kommuner
och andra intressenter for att 6ka transparensen
och dialogen kring planens genomforande.
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Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att utveckla
strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka nationella
beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se
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http://utveckling.skane.se
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