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Sammanfattning

Denna utredning kartlagger och undersoker ndgra av Skanes natur- och
rekreationsomraden och deras koppling till kollektivtrafiken. Utredningen utgéar fran
den tidigare kartlaggning av natur- och rekreationsomraden som Region Skane och
Lansstyrelsen genomfort, och undersoker hur kollektivtrafiktillgangligheten till dessa
omraden ser ut idag.

Det Overgripande syftet med utredningen ar att bidra till en 6kad forstaelse av
kollektivtrafikens mojligheter att bidra till regioninvanarnas tillgang till Sk&nes natur-
och rekreationsomraden, samt ge forslag och idéer till mojliga forstarkningsatgarder
som kan utredas vidare. Rapporten innehaller kartlaggning och analys av:

e Urval av analysobjekt/naturomraden

e Potentiella upptagningsomraden med kollektivtrafik och med bil inom olika
restider

e Kartlaggning av vilka kollektivtrafiklinjer som ansluter till naturomradena

e Kartlaggning av vilka kollektivtrafiklinjer som ansluter till storre badplatser i Skane
e Angoringspunkter, hallplatslagen och turutbud i anslutning till gronomradena

o QOversiktlig sammanstallining av identifierade tillgénglighetsbrister

e Oversiktlig sammanstallning av forslag pa tillganglighetsforbattrande atgarder

e En sammanfattning av aktuellt kunskapslage och goda exempel fran andra
regioner

| det inledande skedet av studien har en litteraturgenomgang genomforts. Syftet
med genomgangen ar att fa en dverblick av kunskapslaget, samt hur fragan om
kopplingarna mellan kollektivtrafik och gron- och rekreationsomrdden behandlas i
andra utredningar. Sammanfattningsvis visar genomgangen att forskningslaget ar
gott vad galler kopplingen mellan invdnarnas tillgang till gronomraden och folkhalsa,
men utredningar som specifikt behandlar kopplingen mellan kollektivtrafik och
gronomraden ar forhallandevis fa. Dessutom ar fokus ofta pa turismperspektivet, inte
invanarnas tillgang till gronomraden i ett vardags- och fritidsperspektiv. De utredningar
som faktiskt specifikt behandlar kopplingarna delar dock samma slutsats, dvs. att
det idag ofta ar alltfor komplicerat for invanarna att resa till gronomrédden med
kollektivtrafik.



Parallellt med litteraturgenomgéngen har ocksa en dversyn gjorts for att ta fram goda
exempel pa hur andra regioner arbetar med liknande fragor. Syftet ar att ta fram
exempel pa atgarder som kan fungera som idéer och inspiration till mojliga insatser.
Slutsatsen fran denna genomlysning ar att det ar forhallandevis fa regioner som
arbetar strategiskt och systematiskt med fragan om kollektivtrafik till naturen. De
initiativ som genomforts ar ofta ad-hoc-massiga och kampanjartade, eller behandlas
som en invavd bisats i olika program eller planer. Skdnes arbete med att arbeta med
andrade leddragningar lyfts dock fram som ett gott exempel pa strategiska atgarder i
flera utredningar.

Efter litteraturgenomgéngen har en kartlaggning och analys av kollektivtrafiken

till naturen i Skadne genomfort. Sammanfattningsvis visar kartlaggningen att flera

av Skanes natur- och rekreationsomraden har forhallandevis goda anslutningar till
kollektivtrafiken. Detta ar omraden dar turtathet, hallplatslagen och linjedragningar
tillsammans bidrar till att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafikresande, och
dar mojliga atgarder oftast handlar om att hantera eventuella kapacitetsbrister. |
allmanhet ligger dessa naturomraden i anslutning till Sk&nes storre stader och orter,
dar kollektivtrafikutbudet ar betydligt storre an i 6vriga delar av Skane.

Samtidigt finns det flera naturomraden med forhallandevis svag
kollektivtrafikforsorjning i andra delar av Sk&ne. Det som ofta kannetecknar dessa
omraden ar att de ar geografiskt belagna langt ifran storre befolkningskoncentrationer
och starka kollektivtrafikstrak vilket i sin tur gor att de blir mindre tillgangliga for

dem som saknar tillgéng till bil. Har varierar tillganglighetsbristerna fran omrade till
omrade, men de handlar oftast om linjedragningar som inte ansluter till gronomradet,
att hallplatslagena inte ligger vid naturliga angoringspunkter eller att de har ett lagt
turutbud som kraver tidspassning och minskar flexibiliteten for besokarna. Det ar
mojligen en paradox att ménga av Skanes mest kanda och valbesokta naturomraden
faller inom denna kategori (exempelvis Ales Stenar, Stenshuvud och Sandhammaren).
Eventuella forstarkningsatgarder kan i dessa fall handla om andrade linjedragningar,
justerade eller nya hallplatser eller 6kat turutbud for de mest valbesokta omradena
dar bilen idag utgor det primara fardmedlet. Sammantaget finns en forhallandevis stor
potential for tillganglighetsforbattrande atgarder for dessa omraden, men de innebéar
Okade kostnader och behover darfor naturligtvis avvagas mot dessa.
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Bakgrund och

Kollektivtrafik till naturen

Introduktion

Region Skane har ett huvudansvar for att sékerstilla
att regioninvanarna har tillgéng till en vilfungerande
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken bidrar till att skapa
mdjligheter for regioninvanarna att vélja ett hallbart
alternativ till bilen som transportmedel. Utbudet av
kollektivtrafik ska tillgodose invénarnas behov av
transporter till olika nyttigheter och drenden vid olika
tidpunkter pa dygnet och ur ett veckoperspektiv. Kol-
lektivtrafiken ar idag framst anpassad till de tidpunkter
dér flest resor sker. Under vardagar bestéar dessa framst
av arbetsresor, vilka dr forhéllandevis forutsédgbara och
dér det ocksa finns god kunskap om de regelbundna
resmonstren. Fritidsresor ar daremot vanligare pa
kvillar och helger. De potentiella malpunkterna for
fritidsresor ar flera, vilket 1 allménhet innebér ett mer
heterogent och ofdrutsdgbart resmonster, vilket i sin
tur innebér svarigheter att fullt ut anpassa kollektivtra-
fiken till det potentiella behovet. Fritidsresor kom-
bineras ocksa vanligen med flera drenden, vilket gor
att bilen i manga fall utgér en praktiskt alternativ for
dessa typer av resor. Detta géller inte minst resor till
maélpunkter som inte &r centralt beldgna i forhallande
till kollektivtrafiken, och dir utbudet av kollektivtrafi-
ken &r forhallandevis litet.

Manga utredningar anser att det &r alltfor komplicerat
idag att resa kollektivt till naturen och friluftslivet.
Problemet gar att se ur ett hallbarhetsperspektiv, men
ocksa ur ett tillgdnglighetsperspektiv dir vikten av att
gora friluftslivet tillgédngligt for alla och inte endast for
de som har tillgang till egen bil forbises.

I realiteten innebar detta att manga malpunkter ar
besvirliga eller praktiskt omojliga att nd med kollek-
tivtrafik. Rekreations- och gronomraden ar bra exem-
pel pé sadana malpunkter. Forskningen &r entydig i att
gronomraden har stor betydelse for folkhilsan, och att
tillgéngen till sadana omraden spelar en viktig roll for
invénarnas vilbefinnande. I de omraden dér utbudet i
kollektivtrafiken &r litet utgor bilen ofta ett attraktivt
alternativ. Men alla har naturligtvis inte tillgang till
bil, vilket innebér att kollektivtrafiken ocksa fyller en
viktig funktion ur ett rattviseperspektiv. Resor som
gors a skolans verksambhet (till exempelvis naturomra-
den) &r ofta hianvisade till det ordinarie turutbudet.

For att bidra till forverkligandet av Det Oppna Skane
arbetar Region Skane arbetar med fyra prioriterings-
omraden, dir bdttre hdlsa for fler och ett samman-
bundet Skdne #r tva av dem. I Det Oppna Skéne finns
dven ett visionsmal om ”Skéne ska erbjuda framtidstro
och livskvalitet”. Att forbattra tillgéngligheten till
naturomraden gér i linje med prioriteringsomradena
och visionsmaélen.

Region Skane har i en tidigare utredning kartlagt
grona vérden for regional fysisk planering '. Arbe-

tet syftade till att fordjupa kunskapen om de gréona
naringarnas betydelse for Skénes utveckling och
tillvdxt samt hur Skanes grona virden kan beaktas och
utvecklas i den fysiska planeringen. I studierna har
ocksé ingétt att undersoka hur tillgéngligheten med
kollektivtrafik ser ut for ett urval av omraden. Forelig-
gande studie utgdr en vidareutveckling och fordjup-
ning av den tidigare studien, med fokus pa gron- och
rekreationsomradens karaktédr och ndbarhet med
kollektivtrafiktillgéinglighet. Fokus i denna utredning
ligger ddrmed i skdrningspunkten mellan gron- och
rekreationsomradenas karaktér, funktion och kvaliteter
samt kollektivtrafikens utbud. Fortséttningsstudien
omfattar f6ljande 6vergripande moment och fragestéll-
ningar:

1. Sammanstillning av prioriteringslista och urval av
gronomraden i Skéne for vidare analyser. A). Mapp-
ning av omradena med avseende pa dagens kollek-
tivtrafikutbud och aktuell resandestatistik.

2. Hur ser tillgédngligheten till gron- och rekreations-
omraden ut i Skdne? A). Vilka grén- och rekrea-
tionsomraden i Skane &r nabara med kollektivtrafik?
B). Vilka busslinjer och hallplatser kan anses ha
sarskilt stor betydelse for regioninvanarnas tillgang
till dessa omraden? C). Vilka platser i ldnet har idag
lag tillgénglighet till gronomraden?

3. Sammanstillning av befintliga kunskapsunderlag
som behandlar skdrningen mellan kollektivtrafik och
tillganglighet till gron- och rekreationsomraden

1 Kartldggning av grona virden i regional fysisk planering. PM Region Skane
2022



Urval av gron-
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och

rekreationsomraden

Béde Region Skéne och Lénsstyrelsen i Skane arbetar
aktivt med att framja och tillgédngliggdra Skanes natur-
omraden. Bada parter har i samarbete med lanets kom-
muner genomfort en kartldggning och klassificering av
naturomraden som anses ha sirskilt hdga virden ur ett
regionalt perspektiv. Lansstyrelsen har sammanfattat
resultaten i en interaktiv geoportal (“Friluftsplattfor-
men”) som 4r tillgénglig via Internet’. Den priméra
malgruppen ar dock inte allménheten, utan i forsta
hand myndigheter, region och kommuner. Kartlagg-
ningen dr tankt att anvindas som underlag i strategisk
och fysisk planering samt som underlag i olika beslut
och drenden. Foreliggande studie ansluter till just detta
syfte, och analyserna baseras pa det tidigare utforda
arbetet.

2 Léansstyrelsen Skanes Friluftslivsplattform (lansstyrelsen.se)

0o ey i
88 | i, Lanssorelsen Skines Friufisivsplattform

liviSkine 2030 Handlingsplan for framtidens friluftsliv i Skane 2 Kartlaggning av friluftslivsomraden

S

Planeringsunderlag

Den genomforda kartlaggningen omfattar knappt 300
natur- och rekreationsomraden i Skane, varav omkring
290 &r av nationellt eller regionalt intresse. Dessa
omraden bedoms vara av sérskild betydelse for det
skanska friluftslivet, och baseras pa en bedémning av
hur 14ngt besdkarna dr beredda att resa for att besoka
omradet i fraga. Till varje naturomrade finns dessutom
ytterligare information om omradets natur- och rekre-
ationskvalitéer.

En fullstdndig analys av kollektivtrafiktillgdngligheten
till samtliga gronomraden skulle innebéra ett mycket
omfattande arbete. Av praktiska skl har det varit n6d-
véandigt att avgrdnsa den foreliggande analysen till ett
begransat urval av gronomraden. Detta urval baseras
pa Naturvardsverkets metodutveckling och rekom-
mendationer som sammanfattas i rapporten “Kartldgg-
ning av omraden for friluftsliv — En vigledning”.

Uppfélining av Skanes friluftsliv ~ Kunskapsbank  Nedladdningsbara dokument

Planeringsunderlag

Underlag for strategisk och fysisk planering, samt beslut och

arenden for tjdnstepersoner.

Arbetet med att komplettera friluftso
28 augusti 2023

ikten och andra planeri

lag sker I6pande

Figur 1: Planeringsunderlag Léansstyrelsensen hemsida | Kalla: Lansstyrelserna, (https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/
storymaps/collections/2f5537dda8554671a9¢345e7da8b1a44%item=6)



I korthet innebér denna metod att man gor en systema-
tisk och objektiv podngséttning av sammantagna egen-
skaper och kvaliteter i naturomradena, vilka sedan
anvénds for att sammanstélla en prioriteringslista.
Omraden med hoga virden klassas hogre 4n omraden
med laga virden. Syftet dr att ge vdgledning till en
saklig och neutral sortering mellan gronomradena. Det
ar viktigt att notera att prioriteringslistan inte innebér
att omrdden med laga poéng nddvéndigtvis har lagre
varde dn omraden med hoga podng. Resultatet identi-
fierar i stdllet naturomraden som sammantaget har ett
brett utbud av manga olika kvaliteter.

Naturvardsverkets metod ger stod for att ta fram en
preliminér prioriteringslista. Eftersom prioriteringslis-
tan baseras pa en uppséttning av tidigare inventerade
naturkvalitéer sa innebér detta att prioriteringslistan

i grunden ocksa ar beroende av att inventeringen &r
komplett och representativ. I praktiken innehaller
dock alla typer av inventeringar olika brister. For att
sakerstélla att den slutliga prioriteringslistan utgor en
representativ sammanstéllning behover den kvalitets-
sékras manuellt av personer med god kdnnedom om
naturomrédena.

Tabell 1: Klustrade naturomraden som ingér i analysen.

Naturomraden

Kollektivtrafik till naturen

En ldmplig ambitionsniva for denna studies omfatt-
ning &r att studera kollektivtrafiktillgéngligheten till
omkring 30 naturomraden i Skéne. Eftersom flera
naturomraden ligger i anslutning till varandra, och
ofta utgdr en del av samma besoksmal, s& bestar dessa
naturomréaden i praktiken av omkring 90 enskilda
omraden som &r “klustrade” till sammantagna
besoksmal.

Den sammantagna listan med klustrade naturomraden
redovisas nedan. En fullstidndig lista inklusive inga-
ende naturomraden finns i bilaga till rapporten.

Ales stenar Kjugekull m.fl. Skanor Falsterbo
Alnarpsparken m.fl. Klaverod m.fl. Skrylle m.fl.
Arrie Kronoskogen m.fl.w Snogeholm
Bjarekusten Hovs Hallar Kullaberg Stenshuvud
Bockeboda Nyhamnslage m.fl. Soderasen
Djurholmen Sandhammaren m.fl. Torup

Forsakar m.fl. Saxtorp m.fl. Vedema

Fulltofta Sjoriket Verkean m.fl.
Hilleshogs dalar Hackeberga Vitemélla m.fl.
Hovdala m.fl. Wanas
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Figur 2: Karta med de 30 klustrade naturomradena markerade med gront.
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Upptagningsomraden

Ett sétt att f4 en uppfattning om invanarnas mojlig-
heter att na gron- och rekreationsomradena ar att
analysera kollektivtrafikens geografiska tdckningsgrad
samt summera antal invdnare som bor inom upp-
tagningsomradena. Vanligtvis brukar restider inom
45-60 minuter anvindas som gransvérden i liknande
studier. Detta speglar en tidsuppoffring som de flesta
ar beredda att gora for att genomfora olika resdrenden.
Resultatet ger en indikation om skillnader i nabarhet
for olika naturomraden, vilket i sin tur beror pa en
sammanvagning av restider och linjeutbud for kol-

lektivtrafiken, men dven naturomradenas geografiska
beldgenhet i forhéllande till var befolkningen bor.

Kartbilden nedan visar kollektivtrafikens geografiska
upptagningsomrade for ett av de studerade naturom-
raddena (Skrylle) strax utanfor Lund. Kartan illustrerar
platser dir man nar Skrylle inom 45 och 60 minuter
med kollektivtrafik’. Som framgér av kartan nir man
Skrylle frén Lund och Eslov, samt stora delar av
Malmo inom 60 minuter med kollektivtrafik.

3 En vardagsformiddag enligt Skénetrafikens vintertidtabell 2023/2024.
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Figur 3: Upptagningsomrade inom 45-60 minuter med kollektivtrafik for exemplet Skrylle.
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For att fa en uppfattning om potentiellt antal invanare manga besokare som potentiellt kan né de klustrade

som kan na Skrylle inom olika restider kompletteras naturomradena inom olika restider med kollektivtrafik.
analysen genom att summera befolkningen inom Summeringen har gjorts separat for varje upptagnings-
upptagningsomradena®, vilket illustreras i kommande omrade.

diagram och karta. Illustrationerna visar alltsd hur

4 SCB 2022, enbart svensk statistik
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Figur 4: Antal personer som nar respektive omrade inom 45 minuter med kollektivtrafik.
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Figur 5: Antal personer som nar respektive omrade inom 45 minuter med kollektivtrafik

Berédkningarna av potentiellt antal besdkare visar foga
forvanande att de naturomraden som har storst antal
potentiella besokare ligger i nira anslutning till de
stora befolkningskoncentrationerna i sédra och véstra
delen av Skane. Det handlar t.ex. om Skrylle utanfor
Lund, Arrie utanfér Malmo och Hilleshogs dalar utan-
for Landskrona, som kan nas av mellan 400 000—500
000 invanare inom 45 minuter med kollektivtrafik.
Manstret beror pa en kombinerad effekt av linjenétets
tathet med storre bytesmdjligheter, restider samt natur-
omradenas lage i forhédllande till Skénes storre titorter.

12

Analysen visar ocksa pa stora skillnader i potentiellt
besokarantal mellan olika naturomraden i Skane.
Omréaden som &r forhéllandevis perifert beldgna i ldnet
och som ligger langt ifrén Skanes storsta tatorter har
tdmligen liten upptagningspotential och &r generellt
svéra att nd med kollektivtrafik inom rimliga restider.
For vissa omraden ér det farre 4n 1000 personer som
nar omradet pa inom 45 minuter med kollektivtrafik.

Detta géller framfor allt flera av Skanes mest valkanda
besoksmal som Hovs Hallar, Ales Stenar, Kullaberg



och Stenshuvud. Som tidigare ndmnts ligger en del av
forklaringen i naturomradenas geografiska beldgenhet
i forhallande till de storre befolkningskoncentratio-
nerna i Skane. Samtidigt utgor dessa platser nagra av
Skénes mest vilbesokta naturomraden (tillforlitliga
data om exakt besokarantal saknas), vilket troligt inne-
bér att de allra flesta av besdkarna reser till naturomra-
dena med bil.

Ovanstaende observation illustrerar de stora skillna-
derna mellan kollektivtrafikens och bilens mdjliga
upptagningsomraden. Bilens tdckningsforméga ar av
naturliga skél betydligt storre &n kollektivtrafiken sam-
tidigt som bilen dven utgdr ett smidigt transportmedel
for att transportera den egna cykeln. I detta avseende
stoter kollektivtrafiken pé betydande begransningar
for narvarande vilket gor bilen till ett mer flexibelt
fardmedel. Kollektivtrafikens tdckningsgrad styrs av
linjestrackningar och turutbud och omfattas av manga
stopp vilket fordrojer restiden. A andra sidan ir det
inte alla som har tillgéng till bil som dérfor maste for-
lita sig pa andra fairdmedel som bland annat kollektiv-
trafik. Dessutom utgor bilen ménga génger ett mindre
hallbart resalternativ sett till negativa konsekvenser
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som bland annat tréangsel, utslépp och resursforbruk-
ning.

Bilens tickningsformaga och upptagningsomrade kan
illustreras pa samma sétt som for kollektivtrafiken.
Foljande karta visar upptagningsomradet fér Skrylle
med bil inom 30 och 45 minuter. Som framgar av
kartbilden &r det betydligt fler platser i Skane dérifran
man ndr Skrylle med bil jimfort med kollektivtrafik.
Skrylle kan nés fran i princip hela sddra Skane (samt
delar av Kopenhamn) inom 45 minuter med bil.

Skillnaderna mellan kollektivtrafikens och bilens
potentiella upptagningspotential kan ocksé illustreras
genom att pd motsvarande sétt som for kollektivtra-
fiken summera befolkningen inom det potentiella
upptagningsomradet (se diagram nedan). Bilens roll
och betydelse for invanarnas tillgang till naturomraden
ar tydlig. Betydligt fler naturomraden har en storre
upptagningspotential inom 45 minuter med bil, och
naturomradena som ligger i anslutning till Skanes
storsta tatorter har ungefar dubbelt sa stor upptagning-
spotential jamfort med kollektivtrafiken.
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Figur 6: Antal personer inom 45 min med bil fran respektive naturomrade.
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Figur 7: Upptagningsomrade inom 30-45 minuter med bil for exemplet Skrylle.
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Kollektivtrafik till gron- och
rekreationsomraden

Vilka kollektivtrafiklinjer &r det d& som forsorjer och
ansluter till natur- och rekreationsomradena? Hur ser
linjestrackningarna ut, finns det hallplatser som funge-
rar som goda angdringspunkter, och hur ser turutbudet
ut?

Skanes storre titorter forsorjs framfor allt av tagtrafik
och stadsbusstrafik med stomlinjer, medan regionbuss-
trafiken med SkédneExpressen binder ihop Skénes orter
och stdder i regional skala.

BJUAREKUSTEN
Hoys HALLAR

e
[ an 4
o\ :

L

KULLABERG

NYHAI ory "RONOSIY
MFL ) KT,
Hog

KLAVERSDAMFL
SODERASEN ..

SKANOR FA A,

0 10 20

FOLLA MFL
E NSHUVUD

/ ' ————— Skaneleden

Skanes sammantagna busslinjenit tillsammans med
turutbud (tjocklek pa linjerna) visas i kartbilden nedan.
Kartan illustrerar att linjenétet ar betydligt titare

i anslutning till de storre stiderna i Skane, medan
Ovriga Skane har ett glesare linjendt och turutbud. D&
tdgstationerna i regel &r lokaliserade relativt centralt

i titorterna innebér detta att buss i manga fall ar det
bésta alternativet for att ta sig till naturomradena.
Darfor har kartan avgrénsats till att innehélla Skanes
busslinjer.

<

Naturomraden

',' @D Busslinjer
DHAMMAREN

ALES STENAR™  yr

Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, USGS

Figur 8: Busslinjer i Skane efter turtathet vintervardag | Kalla: Trafiklab, 2023.



Eftersom ménga av naturomradena inte ligger i direkt
anslutning till stdderna sa innebér det ofta att kollek-
tivtrafiken inte alltid 4r anpassad for resande till dessa
omraden. Ibland handlar det om att turutbudet &r 1agt,
och ibland finns det brister i angéringspunkterna. Flera
av de studerade naturomradena saknar i praktiken

helt anslutning till kollektivtrafik, eller dar narmaste
hallplats innebar alltfor stora gdngavstand. Detta géller
exempelvis Djurholmen, Stenshuvud, Hovs hallar
samt vissa delar av Sjoriket.

Kollektivtrafik till naturen

Kartbilden nedan illustrerar de linjer som direkt
ansluter till naturomradena, dvs de linjer som har en
eller flera héllplatser inom 500 m frdn naturomradena.
I de fall dér kollektivtrafikforsdrjning saknas visas den
nirmaste linjen. Kartbilden kompletteras 4ven med
tabell pa foljande sida.
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Figur 9: Huvudsakliga kollektivtrafiklinjer som ligger i anslutning till naturomradena.
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Tabell 2: Huvudsakliga busslinjer till naturomradena. Samtliga linjer med tre siffror ar regionbussar med undantag for Skaneexpressen
(SKE). Resterande linjer ar stadsbussar. (Naturomradena som har mer an 500 meter till busshallplats ar skrivna i kursivt. For dessa har
den/de linjer som trafikerar den narmsta hallplatsen angivits).

Busslinjer som ansluter till- eller ligger narmst naturomradena

Kluster och delomraden Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Ales stenar 322

Alnarpsparken m.fl. 172 139

Arrie 144

Bjérekusten Hovs Hallar 502 505

Bockeboda 554

Djurholmen 507 511

Forsakar m.fl. 3 (SKE)

Fulltofta 469 470 445
Hilleshogs dalar 218

Hovdala m.fl. 1 3 535
Hackeberga 162

Kjugekull m.fl. 561

Kidverdd m.fl. 243 518

Kronoskogen m.fl. 511

Kullaberg 222

Nyhamnslage m.fl. 222 223

Sandhammaren m.fl. 322

Skrylle m.fl. 159 175

Saxtorp m.fl. 138

Sjoriket 543

Skanor Falsterbo 300 15 (SKE)

Snogeholm 301 341
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Tabell 2 (Fortsattning): Huvudsakliga busslinjer till naturomradenab. Samtliga linjer med tre siffror ar regionbussar med undantag fér
Skaneexpressen (SkE). Resterande linjer ar stadsbussar. (Naturomradena som har mer an 500 meter till busshallplats ar skrivna i
kursivt. For dessa har den/de linjer som trafikerar den narmsta héllplatsen angivits).

(Fortsattning) Busslinjer som ansluter till- eller ligger narmst natur-

omradena

Kluster och delomraden Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Stenshuvud 3 (SKE) 574

Soderasen 518 243

Torup 148 165

Vedema 511

Verkeén m.fl. 3 (SKE) 4 (SKE) 574
Vitemélla m.fl. 3 (SKE) 574

Wanas 545 543

Exempel pa naturomraden samt kollektivtrafiklinjer och hallplatser:

BUAREKUSTERE .,
Hovs/HALEARE S

Busslinjer til
naturomraden
a Si—

. ngar i timmen
" Vardag, vinter och sommar

A

Angelholm Esr, TomTom, Garmin, Koursaquare, MET/NASA, USGS

Figur 10: Bjarekusten Hovs Hallar: L502, L505
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Angelholm

Busslinjer til
naturomraden
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— 100250

- o3

Antal avgangar i timmen
Verdag, endastsommar.

Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, METI/NASA, USGS

Figur 11: Kullaberg: L222, L223. Forstarkningstrafik sommar
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Figur 12: Sandhammaren: L322

-

Busslinjer til
uromraden
o g,

Figur 14: Soderasen: L518, L243 Figur 15: Wanas: Anrop + L84, L545
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Kollektivtrafik till badplatser

inom 1000 meter frén respektive badplats. I tabellen
redovisas regionbussar och stadsbussar. Samtliga
regionbussar har tre siffror med undantag f6r Skaneex-
pressen (SKE). Resterande bussar ar stadsbussar.

Som ett komplement till de busslinjer som ansluter
till gronomréadena redovisas hir dven busslinjer som
ansluter till nagra av Skanes storre badplatser. Urvalet
av badplatser har tillhandahallits av Region Skéne.

I tabellen nedan beskrivs de busslinjer som stannar

Tabell 3: Huvudsakliga busslinjer som ligger inom 1000 meter till badplatser (vintertidtabell). Samtliga linjer med tre siffror ar
regionbussar med undantag for Skaneexpressen (SkE). Resterande linjer med en siffra ar stadsbussar.

Badplats Busslinjer som stannar inom 1000 meter fran badplats
Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6 Alt. 7
Arild 223
Barseback 124
Beddinge 190
Dalabadet 2 190
Falsterbo/Skan6r 300
Farhult / Svanshall 225 224
Fortuna/Rydeback 219
Gréningen 8 1 2 3 22 11 (SKE)
Havéng X
Jonstorp 225 224 223
Knébackshusen X
Kuickbadet (Hoga- | 501 222 11(SKE) | 220
nés)
e S| 2z
Kémpinge 152
Larod 8
Lomma / Bjarred 139 132
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Tabell 3 (fortsattning): Huvudsakliga busslinjer som ligger inom 1000 meter till badplatser (vintertidtabell). Samtliga linjer med tre
siffror ar regionbussar med undantag for Skaneexpressen (SKE). Resterande linjer med en siffra ar stadsbussar.

Badplats (Fortsattning) Busslinjer som stannar inom 1000 meter fran badplats
Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6 Alt. 7

Loderups strand-

bad 322

Magnarp 2

Malen / Bastad /

Skansen 525 502 501 504 226

Mossbylund/Moss-

bystrand 130

Malarhusen 322

Molle 222

Ranarp / Segeltorp

/ Ollévs /Rammsjo X

/Angelsbacks-

strand

Raa 1 21 219 299 218

Sandhammaren X

Sibbarp/Ribers-

borgsstranden 47 10 8 4 3 / 4

Sibirien/Angel- 4

holms havsbad 4

Skalderviken 2 2

Svanebacks bad-

plats 220 220

Svarte 190 190

Torekov 505 505

Tappet 552

Vejbystrand/Stora 2

hult/

Vastra hamnen -

Malm 8 3
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Tabell 3 (fortsattning): Huvudsakliga busslinjer som ligger inom 1000 meter till badplatser (vintertidtabell). Samtliga linjer med tre
siffror ar regionbussar med undantag for Skaneexpressen (SkE). Resterande linjer med en siffra ar stadsbussar.

Badplats (Fortsattning) Busslinjer som stannar inom 1000 meter fran badplats
Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6 Alt. 7
Viken
Yngsjo/Furuboda/
Nyehusen/Frise-
boda
Ystad sandskog 571 577
Aspet
Ha'mfﬁd
§ p—e

Karlshamn
)

Al Busslinjer till

* naturomraden

Antal avgangar per dag,
vintervardag

Hoor

— 025

—— 25-100

—— 100200
: = 200-400
? @ 400 +

Badplatser
®  Med kollektivtrafik
®  Utan kollektivirafik

Bunkef stignd Oxie
W Svedala

Ovriga busslinjer

‘Ljunghusen Y@ @
© Trelfe o [Py
o Jarnvag
A ------ Skaneleden
Tatorter
Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, USGS

0 10 20 40 km

Figur 16: Busslinjer till naturomraden, antal avgangar per dag (vinterdag).
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Brister och atgarder for
okad tillganglighet

Kollektivtrafikens linjedragningar, turutbud och hall-
platsldgen &r framfor allt anpassade till starka resere-
lationer och till tidpunkter da efterfragan pé resande
vanligtvis dr hogt. Kollektivtrafikutbudet dr darfor sar-
skilt dimensionerat till reserelationer som kan kopplas
till regelbundna och forhallandevis forutsdgbara resor.
Framfor allt géller detta arbetsresor under vardagarnas
morgon- och eftermiddagstimmar, dd ménga reser till
och fran sina arbetsplatser. Fritidsresandet praglas
ddremot av ett mer heterogent resmonster jamfort med
arbetsresorna. De potentiella drendena ar fler, mal-
punkterna dr mer spridda, och resorna gors vanligtvis
under lagtrafik eller helger.

Manga av Skanes naturomraden ligger pé platser som
ofta dr svara att nd med kollektivtrafik. Orsakerna till
detta kan vara flera, tex. att naturomradenas geogra-
fiska ldge i forhallande till var invanarna bor innebar
langa restidsavsténd eller att linjerna &r dragna sa

att de inte ansluter till omrddena. Andra anledningar
ar ocksa lagt turutbud, héllplatslagen och eventuella
kapacitetsproblem under visa tidpunkter av dygnet.
Ovanstaende orsaker kan betraktas som olika typer av
brister som tillsammans begrénsar invanarnas mojlig-
heter att &ka kollektivt till Skanes naturomraden.

Generella brister som
begransar invanarnas
tillgang till naturomraden:

Langa restider:

Forhallandevis manga av Skanes naturomréden ar
beldgna langt ifran de storre titorterna. Langa restider
har en tydligt hdmmande effekt pa invanarnas bené-
genhet att resa, vilket i sin tur paverkar fardmedelsva-
let. Restidsuppoffringen beror saklart pa drendet, men
viljan att resa till fritidsaktiviteter avtar vanligtvis vid
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restider 6ver 60 minuter. Restiderna paverkas natur-
ligtvis av avstandet mellan start- och mélpunkt, och
langt avstand innebar normalt ldgre restider. Resti-
derna paverkas dven av hastighet, antal stopp och
eventuella vinte- och bytestider.

Linjedragningar:

Som tidigare ndmnts &r kollektivtrafikens linjedrag-
ningar framfor allt anpassade till storre start- och mal-
punkter samt relationer med ett stort resendrsunderlag.
Dértill finns det manga linjer i regionen som trafikerar
i mindre starka strak av olika syften. Inte séllan &r
dragningarna gjorda for att skapa en sa gen dragning
som mdjligt med syftet att hédlla nere restiderna. I och
med att manga av Skénes naturomraden i inte ligger i
direkt anslutning till de storre orterna sé innebér detta
att vissa naturomraden &r svdra, eller i praktiken omoj-
liga, att nd med kollektivtrafik.

Cykel och kombinationsresor:

Cyklar far medforas pa regionbussar och tdg, men det
finns i praktiken vissa aspekter som begrinsar méj-
ligheterna till detta. Exempelvis finns endast ett visst
antal platser, vilket minskar pélitligheten eftersom det
finns risk att behdva vénta pa nista buss/tag. Cykel pa
regionbuss far endast medforas under vissa dagar och
tider, och vissa typer av cyklar fir inte medforas. Detta
minskar dels mojligheten till kombinationsresor cykel/
kollektivtrafik, och tar dels bort mdjligheten att ta med
sig sin cykel till naturomradet for att utova cykelsport
som stigeykling.

Hallplatslagen och angoringspunkter:

Aven dir kollektivtrafikens linjedragningar ligger
i anslutning till gronomradena sé paverkar dven
héllplatsernas ldgen invanarnas tillgang till gronomra-



dena. Eftersom antalet héllplatser paverkar restiderna
finns det ofta incitament for att minska antal stopp
langs rutten, och forldgga dessa stopp till naturliga
angoringspunkter, exempelvis 1 samhéllen eller vid
landsvigskorsningar.

Turutbud:

Utdver linjedragningar och héllplatsldgen sa paverkar
dven turutbudet invanarnas tillgang till gronomradena.
Fé avgangar under de tidpunkter i veckan da benédgen-
heten att resa till naturomradena ar storst, framfor allt
utanfor normal arbetstid, minskar invanarnas praktiska
mdjligheter att nd naturomradena. Ett 1agt turutbud har
en stor betydelse for fairdmedelsvalet i och med att det
ofta kraver reseplanering och minskar flexibiliteten. I
dessa fall utgor bilen (i man av tillgdng) ofta ett attrak-
tivt alternativ till kollektivtrafiken.

Generella atgarder som
forbattrar invanarnas
tillgang till gronomraden:

Andrade linjedragningar:

Om det huvudsakliga dndamalet &r att forbéttra rese-
nérernas anslutning till ett visst gronomréade sa kan
justerade linjedragningar vara en atgird. Detta kan
handla om justeringar av rutt, eller forldngningar av
befintliga linjer. Justering av linjedragningar bor dock
foregas av en analys av vilka mervirden det ger kontra
vilka eventuella forluster for befintliga resenérer
(langre restider etc.) som kan uppsta.

Forstarkt turutbud:

Om efterfragan pa kollektivtrafik till ett naturomrade
ar hog kan det exempelvis uppsté tringsel eller risk for
att inte fé plats pd fordonet/turen. En &ndamaélsenlig
atgird for att avhjdlpa detta &r genom att forstarka
utbudet pé en befintlig linje sé att det blir fler fasta
turer eller extraturer under efterfragetoppar. En atgird
som omfattar utokad trafikering innebar dock en viss
merkostnad.
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Justerade/nya hallplatser:

I de fall dér héllplatslagen inte &r anpassade till natur-
omradenas angdringspunkter kan det finnas anledning
att antingen flytta befintliga hallplatser, eller att ldgga
till nya hallplatser. Detta kan exempelvis handla

om att l14gga héllplatserna vid skidrningspunkter till
vandringsleder eller naturliga angdringspunkter vid
naturomradena. Justerade hallplatser bedoms vara en
kostnadseffektiv dtgérd. Alternativet att skapa nya
hallplatser kan dock ha en negativ effekt pa restiderna.

Nya linjer:

I vissa fall, och under sérskilda omsténdigheter, kan
det vara motiverat att inféra nya linjer. Detta &r dock
ofta en kostsam atgérd, som bor goras forst efter att
andra alternativ (exv. anropstrafik) utretts och nog-
grant overvagts.

Andra atgarder:

Omréaden dér olika kollektivtrafikatgirder inte bedoms
kunna 16sa en tillgénglighetsbrist kan andra typer av
tillgénglighetsforbattrande atgirder vara aktuella.
Dessa kan exempelvis handla om mobilitetstjéns-

ter (exv. lanecyklar, forbattrad mojlighet att ta med
egen cykel pa resan) eller informationsétgéarder (exv.
skyltning). Det gér dven att arbeta med att kartldgga,
framhéva och marknadsfora noder dér kollektivtrafi-
ken é&r viktig for natur- och friluftsliv.

Identifierade brister for
naturomradena - en
oversiktlig bedomning

For att fa en bild av tillgdngligheten till naturomra-
dena har en dvergripande sammanfattning av omra-
denas forutsattningar till kollektivtrafikresande gjorts.
Sammanfattningen baseras pa en samlad beddmning
av utbud, potential och forutsittningar for samtliga
omraden. Den utgér fran resultatet av genomforda
analyser, GTFS-data samt en samlad platsspecifik ana-
lys av respektive omrade. Den samlade bedomningen
ar oversiktlig till sin karaktér, eftersom en djupgéende



analys av varje omrdde skulle krava omfattande utred-
ning, vilket inte ryms inom ramen for denna studie.

Bedomningarna dr gjorda utifran fyra dvergripande
perspektiv: Turtéthet, anslutning till befintlig kol-
lektivtrafik, det potentiella upptagningsomréadets
storlek (med kollektivtrafik) samt storlek pé skill-
nader i upptagningspotential mellan kollektivtrafik
och bil. Bedomningen av turtéitheten baseras pa

antal avgangar, dér tva eller flera avgéngar i timmen
beddms som ett gott utbud, minst en avgang i tim-
men bedéms som ett medelgott utbud och féarre dn

en avgang i timmen beddms som lagt utbud. Bedém-
ningarna av nérhet till kollektivtrafik baseras pa hur
vél kollektivtrafiklinjerna ansluter till omradena dir
naturomraden med minst tva anslutningar inom 500 m
beddms som god anslutning, minst en anslutning inom
500m som medelgod, och naturomraden som inte har
ndgon linje inom 500 m beddéms som l4g3. Ovriga
bedomningar baseras pa de analyser som redovisats
tidigare i denna rapport.

En &versiktlig analys av resultatet visar pa négra
intressanta observationer. Omraden med béde ett hogt
turutbud och goda anslutningar innebér goda forutsatt-
ningar for invanarna att besoka ett naturomrade. Flera
av de undersokta omradena (11 av 30) uppfyller dessa
kriterier, bland annat Skrylle, Skanér, Nyhamnslidge
och Forsakar. Dessa omraden kan betraktas som
forhallandevis vélforsérjda med kollektivtrafik, och
eventuella behovet av trafikforstirkningar eller andra
atgérder for dessa omrdden skulle mojligen kunna
motiveras av kapacitetsbrister och triangsel.

Omraden med bade 1agt turutbud och bristande anslut-
ningar har ddremot betydligt sémre forutsittningar.
Exempel pa dessa omrdden &r bland annat Ales Stenar,
Sandhammaren och Hovs Hallar. Dessa omraden

kan betraktas som forhéllandevis underforsorjda

med kollektivtrafik. Flera av dessa omraden ar ocksa
hogprofilerade besoksmal, vilket innebér att manga av
Skanes mest vilkdnda naturomraden ar forhallandevis
svartillgédngliga med kollektivtrafik idag.

5 Klassificeringarna for utbud och avstand har gjorts i syfte att kunna stlla linjerna
och omradena i relation till varandra i denna utredning, och ska inte ses som ett
allmént matt pa hur bra utbudet ar eftersom detta varierar mellan olika kontexter.

25

Kollektivtrafik till naturen

Utover utbud och anslutningar sa paverkar dven
restider och upptagningsomradenas storlek skaning-
arnas mdjligheter att besdka naturomrddena med
kollektivtrafik. Som tidigare ndmnts ligger manga av
naturomradena pa relativt langa avstand fran Skanes
storsta befolkningskoncentrationer, vilket avspeglas i
de potentiella upptagningsomrédena. Precis som ovan
géller detta flera av de mest kénda naturomrédena i
Skéne

Mdjliga atgarder for forbattrad
tilligang till gronomradena -
en oversiktlig bedomning

Med utgangspunkt i de tidigare identifierade bris-
terna har en oversiktlig genomgéng gjorts av kol-
lektivtrafikforsorjningen for samtliga naturomraden.
Fokus i denna del av studien har varit att forsoka fa
en Overblick dver platsspecifika forutsdttningar och
att identifiera 6vergripande forslag till dtgérder som
kan forbattra invanarnas tillgang till gronomradena.
Sammanstdllningen och forslagen gor inte ansprak
pa att utgora en komplett atgérdslista, utan ska ses
som en vagledning till mojliga och mer eller mindre
kostnadseffektiva atgérder som kan sittas in for att
forbattra tillgéngligheten till naturomrédena. Syftet
ar att ta fram idéer som sedan behover utvecklas och
utredas vidare. I praktiken begrénsas naturligtvis
forutsittningarna att infora olika atgérder av praktiska
eller ekonomiska skal. Vidare ligger fokus pa forslag
pa étgérder till naturomrédden som idag beddms ha
flera olika typer av brister, samt atgarder vid omraden
som idag utgor nagra av Skénes mer hdgprofilerade
och vilbesokta besdksmal.

P4 denna och foljande sidor kommer en sammanstéll-
ning med forslag till kollektivtrafikatgirder for négra
av naturomradena, samt en lista for respektive omrade.

Ales Stenar:

e Linje 322 har fyra avgangar om dagen pé vardagar,
varav tva dr bestéllningstrafik. Mojlig atgérd att
oka turutbudet pa vardagar och infora avgangar
dven pa helgen.



Arrie:

* Linje 144 trafikerar endast pa vardagar. Mojlig
atgdrd &r att 6ka turutbudet pa vardagar och dven
trafikera pa helger.

Alnarpsparken m.fl.:

* Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)

Bjarekusten Hovs Hallar:

» Svart att flytta kollektivtrafiken ndrmre naturom-
radet’. Overvig andra atgirder, mobilitetstjénster,
skyltning, mm.

» Trafikera med linje 505 @ven pa helgen.
Bockeboda:

e Svart att flytta kollektivtrafiken narmre naturom-
radet. Overvig andra atgirder, mobilitetstjinster,
skyltning, mm.

* Linje 554 har fem avgéngar om dagen pé vardagar,
varav tre &r bestéllningstrafik. Mojlig atgérd att
oka turutbudet pa vardagar och infora avgéngar
dven pa helgen.

Djurholmen:

e Svart att flytta kollektivtrafiken ndrmre naturom-
radet. Overvig andra atgirder, mobilitetstjinster,
skyltning, mm.

Forsakar m.fl.:

e Bedoms ha tillfredsstillande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)

Fulltofta:

e Bedoms ha tillfredsstillande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,

6 Viginfrastrukturen i nérheten av Hovs hallar bedéms oldmplig for traditionell
busstrafik (smal, dalig sikt mm.) , detta kan dock studeras narmre
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kampanj mm.). Sékerstéll sdakra passager Gver vig
13.Hilleshogs dalar:

Hovdala:

e Turutbudet till Hovdala Slott kan forstérkas. Linjen
ar i dagslaget bestéllningstrafik som endast gar pa
sommaren.

* Ny busslinje lings Hovdalavigen kan utredas.

Hackeberga:

e Linje 172 skulle kunna forlangas mot Ekevallen
via Heckebergavagen under helger och hogsadsong.
Detta behover dock utredas vidare.

Klaverod m.fl:

» Svart att flytta kollektivtrafiken ndrmre naturom-
radet. Overvilg andra atgirder, mobilitetstjinster,
skyltning, mm.

Kjugekull m.fl.:

* Utred om en ny busslinje eller &ndrad linjedrag-
ning pé befintlig linje &r majligt for att skapa en
buss mellan Kjugekull och Kristianstad.

Kullaberg:

* Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sétt for att 6ka resandet (information,

kampanj mm.)

» Overvig att trafikera med 202 dven p4 vinterhal-
véret.

Kronoskogen m.fl.:

¢ Bedoms ha tillfredsstillande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)

Nyhamnslage m.fl.:

¢ Bedoms ha tillfredsstillande kollektivtrafik. Arbeta

med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)



Sandhammaren m.fl.:

* Linje 322 har fyra avgéngar om dagen pa vardagar,
varav tva dr bestéllningstrafik. Foreslagen atgard ar
att 6ka turutbudet pa vardagar och inféra avgangar
dven pa helgen.

» Forléng linje 322 till Simrishamn.

Skrylle m.fl.:

* Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik.
Sarskilt linje 159 ar viktig for omradet och bor
vara hogt prioriterad att upprétthalla och utveckla.
Arbeta med andra sitt for att 6ka resandet (infor-
mation, kampanj mm.)

Saxtorp m.fl.:

* Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)

Sjoriket:

* Linje 543 har f4 avgéngar pa vardagar. Mojlig
atgird att 6ka turutbudet och infora avgéngar dven

pa helger.

e Linje 541 &r bestallningstrafik med avgangar pa
vardagar. Overvig att trafikera dven pa helger.

Skanor Falsterbo:

* Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sétt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.)

Snogeholm:

e Linje 162 &r bestillningstrafik, 6vervég att géra om
till en vanlig linje.

* Utred mojlighet for ny hallplats for linje 301 vid
Skaneleden/Snogeholm.

Stenshuvud:

» Svart att flytta kollektivtrafiken ndrmre naturom-
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radet. Overviig andra tgirder, mobilitetstjinster,
skyltning, mm.

Sdderasen:
¢ Tecken pa otillracklig kapacitet pa bussarna vissa
avgangar. Oka turutbudet, alternativt anviind andra
fordon eller arbeta for att sprida ut resandet dver
dygnet. Det finns manga hallplatser som ansluter
till Séderdsen, men dessa anvinds i relativt olika
stor utstriackning. Béttre spridning av resandet
mellan hallplatserna skulle kunna avhjalpa delar av
problemet.

Torup:

Overvig att 6ka turutbudet pa linje 148.

Vedema:
¢ Bedoms ha tillfredsstillande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.).

Verkean m.fl.:

Utred om linje véster om Brosarp dr mojlig.
Bestdllningstrafik med taxi bedoms i sa fall som
lamplig med tanke pé vaginfrastrukturen.

Bedoms ha tillfredsstéllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,
kampanj mm.).

Vitemolla m.fl.:

¢ Bedoms ha tillfredsstdllande kollektivtrafik. Arbeta
med andra sitt for att 6ka resandet (information,

kampanj mm.).
Wanas:

* Linje 540 &r bestdllningstrafik med tre avgéngar
om dagen p4 vardagar. Overvig att 6ka turutbudet,

infora trafik pa helger och vinterhalvéret.
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Tabell 5: Forslag pa atgarder for 6kad tillganglighet till naturomraden - Bruttolista

Mojliga atgarder

Omrade Forstarkt turutbud | Linjedragning Hallplats Andra atgarder
Linje 322 har
fyra avgangar om
dagen pa varda-
gar, varav tva ar
bestallningstrafik. Forlang linje 322 till
Ales stenar Mojlig atgard att Simrishamn.
Oka turutbudet pa
vardagar och infora
avgangar aven pa
helgen.
Beddms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
Alnarpsparken trafik. A_r_betg med
andra satt for att
m.fl. . ;
Oka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)
Linje 144 trafikerar
endast pa vardagar.
) Mojlig atgard ar att
Arrie Oka turutbudet pa
vardagar och aven
trafikera pa helger.
Svart att flytta kol-
Trafikera med Iektivtraﬁlfen narmre
Bjarekusten linje 505 aven pa naturomradet. Over-
Hovs Hallar helgen vag andra atgarder,
gen. mobilitetstjanster,
skyltning, mm.
Linje 554 har
fem avgangar om
dagen pa varda- Svart att flytta kol-
gar, varav tre ar lektivtrafiken narmre
Bockeboda bestallningstrafik. naturomradet. Over-
Mojlig atgard att vag andra atgarder,
Oka turutbudet pa mobilitetstjanster,
vardagar och infora skyltning, mm.
avgangar aven pa
helgen.
Svart att flytta kol-
Trafikera med Iektivtraﬁlfen narmre
Bjarekusten linje 505 aven pa naturomradet. Over-
Hovs Hallar helgen vag andra atgarder,
gen. mobilitetstjanster,
skyltning, mm.

28




Tabell 5 (Fortsattning): Forslag pa atgarder for okad tillganglighet till naturomraden — Bruttolista

Kollektivtrafik till naturen

Omrade

Forstarkt turutbud

(Fortsattning) Majliga atgarder

Linjedragning

Hallplats

Andra atgéarder

Djurholmen

Svart att flytta kol-
lektivtrafiken narmre
naturomradet. Over-
vag andra atgarder,
mobilitetstjanster,
skyltning, mm.

Forsakar m.fl.

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med
andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)

Fulltofta

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med
andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.). Sakerstall
sakra passager
over vag 13.

Hilleshogs dalar

Utred mojlighet for
en ny hallplats for
linje 218 vid Ska-
neleden/Hilleshogs
Dalar.

Séakerstall god skylt-
ning fran Glumslévs
station.

Turutbudet till
Hovdala Slott
kan forstarkas.

Ny busslinje langs

Hovdala m.fl. Linjen ar i dagslaget Hovdalavagen kan
bestaliningstrafik utredas.
som endast gar pa
sommaren.
Linje 172 skulle
kunna forlangas
mot Ekevallen via
Hickeberga Heckebergavagen

under helger och
hogsasong. Detta
behdver dock utre-
das vidare.
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Tabell 5 (Fortsattning): Forslag pa atgarder for okad tillganglighet till naturomraden — Bruttolista

(Fortsattning) Majliga atgarder

linje ar mojligt for
att skapa en buss
mellan Kjugekull och
Kristianstad.

Omréde Forstérkt turutbud | Linjedragning Hallplats Andra Atgirder
Utred om en ny
busslinje eller
andrad linjedrag-

Kjugekull m.fl. ning pa befinlig

Klaverod m.fl.

Svart att flytta kol-
lektivtrafiken narmre
naturomradet. Over-
vag andra atgarder,
mobilitetstjanster,
skyltning, mm.

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med

Oka turutbudet pa
vardagar och inféra
avgangar aven pa
helgen.

Eqrc])c'noskogen andra satt for att
o oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)
Bedoms ha tillfreds-
- . stallande kollektiv-
%V?,:Zﬁgbsgstrgagge- trafik. Arbeta med
Kullaberg 4ven oA vinterhak andra satt for att
véretp oOka resandet (in-
) formation, kampanj
mm.)
Bedoms ha tillfreds-
stéllande kollektiv-
. trafik. Arbeta med
mygamnslage andra satt for att
o oka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)
Linje 322 har fyra
avgangar om dagen
pa vardé_agar, tva ar
Sandhammaren ng;i:g"l%sg[agta_ Forlang linje 322 till
m.fl. g gard. Simrishamn.
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Tabell 5 (Fortsattning): Forslag pa atgarder for okad tillganglighet till naturomraden — Bruttolista

(Fortsattning) Majliga atgarder

Omrade Forstarkt turutbud | Linjedragning Hallplats Andra atgéarder

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Sarskilt linje
159 ar viktig for
omradet och bor
pvara hogt priori-
Skrylle m.fl terad att uppratt-
halla och utveckla.
Arbeta med andra
satt for att Oka re-
sandet (information,
kampanj mm.)

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med
Saxtorp m.fl. andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)

Linje 543 har & av-
gangar pa vardagar.
Mojlig atgard att
Oka turutbudet och
inféra avgangr aven
Sjoriket pa helger. Linje 541
ar bestéallningstrafik
med avgangar péa
vardagar. Overvag
att trafikera aven pa
helger.

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-

. trafik. Arbeta med
glganor Falster- andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)

Utred mojlighet for
ny hallplats for linje
301 vid Skanele-
den/Snogeholm.

Snogeholm
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Tabell 5 (Fortsattning): Forslag pa atgarder for okad tillganglighet till naturomraden — Bruttolista

(Fortsattning) Majliga atgarder

Omrade Forstarkt turutbud | Linjedragning Hallplats Andra atgéarder
Svart att flytta kol-
lektivtrafiken narmre
naturomradet. Over-

Stenshuvud vag andra atgarder,
mobilitetstjanster,
skyltning, mm.

Vittesmal om
otillracklig kapacitet
pé bussarna vissa
avgangar. Oka turut-
budet, alternativt an-
vand andra fordon
zlpl)(:ir dgrs’f :2;:;;3 Bedoms ha tillfreds-
> stallande kollektiv-
over dygnet. Det trafik. Arbet q
L. finns manga hallplat- rafik. Arbeta me
Soderasen andra satt for att
ser som ansluter oka resandet (in-
till Soderasen, men X .
dessa anvands i Lcj);jm)anon, kampan]
relativt olika stor '
utstrackning.
Battre spridning
av resandet mellan
héllplatserna skulle
kunna avhjalpa delar
av problemet.
Overvag att 6ka
Torup turutbudet pa linje
148.
Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med

Vedema andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)

\L/J;rsetgroommhgjr%sarp Beddms ha tillireds-
Lo ’ stallande kollektiv-
ar mojlig. Bestall- - trafik. Arbeta med

Verkean mfl Eggggzﬁikg?:”tam andra satt for att

som lamplig med oOka resandet (in-

i s 2 e formation, kampanj
anke pa vaginfra mm.)

strukturen. :
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Tabell 5 (Fortsattning): Forslag pa atgarder for okad tillganglighet till naturomraden — Bruttolista

(Fortsattning) Majliga atgarder

Omrade Forstarkt turutbud | Linjedragning Hallplats Andra atgéarder

Bedoms ha tillfreds-
stallande kollektiv-
trafik. Arbeta med
Vitemolla mfl andra satt for att
oOka resandet (in-
formation, kampanj
mm.)

Linje 540 ar be-
stallningstrafik med
tre avgdngar om
dagen pé vardagar.
Overvag att 6ka tu-
rutbudet och infoéra
trafik pa helger och
vinterhalvaret.

Wanas
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Litteraturgenomgang och
goda exempel

I det inledande skedet av studien har en litteraturge-
nomgang genomforts. Syftet med genomgangen ar
att fa en 6verblick av kunskapslaget, samt hur fragan
om kopplingarna mellan kollektivtrafik och gron- och
rekreationsomraden behandlas i andra utredningar.
Parallellt med litteraturgenomgangen har vi ocksé
tittat pa exempel pa hur andra regioner arbetar med
samma fragor. Syftet &r att ta fram goda regionala
exempel som kan fungera som idéer och inspiration
till mojliga insatser.

Sammanfattning av rapporter
och utredningar

Manga utredningar anser att det &r alltfor komplicerat
idag att resa kollektivt till naturen och friluftslivet.
Exempelvis lyfter Svenska Turistforeningen (STF)
problemet ur ett hallbarhetsperspektiv, men ocksa ur
ett tillgénglighetsperspektiv dér vikten av att gora
friluftslivet tillgéngligt for alla och inte endast for

de som har tillgang till egen bil betonas. STF menar
vidare att regiontrafiken som den ar utformad idag
framst &r anpassad till dem som pendlar till skola eller
arbete, men att detta bor utvecklas till att béttre ta de
som reser for friluftslivet i beaktning. Enligt forsk-
ningen finns det ett tydligt belagt samband mellan
ménniskors hélsa och vilbefinnande och deras tillgdng
till naturen. I samma led finns ocksé ett samband
mellan upplevd ohélsa och liangre avstind till gronom-
raden’. Ar 2012 faststilldes friluftspolitikens tio mal,
med det dvergripande syftet att forbattra forutsattning-
arna for friluftsutovandet i Sverige®. I uppfoljningar
av dessa mal framkommer det att tillgéngligheten till
naturen, bland annat med kollektivtrafik, ofta brister.

7 Indikatorer for hdlsopromoverande urbana gronomraden — Kunskapssamman-
stdllning ISBN 978-91-620-7043-4 (naturvardsverket.se)

8 Uppfoljning av malen for friluftslivspolitiken 2023 ISBN 978-91-620-7123-3
(naturvardsverket.se)
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Trots att det finns en samstdmmighet i att tillgdng

till naturen &r viktigt for folkhélsan verkar det sak-
nas tydliga initiativ till att 6ka tillgéngligheten med
kollektivtrafik, i synnerhet pa regional och nationell
niva. I utredningar géllande tillgdnglighet i kollektiv-
trafiken generellt talar man sillan om naturomraden
och friluftsliv, och i utredningar om vikten av natur-
omraden for samhéllet nimns kollektivtrafiken endast
som en av manga viktiga faktorer, men det ar séllan i
fokus. I de fall dar kollektivtrafik till naturen &r tyd-
ligare inramat diskuteras det inte séllan i en turism-
kontext snarare 4n som en del i vardagslivet. Utifran
sokningen finns det till synes ett fatal regioner som
arbetar med detta pa olika sétt, men dven dér handlar
det ofta om mindre initiativ eller kampanjer snarare &n
konkreta strategier. Detta forefaller sig dock vara ett
omrade som mer och mer utforskas och utreds, vilket
bland annat framkommer i Mistra Sport & Outdoors
pagéaende forsknings- och samverkansarbete i fragan
(se nedan).

Exempel pa rapporter och utredningar

Analys av hinder och majligheter for
hallbar naturturism i formellt skyddade
omraden (naturvardsverket.se)

I Naturvardsverkets rapport Analys av hinder och
mojligheter for hallbar naturturism i formellt skyd-
dade omraden (2023) framhalls bland annat bristande
kollektivtrafik till naturomraden som ett betydande
hinder. Kontexten for rapporten ar naturturism i Sve-
rige, men detta beskrivs ocksa ett generellt problem
for allmédnna besokare som antingen vill resa hallbart
till olika friluftsmal eller som inte har tillgang till bil.
I en enkétundersokning med landets regioner géllande
om de inkluderar fritidsresor i deras kollektivtrafikpla-
nering svarade atta regioner att turister och fritidsre-
sande &r specificerade malgrupper i deras kollektivtra-
fikforsorjningsprogram. Dirtill ser Naturvardsverket



och Lansstyrelsens forvaltare att det finns utmaningar
med exempelvis 6verbelastade parkeringsplatser

samt att 6kat bilresande kan ha negativ paverkan pa
lokalboende. Rapporten havdar att det i Sverige finns
goda exempel pa 16sningar rérande kollektivtrafik till
naturomraden, bland annat dar nya leder har dragits
till befintliga héllplatser (dessa specificeras dock inte).
Har &r ocksé tillgéngligheten av information om hur
man nér natur via kollektivtrafik en viktig aspekt.
Foljaktligen foreslar Naturvardsverket 6kad samver-
kan mellan olika aktorer i samhéllet for att mojliggora
héllbart resande till naturreservat och nationalparker
med potential till, eller med redan hoga, besoksantal.

Uppfdljning av malen for friluftslivspolitiken
2023 ISBN 978-91-620-7123-
3 (naturvardsverket.se)

Ett av de tio malen for friluftslivet 2023 var Till-
géanglig natur for alla, med Boverket som ansvarig
myndighet for arbetet. Malet innefattar bland annat att
mojligheten att vistas i naturlandskapet ska halla hog
niva, dir ocksa olika ménniskors behov tillgodoses.
Naturvardsverkets utvirdering visar att utvecklingen
av tillgéngligheten till natur 4r negativ, dir bland de
storsta utmaningarna &r nabarhet med kollektivtrafik
samt bristande information om naturomraden. Resul-
taten visar att vanliga hinder for att vistas i naturen
exempelvis dr generell tillgang, brist pa information
om utbud, samt brist pd transportmdéjligheter. Natur-
vardsverket menar ocksé att en léttillginglig natur ar
sarskilt viktig for vissa sociala grupper sa som barn
och unga, de med ldgre ekonomisk status, personer
med funktionsnedséttning, samt dldre och pensione-
rade. Utvarderingen visar ocksa att det 1 hdlften av
kommunerna finns begrédnsade mojligheter att ta sig
till naturomraden med kollektivtrafik. I region Stock-
holm fanns i en studie av Lansstyrelsen exempel pa att
det for funktionshindrade personer &r svart att ta sig
till naturomraden pa grund av brister i allmianna kom-
munikationer. Liknande resultat fanns ocksa i andra
omréden, sd som Jamtlandsfjallen.
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Hallbara transporter till naturen - forstudie
i samverkan med Vasttrafik, Lansstyrelsen
och Véstkuststiftelsen | Vinnova

Ett avslutat projekt delfinansierat av Vinnova mellan
oktober och december 2021. Projektets utgangspunkt
ar att besokare ska kunna ta sig till naturen pé ett
hallbart satt. Forstudien foreslar 6kad samverkan,
identifiering av infrastrukturens uppbyggnad och
behov av fordndringar, frimst gillande framjandet av
hallbara resesitt till naturen, kollektivtrafik innefattat.
Forslagen yrkar ocksa pa att reseappar, centrum och
monitorer pd fordonen bor anvindas for att underlatta
resande och besok i naturen. Projektets utforande
innefattade att identifiera besoksvénliga naturreservat,
identifiera den infrastruktur som ska underldtta besok
till omradena, samt analysera hur informationen kring
utflyktsmélen ska féormedlas for att synliggdra dem.

Hallbara transportlosningar | (Mistra)

Mistra Sport & Outdoors ér ett forsknings- och sam-
verkansprogram som arbetar med att skapa kunskap
och 16sningar for 6kad héllbarhet inom idrott och
friluftsliv. Ett av deras forskningsteman ar “Hallbara
transportlosningar”, i vilket de utforskar nya verktyg
for att integrera transportfragor i planeringen for ett
hallbart friluftsliv. Detta undersoks bade ur ett milj6-
perspektiv och jamlikhetsperspektiv. Ofta har delta-
gande i olika rekreativa aktiviteter praglats av bilbero-
ende, och de menar att hur vi planerar vara samhillen
har hog paverkan pa méanniskors mdjligheter att né
rekreativa platser och utova friluftsliv. Haribland finns
fragor som hur vél individer kan kombinera vandring
med kollektivtrafik, eller om det finns mojlighet att ta
med sig cykel pa tget. Larandegruppen som arbetar
med fragan bestar bland annat av forskare, kommun-
och regionaktdrer, Naturvardsverket, Riksidrottsfor-
bundet, och Visttrafik. Ett exempel pa forskningspro-
jekt som gruppen arbetar med ar "Metoder for 6kad
tillgénglighet till friluftsliv och natur med hallbara
fardmedel”, som utgér ifrdn problemformuleringen att
platser for friluftsaktiviteter ofta ligger utanfor kollek-
tivtrafikens traditionella strak: det &r séledes utma-
nande att hitta 16sningar som stddjer tillgédnglighet till
dessa platser med kollektivtrafik. Studien innefattar
en nationell kartlaggning av olika forsok med kollek-
tivtrafik till friluftsliv, samt enkétstudier for att forsta



problemet ur ett besdkar- och kollektivtrafikorganisa-
tionsperspektiv. Rapporter om detta ska komma under
varen 2024.

Goda exempel fran andra regioner

Regional handlingsplan for friluftslivet
- Véastra Gotaland (lansstyrelsen.se)

I Vistra Gotalands regionala handlingsplan for frilufts-
livet 2021-2026 sammanfattas det regionala frilufts-
arbetet utifran friluftspolitikens tio mal. I rapporten
diskuteras bland annat olika forutsittningar for att
utova friluftsliv: har ar tillgdngligheten en 6vergri-
pande strategi, dér planen innefattar att underlétta
atkomsten genom att "naturomraden nés med létthet
med hjélp av hallbara transporter som till exempel kol-
lektivtrafik". En konkret atgérd for att underlitta for
de som reser kollektivt ar att med skyltar tydliggora
végen fran exempelvis busstation till vandringsled.

Ett annat atgdrdsforslag ar att arbeta tillsammans med
Visttrafik, Vistkuststiftelsen och Léansstyrelsen for att
fa fler besokare att resa kollektivt till naturreservat och
andra besoksmal. Enligt rapporten dr ocksa samarbete
inlett mellan regionen och Visttrafik for att gronomré-
den och naturreservat ska bli mer ndbara med kollek-
tivtrafik.

Friluftsliv i Stockholms lan - Handlingsplan
2023-2026 (lansstyrelsen.se)

Lansstyrelsen i Stockholm har en liknande strategi
gillande friluftsliv i Stockholms ldn for perioden
2023-2026. En av atgirderna som foreslas under
fokusomradet “Ett jimlikt friluftsliv som framjar
hallbara livsstilar” ar att kartldgga vilka natur- och kul-
turomraden som é&r viktiga for friluftsliv och som man
enkelt kan ta sig till med kollektivtrafik, samt att man
ska arbeta med att kommunicera detta till regionens
invanare. De trycker bland annat pa vikten av samver-
kan mellan olika aktorer, exempelvis i forslaget till att
skapa nitverk med fokus pé destinationsutveckling.
Pa ett generellt plan vill man &ven 6ka forstaelsen for
olika malgruppers perspektiv gillande bland annat
hinder till att utdva friluftsliv, genom exempelvis
enkatundersokningar.
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Kollektivtrafik till naturen

Naturkartan.se

Naturkartan ar ett verktyg med avsikten att fungera
som "ett modernt alternativ till broschyrer" som syftar
till att hjdlpa invanare runt om i Sverige att enkelt
hitta ut till naturen. Tjénsten &r utvecklad bade for
webb och mobil, och kan anvéndas av foretag och
myndigheter for att badde inspirera och vigleda folk till
naturen och ett rikare friluftsliv. Aktorer, bland annat
regioner och kommuner, kan alltsé bli kunder hos
Naturkartan. Det innebdr att det skapas en guide for
det sdrskilda omréadet; om en region tar del av tjdnsten
sé skapas en guide som synliggor alla naturreservat,
nationalparker, vandringsleder och liknande inom
regionen. Man kan dven filtrera malen genom olika
tillgénglighetsfaktorer sa som rullstolsanpassning och
nérhet till kollektivtrafik. For varje mal pa Naturkartan
finns ocksa en "hitta hit"-funktion dér anvéndaren lan-
kas vidare till Googles reseplanerare, vilken innefattar
valet att filtrera resvig till exempelvis kollektivtrafik.
Tjénsten anvinds av flera kommuner och regioner.
Region Skane finns idag inte pa Naturkartan; dock
finns Skaneleden som guide, vilket endast innefattar
vandringsleder och inte naturomraden generellt.

Region Halland och Hallandstrafiken

Region Halland och Hallandstrafiken har som mal att
fler ska resa kollektivt till naturen. Under sommar-
halvéret finns busslinjen Akturen tillginglig, vilken

tar sin utgangspunkt i Varberg for att sedan resa till
naturreservat runt Akulla som innefattar bland annat
vandringsleder och skogar. Passagerare kan hoppa av
och pa langs hela linjen, vilket ocksa tillater hdgre
frihet d@ man exempelvis kan hoppa av i en dnde av ett
omrade och hoppa pa i en annan.

UL tillsammans med Upplandsstiftelsen
(Ta bussen till naturen - UL)

UL har tillsammans med Upplandsstiftelsen (som 4gs
av Region Uppland) genomfort kampanjen ”Ta bussen
till naturen”. Genom denna vill de uppmérksamma och
uppmana till héallbart resande ut till lanets vandringsle-
der och naturomréaden. I kampanjen har de kombinerat
tips pa olika vandringsleder och beséksmal i regionen
med information kring hur man reser dit kollektivt.



Kollektivtrafik till naturen

Vandra med koll (Vandra med koll) Ar 2020 lanserade ocksé Miljopartiet i Skane ett for-

slag for Skanetrafiken att satsa pa naturbussar for att
Ett ofta forekommande gott exempel &r Vandra forenkla kollektiva resor till naturomréden i regionen.
med koll: ett samarbetsprojekt mellan Trivector och Forslaget handlar dels om att ta fram nya eller forlénga
Skanetrafiken som avser hjilpa ménniskor att hitta befintliga busslinjer, dels att forbéttra informationen
till vandringsleder via kollektivtrafik. Reseplanera- och marknadsfora de mojligheter som finns.

ren utgdr ifrdn anvindarens 6nskade hallplatser och
foreslar en utflyktsplan i samband med hallplatserna.
Verktyget ger ocksa mdjlighet att stélla in 6nskad
vandringstakt samt erbjuder anvindaren att i kartfunk-
tionen utforska vilka boenden, mataffarer och restau-
ranger som ligger i ndrheten av ens vandringsmal. De
har ocksa olika vandringstips tillgéngliga for den som
har mindre koll p& vandringsleder i sitt omrade.
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Bilaga

Kollektivtrafik till naturen

Kluster Ingdende naturomraden
Ales stenar Ales stenar
Sodra Lom-
Spille- mabukten -
Alnarpsparken mfl ﬁ\l}nnarpspar- pengens S(tarnasmrjg\j-ar med Tagarps Eerﬁsundspar-
fritidsomrade hed och
Alnarps falad
Arrie Arriesjon Arru_e__SJon-R|-
sebjar
Bjarekusten Hovs Hallar Bjarekustens
naturreservat
Bockeboda Bockeboda
Djurholmen Djurholmen
Degeberea Forsakar
Forsakar mfl bacgkar g med Lillafors-
skogen
Fullofta Fulltofta Fultofta gard  Satoftasion ~ _or 2 Uk gffnra S
. . Hilleshogs
Hilleshogs dalar dalar
Hovdala mfl Finjasjon Goingeasen  Hovdala Hovdala slott
. g .. Hackeberga - Hackeberga- 3
Hackeberga Dorrods falad Hackeberga Skoggard sjon Risen
Kjugekull mf Eli‘t:{‘as"ogs o Kack  Wvdsjon Kugekul  Levrasién
Nasums
bokskogar
Tranerods
. . mosse,
Klaverod mfl Klaverod Grindhus och
Lilla Klaverod
Kronoskogen Angelholms
Kronoskogen mfl strandskog
Kullaberg Vastra Kulla-  Ostra Kulla-
berg berg
Nyhamnsla-
Kustheden ge-Strand-
Nyhamnslage mfl Nyhamnsla-  Mollehassle  badens
ge-Lerhamn kusthedsre-
servat
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Kollektivtrafik till naturen

Kluster (Fortséttning) Ingaende naturomraden
Sandhammaren mfl Backakra Hagestad Malarhusen Sandby Sandhamma-
backar ren
Saxtorp mfl Jaravallen Saxtorpssko-  Saxans
gen utlopp
Sjoriket Breanas Brotorpet Dalshult Filkesjon Immeln
Raslangen Skarsnas Sporrakulla  Ornanas
Ljungs-
. Kampinge kogens o ol s Norra Ljung-
Skanor Falsterbo Flommen strandbad Liunghusens Maklappen husen
strandbad
Skanor-Holl  Skandrs ljung
Dalby L
Skrylle mfl Billebjer rDeas'Eg Nor Ssderskog fe”la’rf;s'Bo' Maryd
g nationalpark
Prastasko- I
gen Rokepipan Skrylle
Snogeholm Frihult Navrod Snogeholm gjr_(l_)(r)]geholms- Sévdesjon
Stenshuvud Stenshuvud Ste_nshuvuds
nationalpark
Siderasen Nackarps Soderasens

naturreservat nationalpark

Torup Eksholm Iﬁgjgps bok- Torups slott  Yddingesjon
Vedema Vedema
Verkeans na-
Verkean mfl Verkean, turreservat,
delomrade 1  Agusa-Halla-
molla
Havang och
Vitemolla mfl Vitemolla Vitemolla
strandbackar
Wanas Wanas
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