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Forord

| januari 2019 fick Trivector i uppdrag av Region Skane att genomfcra en utvar-
dering av marknadsaktiviteter for nya cykelvégar i regionen.

Utredningen har i huvudsak genomforts av Petra Ahlstrom (projektledare) och
Karin Neergaard, med hjalp av Niklas Tengheden, Roberto Abenoza och Anna
Berg. Cykelrdkningar har genomforts av Trafikia och Lunds kommun. Kontakt-
personer hos bestéllaren har varit Jonas Hedlund fram till december 2019 och
dérefter Lisa During Janson.

Lund, december 2020
Trivector Traffic AB
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e Antal intervjuer och besvarade enkater

e Hur manga av de som har svarat pa enkaten har uppmarksammat den nya cykelvagen?
e Vad tycker man om den nya cykelvagen?

o Kommentarer om de nya cykelvagarna

e Har du sett eller lagt mérke till nAgon information/marknadsféring som &r kopplad till cy-
kelvagen?

e Har cykelvagen och/eller marknadsforingen/informationen paverkat cyklandet?
e Pavilket satt har cyklandet paverkats?

e  Hur mycket mer cyklar du jamfért med tidigare?

e Har ditt cyklande ersatt nagot annat fardmedel?

e Hur manga av de som besvarade enkaten har cyklat pa cykelvagen?

e Arende med resan
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

| de flesta kommersiella sammanhang &r det sjalvklart att marknadsfora sina pro-
dukter. Region Skane som &r ansvarig for vilka statliga cykelvagar som ska bygg-
gas i regionen menar att det &r motiverat att se de planerade statliga cykelvagarna
som Region Skanes nya produkter som ska né en s stor “’kundgrupp” som moj-
ligt, det vill séga attrahera sa manga nya cyklister som mojligt.

Under 2018 - 2020 har cykelvagar planerats for ungefar 220 miljoner kronor.
Region Skanes forslag till Cykelvagsplan for Skane 2018 - 2029 omfattar 1 500
miljoner kronor for investeringar i cykelinfrastruktur.

Region Skane har beviljats medel fran Energimyndigheten for att genomfora
marknadsforing av dessa cykelvagar. Det &r ett tvaarigt projekt déar uppféljning
ar en mycket viktig del. Férhoppningen &r att marknadsfoéringen (eller mobility
management) ska oka den effekt som cykelvégarna forvéantas ge, och att mark-
nadsforing darfor framover ska bli en del av infrastrukturplaneringen och det 16-
pande arbetet.

1.2 Syfte och mal

Syftet med uppdraget har varit att utvardera vilken effekt de nya cykelvagarna
och specifikt marknadsforingen, har haft pa cyklandet, samt hur eventuella for-
andringar i resandet paverkat koldioxidutslapp, energi och hélsa. | uppdraget har
ingatt att urskilja effekten som tillkommit genom att de nya cykelvagarna byggts
och antalet extra cyklister som tillkommit som ett resultat av de marknadsfo-
ringsinsatser som genomforts.

Effektmal for marknadsforingen av de nya cykelvagarna:

1. Ett ar efter att cykelvagen har invigts ska 20 procent fler ha cyklat pa
cykelvégen till foljd av marknadsféringen.
2. Generellt 6kad bendgenhet att valja cykeln och 6kat cyklande i malgrup-

pent.

Malet med uppdraget har ocksa varit att visa effekterna pa resandet, pa halsan
samt pa energi och klimat.

1 Malgruppen &r framférallt bilister och boende i narheten av de nya cykelvagarna.
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2. Aktiviteter

| detta uppdrag har ett antal olika aktiviteter genomforts i anknytning till de ny-
byggda cykelvagarna. Marknadsforingsaktiviteter har genomforts, cyklister har
raknats och cyklister och boende har fatt svara pa fragor i enkéater och intervju-
undersokningar.

Uppdraget har paverkats mycket av de speciella omstandigheterna med Corona.
Alla aktiviteter har pa olika satt paverkats, gallande tidplan och utformning. Ex-
empelvis blev cykelvagen Lackaldnga - Rinneback forsenad, och fick utga ur
utvarderingen. Har redovisas det som till slut faktiskt genomfordes.

2.1 Nya cykelvagar

Under aren 2018 - 2019 har ett antal cykelvagar forbattrats och byggts ut i Skane.
Nagra av dessa har ingatt i detta uppdrag som handlar om att utvardera effekterna
av marknadsforingen. Det &r i de flesta fall helt nya cykelvagar som har byggts,
men i nagot fall handlar det om férbéattringsatgarder.

2.2 Marknadsféringsaktiviteter

Marknadsforingsaktiviteter har genomforts i olika omgangar under 2019 och
2020, av Region Skane och berdrda kommuner med stod av kommunikationsby-
ran KAN. Detta har sedan utvarderats i detta projekt.

Aktiviteterna har bestatt av utskick av informationsbroschyrer till boende i de
orter som berdrs, skyltar, social media-kampanjer via Facebook och Instagram,
kortfilmer, presscykling och event.
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2.3 Cykelrakningar

En del i utvarderingen var att rakna cyklister vid nagra av de nya cykelvagarna.
Rakningarna genomfordes dels under en vecka i maj 2019, dels under en vecka i
oktober 2020. Cyklisterna raknades ocksa pa en jamforelsestracka, som inte var
en ny cykelvdg och dér inga marknadsaktiviteter hade genomforts. Dessa rak-
ningar genomfordes av Trafikia. Resultatet fran rakningarna redovisas nedan,
men har inte anvants som underlag for den effektbedémning som redovisas i ka-
pitel 3.

Cykelrdkningar har aven gjorts av Lunds kommun, i Lund pa cykelvagen mot
Lomma (punkt 4). Dessa rékningar genomfordes i september/oktober 2019 och
2020 samt i juni 2020.

Platser dér cyklisterna har rdknats:
1. Hedeskoga — S6vestad, norr om Ystad
Hovdalavagen, Hassleholm
Bara — Klagerup
Lackaldanga — Rinneback, (réknades endast 2019)
Lund — Lomma
Kéglinge — Arrie, (réknades endast 2020)
Banvallen mellan Tygelsjo och Hyllie, (jamforelsealternativ)

N o gk o

21 | ' " : 2

23]

Figur 1 Platser/strackor dar cykelmétningar har genomférts med hjalp av slangar.

Antalet cyklister har 6kat pa alla platser, aven i jamforelsealternativet, se Figur
2. 1 genomsnitt har cyklandet 6kat med 30 procent pa de nya cykelvigarna. Pa
jamforelsestrackan, Tygelsjo — Hyllie, dkade cyklandet med nastan 90 procent
fran 2019 till 2020.
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Orsakerna till det okade antalet cyklister kan vara manga. Vid de nya cykelva-
garna kan det bero pa just att det ar en ny cykelvag och pa marknadsforingskam-
panjerna. Men eftersom cyklandet har 6kat dven vid jamforelsealternativet finns
det troligtvis fler orsaker. En ar att Corona troligtvis har paverkat fler till att vélja
cykeln och att hemmaarbete gor att fler ror sig i de aktuella omradena. Allmant
okat miljo- och halsomedvetande kan ocksa gora att fler véljer cykeln. Vader kan
naturligtvis ocksa ha betydelse, men for dessa fall finns det inga uppenbara skill-
nader sasom regn.

Vid jamforelsestrackan Tygelsjo — Hyllie rdknades cyklisterna for att kunna se
om cyklandet har varierade pa samma satt som vid de nya cykelvagarna och det
visade sig at cyklandet 6kade bade har och vid de nya cykelvagarna. Jamforelse-
strackan Tygelsjo-Hyllie har haft storre 6kning &n flera de andra strackorna, vil-
ket forutom ovannamnda faktorer kan bero pa att det har byggts fler bostader i
anslutning till denna stracka och att arbetspendling med cykel dkat. Det aktuella
straket 4r ett viktigt pendlingsstrak.

4500 2019
4000 2020
3500
3000
2 500
2 000
1500 Jamforelse-
1 000 alternativ

500

o | ] [ |
Hedeskoga - Hassleholm Bara - Lackaldanga - Lund - Kaglinge -  Tygelsid -
Sovestad Klagerup  Rinneback* Lomma Arrie** Hyllie

Figur 2 Antal réknade cyklister, en vecka i maj 2019 och en vecka i oktober 2020. Undantaget ar
Lund — Lomma dar bada rakningarna gjordes i manadsskiftet september/oktober.

* Strackan raknades endast 2019. ** Strackan raknades endast 2020.

2.4 Enkat

For att kunna utvardera den effekt som cykelvagarna och kampanjen har haft pa
cyklandet har enkét anvants som metod. Detta eftersom matningar generellt kan
vara svara att jamfora mellan olika ar da det ar manga olika faktorer som kan
paverka. | de aktuella fallen ror det sig dessutom om strackor med relativt fa
cyklister, vilket gor att skillnader i cyklandet kan fa orimligt stort genomslag.

Fragor om de nya cykelvagarna och om marknadsforingen har stallts till dels
cyklister langs nagra nya cykelvagar och dels till hushall i orter vid dessa nya
cykelvégar. Exempel pa fragor som stalldes ar:

» Om man har uppmérksammat den nya cykelvdgen, vad man tycker om
den och om den har paverkat cyklandet.

» Om man har sett nagon information/marknadsféring som ar kopplad till
den nya cykelvagen och om det har paverkat cyklandet.

» Om cyklandet paverkats fick man ange pa vilket sétt.

» Man fick ocksa ange om cyklandet ersatt nagot annat fardmedel samt vil-
ket &rende man hade med resan.
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Resultat

Resultaten av postenkéaten och intervjuerna redovisas i bilaga 1. | kapitel 3 lyfts
de viktigaste resultaten som anvénts som underlag till effektbeddmningar av
hur nya cykelvagar och marknadsforing paverkat resandet, energi, klimat och
hélsa.

Postenkét i orterna

Enkatundersokningar har genomforts i de nio orterna Bara, Klagerup, Kéglinge,
Aurrie, Véstra Ingelstad, Hedeskoga, Sovestad samt Ravlunda och Kivik, se Figur
3. Kuvert delades ut slumpvis till 50 hushall i varje ort — med tva enkater i varje
— for att tva personer i varje hushall skulle kunna fylla i enkéaterna. Totalt 450
kuvert delades ut och svarsfrekvensen var 36 procent. Av de totalt 900 utdelade
enkaterna kom cirka 275 tillbaka ifyllda. Tva tredjedelar av hushéllen som sva-
rade hade fyllt i tva enkéter och en tredjedel av hushallen hade fyllt i en enkat.
Fragor om “cykelresan” syftar till den senast gjorda resan pa cykelvagen.

Intervjuer pa strackorna

Vid fem nya cykelvagar har totalt cirka 110 cyKklister intervjuats pa strackorna
Bara — Klagerup, Ravlunda — Kivik, Kaglinge — Arrie, Hedeskoga — Sovestad
och i Lomma.

13 ]
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mare
Figur 3 Nio orter dar enkatundersokningar har genomforts (svarta punkter). Cykelvagar i rott.

Enkéaten genomfordes i juni i Lomma, i juli i Kivik och Ravlunda och i augusti
— september 2020 pa resterande platser.
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3. Resultat och effekter

Utvardering av effekter i detta avsnitt bygger pa svaren fran en enkatundersok-
ning som genomforts via post och som intervjuer pa nagra platser. Aven cykel-
matningar har gjorts, men da effekterna av just marknadsféring och ny cykelvag
ar svara att isolera fran andra faktorer anvands enkéatsvaren for analys av effekter.

3.1 Kannedom om kampanj

Néstan alla svarande har uppmarksammat den nya/forbattrade cykelvégen och
nastan alla tycker atgérden ar bra.

Nér det galler specifikt marknadsféringen ar det 60 procent som uppméarksammat
den. De flesta genom broschyren som skickats ut till alla utom i Lund/Lomma
och i Hassleholm, darefter genom artikel i tidningen och via Facebook. Det ar
ganska fa kommentarer kring kampanjen. Men ett intressant forslag ar att inform-
ationen borde g ut dven till cykelklubbar utanfor de berdrda orterna for att fanga
upp annu fler cyklister.

Tabell 3-1 K&énnedom om cykelvag respektive kampanj enligt enkat.

Cykelvagen Kampanjen

Kénnedom (Uppmarksammat) 97 % 60 %

3.2 Effekter paresandet

Kampanjens och cykelvagens paverkan

Majoriteten (60 procent) av de som svarat sager att cyklandet har paverkats av
cykelvagen: en del cyklar oftare, men framforallt menar manga att cykelvagen
gjort det sakrare, tryggare eller mer bekvamt. En del véljer denna nya véag istallet
for en annan vag som de cyklat tidigare. Nagra har inte paverkats alls da de aldrig
cyklar (10 procent). Nagra av de som svarat sager att cykelvagen bidragit till att
de faktiskt borjat cykla.

Ungefar halften av de som sager att cyklandet paverkats av cykelvagen har ocksa
paverkats av kampanjen.

Effekt pa okat cyklande i svarsgruppen, per person

Totalt sett &r det 30 procent av de tillfragade som har 6kat sitt cyklande tack vare
cykelvag och marknadsféring. Cyklandet beddms totalt ha 6kat med 0,8 km per
person och per dag bland de som svarat.
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Utifran den gradering som gjorts av de svarande, bedéms 6 procentenheter av
cykeldkningseffekten hora till specifikt marknadsféringen/kampanjen. Det vill
sdga en 6kning om ca 0,2 km pa cykel per person och dag.

De nya cykelresorna ar till stor del nygenererade resor, men 50 procent har ersatt
en bilresa och 4 procent en bussresa. Det innebér att marknadsféringen gett en
minskning med 0,06 fordonskilometer med bil per person och dag?.

Tabell 3-2 Effekter pa resande av cykelvag och kampanj, baserad p& enkat. Resande per person & dag.

Cykelvagen+kampanjen Enbart cykelvagen Enbart kampanjen

Resande per person & dag (enkaten)

Cykelresande +0,8 km +0,6 km +0,2 km
Personbilresande® -0,24 fkm -0,18 fkm -0,06 fkm
Bussresande* -0,03 pkm -0,02 pkm -0,01pkm

Utover Okat cyklande visar kommentarer i enkaten att cykelvégen troligtvis &ven
bidragit till 6kat gaende. Detta har inte utvarderats sarskilt, men ar en positiv
bieffekt.

Malgrupp och arsbasis

Effekten som fatts fran de svarande har raknats upp genom att multiplicera med
malgruppsstorlek och antal cykeldagar. Malgruppsstorleken som helhet antas
vara samma antal som fatt broschyren. I Lund/Lomma och Hassleholm har inga
broschyrer delats ut. Dar har antalet personer i malgruppen antagits utifran upp-
gift om klick och engagemang pa sociala medier och hur det forhallandet till
antalet som fatt broschyr sett ut i de andra orterna. Uppréakningen till arsbasis har
gjorts utifran antagande om 250 cykeldagar per ar.

Effekt 0kat cyklande och minskat bilresande totalt

Uppraknat till hela malgruppen och pa arsbasis innebar det en minskning av per-
sonbilresandet med 1,6 miljoner fordonskilometer totalt, varav effekten specifikt
for marknadsforingen &r en minskning med ca 0,4 miljoner fordonskilometer
med personbil.

Eftersom det &r en Iag svarsfrekvens pa enkéten har en kanslighetsanalys gjorts
med mer forsiktiga antaganden, dar effekten antas vara lagre i hela malgruppen
jamfort med de som svarat. Det &r mojligt att de som svarat ar lite mer intresse-
rade av cykling och till storre del har paverkats av cykelvag och kampanj &n
malgruppen som helhet. I kanslighetsanalysen antas att effekten i hela malgrup-
pen vara tva tredjedelar av effekten i svarsgruppen. Det skulle i sa fall innebéra
att marknadsféringen minskat personbilsresandet med 0,3 miljoner fordonskilo-
meter istéllet for 0,4.

2 Med 1,6 personer per bil. Kalla ASEK.
3 Obs. i fordonskilometer (fkm), det vill sdga personkilometer/belaggning (1,6)
4 Obs i personkilometer (pkm)
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Slutsatsen ar att en rimlig effekt pa resandet av marknadsforingskampanjen ar i
intervallet 0,3 - 0,4 miljoner féarre fordonskilometer med bil.

Tabell 3-3 Effekter p& resande av cykelvag och kampanj, uppraknat till hela malgruppen och per ar,
hog respektive 1&g effekt, dar 1ag effekt &r med mer forsiktiga antaganden.

Cykelvagen+kampanjen Enbart cykelvagen Enbart kampanjen
Resande per ar i hela malgruppen

HOG Effekt: malgruppen som helhet antas ha samma férandring som svarsgruppen

Cykelresande +5,2 milj. km +4,2 milj. km +1,1 milj. km
Personbilresande -1,6 milj. fkm -1,2 milj. fkm -0,4 milj. fkm
Bussresande -0,21 milj. pkm -0,17 milj. pkm -0,04 milj. pkm

LAG effekt: malgruppen som helhet antas ha mindre férandring &n svarsgruppen

Cykelresande +3,5 milj. km +,28 milj. km +0,7 milj. km
Personbilresande -1,1 milj. fkm -0,8 milj. fkm -0,3 milj. fkm
Bussresande -0,14 milj. pkm -0,11 milj. pkm -0,03 milj. pkm

3.3 Effekter pa energi och klimat

Det minskade resandet med bil och kollektivtrafik som kampanjen bidragit till
motsvarar en minskning av koldioxidutslappen® med mellan 42 och 63 ton per ar
beroende pa antagande om Iag respektive hog effekt enligt beskrivning i avsnittet
ovan. Den totala effekten inklusive cykelvagen &r mellan 165 och 248 ton.
Minskningen kommer frdn minskat resande med personbil och kollektivtrafik,
med emissionsfaktorer hamtade fran Trafikverket respektive Skanetrafiken®.

Minskningen i energianvandning har berédknats motsvara mellan 100 och 150
megawattimmar for enbart kampanjen. Den totala effekten inklusive cykelvagen
ar en minskning pa mellan 400 och 600 megawattimmar.

Tabell 3-4 Effekter pA CO, och energi av cykelvag och kampanj, uppréknat till hela malgruppen och
per ar, hog respektive 1&g effekt, dar 1ag effekt ar med mer forsiktiga antaganden.

Cykelvagen+kampanjen  Enbart cykelvagen Enbart kampanjen
CO, HOG (ton/ar) -248 -185 -63
CO, LAG (ton/ar) -165 -123 -42
Energi HOG (MWh/ar) -614 -460 -155
Energi LAG (MWh/ar) -409 -306 -103

Hela kampanjen kostade 1,5 miljoner kronor. Det innebar en kostnad pa 24 till
35 kronor per kilo koldioxid.

5 vagtransport har i princip enbart koldioxidutslapp, utslappen fran évriga klimatgaser ar férsumbara.

6 En genomsnittlig bil 2020 antas slappa ut 0,15 kg CO2/km WTW, kélla: Handbok for vagtrafikens luftforore-
ningar, bilaga 6. Emissionsfaktorn for buss har hamtats frdn Ské&netrafikens miljéredovisning 2019 och &r 6,9 g
CO2/pkm WTW
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3.4 Effekter pa héalsa

Okad cykling har stor betydelse for folkhélsan d& den fysiska aktiviteten fran
cykling kan ge betydande effekter pa halsan, se Tabell 3-5.

Tabell 3-5 Halsoeffekter av fysisk aktivitet motsvararande minst 150 minuter per vecka. Kalla: PASTA.

Halsotillstand Minskad risk genom fysisk aktivitet
(150 minuter/vecka)

Fortida dod 20-35%

Hjéartinfarkt och stroke 20-35%

Diabetes typ 2 35-50 %
Tjocktarmscancer 30-50 %

Brostcancer 20 %

Depression 20-30%

Alzheimers 40-45%

Naturvardsverket’ har berdknat att halsoeffekten av 6kad cykling uppgar till
2 600 kronor per ar och nytillkommen cyklist eller 20 kronor per timme.

Det innebar att effekten pa halsa av den dkade cyklingen som fatts i detta projekt
ar 6,6 miljoner kronor per ar, varav 1,4 miljoner kronor ar nyttan enbart fran
marknadsforingen. Lagt raknat skulle halsonyttan istallet bli 5,5 respektive 0,9
miljoner kronor.

Slutsatsen &r att hdlsoeffekten som marknadsforingen bidragit till motsvarar
ca 1 miljon kronor per ar, med intervallet 0,9 — 1,4 miljoner kronor. Det kan jam-
foras med kampanjens kostnad som ar 1,5 miljoner kronor.

Tabell 3-6 Effekter p& halsa omraknat i kronor per ar for hela malgruppen, samlad hog, hdg respektive
1&g effekt, dar 1&g effekt ar med mer forsiktiga antaganden.

Cykelvagen+kampanjen Enbart cykelvagen Enbart kampanjen

Halsoeffekt HOG (mkr/ar) 6,6 5,2 1,4
Halsoeffekt LAG (mkr/ar) 4,4 3,5 0,9

3.5 Den samlad nyttan av 6kad cykling

Den samlade nyttan av 6kad cykling (minskad biltrafik, minskade utslapp och
hélsoeffekter) har berdknats kunna vara &nnu hogre an enbart effekten av fysisk
aktivitet som visas ovan, ca 35 kronor per cyklad timme®. Med detta satt att rakna
skulle nyttan bli upp till 11,5 miljoner kronor per ar, totalt for cykelvagen och
marknadsforingen eller 2,4 miljoner kronor per ar for kampanjen. Lagt raknat
skulle den samlade nyttan som kampanjen gett istdllet vara 1,6 miljoner kronor
per ar. Det ska dock tillaggas att effekterna av en kampanj avtar nagot efterhand.
Men atminstone halva nyttan bor finnas kvar andra aret, om man jamfér med hur
effektsambanden ser ut for andra kampanjer dar langtidsutvarderingar gjorts.

7 Naturvardsverket. Den samhallsekonomiska nyttan av cykeltrafikatgarder. Forbéttring av beslutsunderlaget. I:
Hunhammar S, red. Stockholm; 2005. 5456.

8 Kageson P, Vagverket. Modell for regional inventering och planering for cykelvagar. Borlange: Vagverket;
2007. 2007:13.
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4. Slutsatser

Slutsatserna &r att saval utbyggnaden av cykelvagar som marknadsféringen har
gett bra resultat i form av dkat cyklande och minskat resande med bil och kollek-
tivtrafik. Totalt sett &r det 30 procent av de tillfragade som har 6kat sitt cyklande
tack vare cykelvag och marknadsforing. Utifran den gradering som gjorts av de
svarande, beddms 6 procentenheter av cykelokningseffekten hora till specifikt
marknadsforingen/kampanjen. Aven om resultaten ar mycket bra, nar effekten
inte upp till det mal som sattes upp inledningsvis av regionen, det vill saga att
enbart kampanjen skulle ge 20 procent fler cyklister.

Resultatet beddms dock som bra och i linje med tidigare utvérderingar av kam-
panjer. Det ar alltid svart att sarskilja effekter av det ena och det andra, da kom-
binationen ofta &r viktig. Men som jamforelse kan ndmnas att en utvérdering av
Pendla med cykel-kampanjen (enbart kampanj) 2014 visade att knappt 5 procent
cyklade mer efter kampanjen®. Ett annat exempel ar en metastudie som visar att
marknadsforings- och reklamkampanjer brukar ge resandedkningar pa
ca 3 - 5 procent?.

Den samlade nyttan av den 6kade cyklingen (minskad biltrafik, minskade utslapp
och hélsoeffekter) som enbart kampanjen har gett bedéms till 1,6 - 2,4 miljoner
kronor per ar. Dessutom finns troligtvis en positiv bieffekt i form av okat gaende
langs de nya cykelvagarna. Aren efter kan effekten avta, men &tminstone halva
nyttan bor finnas kvar om man jamfor med hur effektsambanden ser ut for andra
kampanjer dar langtidsutvarderingar gjorts. Med en marknadsforingskostnad pa
1,5 miljoner kronor innebér det att kampanjen kan ha betalat sig redan efter ett
ar. Det visar, i likhet med andra studier, att marknadsforingsinsatser ar kost-
nadseffektiva. Rekommendationen &r darfor att fortsatta arbetet med marknads-
foringsinsatser kopplade till infrastruktursatsningar.

9 Trivector, Utvardering Pendla med cykel 2.0
10 Trafikverket, 2015, Effektsamband for transportsystemet, Tank om och optimera, kap 3
11 Trafikverket/SKL, 2010, Hallbart resande i praktiken
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Bilaga 1 — Resultat fran enkat- och intervjustudien

Har visas resultaten fran enkaten, som genomforts dels via post och dels via in-
tervjuer. Resultaten redovisas per fraga som har stéllts.

Antal intervjuer och besvarade enkéter

Ungefar 110 intervjuer har genomforts pa cykelvagarna och 275 enkater har
fyllts i av boende vilket ger totalt cirka 385 ifyllda frageformular. Nedan visar
hur detta har fordelats pa de olika strackorna.

140
m Enkat

u Intervju

Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sdvestad

120
100
80
G0

Hur manga av de boende som har svarat pa enkaten har uppmark-
sammat den nya cykelvagen?

96 % av de som har svarat pa postenkéaten har uppmarksammat den nya cykelva-
gen dar de bor.

Vad tycker man om den nya cykelvagen?

| snitt tycker 95 procent av de tillfragade att den nya cykelvagen &r Bra eller
Mycket bra. | Bara - Klagerup & man som mest nojd dar 98 procent tycker att
den nya cykelvdgen ar Bra eller Mycket bra. | de 6vriga orterna & motsvarande
andel 91 - 93 procent. (n = 378)

100

80

%LL L L.

Kivik - Ravlunda  Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sdvestad

mhMycket bra =Bra mVarken eller wDalig = Mycket dalig Ingen asikt
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Kommentarer om de nya cykelvagarna

De tillfragade hade har mojlighet att kommentera vad de tycker om cykelvagen
och manga tog chansen att gora detta. Dar samma kommentar aterkommer har
dessa summerats och antalet visas inom parentes. Nedan visas kommentarerna
per strécka.

Manga av kommentarerna ar mycket positiva till cykelvagarna — men det dven
en del andra synpunkter.

Kommentarer om den nya cykelvagen: Kivik — Ravlunda
mot bilister p& vagarna mot e

Bor fortsatta till Brdsarp.
(34)

Strackan ~ Angdala -
Ravlunda, farligt d& den inte
ar separerad. (9)

Bra pa dagtid. Saknas belys-
ning! Gora vita stréck for att
visa vart vagbanan gar? (2)
Bra! P4 tiden! Sakrare. (3)

Risk for olyckor med mitt-
stolpar innan cykelbroarna,
speciellt nattetid. (2)

Behover béttre skyltning,
speciellt  mot  Skepparp.
Oklart om det &r ok att cykla
hér.

Bra alternativ till bil nér den
gar den wvanliga vagen.
Mycket trafik och buller pa
vagen.

bra att den &r separerad!

Bra med separering, tryg-
gare. Ser garna mer ut-
rymme mellen géngbana
och bilvég.

Bron otrygg.

Farliga backar.

Hog hastighet pa vag 9,
svart att komma ut mot Bro-
sarp fran ko

Mycket farligt at cykla Bro-
sarps backar. Bra pd som-
maren, manga tu

Skyltning i Ravlunda vart
cyklisterna ska ta véagen.
Livsfarligt.

Strackan  Angdala = —
Ravlunda, farligt d& den inte
ar separerad.

Perfekt att den finns.

Skulle itne cyklat om inte
cykelvégen fanns.

Hittade cykelvagen genom
eniro., cykelvagar pa Oster-
len.

Bor séttas upp skylar att cy-
klister ska visa foretrade

Vitaby.

Cykelsemester. Cykelvégen
gar ndra den stora vagen,
mycket trafik, mycket bul-
ler.

Cykelsemester. Om inte cy-
kelvagar funnits i omréadet
hade semestern gjorts pa an-
nat vis.

Cykelvégen korsar végba-
nan, farligt

Cyklar alltid, innan ocksa.
Bor i trakten. Trangt pa
vissa stéllen, att den byter
till olika sid

Cyklar mycket oavsett men
detta gor det béttre. Bor fin-
nas langs alla vagar. Gor det
mojligt

Cyklarna med péa semestern
for forsta gangen. Nu moj-
lighet att cykla med barn-
barnen.

Daligt med varningsskyltar,
det ar mycket trafik pa
vagarna.

Daligt skyltat. Har tidigare
tagit bilen. Boende vill ej ha
cykeltrafiken. Bor ga hela
végen till Brosarp.

Efter Ravlunda cyklar man
néra végen, ké&nns farligt.
Dalig sikt vid 6vergangarna.
Fantastiskt bra!

Farligt att korsa vagen.

Farligt i Ravlunda dar cy-
kelleden slutar mitt i allmén
vdg. Sénka hastigheten?

Fick tidigare enbart cykla
inom Kivik, har nu tillatelse
att cykla langre.

For nédra bilvadgen. Kors-
ningarna  over  farligt.
Mycket trafik. Smalt. Déligt
att den inte fortsétter till
Brosarp

Forsta gangen pa cykelva-
gen.

Forsta gangen pa cykelva-
gen. Ar har pd semester,
forsta gangen som vi tog
med cyklarna.

Gick inte att cykla har tidi-
gare, nu gar det att cykla
rundor mer bekvamt.

Gick inte att cykla hér tidi-
gare.

Gér inte hela végen till Bro-
sarp. Slutar mitt i végen,
kanns otryggt.

Hade aldrig cyklat annars.

Hade annars akt buss eller
bil varje dag till jobbet.

Har hus i omrédet. Ar har pa
semester.

Har planerat att inte kora bil
alls pa semestern. Har cyk-
larna med oss, bor p& cam-
ping i Angdala

Har saknat den hér cykelva-
gen lange. Kommer fran
trakten, har foljt bygget.

Jatteskont! Sédker. Bra nar
barnbarnen ar med.

Kommit med husbil. Cyklar
mer nu n tidigare &r.

Korsar kérbanan pa ett antal
stallen, otryggt.

Korsar korbanan pa flera
stallen, osakert.

Korsar korbanan pa flera
stéllen, otryggt. Gillar cy-
kelvdgen men &r tveksam
till att satsningen gor nytta.

Mycket bra. Separerad frén
bilvag. Ar pa cykelsemester.

Mycket béttre &n i Tyskland.
Vi har inte planerat var resa,
foljer cykelvégarna. Top-
pen!

Mycket gen, mycket nér-
mare. Men mycket trafik
och buller, bullerskydd?



Kommentarer om den nya cykelvagen: Bara - Klagerup

Mycket sakrare och genare.
Men farlig bro! Ar hir pa se-
mester.

Mycket trafik, farligt i Bro-
sarpsbackarna. Ar pa cykel-
semester

Mycket tryggare!

Ny el-cykel. Ute pé cykelse-
mester. For néra vag, farliga
korsningar.

Okilart vart cykelvagen fort-
satter efter Ravlunda kyrka.

Passagen trang ner mot
Ravlunda.

Perfekt! ~ Sommartid  &r
vagen mycket trafikerad, se-
pareringen gor det sékrare.

Promenerar ofta med hund.
Tryggare nu men behdver
fortfarande vara uppmérk-
sam pa Gvrig trafik.

P4 cykelsemester, visste inte
om att cykelvdgen fanns,
finns inte med pa GPSen.
Fint och ovéntat.

Asfaltera gérna &ven cykel-
végen till Pudesjo badplats.

Bristfallig belysning, ofta
trasiga lampor. Anvénder
cykelvagen for annat &n
cykling.

Promenerar hér varje dag
och har gatt strackan i
manga ar, asfalteringen har
darfor inte paverkat mig.

Saknar Séker cykelvdg hela
végen till Malmd. Vissa
stréckor hénger inte ihop.
Béttre belysning.

Behdver ha mer belysning
Belysningen &r bra!

Belysningen &r mycket bra!
Nu behdvs inte l&ngre pann-
lampa. Har gatt samma
runda i flera ar.

Bra med asfaltering! Be-
kvamt.

Bra att den d&r asfalterad.
Sékrare!

Bra belysning. Bor skyltas
om cykelvagen langs med
Malmdévégen tydligare.

Bra med asfaltering och ljus.
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P& cykelsemester. Skulle
vilja att cykla har igen.

P& semester, ny pa cykelva-
gen.

P& Osterlen en vecka om
aret.

Pa cykelsemester, skulle
vaélja att cykla hdr igen.

P& vag mot Ravlunda. Cy-
kelbanorna daligt skotta
inne i Kivik.

Sanslost daligt att lagga
pengar pa  cykelnitet.
Cyklar mindre nu, blir upp-
rord éver sléseri

Skyddsracke mot kérbanan
saknas vid tre tillfallen.
Skapar osakerhet for bland
annat barnen.

Strickan ~ Angdala -
Ravlunda, farligt att det inte
&r separerat hédr. Racke?

Strackan ~ Angdala -
Ravlunda, farligt d& den inte
&r separerad. Skyltning sak-
nas i Ravlunda.

Bra med belysning! Bra att
kunna cykla hela vagen till
Malmd. Cyklar varje dag till
skolan.

Bra med gruskant, bra med
belysning.

Bra med grusremsa langs
med den asfalterade stréck-
ningen. Behover béttre be-
lysning.

Bra uppgradering med ljus
och asfalt. Cyklade tidigare
hér.

Bristfallig belysning.

Béttre  skyltning genom
bara. HAg kant mot véag 814

vid Linsbro i Bara bor atgar-
das.

Bor ansluta till stigen som
leder till Hybyvégen i KIa-
gerup.

Bor knytas ihop med grus-
vdgen nedanfor Lappsarvs-
grand och ocksa fa belys-
ning.

Det gér fortare att cykla an
att ta bussen mellan Klage-
rup och Torups slott.

Strackan ~ Angdala @ —
Ravlunda, farligt d& den inte
ar separerad. Staket, stol-
par? Cykelvagen ko

Sa& bra! Tryggt. Hade inte
valt att cykla pd semestern
om det inte funnits bra
vdgar.

Sakrare, mycket trafik pa
végen.

Séakrare! Ska kopa cyklar.

Sékrare. Men stolparna mitt
i bron farligt.

Trafiksakrare!
Tryggt och sékert,

Turist. Cyklar lugna vagar.
Fa cykelvagar, tidigare pa
smavéagar. Hade annars ald-
rig cyklat hér.

Antligen sakert!

AR hér pa semester. Gar jat-
tebra att cykla fran cam-
pingen i Angdala.

Ar i Kivik 1 vecka per Ar.
Cyklar varje dag.

Gér dagligen pa vagen med
hund. Véagen anvénds inte
mer nu dr tidigare.

Gar snabbare att cykla an ti-
digare. Cyklar jamt férutom
ndr det ar sno pé cykelva-
gen.

Jéttebral

Konstant belysning istéllet
for rorelsekéanslig.

Moajligt att cykla pé vintern,
tidigare mycket daligt un-
derlag pa vinterhalvaret. Bra
med belysning.

Ny cykelvég helt ok.
Promenerar dagligen pa
vagen. Motion och fritid, fa-
gelskadning, natur.

Mycket bra!
Vill ha rakare anslutning,
parallellt med Malmévégen.

Valdigt bra, bade att ga och
cykla. Har gatt samma runda
med hunden i ménga ar. Be-
lysningen &

Valdigt trevlig, vélanvand.

Onskar bredare gruskant for
att kunna ga och springa pa.



Kommentarer om den nya cykelvagen: Kaglinge - Arrie

Mycket sékrare!
Mycket bral!

10 st skolbarn cyklar hem
tillsammans fran skolan.

Bra att barn nu kan cykla sa-
kert mellan Arrie, K&glinge
och V Ingelstad

Bra att et gar att rida till
Ké&glinge  rekreationsom-
rade. Cyklar ofta till V. Ing-
elstad och ta taget

Bra att kunna cykla hela
végen till Malmg! Bor dven
fortsatt langre ut, till An-
derslov.

Bra belysning!
Bra for 16pning och prome-
nader. Extra bra for skolbarn

som nu kan cykla till skolan
i V. Ingelstad

Bra med avstéand till vagen.
Bra asfalt.

Bra med cykelbana till
stadsbussarna. Behover vin-
terunderhallas.
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Bra med separering, bilva-
gen ar smal.

Bra! Men behdvs en battre
anslutning i Kéglinge mot
Malmo.

Cyklingen kénns mycket
sékrare nu. Cyklade tidigare
langs med végen.

Fick tidigare inte cykla till
och frén skolan. Gar i skola
i Véstra Ingelstad och cyklar
nu vare da

Forbjud cykling pa véag 101.
Mycket bral Men det finns
en kant i gatan pé& vagen in
till Arrie fran Kaglinge pé
Prastgardsv.

Mycket dalig sikt pa Prast-
gardsvagen i Arrie dar cy-
kelvagen korsar dver. Bor i
omradet och

Mycket sékrare.

Nu &r det mgjligt att cykla
till tagstationen i Vastra In-
gelstad. Bra!

Nyinflyttad till Vastra Ing-
elstad. Toppen att cykelva-
gen gar hela vagen in till
Malmé.

Perfekt for att ta sig till Ké&g-
linge.

Promenerar har. Vet manga
som anvander den.

Smidig! Gar hela vagen till
Malmé. Cyklar fran Trelle-
borg. Tidigare cyklade han
en annan vag.

Sa bra!
Saker!

Sakerheten har forbattrats
for bade bilister och cyklis-
ter

Séakrare!

Sékrare! Bra for promena-
der!

Tidigare mycket farligt att
cykla langs med vég 101.

Tidigare mycket farligt att
cykla langs végen.

Antligen!

Kommentarer om den nya cykelvagen: Hedeskoga — S6évestad

Bra att slippa cykla pa vig
13, hart trafikerad.

Mycket sékrare!

Mycket bra!

Bara positivt, cyklar till job-
bat i Ystad 3 ggr i veckan.
Behovs belysning!

Behovs belysning.

Bra att végen ar separerad
fran bilvagen.

Bra med cykelvég, sékrare
an att cykla pé vag 13.

Bra att kunna cykla fran So-
vestad till Ystad.

Bred och bra sikt. Barnvan-
lig.

Béttre belysning och mitt-
linje for sakrare anvand-
ning.

Battre belysning pa vagen
mot ystad. Otrygg koppling
i Hedeskoga, Vetevagen.

Béttre belysning.

Efterlangtad! Den anvénds
av manga dagligen!

Gustavsborgsvagen ar hart
trafikerad och farlig. Bor
vara tydligare skyltning om
vilka trafikregler som géller.

Har sett f& som anvander
den.

| Hedeskoga kommer cy-
klisterna rakt ut pa Vetega-
tan, otryggt!

Mopeder kor pa fort pa cy-
kelvdgen, farligt! Inne i S6-
vestad leds cyklisterna langs
med Byaback

Motionscyklar rundor nu pa
den nya cykelvagen.

Motionscyklar. Nu vagar
jag cykla till Sovestad, det
gjorde jag inte tidigare.
Mycket sékrare att kora bil
pa vag 13.

Mycket sakrare. Onskar en
skylt som séger "Cykla till
hoger ga till vanster”

Ofta déligt underhall. Stenat
och grus pé vagen.
Promenerar. Battre belys-
ning 6nskas.

Respondenten anvéander
permobil for att ta sig runt.
Den nya cykelvégen har for-
andrat hur hon k

Sékrare for cyklister nér
végen &r separerad.

Trakigt att den gar sa nara
bilvégen, mycket trafik och
buller.

Underhall. Traktorer lamnar
vallar med jord efter sig pa
véagen nér de korsar den.

Vid Vetevédgen/Timotejvé-
gen kommer cyklister fort,
bilister bor varnas.

Onskar cykelled till Sjébo.
Promenerar pa cykelvagen.

Onskar négot staket eller s&
som skydd om en bil kér av
vdgen. Och en cykelpump-
station.
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Kommentarer om den nya cykelvagen: Lomma

Bra med bredden.

Bra, nu &r det inte langre hal
i vagbanan. Snyggt!

Daligt skyltat om du kor
norrut, hamnar pa fel sida
cykelvagen. Ar den dubbel-
riktad? Braattc

Enklare. Konstigt skyltat.
Cyklar mer nu pd somma-
ren.

Ett mycket bra asfaltsjobb,
har tidigare varit i bran-
schen.
Forsta gangen pé& den nya
végen.

Mycket bra! Bredare.

Mycket battre vag nu. Mer
trafikséakert.

Mycket mer trafiksékert.
Aven longboardvanligt.
Mindre buller. Nu pa som-
maren cyklar jag mycket

Mycket tryggare nu! Tidi-
gare rorigt, grusigt osv. Sa
bra! Mer trafiksakert.

Sa bral Tidigare var det far-
ligt att cykla hér. Toppen!
Sékrare.

Trodde forst att marknads-
foringen var ett politiskt

parti, behdvde ga nara for att
forsta vad det var.

Tycker mycket om att den &r
sd bred nu, det gar att métas.
Den gamla cykelvagen hade
mycket skymd sikt.

Viljer cykel framfor att ga
mer dramat till butiken.
Mycket ndjd. Trafiksakert.
Stortuppsving.

Viljer den har vagen fram-
for andra vagar som till ex-
empel Poppelgatan.

Ar jattenojd! Men cyklar i
samma utstrackning som ti-
digare.

Har du sett eller lagt méarke till ndgon information/marknadsforing
som ar kopplad till cykelvagen?

| detta avsnitt visas pa vilket satt som de tillfragade har lagt marke till informat-
ion/marknadsforing om cykelvégarna.

| genomsnitt har 60 % av de tillfragade sett ndgon information/marknadsforing
om de nya cykelvagarna. Det varierar fran 50 % i Kivik - Ravlunda till 70 % i
Hedeskoga - Sévestad och Lomma.

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kivik - Raviunda Bara - Klagerup Kéaglinge - Arrie

Hedeskoga -
Sovestad

TOTALT

Lomma

| figurerna nedan visas antalet personer som har sett respektive inte sett nagon
information/marknadsféring om de nya cykelvédgarna. | Kivik — Ravlunda &r det
ungefar lika manga som har sett informationen som de som inte har sett den. |
Bara — Klagerup ar det cirka 40 procent fler som har sett informationen. Vid
dvriga cykelvégar ar det betydligt fler, 100 — 160 %, som har sett informationen
jamfort med de som inte har gjort det. (n = 385)
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mHar inte sett nagon

. information

60 mHar seft information

50

40

30

20

w il .n
0

Kivik - Raviunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sovestad

| figuren nedan visas samma som ovan samt dven total-siffrorna. Pa totalen &r
det cirka 50 procent fler som har sett informationen jamfort med de som inte har
gjort det. (n = 385)

250
wHar inte sett nagon information mHar sett information
200
150
100
) II .
. N -. ] e B
Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kéglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma TOTALT

Sdvestad

Man har pa denna fraga kunnat ange flera svarsalternativ vilket visas i figu-
rerna nedan. | den forsta figuren visas totalsiffrorna.

Den information som de allra flesta har noterat &r den i broschyrerna som
skickades ut till hushallen. Déarefter kommer artiklar i tidningar och inform-
ation via Facebook.

Har inte sett  Broschyr Artikel i Facebook KommunensHar sett skylt Region Instagram Annat
nagon skickad till tidning hemsida Skanes
information  hushallet hemsida

160

0
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I néstkommande figurer visas antalet svar per informationstyp per delstrécka
och vice versa. Observera att man har kunnat ange flera svarsalternativ.

70 Har inte sett nagon information
60 m Broschyr skickad till hushallet
50 Artikel i tidning

m Facebook
40 = Kommunens hemsida
30 Har sett skylt

Region Skanes hemsida
20 m|nstagram
10 E I I-  Annat
Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Savestad

70
m Kivik - Ravlunda
60 Bara - Klagerup

50 u Kaglinge - Arrie

40 = Hedeskoga - Sdvestad
20 » Lomma
2
| I L. I [
0 I l -. [ | = ] - — e

0
0
Har inte sett  Broschyr Artikel i Facebook KommunensHar sett skylt Region Instagram Annat
nagon skickad till tidning hemsida Skanes
information  hushallet hemsida

Har cykelvagen och/eller marknadsforingen/informationen paver-
kat cyklandet?

74 procent av de som cyklar anser att sjalva cykelvagen har paverkat cyklandet
pa nagot satt. (n = 336) | figuren nedan visas antalet svar fordelat per stracka.

40
30
20
10
0 i I- n I L]
Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sovestad

Nej, inte alls  Ja, lite (1) ~ (2} =(3) =(4) mJa mycket(5)
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36 procent av de som har svarat pa fragan anser att marknadsféringen har paver-
kat cyklandet (n = 259). | figuren nedan visas antalet svar fordelat pa stracka.

40
30

20

. | - mill = —

Kivik - Raviunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sovestad

Nej Ja, lite (1) ~(2) =(3) =(4) mJa mycket (5)

| figurerna nedan visas i procent hur de tillfragade anser att det ar cykelvagen
respektive marknadsforingen som har paverkat cyklandet.

Cykelvagen har paverkat cyklandet Marknadsféringen har paverkat cyklingen

26 % 10 %

6 %

10 % 64 %
13 %

18 % 8%

Nej Ja, lite (1) ~(2) =(3) =(4) mJa mycket (5)

Pa vilket satt har cyklandet paverkats?

Pa fragan om pa vilket satt har cyklandet har paverkats kunde flera svarsalterna-
tiv anges. | den Oversta figuren visas antalet personer som har svarat och i den
undre figuren visas procentandelen. (n = 369)

45 - 80 procent anger att de cyklar mer och oftare nu och cirka 70 procent anger
att cyklingen kanns mer sdker och bekvam nu med den nya cykelvégen. Mellan
10 och 40 procent valjer den nya cykelvéagen framfor andra vagar nér de cyklar.
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80
70 mJag cyklar mer/oftare
mJag véljer denna vag framfor andra
60 u Cyklingen kanns med saker/bekvam nu
50 Annat
40

20
10 I I
. H - - m=ll

Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Sdvestad Lomma

| figuren nedan visas svaren i procent. Observera att man har har kunnat ange
mer &n ett svarsalternativ varfor summan blir mer an 100 procent.

Kivik - Raviunda  Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sovestad

80%
70%
60%
50

=

40
30

F R

20
10%

=

0%

Hur mycket mer cyklar du jamfoért med tidigare?

De som har svarat att de cyklar mer/oftare har fatt ange hur mycket mer de cyklar
jamfort med tidigare. | snitt cyklar 64 procent 1 gang mer i veckan eller &nnu mer
jamfort med tidigare. (n = 173).

25
m 1 gang eller mer per dag
20 m 2-3 ganger mer i veckan
=1 gang mer i veckan
15 1 gang mer i manaden

Annu mindre dkning

i III II B

Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma
Sovestad

wm
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Har ditt cyklande ersatt nagot annat fardmedel?

Av de som svarat att de cyklar mer/oftare nu jamfort med tidi-
gare — svarar 50 procent att cykelresan ersatt en bilresa. N&stan
lika manga anger att cykelresan inte har ersatt nagot annat fard-
medel. I den 6versta figuren visas antalet personer som har sva-
rat och i den undre figuren visas procentandelen. (n = 226).

| figurerna nedan visas om cyklandet ersatt annat fardmedel fordelat pa de fem
nya cykelvégarna, dels i antal och dels i procent.

60 mJa, cykelresan ersatter en bilresa

50 mda, cykelresan ersétter en bussresa
Nej

40

30

20

i I

0 .- — — —
Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma

Sovestad

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

0% I [ |
Kivik - Raviunda  Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma

Sovestad

Hur manga av de som besvarade enkéaten har
cyklat pa cykelvagen?

De som har besvarat enkaten har fatt ange om de har cyklat
pa cykelvagen. (n = 385)

Drygt tva tredjedelar anger att de har cyklat pa cykelvagen
och en av fyra anger att de inte har cyklat pa cykelvagen.
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Arende med resan?

For de allra flesta tillfragade ar cykelresan en fritidsresa, for Kivik — Ravlunda
narmare 100 procent och pa évriga platser kring 80 procent. | figuren nedan visas
antalet svar fordelat pa drende och stracka.

120 u Fritid
100 uArbete/skola
minkép
a0 Annat
60
40
. I I
0 S— | - -— .— [ [
Kivik - Ravlunda  Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie Hedeskoga - Lomma

Savestad

Fordelning mellan kvinnor och man

Pa totalen ar det ungefar lika manga kvinnor som méan som har svarat pa fragorna,
nagot fler man an kvinnor.

| intervjuerna &r det en hogre andel méan som har stannat och svarat pa fragorna.
Drygt tre av fem av de intervjuade har varit man. (n cntervjuery = 109, N (enkitery =
273)

TOTALT Postenkat Intervjuer

006

mKvinna mMan Annat/Vill ] svara

Aven nar man ser pa respektive stracka ar fordelningen i stort sett den samma
mellan kvinnor och mén. Det storsta undantaget &r i Lomma dar drygt 60 procent
av de intervjuade &r mén och i Hedeskoga - Sovestad déar knappt 60 % &r kvinnor.
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80%

60%

40%

20%

0%
Kivik - Ravlunda Bara - Klagerup Kaglinge - Arrie  Hedeskoga - Lomma ALLA
Sovestad

mKvinna mMan © Annat'Vill e svara

Aldersférdelning

| figurerna nedan visas hur aldersfordelningen ser ut bland de som har svarat pa
fragorna i denna studie. | de tva 6versta figurerna visas antalet tillfragade — forst
en totalbild och darefter ar antalet fordelat pa intervjuer och enkéter. Nar man ser
pa alla tillfragade ar de storsta aldersgrupperna 46 — 75 ar som motsvarar drygt
60 % av alla tillfragade. (n = 385)

90
80

T0

60

50

40

30

2 I

1

, IH == 1

10-164ar 17-254ar 26-35ar 36-45ar 46-55ar 56-65ar 66-754ar 76-92ar Ejsvarat

(=T =

Bland de som har intervjuats ar det flest personer mellan 45 och 65 ar medan det
bland de som har svarat pa postenkaten ar flest i aldrarna 56 — 75 ar.
(N Gintervjuy = 111 och N enkayy = 274).

70
m Intervju
= Enkat

60
50

30

2 Tl

e T

0 B = . | e

10-164ar 17-254ar 26-35ar 36-45ar 46-554r 56-654ar 66-75ar 76-92ar Ejsvarat
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| figuren nedan visas aldersfordelningen i procent bland de tva grupperna.

De som besvarat enkaterna &r som visats tidigare dldre &n de som har intervjuats.
Halften av de som har intervjuats dr 46 — 55 ar eller aldre och bland de som har
svarat pa postenkaterna ar halften 56 — 65 ar eller éldre.

25%
uIntervju

= Enkat
20%

15%

10

| I I I

0% - .- [ [

10-16ar 17-25ar 26-354ar 36-45ar 46-554ar 56-65ar 66-754ar 76-92 ar Ejsvarat
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