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Sammanfattning

Denna rapport ar en fordjupad utredning av olika alternativ fér placeringen av en ny rangerbangard i
Sydsverige. Studien syftar till att identifiera och beskriva fjarrgodstrafiken via rangerbangardssystemet i
Skane. Rapporten ar en fordjupning av kunskap och underlag som tidigare tagits fram i rapporten Ny
rangerbangdrd i sédra Sverige fardigstalld 2020-07-02.

[ arbetet jamfors dagens lage i Malmo med tidigare forslag om placering vid Marieholm med tva
alternativa ligen i Hassleholm och Almhult. En produktionsberikning for kostnaden att kéra godstrafiken
(korvagar och korstrackor) gors for att identifiera paverkan ekonomiskt av alternativa lagen. Studien
identifierar méjliga ligen fér de nya bangardsligena (6vergripande) i Marieholm, Hassleholm och Almhult
inklusive behov av foljdinvesteringar i jarnvagsnétet. Studien utreder ocksa forutsattningarna for att
bygga ut Malmoé godsbangard.

Malmé godsbangard (Mgb) fungerar sedan Oresundsbron invigdes som jarnvagens godstrafikhub for
Skandinavien. Bangarden ar 6verbelastad idag vilket medfor att den inte klarar av att ocksa hantera de
regionala destinationerna. Av denna orsak ar Helsingborgs rangerbangard i bruk for att hantera de
Sydsvenska destinationerna. Mellan de tva bangardarna gar flera dagliga godstransporter mellan
sorteringen av nationella/internationella destinationer i Malmo och lokala/regionala destinationer i
Helsingborg. De befintliga bangardarna i Malmé och Helsingborg ar bada i daligt skick och behovet av
stora reinvesteringsatgdrder kommer niarmare i tid.

Utifran analys av forutsattningar bedoms rangerbangarden i Malmo ha begriansade mojligheter for
expansion och 6kad sparkapacitet, det krdvs inkop av fastigheter runt anlaggningen, bland annat befintlig
kombiterminal. Samtidigt behdver Malmo godsbangard behalla funktioner som mdtesstation och
hanteringsspar. Malmo godsbangards infartsgrupp gar inte att bygga ut da den ligger inklimd mellan
kombiterminalen, anslutningen frdn Sédra stambanan/Lommabanan och Kontinentalbanan.

Foljande alternativ fér nya bangardsliagen har studerats:

e Marieholm/Teckomatorp
e Hassleholm Nord
e Almhult Syd

Det optimala laget for lagre produktionskostnad involverar balans mellan kérda tagkilometer och
godstagskomplexitet. En rangerbangard maste samla bade Vastkustens/Norges och 6stra/norra Sveriges
fléden, vilket utesluter Almhultsalternativet, samt fungera for den regionala trafiken. Fjarrgodstrafiken
soder om rangerbangirden gynnas av langre tag och ar férdelaktigare for en rangerbangard i Hassleholm
med en utbyggd Markarydsbana.

Den optimala mittpunkten for de Sydsvenska regionala trafikbehoven ar i mellersta Skane, dvs Marieholm
av de studerade alternativen. Dar blir den regionala operativa kostnaden ldgst. Stapelfiguren nedan visar
resultatet avseende studerade alternativ for operatorernas trafik- och produktionskostnad. Summan av
plus och minusstaplar ger det basta alternativet. Det ar tydligt att Marieholm och Hassleholm med ny
Markarydsbana ar de uppldgg som ger produktionsvinster jamfort med dagens struktur.
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Operatorernas trafik- och produktionskostnad

20 Marieholm Hassleholm ej Markarydsbanan Hassleholm med ny
Markarydsbana

-100

Fjarrgodstag (mnkr/ar) Regionala godstag (mnkr/ar) Rangering (mnkr/ar)

Marieholm och Hassleholm med ny Markarydsbana (ombyggd med mindre lutningar for att klara
nationella strakets godstdgsvikter/langder) ar de alternativ som ger en 6kad effektivitet. Hissleholm utan
att bygga en ny Markarydsbana medfor 6kade operatorskostnader och kapacitetsproblem pa Skanebanan.

Alternativa placeringar bor ocksa analyseras utifran och sikerstéllas for eventuella nya framtida
forbindelser for godstrafik mot Danmark langs vastkusten i Skane. Kringinvesteringar for olika alternativ
illustreras i diagrammet nedan. Kostnaden for Héssleholm-alternativet dar Markarydsbanan anvands
uppskattas vara avsevart hogre dn kostnaden for Hassleholm utan Markarydsbanan eller
Marieholmsalternativet. Utmaningar och kringinvesteringar som férbigangsstationer och anpassningar
for langa godstdg har beddmts och foljer med i bada alternativen. En ny rangerbangard i Marieholm blir
det kostnadseffektivaste alternativet.

Investeringskostnad
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8 150 000

8 000 000
7 000 000

6 000 000

5000 000

4000 000
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2 000 000 1900 000 2150 000

1 000 000

0
Marieholmsalternativet Hassleholm med Hassleholm med Hassleholm med Hassleholm med
Skanebanan Skéneban_an + Markarydsbanan Markarydsbanan +
triangelspar Almhult triangelspar Almhult

Gallande drift och underhall dr det ekonomiskt fordelaktigt for Trafikverket att 6verviga en strategisk
inriktning for rangerbangdrdsstrukturen i Skdne innan stora reinvesteringar gors pa de befintliga
anldggningarna, givet det stora behovet av underhall i bAde Malmé och Helsingborg.
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Resultat

Efter djupanalys kan slutsatsen dras att sammantaget far ett 1age vid Marieholm/Teckomatorp lagst
byggkostnad foljt av Hassleholm via Skanebanan. Den lagsta produktionskostnaden operativt for den
regionala trafiken i Sydsverige ar Marieholm/Teckomatorp. Den nationella trafiken har lagst
produktionskostnad vid Hiassleholm om Markarydsbanan byggs om, men det ar en kostsam atgard. Total
produktionskostnad (regional + nationell) ger att Marieholm totalt dr den effektivaste punkten
trafikmassigt, Hassleholm med ny Markarydsbana har marginellt simre &n Marieholm, medan Hassleholm
via Skdnebanan har vasentligt samre produktionskostnad. Notera att i figur for operatérskostnad ska den
regionala trafikens 6kade kostnader i Hissleholm dras bort fran de positiva effekterna for Hassleholm for
att fa den samlade bilden som da blir att Marieholm totalt har ndgot lagre operativ kostnad jamfort med
Hassleholm med ny Markarydsbana.

Marieholm far bade lagst produktionskostnad, och investeringskostnad. Eftersom Hassleholm kraver
mycket stora investeringar i Markarydsbanan for att fa produktionseffektivitet som narmar sig det som
uppnas Marieholmsbanan blir den samhallsekonomiska effektiviteten i Hissleholm med Markarydsbanan
samre dn Marieholm.
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1. Inledning

1.1 Vad ar en rangerbangard?

En rangeringsanliaggning ar en storre godsbangard dar vagnar omorganiseras for att bilda nya tag genom
en sorteringsprocess (rangering). Rangeringen sker med hjilp av en vall i anldggningen, dven kallad
vaxlingsvall. Vagnarna skjuts dver vallen och véxlas sedan till ratt spar. Rangeringsbangardar anviands
framst for att hantera vagnslasttrafik. En planvaxlingsbangard saknar daremot vall; istillet sker
rangeringen i plan. Vagnarna forflyttas dd med hjalp av lok som drar dem till sina respektive spar.

1.2 Bakgrund

Jarnvéagssystemet i Skane fungerar som navet for transporter mellan Sverige/Norge och Kontinenten.
Sedan Oresundsbron invigdes har huvudfokus flyttat frdn Helsingborgs- (RoRo-delen till Helsingér) och
Trelleborgs hamnar till Oresundsbron som idag star for >75% av jarnviagsgodsvolymerna i Skane
(import/export utrikes inkl kombi). Trelleborgs funktion har succesivt forandrats fran nav for
jarnvagsgodsvagnar till idag dar jarnvagsvolymerna i huvudsak bestér av 16strailers pa RoRo-fartyg som
lastas till kombi i hamnen fér leverans till terminaler langre upp i landet. I Helsingborg har
jarnvagsfarjorna (RoRo) avvecklats helt. Jarnviagsvolymerna i Helsingborg idag bestar i huvudsak av
trafiken till och fran Helsingborgs hamn (sjocontainer som ansluts mot feeder for 1angvaga transporter)
saval som till kombiterminalen och de lokala godskunderna. Malmo hamn &r ocksa en viktig aktor for
jarnvagsgodstrafik med flera olika verksamheter med jarnvagsanslutning.

Malmé godsbangérd (Mgb) fungerar sedan Oresundsbron invigdes som jarnvigens godstrafikhub for
Skandinavien. Den fyller flera funktioner inklusive sorteringsanldggning for olika godsrelationer med
huvudfokus fjarrgodstag (sortering och brytpunkt mellan de stora godsrelationerna pa Kontinenten och
Sverige/Norge) och som brytpunkt for lokforare, tdg och samverkande operatérer. Bangarden ar
overbelastad idag vilket medfor att den inte klarar av att ocksa hantera de regionala destinationerna. Av
denna orsak ar Helsingborgs rangerbangard i bruk for att hantera de Sydsvenska destinationerna. Mellan
de tvd bangardarna gar flera dagliga godstransporter mellan sorteringen av nationella/internationella
destinationer i Malmo och lokala/regionala destinationer i Helsingborg.

Malmo rangerbangard har fa spar pa Infarts-/Utfartsgruppen for langre tag, och pa rangerbangardsdelen
ar flera spar korta. De langsta ar idag ca 630m. I Helsingborg ar sparen maximalt ca 600m langa.

Inom Green Cargo, aktoren som opererar rangerbangardarna i Sverige (konkurrensneutralitet kan dndra
om driften kommer flytta till annan aktor framat), pagar en 6versyn av kostymen och bolaget med
huvudfokus att utveckla och utdka godstrafiken mot Kontinenten. Detta gor att behov kan komma och
forandras framat. [ fallet Mgb kan detta medfora 6kade volymer och behov redan inom de kommande
aren. Da Skane har relativt fa vagnslastuppliagg (en del av funktionen med en rangerbangard) och att detta
framst hanteras regionalt pa Helsingborgs rangerbangard sa medfor Green Cargos kommande omlaggning
sannolikt mer trafik pa Mgb, da den framst fungerar for brytning/sortering av vagngrupper for systemet i
stort.

Befintliga bangdrdar, Malmo och Helsingborg, dr bdda i stort behov av reinvesteringar. Behovet av stora
reinvesteringsatgiarder kommer niarmare i tid.

Denna rapport ar en féordjupning av kunskap och underlag som tidigare tagits fram i rapporten Ny
rangerbangdrd i sodra Sverige fardigstalld 2020-07-02.
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1.3 Syfte

Studien syftar till att identifiera och beskriva fjarrgodstrafiken via rangerbangardssystemet i Skane. I
arbetet jamfors dagens lage i Malmo med tidigare forslag om placering vid Marieholm med tva alternativa
lagen i Hassleholm och Almhult. En produktionsberikning for kostnaden att kéra godstrafiken (kdrvigar
och korstrackor) gors for att identifiera paverkan ekonomiskt av alternativa lagen. Studien ska dven
identifiera mojliga lagen for de nya bangardslidgena (6vergripande) i Marieholm, Hassleholm och Almhult
inklusive behov av foljdinvesteringar i jarnvagsnétet. Studien utreder ocksa forutsattningarna for att
bygga ut Malmo godsbangard.

I studien kartldggs en uppdaterad behovsbild av omvarldsforandrade faktorer. En rangerbangard ar
mycket ytkravande och har fysiska begriansningar bade topografiskt och hur den kan anslutas till
jarnvagsnatet for att skapa en fungerande anlaggning, darfér maste dven funktion och ytansprak
faststéllas. Den uppdaterade behovsbilden och funktionen ligger till grund fér utvarderingen av platser
och genomforande.

® Almhult

@ Hassleholm

JA Helsingborg_@

(@) Marieholm

@ JAMalmsé

Figur 1 Karta 6ver jarnvagsnatet i Skane och sédra Smaland, alternativ for ny bangard visas med réd markering

1.4 Avgransning

[ fragestdllningen for uppdraget ingar inte kopplingen mellan skicket pa befintliga bangardar och en
eventuell ny bangard, men fragan ar central kopplat till moéjligheterna pa Malmo bangard och hur behov
pa en ny bangard totalt balanseras och effektiviserar relativt nulaget. Effektivisering ar darfor en
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kombination av att ha ratt anlaggningsmassa (for Trafikverket), pa en fungerande plats for
tagproduktionen (operatorerna), dar de kan hantera all sortering som kravs for en effektiv produktion
med minsta mdjliga personal (mdjliggdrs av att samla funktionen) och kunna bygga manga, tunga och
langa godstag som skapar economies of scale.

1.5 FOrutsattning

For studien forutsatts nationell plan 2022-2033 ha genomforts inklusive en utbyggnad av Lund-
Héassleholm. Som bakgrund och forutsattning baseras den har studien pa resultat fran tidigare
genomforda utredningar fran 2020:


https://protect.checkpoint.com/v2/___https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/200702---ny-rangerbangard-i-sodra-sverige.pdf___.YzJlOnJlZ2lvbnNrYW5lOmM6bzplYWU1MDljZmJkYThjMDhkYzdiZTk4MWNlMGQ3NGY5MDo2OjMzNzE6MmI2Mjk2Yjg0ZTA3MGQyZDRkODAwYzM1ZmFjY2Q0M2ZhNjFiMjY0ZDg0MGNkYzMwMTVhODFmMjViZGYzMjc5NjpwOlQ6Tg
https://protect.checkpoint.com/v2/___https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/200702_fordjupning---ny-rangerbangard-i-sodra-sverige.pdf___.YzJlOnJlZ2lvbnNrYW5lOmM6bzplYWU1MDljZmJkYThjMDhkYzdiZTk4MWNlMGQ3NGY5MDo2OjBkYTI6NDVhZmVjZWMwODQ0YzI3M2ZhOTcxYmZjMTRjNDdjM2EwNjI0Y2VmNTFiYzhlYmZkYWFkYzMyOTcyZWYxN2ZmYzpwOlQ6Tg
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2. Begreppsforklaring

Tagproduktion

Vagnslasttrafik

Intermodal

Systemtag

tkm

Fjarrtag

Lokal-/regionaltag

Avstand x antal tag/dag. Antal km som krévs for att producera tag som ger gott
ekonomiskt utfall.

Vagnslasttrafik i rapporten avser produktionssystemet dir godstag uppbyggda
av vagnsgrupper, dvs enstaka vagnar och grupper av vagnar som sorterats
samman till ett langre tag. Detta ska inte sammanblandas med produkten
vagnslasttrafik som historiskt varit hamtning och 1amning av enstaka vagnar
pa en terminal. Vagnslasttrafik som produktionsmetod via rangerbangardar
omfattar en vasentligt storre del av den totala godstrafiken dn vad produkten
vagnslast gjort.

For verksamheter som behdver transportera standardiserade enheter mellan
terminaler och hamnar. Bestar av container och trailers som lyfts upp pa
jarnvagsvagnar. En del av trafiken gar direkt mellan tva terminaler som
direkttdg, andra produceras via vagnlasttrafiken och samordnas med andra
floden i transportkedjan mellan tva terminaler.

Direkta tdg mellan tva punkter. For verksamheter som regelbundet behover
transportera stora volymer mellan fasta destinationer. Det normala for
systemtag ar att tagen ar direkta. Men dven vissa systemtag, om de inte ar fulla,
kan ga via rangerbangardar dar ytterligare vagnsgrupper/vagnslast hangs till
taget. Ett sddant exempel har varit kopparpendeln Skellefted - Helsingborg,
som t ex producerats via rangerbangarden i Borlange dar andra
vagnslastvagnar hangts till taget.

Tagkilometer. Ska inte blandas samman med Tonkilometer

Tag som fardas over langre strackor. Fjarrtag har behov av langre spar (835 m
ar standard idag, Danmark-Tyskland och Fehmarn Balt byggs fér ca 1000 m
langa tag) for béttre effektivitet och konkurrenskraft mot andra transportsatt.

Tég som trafikerar kortare strackor. Lokala/regionala transporter har mindre
behov av langa spar da tagen generellt sett ar kortare.

10
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3. Behovsbild och Malmo6 bangard

3.1 Malmo rangerbangard

Huvuddelen av det gods som hanteras pa jarnvagsbangardarna i Skane transporteras genom
vagnslastsystemet. I detta system sorteras nastan samtliga godstag pa bangardarna i Malmo och
Helsingborg. Anvandningen av bade Malmo och Helsingborgs godsbangardar motiveras av att Malmo
godsbangard ensam inte har tillrdcklig kapacitet for att hantera samtliga internationella tag och samtidigt
genomfora lokal/regional sortering. For att 6ka kapaciteten inom rangerbangardssystemet utnyttjas
darfor Helsingborg for lokal /regional sortering i kombination med Malmé. Interna transporter utfors
mellan bangardarna.

Forutom den godstrafik som rangeras i Malmo, anvands bangarden for néastan all utlandstrafik. Pa
bangdrden genomfdrs byten av tagkompositioner, lok och/eller lokforare. Skillnader i krav pa
forarbehorigheter, tekniska specifikationer for fordon (sdsom elférsorjningssystem, signalsystem och
plogstorlek) samt samarbeten mellan olika tdgoperatorer skapar detta behov. Malmo godsbangard
anvands dven for godstransporter till och frdn Malmo6 kombiterminal samt hamnen.

Malmo bangard bestar av flera olika delomraden och funktioner, se Figur 2.

e Persontagsuppstillningen

e Rangergruppen (sparen for sortering)

e Depa for tdgunderhall

e Vallen (rangervallen dir vagnarna puttas ifran ner pa rangergruppen)

e Infarts-/Utfartsgruppen (bangard féor ankommande och avgdende godstag till Malmo)

e Kombiterminalen (Jernhusens)

e  Dragspdr, spar for att dra ut tag till och fran Kombiterminalen. Trafikverkets planer for spar 58
syftar till att bygga ett eget spar som ej blockerar utfartssparet till bangarden sa de kan ske
parallellt.

Helsingborgs rangerbangard &r en, relativt Malmo, mindre rangerbangdrd med lagre trafikbelastning.

Bangarden hanterar i huvudsak lokala och regionala uppldagg inom Skane och Blekinge, som inte ryms pa
Malmé godsbangard.

11
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P EAL I £/

Figur 2 Oversiktsbild av Malmé bangérd och funktioner.

Rangerbangardsfunktionen bestar av tva delar; Infarts-/Utfartsgruppen och rangergruppen. [ Infarts-
/Utfartsgruppen ankommer och avgar tag, samt byggs samman for avgang. Samtliga tag ankommer och
avgar ut pa huvudtagspar via denna. [/U-gruppen i Malmo har totalt 10 spar (ca 750 - 800 m langa). I
Rangergruppen sorteras vagnarna. Rangergruppen har totalt 24 spar, ett antal langre men manga kortare.
Utbyggnad av antal spar i R-gruppen och forlangning av spar i I/U-gruppen skapar mgjlighet att 6ka
bangdrdens kapacitet.

Trafikverket haller pa att ta fram en jarnvagsplan for att bygga ut infartsspar 58 till Malmo godsbangérd
och kombiterminal genom att bygga ett sidospar till befintligt spar. Det nya sparet gor det mojligt att stélla
upp 750 meter langa tag och gar pa en bro dver Sege a och inre Ringvagen, och syftet ar att kunna géra
transporter mellan Infarts-/Utfartsgruppen och Kombiterminalen utan att blockera ankomst- och
avgangssparet mot Sodra stambanan/Lommabanan. Den planerade utbyggnaden syftar till att avlasta
infarten till Malmo bangard, skapa fler langa spar eftersom det ar komplicerat och dyrt att bygga ut
infarten samt forbéattra trafikmajligheterna for godstag som ankommer och avgar via Kontinentalbanan.
Atgirden har daremot ingen paverkan pa kapaciteten i rangerbangarden eller taglingder som kan
hanteras pa Infarts-/Utfartsgruppen.

Det finns tre langre spar som ar 6ver 835 m i den dvre delen av R-gruppen. Ett av dessa har riktning
Oresundsbron och Kontinenten. De tva andra sparen som kan hantera 1anga tg nr norra Sverige men dar
gar funktionen forlorad eftersom bangardarna i resten av Sverige inte kan hantera de potentiellt Idnga
tagen.

Malmo bangard begrénsas av befintliga fastighetsgranser och de fastigheter som finns pa omradet. Delar
av bangarden 4gs av Jernhusen och andra aktdrer, vilket skapar begriansningar. Bangarden anvinds ocksa
av persontrafiken for uppstallning och underhall av fordon. Eventuella ombyggnationer av Malmo
bangard skulle behova besta av flera olika delar for att kapaciteten skulle kunna 6kas.

Infartssparen i norr och s6der maste kunna nas fran Sédra stambanan, Lommabanan, Kontinentalbanan
(for tag till/fran Oresundsbron, Trelleborg och Ystad) och Rangergruppen. Om inte tdgen nar
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infartsgruppen sa kan tdgen inte angora i Malmo, och darmed inte nd Rangerbangarden eller
verksamheter i Malmo inklusive CMP (Copenhagen Malmo Port AB). Eftersom anslutningen fran
Kontinentalbanan gar planskilt 6ver S6dra stambanans infart till Malmé C kravs en ramp ner mot
Infartsgruppen fran vaster. Fore sjélva infartsgruppen maste ocksa vaxlar rymmas for att na de olika
sparen. Redan med dagens langder i vaster ar de tva nordligaste sparen (tva av sparen for 835m tag) pa I-
gruppen for langa for att via vaxlar na Kontinentalbanan. Det ar riktning Infartsgruppen mot
Kontinentalbanan som maste anvédndas for att trafikera med langa godstag. I dster begransas
infartsgruppens langd av Kombiterminalen samt broarna éver inre ringvégen, vilket omojliggor en
forlangning Osterut. Antalet spar begransas ocksa av ytan mellan Kombiterminalen och S6dra stambanan.
Infartsgruppen i Malmé gar darfor inte att bygga utilangd eller i antal spar.

R-gruppen skulle ga att expandera mot markinlosen. Forlangning av enstaka spar till 750 och eventuellt
835 m genom att ta mark i ansprak under Frihamnsviadukten. For att bredda R-gruppen i antal spar
behovs inlésen av Swemaint och fastigheter runt Jérgen Kocksgatan.

Som en tumregel bor Infarts-/Utfartsgruppen (I/U) ha hélften av antalet spar som R-gruppen har pa en
rangerbangard. Eftersom /U redan idag har farre dn halften av sparen pa R-gruppen, dar delar av I-
gruppen redan har funktionsbegransning att nd huvudriktningen Kontinentalbanan, blir I[/U-gruppen den
begrinsande faktorn for hela Malmo godsbangard.

3.2 Kartlaggning CMPs jarnvagsverksamhet

Kartlaggning av CMPs (Copenhagen Malmo Port) verksamhet genomfordes genom intervju med Anders
Jonsson pa CMP den 26 oktober 2023. Under intervjun gjordes en genomgang av samtliga spar och
kunder. Foljande punkter ar relevanta for utredningen av en ny rangerbangard i Skane:

e Omradet trafikeras bade av trafik som gar via rangerbangard/vagnslastsystemet och direkta tag

e  CMP har flera kunder inom vagnsservice och flera lastning- och lossningsterminaler

e Omradet har ingen funktion i produktionen eller sorteringen av vagnar eller lokomlopp som sker
pa rangerbangarden

e CMPs verksamhet medfor att en mindre godsbangard behdvs i Malmo dven vid en eventuell flytt
av rangerbangarden

Sammanfattningsvis har inte CMP inte ndgon roll i produktionen eller rangeringen av godstdg men bidrar
daremot till att det beh6vs en mindre godsbangard i Malmo dit godstag kan ankomma och avga lokalt.

3.3 Framtidsbehov av rangering

For att totalt effektivisera rangerbangédrdsstrukturen och minska den 6vergripande anlaggningsmassan
tas behovet fram for att en ny godsbangard ska samla hela behovet som idag férdelas pa bade Malmé och
Helsingborgs godsbangardar.

Framtidsbehovet av rangering har lett till den foreslagna utformningen som presenteras i kapitel 4.
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4. Utformning och funktion

En kapacitets- och destinationsanalys indikerar att R-gruppen bor kunna bli 32 spar och I/U-gruppen bor
ha cirka halften sa manga spar, dvs 16 spar. Nytt forslag, relativt tidigare utredningar, ar att I och U-
gruppen gors som en gemensam grupp i stdllet for efter varandra, vilket minskar langden pa gruppen och
skapar effektivare produktion. Detta kraver spar runt R-gruppen for ankommande och avgdende tag. For
R- och [/U-gruppen behévs minst atta spar for att kunna hantera tag som ar 1050 meter langa, dvs halften
av sparen pa I/U-gruppen med antagandet att trafiken i antal ar relativt jamnt férdelat norr- och s6derut
fran en rangerbangard i Skane.

Dartill behovs riktningar for att ansluta tomter for terminaler, etableringar, logistik och vagnverkstader
som vill etablera kring rangerbangarden.

Tabell 1 Begreppsférklaring

I - Infartsgrupp ankommande godstag
U - Utfartsgrupp avgaende godstag
R - Rangergruppen sorteringen av vagnar
R-grupp
32 spér
l#U-grupp
16 spar
/ — N Vaxlingsvall

Figur 3 Principskiss som visar en rangerbangérd nar Infart- och Utfartsgruppen gors som en gemensam grupp. R-gruppen
foreslas ha 32 spar och I/U-gruppen halften s manga.

Figur 4 nedan illustrerar det geografiskt mest optimala laget teoretiskt sett. Det representerar den

kortaste vagen fran Kontinenten till en punkt som fjarrtagen passerar. Samtidigt utgor det en tyngdpunkt i
jarnvagsnatet for lokal- och regionaltag i Sydsverige.
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I denna studie representerar Rostanga den geografiska medelpunkten fagelvigen. Om man istillet utgar
fran jarnvagsnatets centralpunkt, verkar det rimligt att placera den mellan Eslév och Teckomatorp. Denna

Norra Sverige

yngdpunkr lokalt/regionalt

i Sydsverige

Kontinenten

Figur 4 Det teoretiskt mest optimala geografiska laget for regionaltag.

centralpunkt avser de regionala tagen. Nar det giller fjarrtrafiken ar Malmo centralpunkten (for att
ansluta till Oresundsbron och Trelleborg).

Om det i framtiden byggs en ytterligare Oresundsférbindelse som ansluter i nytt lage i Sverige paverkar
det den optimala positionen for centralpunkten. Kommande utredningar av rangerbangardslagen i sodra
Sverige bor darfor genomga kéanslighetsanalyser for att utvardera potentiella forandringar i godstrafikens
flode jamfort med nuvarande struktur. Dessa forandringar kan ha betydande konsekvenser for
effektiviteten hos olika l1agen pa en rangerbangard.

5. Fysiska platser for ny bangard i sodra Sverige

I det kommande avsnittet kommer de fysiska plaster som utvarderas for en ny bangard i studien att
presenteras. Till grund for urvalet ligger de avgransningar som tidigare presenterats i avsnitt 1.4. och
utformning och funktion i avsnitt 4 som grund for analysen. Laget och dess paverkan pa utférandet
kommer att diskuteras, foljt av en utvardering av projektets framsteg. En kvalitativ analys av resultaten
kommer att utforas, och kostnaderna kommer att redovisas i tydliga intervall.

5.1 Jamforelsealternativ (JA)

Jamforelsealternativet som anvants ar Trafikverkets basprognos och nuvarande rangering i Malmé och
Helsingborgs. For att mota den 6kande godstrafiken krdvs antingen en 6kad kapacitet pa Vastkustbanan
eller implementering av atgarder pa Sodra stambanan for att klara av kapaciteten. I Sverige ar
féordelningen mellan Sédra stambanan och Vastkustbanan 0,7/0,3.

For att hantera en 6kning av godstrafiken utéver basprognosen kravs att samtliga
kapacitetsbegriansningar atgardas, vilket forvantas medfora betydande kostnader.
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5.2 Almhult S

Anldggningen placeras séder om Almhult, med koppling till Sédra stambanan i bada riktningar och
Sydostlanken. For att mojliggora anlaggningen och hantera trafiken krévs foljande atgarder och
féljdinvesteringar:

e Implementering av triangelspar i Alvesta.

e Forstarkning av Sydostlanken.

e Utformning av planskild anslutning at bade norrut och sdderut pa Sédra stambanan.
e Viktbegriansningar kust till kustbanan till féljd av stora lutningar

Placeringen av ny bangérd i Almhult ticker inte fullt ut vdastkustens behov och brister dven nir det giller
att tillhandahalla en bangard for sydéstra och mellersta Sverige. Placeringen for alternativet Almhult
ligger for 1angt norrut i Sydsverige for att en rimlig tagproduktion ska kunna genomfdras.
Tagproduktionen skulle bli sa hog fran Vastsverige, och for den regionala trafiken i Sydsverige att
rangerbangarden inte skulle anvandas for att bygga samman och dela trafik mellan kontinenten och
vastkusten/Norge och mellan/norra Sverige. Darmed fungerar inte laget fér den funktion
rangerbangarden har i systemet.

Mot bakgrund av ovanstdende observationer avfirdas Almhult som ett 1dmpligt alternativ fér en ny
bangérd. For att sakerstélla en mer omfattande tackning av godsfloden och inkludera dessa viktiga
omraden, krivs ytterligare atgarder och 6verviaganden. Darfér kommer inte heller alternativet Almhult att
analyseras vidare i den hér studien.

— Alt. Almhult /’
—— Jarnvag 1

-= - Kommungréans

Riksintressen

V27 Kulturmiljgvard PLANSKILDHET

24 Naturmiljovard

0 05 1 2km | % ‘
T — K o Geodata © Lantméteriet
190% K 3\

Figur 5 Kartan visar tinkt placering av en bangard i Almhult samt relevanta riksintressen i naromradet.
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5.3 Hassleholm N

Anlaggningen bedoms geografiskt placeras norr om Hassleholm, med koppling till S6dra stambanan i bada
riktningar och Markarydsbanan. De militdra skyddsomraden som finns beldgna norr om Hassleholm ar
inte kdnda och har darfor inte beaktats i studien. Sédra stambanan Alvesta-Héssleholm &r den storsta
flaskhalsen efter att Hassleholm-Lund blir utbyggd (nationell plan 2022-2033), och rangerbangédrden
maste darfor anslutas till S6dra stambanan planskilt i bade norr och soder.

For Hassleholm finns tva huvudsakliga alternativ for godstrafik mot Vastkusten. Det forsta alternativet
innebar att trafiken gar via Skanebanan och Hallandsastunneln. Dock medfor detta en omvag och 6kade
produktionskostnader. For att mojliggora detta scenario kravs en utbyggnad av Skanebanan med
kapacitetsforstarkande atgiarder. Det andra alternativet innebar att det byggs en anslutning fran
rangerbangarden till Markarydsbanan. For att implementera detta krdvs en ombyggnad av
Markarydsbanan med en ny strackning pa cirka 30 kilometer och partiellt enkelspar, dar lutningen kan
reduceras till 10 promille. Dessutom behéver Markarydsbanan genomga kapacitetsforstarkningar.
Sammantaget innebar detta alternativ betydande investeringar i jarnvagsnatet.

For att mojliggéra anlaggningen Héassleholm N och hantera trafiken kravs foljande atgarder och
foljdinvesteringar:

¢ Planskilt spar under Sodra stambanan at bade norrut och séderut.
e Inrittande av godstrafik till och fran Blekinge via Almhult/Sydostldnken
o Gar inte kapacitetsmassigt att kora in och vanda godstag pa Hassleholm C spar 1

For trafik mot Vastkusten 6vervags foljande mojliga atgarder och de dérav féljande investeringarna:

1) Utan Markarydsbanan
o Kapacitetsforstiarkande atgiarder Skanebanan i form av tre nya motesstationer

2) Ny koppling till Markarydsbanan
o Skapandet av ett nytt partiellt enkelspar med mindre lutning dn befintligt spar for
persontagstrafik.

Alternativet Hassleholm kraver betydande infrastrukturatgirder runtomkring for att fungera optimalt.

Dess geografiska lage innebar att godstrafiken inte kommer att nyttja Hallandsastunneln och omledningen
for Blekingetrafiken via Sydostlanken kommer att vara suboptimal.
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— Alt. Hassleholm
—+ Jarnvég
Riksintressen
Kulturmiliovard

Totalforsvar

I Paverkansomrade Gvrigt
Péverkansomréde

L véaderradar

0 05 1 2 km

Ll kreera®

T
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Figur 6 Kartan visar tankt placering av en bangard i Hassleholm samt relevanta riksintressen i naromradet.
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5.4 Marieholm

[ Marieholm har fyra mojliga placeringar av en ny rangerbangard identifierats.

Med utbyggnad av tvd nya spar Lund-Hassleholm minskar belastningen pa S6dra stambanan vid
anslutningen till en vasentligt lagre niva vilket medfor att korsande trafik mot Marieholmsbanan i Eslov
riktning séderut blir hanterbart och en anslutning i plan kan 6vervagas.

For att bygga en rangerbangard i Marieholmsomradet och hantera trafiken kravs foljande atgarder och
foljdinvesteringar:

e Dubbelspar Marieholmsbanan till godsbangard
e Alternativ 2 krdver en planskild forgrening S6dra stambanan mot Marieholmsbanan

Figur 7 visar alternativen tillsammans med omraden for riksintressen fér natur- och kulturmiljovard.
Jordbruksmarken i Svalovs kommun ar klassad som de basta i landet och darfor redovisas dven klass for
jordbruksmark i en separat karta, se Figur 8.

IS )
%
Sava % +%
s
00&'&‘
e G

Svalpy g

Marigholm

2 \

Alt. Marieholm 1

‘r/ Alt. Marieholm 2
Sl —— Alt. Marieholm 3

Alt. Marieholm 4
—+ Jamvag
- - - Kommungrans
Riksintressen
71 Kulturmiljovard
¥ Naturmiljovard
Totalforsvar

Paverkansomrade vaderradar -
| Geodata © Lantmateriet ] v CIJ |0;51 1I L ? km kreera%'k\ 10

Figur 7 Kartan visar fyra méjliga placeringar av en bangard i Marieholmsomradet samt relevanta riksintressen i naromradet.
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Figur 8 Kartan visar jord- och skogsklassificering frdn 1974, granskad 2023. Kalla: Lantméteriet.

Geodata © Lantméteriet
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6. Produktionsanalys for godstransporterna med olika
lagen

Inom godstrafiksektorn utgér produktionskostnaderna en central faktor fér operatdrerna, och dessa
kostnader ar i huvudsak kopplade till det antal tagkilometer (tkm) som operatoren genomfoér med sina
lok. Det ar viktigt att notera att i detta sammanhang refererar "tkm" specifikt till "tdgkilometer” och inte
till den vanligare férkortningen "ton-kilometer," vilken vanligtvis anvands for att mata transporten av ton
gods over en kilometer. Att klargéra detta ar nddvandigt for att undvika forvaxling och sdkerstilla en
korrekt tolkning av kostnadsrelaterade aspekter vid tagtransport av gods.

For att analysera hur effektiv ett godsbangardsldge ar gors berdkningarna som antal producerade
tagkilometer med godstrafiken for fjarrgodstig och regional-/lokalgodstag som gar till och fran
rangerbangarden. Den fdljande produktionsanalysen ar baserad pa korda tagkilometer for olika
bangardslagen. En forenklad kapacitetsanalys har gjorts baserat pa de olika lagenas paverkan pa
kapacitetsutnyttjande.

6.1 FOrutsattningar

I foljande avsnitt beskrivs de olika férutsattningarna som anvants fér produktionsanalysen.

6.1.1 Vagnslasttrafik

Vagnslasttrafik anvands i studien for tag som produceras genom att vagnar och vagngrupper som har flera
olika destinationer byggs samman till langre och tyngre tag. For att kunna gora detta i stérre omfattning
kravs rangerbangardar for att hantera volymen av vagnar och tag. Vagnslasttrafik via rangerbangardarna
gor att langa trafiklinjer kan samkoras, sa att den totala produktionsskostnaden for tagtrafiken minskar
relativt att kora fler och kortare tag (alternativt lastbil).

Genom att kunder kan skicka t ex ett halvt tdg varje dag, som samkors med andra vagnar, sd mojliggor
ocksa systemet att halla uppe frekvensen i avgangar och darmed halla nere lageruppbyggnad i bagge
andar av transportkedjan.

Detta produktionssétt ar en forutséttning for en stor del av godstrafiken till och fran Sverige, och skapar
ocksa forutsattningen for att kunna kora direkta relationer mellan Skandinavien och en ldng rad
destinationer nere pa Kontinenten. Lite pa samma sitt som en hub for flygtrafik (ex Kastrup) samlar upp
floden och samordnar pa langre linjer. Om den funktionen inte finns blir kostnad- och restid langre for
godset, och man blir beroende av rangerbangardar med andra kapacitetsbegransningar i Tyskland (ex
Maschen). P4 samma sitt som att anslutningsflyg kan gé till en storre flygplats for byte till andra langvéga
destinationer.

Produktionssystemet att kunna kombinera flera kunders vagnar till gemensamma tag ar en forutsattning
for en ganska stor del av godstrafiken. Det ar framst direkttdg mellan ex tva stora industrier, gruva-hamn
eller skogsvirke-sagverk/pappersindustri och intermodal linjetrafik mellan tva kombiterminaler eller
kombiterminal-Goteborgs hamn for containertransporter som gar direkt.

Analyser i Trafikverkets modell fér gods, Samgods, visar att en ganska hog andel av godstrafiken kor via
rangerbangardar for att uppna lagsta operativa kostnad. Produktionssattet med vagnslasttrafik bedéms
darmed fortsatta utgoéra en central del i jairnvagsgodssystemet. En utveckling mot att Sverige har ett
mindre antal, men storre rangerbangardar ar en trolig utveckling. Dar utgor Skane med sitt centrala lage
som hub for Skandinavien - Kontinenten den viktigaste eller nast viktigaste rangerbangarden i ett sddant
system.
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Daremot forvantas produkter som kors med enstaka vagnar, det som kallas produkten Vagnslasttrafik,
fortsétta utgora en liten del av den totala produktionen i systemet och dven en mindre del av
rangerbangardstrafiken. Ofta behovs floden motsvarande ett antal vagnar i en vagnsgrupp for att jarnvag
ska vara det mest kostnadseffektiva alternativet. Detta géller sarskilt nu nir 34,5 m langa lastbilar tillats i
Sverige. Men detta far mindre paverkan pa trafik pa rangerbangéarden i Skane eftersom den framst
hanterar floden som ska ga vidare mot Kontinenten. Dar tillats inte 34,5 m langa lastbilar, och dar betalar
ocksa lastbilar vagavgifter genom Maut-systemet. Ekvationen och utvecklingen framat kan darfor skilja sig
mellan utvecklingen for inhemsk trafik och den kontinentala trafiken som utgér huvudvolymen pa
rangerbangarden i Skane.

6.1.2 Prognos

Antalet godstag bygger pa Basprognosen for ar 2040 samt uppldgg med vagnslasttrafiken enligt tidigare
utredning om en ny bangard i sdra Sverige.

En mojlig hypotes ar att med etableringen av en ny bangard skulle det vara mojligt att hantera cirka 40
vagnslasttag dagligen till och fran utlandet/Kontinenten. Férbindelserna till och fran Skane till resten av
Skandinavien (riktning norrut) antas vara omkring 45, medan de dterstdende 10-15 vagnslasttagen pa
rangerbangdrden genereras i Sydsverige (inklusive Blekinge, Skane, Smaland, S6dra Halland och en
terminal i Skane). En terminal innebar att godset transporteras med lastbil till en terminal i Skane och
sedan lastas om pa tag.

For narvarande gér cirka 30 vagnslasttag per vardag till och fran utlandet (riktning Kontinenten) via
godsbangard Skane. I forhallandet mellan Sverige norr om Halland och Sméland - Skdne gar det for
narvarande motsvarande 24 vagnslasttag. Dessa tag transporterar ocksa vagnar med destination i
Sydsverige, men majoriteten av vagnarna ar avsedda for internationell transport.

Nastan alla tdg med vagnar fran utlandet till och fran kontinenten nar for narvarande Malmo. I Malmo
rangeras de flesta vagnarna for att bilda nya internationella tag med hogre beldggning, och de riktas ocksa
till destinationer med direktforbindelse fran Malmo. For narvarande ar dessa destinationer relativt f3,
med Hamburg som den dominerande destinationen, men det finns ocksa direkta tag till platser som
Rostock och Verona.

Med en storre bangard i Skane skulle det vara mojligt att skapa fler direkta férbindelser pa kontinenten.
Det skulle vara mer effektivt att lata godstag med internationella vagnar fran olika delar av Sverige ga
direkt till Skane istillet for att passera genom andra bangardar i landet. Ett tiotal platser i Sverige,
tillsammans med Oslo, skulle kunna vara aktuella fér sddana direkta forbindelser.

VARNARO

HALMSTAD KALMAR

KARLSKRONA
KRISTIANSTAD

{MALMO R~ Stora begrﬁnsningar

Medelstora begransningar

TRELLEBORG YSTAD B ——————— e inga begransningar

Figur 9 Kapacitetsutnyttjande enligt basprognos 2040. Kélla: Trafikverket
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6.1.3 Forutsattningar taglangd

Antagande om tagproduktionen ar att tag séder om rangerbangarden i genomsnitt ar ldngre idn de tag norr
om rangerbangdrden. Detta beror pa att Sverige-Tyskland kan hantera upp till 835 m ldnga tag, och
avgifterna pa de fasta forbindelserna medfor att fyllnadsgrad och taglangd ar langre an vad
fijarrgodstransporterna ar inom Sverige dar tagavgifterna ar betydligt lagre och maxlangd pa tagen ar
630-750 m.

[ utredningen av Riksbangard Syd som genomfordes under 90-talet bedéomdes en ca 10 % volymokning i
Vagnslastsystemet som en f6ljd av denna rationalitet. Numera bér man dven riakna in den 6kning i
fyllnadsgrad som utrikestag fran Malmo eller en ny bangard i Skane kan ha genom taglangden 835 m fran
Malmo till Tyskland (Hamburg).

6.1.4 Produktionsberakningar

Den regionala godstagstrafiken ar i jamforelsen samma med och utan ny bangard med ett undantag;
utbytet med ca 10 godstadg mellan Malmo godsbangard och Helsingborgs godsbangérd uteblir med en ny
bangard. Ovriga godstag i Skéne (till/fr&n och genom) ar i huvudsak intermodal trafik (ej producerad i
vagnslastsystemet) samt ett fatal systemtag.

Tabell 2 Tagkostnader

Tagkostnad Sverige (kr/tdgkm, 750 nettoton/tag): 150 kr/tdgkm
Tagkostnad Utland (kr/tdgkm, 900 nettoton/tag)*: 165 kr/tdgkm
Dagar per ar: 300
Summa nuvardesfaktor: 20

*Den hégre tdgkostnaden for utlandstdg, ca 10%, baseras pd att tdgen dr ldngre, tyngre och har behov av
kraftigare lok, och férare som har behérighet. Tdgen har i sin tur 20% hégre genomsnittslast, sa
totalkostnaden for att kéra en volym blir ldgre.
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Foljande underlag har anvénts for beddmning i produktionsberdkningarna:

Beslut har fattats att anvidnda basprognosen (Basprognos 2020-06-15 for ar 2040) for godstrafik som
utgangspunkt. Med en ny bangard blir antalet godstag nagot farre genom att godstagen blir langre for att
l6sa samma transportuppgift, det vill sdga att transportera de godsvolymer som ingar i basprognosen.

Tabell 3 Antaget antal godstag per dag for utredningsalternativen

Fall Antal godstag per dag

Utan ny bangéard Teckomatorp Hassleholm*
Oresundsférbindelsen 53 53** 53**
Trelleborgsbanan 12 12 12

*) Hassleholm analyseras med godstag pa Vastkustbanan via Markarydsbanan alt. Skanebanan. ** Motsvarande godsvolym
som 53 godstag i dagens struktur med befintlig bangard.

Utlandstrafikens destinationer i Europa ar inte nagon avgorande fraga for placeringen av ny
rangerbangard i sodra Sverige men kan dnda ge en fingervisning om vilken utlandsrutt som kan vara
tankbar, och vilka forbindelser som kan och bor utvecklas vid en Rangerbangard: Via Jylland, via Fehmarn
Balt eller via Trelleborg med farja. Féljande destinationer har antagits:

Tabell 4 Destinationer som antagits for produktionsanalysen.

Ort Antal tagpar/dygn
Hamburg

Dusseldorf

Frankfurt

Stuttgart

Berlin

Utrecht

Antwerpen

Metz

Basel

Milano

Bologna

Linz

Poznan

e e P I N e e N I N R LR

Verona
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6.2 Resultat kostnaden for godstagsproduktionen for de olika
|6sningarna

Olika lokaliseringar av en ny bangard i Skdne paverkar kostnaden for godstrafikproduktionen.
Jamforelsealternativet ar basprognos 2040 med Malmo rangerbangard som huvudbangard i Skane for
vagnslasttrafiken och med Helsingborgs rangerbangard som avlastning. Mellan dessa bangardar gar det
godstagspar for utbyte och balansering av vagnslastproduktionen. Dessa férsvinner med en ny
rangerbangard i Skane.

Med en ny bangérd placerad i Hassleholm antas godstagen till och fran Vastkustbanan ga vid Kattarp och
Skanebanan pa grund av lutningsforhallandena pa Markarydsbanan. Ett separat alternativ med ny
Markarydsbana har ocksa studerats, dar tdgen mot Vastsverige gar den vagen istéllet for via Kattarp.
Vidare antas att tig fran Blekinge kustbana och Kristianstad gér via Sydostldnken och Almhult. Att 13ta
godstag fran Markarydsbanan och Blekinge kustbana gora rundgéang (riktningsandring) pa Hassleholms
station ar inte andamalsenligt, da de maste ske vid plattform inne pa den mest kapacitetskritiska delen av
Héassleholm for att na Skanebanan riktning Kristianstad. Att bygga en yttre godsforbindels runt
Héassleholm mot Skdnebanan for att undvika detta kraver kostsamma investeringar och ar svart med
markanvandningen.

Hansyn ar taget till att godstagen med en ny bangard eller Malmo rangerbangard har en hogre
fyllnadsgrad for utlandstagen, eftersom tagen mot utlandet kan vara langre och att rangerbangarden
samlastar floden till lingre tdg. Det gar med andra ord at farre godstag for att utféra samma
transportuppgift soder om rangerbangarden mot utlandet. En nagot hogre kostnad per tagkilometer ges
for dessa tag, och utlandstagen kraver dven starkare loktyper, lok som klarar fler el- och signalsystem
samt lokforare som far kora i flera lander. Detta d&r medraknat i tagkilometerkostnaden for
utlandstrafiken.

De regionala godstigen bedéms ha upptagningsomréde Skane, Blekinge och Almhult. Malmé och
Helsingborg med sina hamnverksamheter och industriomraden skapar flera regionaltag vilket gor att
bangardsetableringar langt fran dessa stader paverkar godstagskostnaden.

Foljande destinationer i Skandinavien ar antagna med en ny bangard:

Tabell 5 Antagna destinationer i Skandinavien med en ny bangard.

Sddra stambanan Vastkustbanan
Né&ssjo Halmstad
Norrkdping Goteborg
Hallsberg Oslo

Stockholm

Borlange

Gavle

Ange
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6.2.1 Regionala tagproduktionen

Den regionala godstagsproduktionen har berdknats utifran forutsattningarna som presenteras i figurerna
nedan. I jimforelsen dr dven en bangard placerad i Almhult medtagen. Detta da det r fjarrtdgsfunktionen
som inte fungerar i Almhult.

De huvudsakliga lokala/regionala destinationerna som har anvants i produktionsberdakningarna redovisas
i Figur 10.

Regionala godstag tag/dag

Figur 10 Antal regionala godstag i Skane och Blekinge inkl. Almhuilt till och frén rangerbangérd i antal tdg per dygn och
destination.

Givet antal regionala godstag for respektive destination erhalls féljande produktionskostnad for den
regionala godstrafiken for de alternativa bangardslésningarna.

Regionala godstag merkostnad mot Basprognos
2040 (mnkr/ar)

-5 Bas Mgb/Hgb — Mariehelm Héassleholm Almhult
-10 2040

Figur 11 Kostnad per ar for den regionala godstagsproduktionen relativt JA Malmé/Helsingborg (Basprognos 2040).
Basprognosen med tva bangardar medfor en forsamrad fjarrtagstrafik eftersom tag kors till tvd olika rangerbangardar vilket
medfér samre samlastning och effektivitet jamfort med att samla trafiken pa en stérre destination.
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Marieholm medfor en effektivare regionaltagsproduktion (-12 Mkr/ar) for Sydsverige jamfort med dagens
struktur med Malmé och Helsingborg. Hassleholm medfér 6kade kostnader (+6 Mkr/&r), och Almhult
(+33 Mkr/ar) vasentligt hogre kostnader.

6.2.2 Bemanning av rangerbangardar

Rangerbangardarna bemannas i nuldget av Green Cargo. For att hantera rangeringen kravs bade
lokforare/vaxlare, personal for koppling/delning av vagnar, bemanning i stillverkstornet och tillhérande
administrativ personal. En inventering av personalbehovet har gjorts for vaxlingen per producerat tag i
befintlig struktur och i en ny struktur. Baserat pa respektive kategori av arbetskraft anvands ASEKs
lénekostnader.

For respektive tag i produktion bedoms 3,5 anstéllda/tdg, inklusive 1,5 lokforare, 1,5 vaxlingspersonal och
0,5 administrativ personal.

Tabell 6 Sammanstalining éver produktionskostnaden och besparingen av att producera tdgen fran en bangérd relativt dagens
tva bangardar.

Medeltid/tag (h) |Dagar/ar  |JA tot Tag pa Mgb|Tag pa Hbgb|Tag pa ny bangérd |Skillnad/ar
Regionaltag 8 250 40 25 15 30 -15
Fjarrtag 5,7 300 105 90 15 85 -25
-40 Mkr/ar

Summan av produktionsbesparingen pa bangardar avseende bemanning uppgar till 40 Mkr/ar.

6.2.3 Fjarrgodstrafiken och total produktion

Fjarrgodstrafikens produktion utgar fran bas 2040. Det kan ske en systemeffektivisering i produktionen
om Skane endast har en rangerbangard som 6vriga rangerbangardssystemet i Sverige ska trafikera till,
genom att fler avgangar och battre fyllnadsgrad kan uppnas. Denna effekt har dock inte inkluderats i
nedanstiaende berdkning och sammanstillning av en forandrad tdgproduktion.

Berdkningarna avser skillnad i producerade tagkilometer for att na de skandinaviska destinationerna i
Bas 2040, samt de Kontinentala destinationerna. Berakningarna i produktion ar jamfoérelse mot Bas, och
darfor raknas de som skillnad i antal producerade kilometer till Danmark/Ho6je Taastrup, till
Vistkustbanan/Halmstad och Sédra stambanan/Almhult. Fér fjarrtrafiken séder om rangerbangérden har
en utokad genomsnittlig fyllnadsgrad berdknats motsvarande 900 ton/tag jamfért med 750 ton/tag inom
Sverige/Norge (dvs +20%, vilket medfor farre tag) och att produktionskostnaden stiger 10% per
tagkilometer, fran 150 till 165 kr/tagkm, for fjarrgodstagen mot Kontinenten med storre dragvikt, och
kostnader for att kora internationell trafik. [ Figur 12 ses fjarrgodstrafiken tillsammans med
regionaltagstrafiken for de tva alternativen. Hassleholm redovisas bade via Skdnebanan mot Vastkusten,
och med nybyggd Markarydsbana.

Avseende fjarrgodstagen sjunker kostnaden med 20 Mkr/ar med Marieholm. Fér Hassleholm dkar
kostnaden med 34 Mkr/ar om Markarydsbanan inte byggs om med mindre lutningar och Skdnebanan
nyttjas. Kostnaden sjunker med 36 Mkr/ar om Markarydsbanan byggs om med mindre lutningar. Den
huvudsakliga orsaken till att fjarrgodstagens produktionskostnad sjunker ar att godset samlastas till
nagot farre tag, eftersom tagen har hogre fyllnadsgrad.

Kombineras resultatet av fjarrgodstag, regionalgodstag och rangeringskostnader for operatdren blir
paverkan enligt foljande tabell:
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Tabell 7 Tabell med férandrade produktionskostnader i Mnkr/ar for olika alternativ p& ny rangerbangardsstruktur

Fjarrgodstag (mnkr/ar)

Regionala godstag (mnkr/ar)

Rangering (mnkr/ar)

Produktionskostnad

Basprognos JA - Mgh/Hbgb 0 2795
Marieholm -20 -12 -40 2723
Hassleholm ej Markarydsbanan 34 6 -40 2795
Hassleholm med ny Markarydsbana -36 6 -40 2725

Operatoérernas trafik- och produktionskostnad

-100

m Fjarrgodstag (mnkr/ar) mRegionala godstadg (mnkr/ar) = Rangering (mnkr/ar)

Figur 12 Stapelfigur av resultat avseende analyserade alternativ fér operatdrernas kostnader

Produktionskostnad for operatdrerna

2820
2800
2780
2760
2740
2720
2700
2680

Basprognos JA -
Mgb/Hbgb

Marieholm

Hassleholm ej Hassleholm med
Markarydsbanan ny Markarydsbana

Figur 13 Sammanstalining av total produktionskostnad for respektive alternativ
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7. Kostnadsskillnad och kapacitetsbehov

I det kommande kapitlet har bedémda kringinvesteringar baserat pa kapacitetspaverkan av de olika
alternativen studerats.

Kapacitetsmassigt har flytt av godsbangard en relativt liten paverkan pa kapaciteten totalt, under
forutsattning att kringinvesteringar gors. Séder om rangerbangarden blir fjarrtagen nagot farre, och
langre. Detta medfor att en flytt av godsbangarden medfor en viss avlastning av Sédra stambanan
Héassleholm/Eslov - Malmo. Sddra stambanan fortsatter vara huvudstrak for godstrafiken dven i
Marieholmsalternativet.

Den regionala tagproduktionen medfor en viss forandring av antalet godstag pa de olika straken, mer sa
med ett lage i Hassleholm dn Marieholm. Med rangerbangardar i Malmo och Helsingborg gar det trafik
mellan de tva rangerbangardarna vilket belastar Lommabanan och Rdabanan. I Marieholm kors fortsatt
tag i samma strak men med utgangspunkt fran Marieholm i riktningar darifran istillet. Kringinvesteringar
i dubbelspar mot Sodra stambanan och kapacitetsbrist genom Kévlinge och Lommabanan medfor att en
okning av regionala tdg soderut fran Marieholm kors via S6dra stambanan.

Med rangerbangard i Hassleholm minskar antalet tag forbi Teckomatorp i alla riktningar. Tagen foljer
istallet Skanebanan i 6st-vastlig riktning, och s6dra Skédnes tag belastar S6dra stambanan med flyttad
belastning i dessa strak (de belastar inte S6dra stambanan/Lommabanan pa samma satt om
rangerbangarden ar beldgen langre norrut). Kapacitetsmassigt blir Sodra stambanan mindre hart belastad
ndr nya spar pa Hassleholm-Lund 6ppnar, diremot kommer Skdanebanan bli problematisk i det scenario
att Hassleholm byggs utan ny Markarydsbana.

For Marieholm behdovs triangelspar mot S6dra stambanan norrut, eventuellt planskilt och dubbelspar pa
Marieholmsbanan. For Hassleholm, beldget norr om forgreningen mot Kristianstad och pa Sédra
stambanan hardast belastade delstricka (Alvesta-Hassleholm), maste forgreningarna utformas planskilt
at norr och soder for att klara kapaciteten. Det maste finnas en forgrening mot Karlshamn, vilket givet
Sydostlanken, bedéms géras via Almhult med ett triangelspar. I det fall Sydostlinken inte bygger
triangelspar i Almhult maste denna investering goras i samband med rangerbangardsutbyggnaden. Om
fjarrgodstrafiken gar via Skanebanan till/fran Vastkusten maste en utbyggnad av Skanebanans kapacitet
komma till. I scenariot med utjamning och kapacitetsh6jning av Markarydsbanan maste stora delar byggas
om i ny striackning eller partiellt nytt spar for att klara 10 promilles lutning och eliminera banans
viktbegransningar.

Kringinvesteringar for respektive alternativ ar baserat pa de behov av kopplingar och utokad kapacitet
som bedémts i uppdraget.

Sjalva rangerbangarden har inte kostnadsberaknats inom detta uppdrag. Men den har kostnadsberakats i
tidigare uppdrag, inklusive samma kringinvesteringar som redovisas i detta uppdrag, till 5,6 miljarder
kronor (prisniva 2020) for etapp3 utformningen. I denna studie har en annan layout antagits dar [/U-
grupp byggts gemensamt vilket ger en ndgot mindre total anldggningsmangd.

Sjalva bangardsdelen bedoms medfora liknande kostnad for ett 1age vid Hassleholm i Marieholm i detta
skede och utgdr darfor inte en kostnadsskillnad mellan alternativen.
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7.1 Bedémd kringinvesteringskostnad utéver bangarden

Foljande tabeller redovisar en uppskattad kostnad i jairnvagsnatet i Skane med de alternativa 16sningarna
som anses vara rimliga (Marieholm och Hassleholm med/utan Markarydsbanan).

7.1.1 Marieholm

Marieholmsalternativet ar beldget 1angs Marieholmsbanan. I kalkylen ar anslutningen till bangarden oster
om Teckomatorp.

Med utbyggnad av tvd nya spar Lund-Hassleholm minskar belastningen pa S6dra stambanan vid
anslutningen till en vasentligt lagre niva vilket medfor att korsande trafik mot Marieholmsbanan i Eslov
riktning sdderut blir hanterbart. Fér anslutning norrifran mot Marieholmsbanan utgar kalkylen fran
planskild forgrening. Det ar troligt att belastningen pa befintlig bana ar tillrackligt lag for att forgrening
skulle kunna byggas i plan. For att kunna trafikera Rangerbangarden - Oresundsbron med lidngre tig
behover tva forbigangsspar pa Sédra stambanan forldangas till 835 m.

Tabell 8 Kringinvesteringskostnader for alternativ Marieholm. Prisnivd 2023-01

Investeringsatgard Mangd kkr/m el styck (inkl BH) Tot (kkr)
Triangelspéar Eslov (planskild) 4000 m 200 800 000
Marieholmsbanan enkelspar 8 000 m 125 1 000 000
If‘drléngning motesspar ner till 2 st 50 000 100 000
Oresundsbron

Totalt 1900 000

7.1.2 Hassleholm via Skanebanan

Hassleholmsléaget ar belaget norr om Hassleholm, med trafikanslutning via Skanebanan mot
Vastkustbanan. Rangerbangarden ansluts i norr och séder planskilt mot S6dra stambanan. Skanebanan
beddms behdva kapacitetsforstiarkas med tre stycken nya motesstationer. For att kunna trafikera
Rangerbangarden - Oresundsbron med lingre tdg behéver sex forbigdngsspar pa Sédra stambanan
forlangas till 835 m.

Med Hassleholmsldget kan Skanebanan/Blekinge kustbana inte nas givet liget norr om Héassleholm.
Denna trafikriktning gar via Almhult och Sydostldnken. Det finns en osdkerhet i om triangelspar Almhult
kommer att byggas i samband med Sydostlanken. Darfor redovisas kringinvesteringar bade med och utan
triangelspar Almhult.

Tabell 9 Kringinvesteringskostnader for alternativ Hassleholm via Skanebanan. Prisniva 2023-01

Investeringsatgard Méangd kkr/m el styck (inkl BH) Tot (kkr)
Planskildhet norr 3500 m 200 700 000
Planskildhet sdder 3500 m 200 700 000
lft‘)rlangning matesspar ner till 6 st 50 000 300 000
Oresundsbron

Métesstationer Hassleholm-Kattarp | 3 st 150 000 450 000
Totalt 2 150 000
Triangelspar Almhult 2500 m 200 500 000
Totalt med triangelspar Aimhult 2 650 000
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7.1.3 Hassleholm via Markarydsbanan

Hassleholmslaget med Markarydsbanan ar belaget norr om Hassleholm, med ny jarnvag fran
Rangerbangarden mot Markarydsbanan mot Vastkustbanan. Markarydsbanan har stora lutningar och har
viktbegransningar, en analys av banan visar pa langa strak med lutningar stérre dn 10 promille. Detta
maste elimineras om straket ska fungera for langvaga godstag. Givet strackningen langs Hallandsasen
bedoms det inte mojligt att bygga om befintligt strak, varpa en helt ny strackning kravs for ca 50% av
Markarydsbanan, totalt 30 km. Rangerbangarden ansluts i norr och sdder planskilt mot Sédra stambanan.
For att kunna trafikera Rangerbangarden - Oresundsbron med lingre tig behéver sex forbigadngsspar pa
Soédra stambanan férlangas till 835 m.

Med Hassleholmslaget kan Skanebanan/Blekinge kustbana inte nas givet laget norr om Héssleholm.
Denna trafikriktning gar via Almhult och Sydostlanken. Det finns en osékerhet i om triangelspar Almhult
kommer att byggas i samband med Sydostldanken. Darfor redovisas kringinvesteringar bade med och utan
triangelspar Almhult.

Tabell 10 Kringinvesteringskostnader for alternativ Hassleholm via Markarydsbanan. Prisniva 2023-01

Investeringsatgarder Méngd kkr/m el styck (inkl BH) Tot (kkr)
Planskildhet norr 3500 m 200 700 000
Planskildhet séder 3500 m 200 700 000
Forlangning motesspar ner till 6 st 50 000 300 000
Oresundsbron

Anslutning Markarydsbanan 3000 m 150 450 000
Nytt enkelspar 1,0 och pa 30000 m 200 6 000 000
Markarydsbanan (50% av banan)

Totalt 8 150 000
Triangelspar Almhult 2500 m 200 500 000
Totalt med triangelspar Aimhult 8 650 000
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7.2 Drift- och underhall

Total anldggningsmassa och tdgmangd utgoér huvudfaktorerna for l6pande drift- och underhallsatgarder i
anldggningen. En ny struktur med en stérre rangerbangard som ersétter dagens tva rangerbangardar i
Malmo och Helsingborg skulle minska antalet spar som beh6vs genom att det bara kravs ett rangertorn,
och att anldggningen totalt blir spareffektivare nar trafiken samlas pa en bangard jamfort med dagens tva.
Viss anldggning for ankommande och avgaende tag behover finnas kvar bade i Malmo och Helsingborg,
motsvarande del av befintliga Infartsgrupper och anslutningar till industrispar och industrifastigheter.
Ovriga delar av rangerbangardarna kan frigoras for i férsta hand andra jarnvagsandamal, och om behov
inte finns avvecklas helt for annan verksamhet.

Med jamna mellanrum kravs stora reinvesteringar i spar, signalsystem, torn, bromsanldggning och
kontaktledningssystem. Bade Malmo godsbangard och Helsingborgs godsbangard har stora
underhallsbehov. En separat analys krévs for att analysera status och underhallsplan fér dessa bangardar.
Hur stora reinvesteringsbehoven bor identifieras infor ett stallningstagande om att bygga en ny
rangerbangard i nytt lage, relativt att reinvestera i de befintliga anldggningarna som beslutsunderlag.
Givet det stora behovet i bade Malmo och Helsingborg bor det vara ekonomiskt fordelaktigt for
Trafikverket att valja strategisk inriktning for rangerbangardsstrukturen i Skane fore stora
reinvesteringsatgarder pa befintliga bangardar.

7.3 Slutsats

Sammanfattningsvis visar berdkningarna for investeringskostnaderna att Hassleholm-alternativet, dar
Markarydsbanan anvénds, blir betydligt hogre &n kostnaden for Hassleholm utan Markarydsbanan eller
Marieholmsalternativet. Detta beror framst pa behovet av att bygga en helt ny strackning for cirka 50% av
Markarydsbanan for att jamna till lutningar till 10 promille och eliminera viktbegransningarna fér
godstrafiken till samma standard som 6vriga jarnvagsnatet for gods i Sverige. Detta krdver stora
investeringar genom nydragning av banan i kuperad terring. Atgarderna for att ansluta rangerbangarden,
kapacitetsforstarkningar och forbigangsspar pa Sodra stambanan bidrar ocksa till den stora
kostnadsskillnaden. Sammantaget indikerar detta att Hassleholm med Markarydsbanan ar den mest
kostnadskravande 16sningen jamfort med de andra alternativen. Marieholmsalternativet bedéms bli det
minst kostnadskravande alternativet foljt av Hassleholm med Skanebanan. Dartill bor det noteras att den
hogt klassade jordbruksmarken kring alternativen i Marieholm maste beaktas och kan medféra
problematik och vissa 6kade kostnader vid lokalisering av ny rangerbangard.
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Investeringskostnad
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Figur 14 Diagrammet illustrerar investeringskostnaderna for alternativen Marieholm och Hassleholm. Kostnaden for
Hassleholm-alternativet dér Markarydsbanan anvénds uppskattas vara avsevart hogre an kostnaden for Hassleholm utan
Markarydsbanan eller Marieholmsalternativet.
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8. Slutsats ny rangerbangard

Genom utvardering av befintliga forhallanden och funktionsbehov for en rangerbangard framtrader
tydliga begransningar for utbyggnad av Malmo bangard. Infartsgruppen kan inte forlangas eftersom
anldggningen inte gar att forldnga i vare sig vasterut eller dsterut, med mindre dn att man da missar
funktionen med anslutningen till Kontinentalbanan. En potentiell strategi kan vara att 6verviga expansion
av R-gruppen genom markforvarv, vilket skulle erbjuda mojligheter till 6kad sparkapacitet. Men da I-
gruppen redan bedéms utgoéra den storsta flaskhalsen i Malmo godsbangards struktur, och dar 2/3 av de
835 m langa sparen pa [-gruppen inte kan anvindas da de missar kopplingen till Kontinentalbanan, ar det
inte en framkomlig vag. | ndsta skede bér man 6vervaga att djupare kartlagga CMP:s verksamhet
(kundernas behov) och hela godsomradet i Malmo for att kunna utvardera det exakta behovet av en
mindre bangard med planvaxling samt in- och utfartsalternativ.

En rangerbangard i Sydsverige fungerar bade for den lokala och regionala godstrafiken, och for
fjarrtrafiken mot Sverige/Norge och mot Kontinenten. Bangarden blir ett godsnav och samlingspunkt for
att Skandinaviens industri och import av varor ska fa manga direkta relationer, vilket ger lagre total
transportkostnad. Det basta rangerbangardslaget for godstrafiken ar den punkt dar summan av alla
relationer far sa 1ag korkostnad som mojligt. Detta ar i huvudsak beroende av antal koérda tagkilometer
med viss kompensation for att langa godstdg med dyrare lok dr ndgot dyrare att kora med totalt per
kilometer, men lagre per ton. Notera att nyttan for olika alternativ ocksa maste viagas mot kostnaden.

Rangerbangarden maste samla fldden som ska bade mot Vastkusten/Norge (Vastkustbanan) och
Ostra/norra Sverige (S6dra stambanan) for att samlings- och delningsfunktionen ska fungera. Analysen av
Almhult ger att fldiden mot Vastkusten far en mycket stor omvag fér att ga via rangerbangarden, och Kust
till kustbanan har backar som ger viktbegransningar for godstrafiken. Alternativet fyller darfor inte den
onskvarda funktionen och utgor darfor inget alternativ.

De lokala destinationerna i Skane/Blekinge finns i huvudsak i Malmo, Trelleborg, Helsingborg och
Karlshamn. Fagelviagen hade den optimala rangerbangérden for Skane/Blekinges trafik legat sydvist om
Rostanga idag. Nar Sydostlanken 6ppnar beddoms nagot fler tag fran Karlshamn ga direkt norrut utan att
ga via rangerbangdrden i Sydsverige, vilket kommer forflytta tyngdpunkten at syd-sydvast i riktning
Teckomatorp. I berdkningarna for den lokala tagproduktionen far Marieholm négot hogre
produktionskostnad dan vad Malmé+Helsingborg har i nuldget. Hassleholm far hogre kostnader for den
lokala produktionen da den ligger for langt i nordost mot de storsta destinationerna
Malmo/Helsingborg/Trelleborg. Dagens struktur skapar andra kostnader i att fjarrgodstagen i Sverige
maste trafikera tva bangérdar i Skane, s den kostnaden har hamnat i kategorin for fjarrgodstagen istallet.
Att ha tva rangerbangardar adderar ocksa operativa kostnader pa tva stillen istdllet for ett, och att antalet
nabara destinationer fran respektive bangard och tagens frekvens blir lagre av att de sprids ut. Respektive
lage ska darfor ses utifran den totala tagproduktionen, effektivisering av att bara operera pa en plats och
den forbattrade tillgdngligheten av att samla alla floden for 6kad frekvens och fler destinationer.

Fjarrgodstrafiken soder om rangerbangarden mot Kontinenten kors med langre tag, upp till 835m, vilket
gor att antalet tag ar nagot farre sder om rangerbangarden an norr om. Detta gor att fjarrgodstrafiken far
lagre produktionskostnad av att brytpunkten och bytet ligger ldngre norrut, sa lange det inte medfér
storre omvagar for godset. Detta gynnar Hassleholm i scenariot att godstrafiken kors langs en utbyggd
Markarydsbana dar viktbegransningarna byggts bort genom nytt partiellt dubbelspar. Hissleholm via
Hallandsastunneln och Skanebanan ger daremot en omvag och forsamrar alternativet
produktionsmaéssigt. Vid byggnation av en ny rangerbangard med vigen via Oresundsbron mot
Kontinenten, och dér alla kringinvesteringar som kréavs pa anslutningar och Markarydsbanan etc gors, far
alternativet nagot lagre produktionskostnad dn Marieholm. Vinsten blir for produktionskostnaden mot
Kontinenten, men hogre kostnader for de lokala destinationerna i Skane. Om en ny kérvag for gods
(Oresundsférbindelse) byggs i framtiden kommer detta paverka produktionen och kédnslighetsanalyser
behover genomforas for att analysera paverkan och framtidssiakra lokalisering.
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8.1 Behov av investeringar och alternativ

Ettlage vid Marieholmsbanan kraver anslutning till S6dra stambanan norrut, eventuellt planskilt men
med ny bana Hassleholm-Lund minskar belastningen sa en anslutning i plan kan évervagas.
Marieholmsbanan maste ocksa byggas ut med motesspar eller dubbelspar. Huvudkorvagen ar att tag gar
via Marieholmsbanan ocksa i riktning Malmé /Oresundsbron.

Héassleholmslaget har storre utmaningar kopplat till jarnvagsnatets behov av anslutningar, tagna
investeringar och kapacitet. Bangarden i Hassleholm maste forldggas utanfor Hassleholm och troligen
norr om staden. Detta medfor att banan inte far en naturlig koppling till Skdnebanan riktning Kristianstad
eller Markarydsbanan. S6dra stambanan Alvesta-Hassleholm ar den storsta flaskhalsen efter att
Héassleholm-Lund byggs ut (nationell plan 2022-2033, fardigstalld kanske 2040-2045), och
rangerbangarden maste darfor anslutas till S6dra stambanan planskilt i bade norr och séder. Godstrafiken
till Blekinge bor ur ett produktionsoptimalt perspektiv koras via Skanebanan, men det staimmer daligt
med taget beslut om Sydostlanken som da ligger fel nar gods till och fran Blekinge har kort korvag till
rangerbangard i Hassleholm. Med trafiken till och fran Hassleholm - Blekinge far antingen godstrafiken ga
omvégen via Sydostlanken och Almhult, eller s& byggs en yttre godsanslutning dster om Hassleholm ner
till Skdnebanan.

For Hassleholm kan godstrafiken mot Vastkusten antingen ga via Skanebanan och Hallandsastunneln.
Detta scenario medfor en omvag och hogre produktionskostnader. Skanebanan behéver byggas ut med
kapacitetsforstiarkande atgiarder, men i sammanhanget relativt mindre atgarder. Det andra alternativet ar
att bygga en anslutning fran rangerbangérden till Markarydsbanan. Markarydsbanan maste byggas om i
ny strackning pa cirka 30 km med nytt partiellt dubbelspar sa att lutningen kan komma ner till 10
promille. Banan behover ocksa vissa kapacitetsforstarkningar. Samlat innebér alternativet stora
investeringar i jarnvagsnatet. En utbyggnad av Markarydsbanan for godstrafik skulle medféra att
Hallandsastunnelns funktion for godstrafik tappar stor del av sin funktion.

Bdde Marieholm och Hassleholm behover kompletteras med investeringar i forbigangsstationer mellan
respektive bangard och Oresundsbron fér att klara 835 m l1anga godstag.

[ Malmo kommer Infartsgruppen och ett par hanteringsspar behéva finnas kvar. Funktionen som behovs i
Malmo ar en storre motesstation for godstag mellan Kontinentalbanan och Sédra stambanan, och en
ankomst- och avgangsbangard for Kombiterminalen och Malmo hamns olika spar. Hanteringsspar ut fran
Infartsgruppen behaovs for att lattare kunna hantera tagen till och frédn Malmo pa Infartsgruppen.

Med regelbundna behov av betydande reinvesteringar i spar, signalsystem, torn, bromsanldggning och
kontaktledningssystem, samt patagliga underhallsbehov vid Malmé och Helsingborgs godsbangardar, ar
det nédvandigt att genomfora en separat analys av status och underhallsplan for att beddma om det ar
mer ekonomiskt fordelaktigt att bygga en ny rangerbangard i jamforelse med att reinvestera i de
befintliga anldggningarna. En strategisk inriktning for rangerbangardsstrukturen i Skane bor 6vervagas av
Trafikverket innan omfattande reinvesteringar initieras pa de befintliga bangardarna, med hansyn till de
betydande behoven i bide Malmo och Helsingborg.
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