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Projektet och processen

Denna rapport ar resultatet av en workshopserie som arrangerades under 2018 av

Region Skane, Trivector och Gehl Architects inom ramen for Strukturbild for Skane. Under
workshopserien diskuterades ortsutveckling med utgangspunkt fran atta utvalda stationsorter
langs Skanebanan och delar av Blekinge kustbana.

Med rapporten vill Strukturbild for Skane lyfta fram betydelsen av en tydlig koppling mellan
planeringen av infrastruktur, kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus har lagts pa

att identifiera atgarder som kan genomfdras pa lokal niva for att starka det stationsnara laget
och oka det hallbara resandet. Rapporten innehaller bade atgarder for enskilda kommuner men
ocksa atgarder som forutsatter ett samarbete mellan flera aktorer. Forslagen ar inte beslutade
utan ska ses som inspirationsmaterial for fortsatt planering.

En viktig del av arbetet har handlat om att kommunerna, Region Skane, konsulterna och andra
viktiga aktorer tillsammans har diskuterat projektets teman och inriktning.



Vikten av ett gemensamt utveck-
lingsarbete langs Skanebanan

Bakgrund

Detta arbete tar sin utgingspunkt i vetskapen om att
vilfungerande stationsomréden och stationsnira ligen
ir betydelsefulla for att stirka Skanes utveckling. God
tillganglighet till kollektivtrafik skapar frutsittningar
for att minska antalet bilresor, vilka bade genererar
utslipp och tar plats. Det bidrar dven till att stirka den
flerkirniga ortstrukturen med kollektivtrafiknoder samt
ger storre potential for en effektiv markanvindning.

Att arbeta med de hir perspektiven dr nigot som lyfts
som viktigt i strategiska dokument som till exempel den
regionala utvecklingsstrategin, Dez dppna Skine 2030,

i Strukturbild for Skines Strategier for Det flerkirniga
Skdne och Strategi for ett hillbart transportsystem

i Skdne 2050 med sitt mal om en férindrad
firdmedelsfordelning.

Skinebanan med sin funktion som sammanbindande
link i norra Skdne dr i sammanhanget central att arbeta
med bide ur ett lokalt, regionalt och 4ven nationellt
perspektiv. Idag begrinsas tillgingligheten lings

banan av kapacitetsbrist, storningskinslighet och langa
restider.

I samband med Sverigeférhandlingen faststilldes

ett antal utgdngspunkter som ir centrala f6r Skines
infrastruktur, vilka visualiserades i en si kallad
Skanebild. I den framhalls vikten av en robust

och snabb forbindelse mellan Helsingborg och
Kristianstad f6r att nd full potential av en ny stambana.

Med malet att korta restiderna mellan dessa orter har
en dtgirdsvalsstudie for Skinebanan genomférts av
Helsingborg, Hissleholm, Kristianstad, Region Skane
och Trafikverket. Kommunerna lings strickan och
Region Skine har direfter triffat en 6verenskommelse
om banans utveckling, vilken innehéller en gemensam
milbild samt utgdngspunkter for det fortsatta arbetet.
I verenskommelsen betonas, utover mél for utveckling
av transportinfrastrukeur och trafikering, vikten

av att regional och kommunal planering tillvaratar
mojligheterna med en stirkt Skinebana. Stationsligen
pekas ut som omraden med stor betydelse for
utvecklingen.

Inom Strukturbild for Skine har flera arbeten gjorts som
helt eller delvis berdr utvecklingen av stationsomraden
och stationsnira ligen. Det handlar dels om statistik
och kunskapsunderlag, dels om strategiska inriktningar
och gemensamma malbilder. Ambitionen i det hir
arbetet har varit att utifrdn tidigare arbeten ta fram
platsspecifika strategier for utveckling i atta av orterna
lings banan.

@ Hoghastighetsbana

Skanebanan
J Véstkustbanan
@ HHForbindelse
$ @ Oresundsmetro

Skénebilden,
Region Skine.

Overenskommelse om stirkt Skinebana, 2017,



Trafikering och pagaende planer

for Skanebanan

Trafikering

Skdnebanan trafikeras av Pigatag och godstig och har
pa senare ar haft en positiv utveckling av tdgresandet.
Strickan mellan Hissleholm och Kristianstad trafikeras
dessutom av Oresundstig och 4r med mer in 100 tig
per dygn ett av Sveriges hogst trafikerade enkelspar.
Kapaciteten pd Skanebanan ir idag anstringd och

det finns ett behov av investeringar for att 8ka banans
robusthet och fér att kunna utveckla trafikeringen.

Region Skine och kommunerna lings banan har
gemensamt identifierat investeringar for att mojliggora
en utvecklad trafikering och dirigenom skapa
forutsittningar for okad attraktivitet, bostadsbyggande
och niringslivsutveckling i orterna lings straket. I
samband med framtida infrastruktursatsningar 4r
Region Skines ambition att utveckla den regionala
tagtrafiken med halvtimmestrafik till samtliga
nuvarande stationer, taktfasta tidtabeller, minskad restid
och férbittrad palitlighet. Fér att kraftigt kunna minska
restiden mellan de stdrre orterna krivs direketdg (via
Kattarp) med stérsta tillitna hastighet 200 kilometer

i timmen. Det kriver dubbelsparsutbyggnad pa storre
delen av Skdnebanan, vilket inte finns med i Nationell
transportplan 2018-2029. Med dubbelspérsutbyggnad

No{

pa strickan Hissleholm-Kristianstad och
hastighetshéjning Astorp-Kattarp, kan direkttag
trafikera med 160 km/h. Direkttdg via Kattarp
kriver dven dubbelsparsutbyggnad av Vistkustbanan
in mot Helsingborg, vilket finns med i nationella
transportplanen.

Pagaende och planerade atgarder

Ar 2016 startade arbetet med forlingt métesspar i
Kristianstad vilket omfattar 900 meter nytt spar.
Mellan 2018 och 2020 beriknas arbete mellan Astorp
och Hissleholm pagd med olika dtgdrder f6r okad
storsta tillitna hastighet pa strickan frin 130 till 160
kilometer i timmen. Exempelvis borttagande av vissa
plankorsningar och gangfillan i Tyringe, forbittrat
signalsystem, sparvixelbyte och plattformsforbittringar.

Ar 2020 fortsitter arbetet med anpassning for skad
hastighet mellan Astorp och Hissleholm och arbete
med forlingt motesspar vid Attarp ster om Hissleholm
pabérjas. Dubbelspér, alternativt forlingt métesspér, for
strackan Klippan-Hyllstofta inklusive hastighetshijning
Bjuv-Astorp ir med i Nationell transportplan 2018-
2029. For Blekinge kustbana planeras mindre atgirder.

\_/

" Pagéaende
Okad bastighet Astorp-Hissleholm

O Genomfort

Motesspér Kristianstad

" () Planerat - finansierat
Motesspdr Attarp
Atgiirder Blekinge kustbana
Fortsatt arbete Astorp - Hiissleholm
Dubbelspir Klippan - Hyllstofta



Resande i de atta studerade

orterna

Klippan hogst tagresande

Av de itta studerade orterna har de flesta mellan 5 000
och 10 000 invénare (Tyringe, Bjuv, Klippan, Astorp,
Bromoélla, Perstorp). Bjuv med drygt 10 000 invinare 4r
den storsta av orterna. Pdarp med cirka 3 000 invénare
och Onnestad med cirka 1 400 invanare ir de minsta.
Nir man jamfor pa- och avstigandestatistik i tagtrafiken
har dock Bjuv ldgst resande av de fem storsta orterna.
Istdllet dr det Klippan som ligger hogst. Riknat per
invanare sticker Onnestad ut med 43 resor per 100
invanare och dag, vilket troligtvis kan forklaras av en

hég inpendling till folkhdgskolan.

Tagresandets andel av in- och
utpendlingen

For de orter som ir huvudorter i kommunen ir

det ocksd intressant att jimfora tigresandet med
kommunens in- och utpendlingsstatistik eftersom den
ger en fingervisning om kollektivtrafikens andel av
pendlingsresorna. Den jimférelsen visar att Perstorp
och Bromélla har hégst antal pé- och avstigande i
tagtrafiken i férhillande till in- och utpendlande.
Astorp och Bjuv har minst antal pa- och avstigande i
forhillande till bide invinare (orten) och till in- och

utpendling (kommunen). Det kan dock bero pa att bdde

Astorp och Bjuv har flera busslinjer, ndgot som flera av
exempelorterna saknar.

Ho66r och Skurup intressanta orter for
jamforelser

Intressanta orter att jimfora med dr H6r och Skurup.
De har betydligt hégre resandetal for tag dn orterna
lings Skdnebanan, bide i absoluta tal och i férhillande
till pendling och invinarantal. Det hdgre resandet i
Hé6r och Skurup kan bero pi ett storre omland. Andra
faktorer som kan paverka och som ir intressanta for
detta projekt dr ocksa: fler tagavgingar (H56r), bra
cykel- och bilparkering vid stationen i Ho6r, att 85

HELSINGBOR

procent av Skurupsborna bor inom en kilometer frin
stationen (en av de mer kompakta orterna i Skine) och
att en stor del av inpendlingen sker till Malmé och
Lund som bida har mal och atgirder for att minska
inpendlingen med bil.

Stark resandeutveckling i Tyringe och
Klippan

Tyringe och Klippan 4r de som haft bist
resandeutveckling. Mellan 2012 och 2017 8kade
resandet i dessa orter med 70 respektive 80

procent. Ovriga orter hade under samma period en
resandeutveckling pa mellan 35 och 45 procent.

SLEHOLM

S ONNESTADg 2 o 151 LA
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KRISTIANSTAD

Tégavgdngar per dag (i vardera riktning)

‘ Resor per invinare och dr



Gemensamma

utvecklingsmojligheter

Orterna lings Skanebanan har olika forutsittningar
beroende p3 storlek och roll i sina respektive
kommuner. Men det finns en rad gemensamma drag
och utvecklingsmajligheter. I manga av orterna finns
en bilkultur och ett hogt bilberoende, som delvis ocksa
avspeglar sig i infrastrukturen med simre tillginglighet
eller sikerhet fér giende och cyklister. I flera av orterna
ir jarnvigen inte bara en tillging utan ocksé en barriir.
Gestaltningen kring stationen ir splittrad. Platsen har

i flera fall svag identitet och svag koppling till centrum
och &vriga orten. Det ir brist p4 liv, vilket kan upplevas
som otryggt under vissa tider. I minga fall beror bristen
pa liv pa att det saknas attraktiva platser att sl sig ner
pa eller andra aktiviteter pa stationen eller i dess nirhet
som gor att minniskor drdjer sig kvar. Bilkulturen
bidrar ocksé, med fler gdende och cyklister som ror sig i

ligre tempo blir det fler midnniskor pd platsen samtidigt.

Stationsnara fortatning

I minga skinska stationsorter ligger inte stationen
centralt i orten. Det ir ett historiskt arv. Ofta

har ena sidan av sparen anvints till olika typer av

Awstind frén stationen i Astorp. Yitre cirkel representerar
2 kilometer, som dir ett bekvimt cykelavstind.

industriverksamhet, mark som idag inte anvinds pd
samma sitt eller drar nytta av nirheten till sparen.
Dessa omraden har en stor potential nir det giller
stations- och centrumnira fortitning, men hir finns
det ocksd en rad utmaningar nir det giller till exempel
buller- och riskavstind.

Fértitning med bostdder och arbetsplatser har inte bara
potential att stirka ett mer hillbart resande i regionen
utan ger ocksd underlag f6r mer lokal handel och en
mer levande stadskdrna. Fértitning i centrumnira
ligen, pad gammal industrimark eller tidigare bebyggd
mark, ger ocksd mojlighet att bevara aker- och
naturmark som bidrar till orternas attraktivitet. Fér
att hantera svédrigheterna kring utveckling av dessa
omraden krivs en tidig dialog med bade Linsstyrelsen
och Trafikverket. Hir kan samverkan mellan de olika
orterna bidra till att kunna hantera dessa utmaningar.

Som ett exempel kan liga bullerskydd nira sparen
vara lika effektiva som hoga bullerplank lingre frin
sparen. Bebyggelsens utformning kan i sig ocksa skapa
bullerskydd for bakomliggande platser och byggnader
- med ritt utformning kan bebyggelse nira sparen
mojliggoras.

Légt bullerskydd niira sparen, Roslagsbanan.
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Gor det enkelt att ga och cykla till
stationen

Gemensamt for flera av orterna ir att tillgingligheten
med ging och cykel till stationen kan forbittras.
Generellt finns ocksa ett behov av hastighetséversyn

i flera av orterna. Ligre hastigheter ger bittre

samspel, hégre sikerhet och mer liv till en plats.
Erfarenhetsmissigt 4r det ofta en stor andel som kan
tinka sig att cykla till stationen istillet for att ta bilen
om det finns bra forutsittningar att cykla. Forsok vid
regionala bussar visar att andelen anslutningsresor med
cykel till hallplatser 6kar med i genomsnitt 14 procent
nir det anliggs cykelparkering dir.

Mialet bér vara att det vid en station lings Skinebanan
ska vara méjligt att parkera sin cykel nira perrongen

pa ett tryggt och sikert sdtt. For att gora stationerna
mer attraktiva for cyklister behéver det finns méjlighet
att lasa fast ramen och till viderskyddad parkering.
Parkeringen behéver ocksd vara vil synlig, upplyst

och inbjudande. Tink pé att nirhet dr den viktigaste
faktorn, sd hellre flera sma parkeringar én en stor. I orter
ddr ménga parkerar nattetid kan ett lisbart utrymme
behovas, och bor di finnas inom 100-150 meter.

Anslutningarna till stationen 4r minst lika viktiga. Det
handlar om gena forbindelser och att gatan ska vara
utformad utifrin gdende och cyklisters villkor, med
cykelbana eller som ldgfartsgata och pi ett naturligt
sitt leda fram till bytespunkten. Men det handlar ocksd
om den relativa attraktiviteten. Genom att placera
cykelparkeringen nirmre perrongen in bilparkeringen
blir cykeln ett enklare val dn bilen.

Synliggor cyklisterna pa
knutunkten, exempelvis
med cykelriknare (Hior).

Pump och méjlighet till gir-
det sjiilv-service ir tjinster
som hdjer cykelns status

och synlighet ytterligare
(Géteborg, Hoor).

Enkla cykelstill (med
majlighet till ramlisning)
bor finnas inom 25-35
meter. Viiderskydddad
parkering med mdjlighet
till ramlisning bor finnas

inom 50 meter.



Enbart fysiska atgarder racker inte for
att oka resandet

Flera av orterna priglas av en bilkultur och vanor sitter i
ryggmirgen. Det ir alltid mindre anstringande att gora
som man alltid har gjort. Fér att nd en storre férindring
av resande och firdmedelsval krivs dirfor ofta ett
informations- och paverkansarbete, ofta kallat Mobility
Management eller MM, utover de fysiska insatserna.
Det kan exempelvis handla om att involvera storre
arbetsplatser i ett arbete med grén resplan. En sidan
kan innehalla alltifrin informationskampanjer om att
pendla med tag och delta i "cykelvinlig arbetsplats”

till infrastrukcurférbiteringar sisom cykelparkering

vid arbetsplatsen. Det kan ocksa handla om att

inféra parkeringsavgifter. Det ir vil dokumenterat

att gratis och obegrinsad tillgang till parkeringen vid
arbetsplatsen paverkar firdmedelsvalet. Att arbeta med
kommunen som férebild kan vara ett férsta steg. Den
hir typen av kampanjer bér ses i ett stdrre perspektiv.
Stora orter med en stor andel inpendlande har ett stort
ansvar. Genom att avgiftsbeligga parkeringen i storre
stader och arbeta med gréna resplaner kan de andra
firdsitten bli mer attraktiva.

En kombination av dtgirder kan ge en stor forindring av

resande och firdmedelsval.

Att arbeta for 6kad aktiv mobilitet — det vill siga

mer ging och cykel — ir dven positivt for folkhilsan.
Vardagsmotionen har visat sig vara sirskilt viktig for
hilsan. Med regelbunden fysisk aktivitet — motsvarande
30 minuters cykling per dag — halveras risken for stroke
och diabetes.

Gestaltning kring stationen

Aven om vissa delar av stationsomradena i orterna

kan vara upprustade och vil gestaltade, s dras ofta
helhetsintrycket ner av 6verblivna ytor, byggnader

och parkeringar som upplevs som oomhindertagna.
En utmaning ir de olika aktorernas roller, dir bide
Trafikverket, kommunen och enskilda fastighetsigare
har olika ansvarsomriden som inte alltid 4r synkade.
For att hoja attraktiviteten i och kring stationsomréidet
krivs en dialog och ett samarbete mellan de olika
akedrerna for att bide stimma av ambitionsniva,
pagende planering och méjligheter till gemensamma
projekt. Gestaltningen bor fokusera inte bara pa att
skapa en generisk stationsmiljo enligt Skdnetrafikens
mall, utan ocks relatera till platsens och ortens historia
och bidra till storre vistelsekvaliteter for bade resenirer
och andra som vistas pa platsen.
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Kvalitetskriterier for bytespunkter

En checklista for stationsomraden

Region Skine har i samarbete med Gehl tagit fram
rapporten Bytespunkten som motesplars i Skine, som
beskriver bytespunktens potential som viktig plats i bade
regionen och lokalorten. En serie med kvalitetskriterier
for bytespunktens utveckling togs fram. Dessa har
anvints som bide analysverktyg och checklista for
dtgirder i detta arbetet. Kvalitetskriterierna (i en
uppdaterad variant) presenteras dversikeligt hir. I tilligg
till de fem kategorierna som berdr upplevelsen av platsen
finns ocks en sjitte kategori gillande samverkan.

I stationernas nuligesbeskrivningar pé efterfoljande
sidor anvinds en s4 kallad virderos for att illustrera

hur vil stationerna lever upp till kvalitetskriterierna.
Betygsittningarna ir antingen gjorda av kommunerna
sjilva eller av Gehl och Trivector efter platsbesok.

Tillganglighet
Férsikra god tillginglighet for alla
anvindargrupper. Erbjud en bra och
trygg miljé for bdde cyklister och fotgingare da

detta dr de tvé vanligaste sitten att ta sig till och fran
kollektivtrafik. Se till att pendlingsparkeringarna ir
effektivt utnyttjade med dverlappande funktioner for
tidpunkter med férre bilar, och gor dem accraktiva for
att ge ett bra forsta intryck av orten.

TZ[/ga 7 g[ i gbet FYSISK

nyg g/?et FYSISK

MOTESPLATSER

()
AKTIVITETER

= oy

3

Abktiviteter

o v KRR

)
LASBARHET

Identitet
e Lisbarhet

Attraktivitet
& Miljo

Trygghet

Fokusera pa att skapa en trygg miljé kring
bytespunkten, bade trafikalt genom att

skapa en fotgingarprioriterad milj6 kring
bytespunkten, genom god belysning som ger 6verblick
och genom att fértdta med funktioner och bostidder
for att sikra minsklig ndrvaro pa platsen och "ljus i
fonstren”.



Liv & aktivitet
Ge forutsiteningar for ett enklare
vardagsliv fér pendlare och évriga
invinare genom att koncentrera
service, funktioner och aktiviteter kring
bytespunkten. Utnyttja bytespunktens
potential som samlingspunkt for olika grupper genom
att uppmuntra minniskor till att vistas pa platsen, inte
bara i samband med resande men ocksa som generell
motesplats.

Attraktivitet och miljo
Bytespunkterna behover erbjuda en behaglig
och attraktiv miljé som gor att vintetiderna

kinns kortare och skapar en positiv bild av resandet
och orten. En omsorg i designen, behagliga och taktila
material, en vil underhallen miljs, en minsklig skala
pa rum och byggnader och ett gott mikroklimat bidrar
till en positiv upplevelse. Lat platsen spegla smistadens
unika kvaliteter.

Identitet & lasbarhet
Bytespunkten behéver ha en tydlig och
lisbar identitet som kollektivtrafikplats,
for att underlitta orientering for

tillfilliga besokare och ovana resenirer.

Detta giller tillgingen till information om
bide kollektivtrafik och lokalmiljon, men ocksi att
platsen ska vara litt att lisa utan skyltar. Dirutéver bor
bytespunkten ocksé spegla den lokala miljén, och vara
en port till samhillet och ett skyltfénster for den lokala
identiteten!

Samordning & samarbete

Se till att det finns en samsyn hos de

olika aktérerna om platsens funktion och
< betydelse. Engagera regionala och nationella aktorer
«savil som de lokala fastighetsiigarna, byggherrarna och
o resendrerna i en dialog kring utvecklingen av platsen

[ ]
:och stimulering av héllbart resande i regionen.
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Nulage Paarps station

Var ligger centrum?

Paarp vixer, delvis tack vare tigstationen som ger

goda kommunikationer till centrala Helsingborg och
vidare i regionen. Orten ligger huvudsakligen norr om
stationen och dr kompakt med gingavstind till de flesta
destinationer. Med cykel kan du klara av alla drenden
pa ett enkelt sitt. Dock 4r dagens Paarp bildominerat,
mycket pa grund av att manga pendlar ut med bil och
dirmed ocksi utrittar minga vardagsirenden med bil.

Paarps station saknar manga av de egenskaper som

kan gora det till en métesplats i samhillet. Miljon
kring stationen ir inte inbjudande och den saknar
vistelsekvaliteter. Det finns en kiosk och grill i direkt
anslutning till perrongen men sjilva byggnaden

ir sluten. ICA och pizzerian ligger vildigt nira

men platsen framfér domineras av bilparkering.
Helsingborgsviigen som passerar stationen dr odefinierad
och upplevs inte som siker av oskyddade trafikanter. I
ovrigt upplevs platsen inte som speciellt otrygg men 6de
och utan karakeir. Generellt saknar Paarp ett definierat
centrum och en métesplats for olika anvindargrupper.

Platsen kring Parps station och ICA besoks av minga
Paarpsbor i vardagen och har potential att utvecklas
som en riktig motesplats for hela Paarp.

TILLGANGLIGHET g £  TRYGGHET

SONL

LASBARHET

LIV e IDENTITET

1S DIISNYW

:
ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Paarps station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hog kvalitet
2. Lig kvalitet 4. Utmirkt kvalitet



Utvecklingsforslag Paarp

Utveckla en motesplats for alla 1 Paarp

Fokus i utvecklingsforslaget for Pdarp ligger pa att utveckla omradet frin stationskiosken till ICA och pizzerian

for att skapa ett centrum och en métesplats inte bara for resenirer utan alla Pdarpsbor. De dtgirder som foreslds
handlar om att indra karaketir pd Lokforaregatan for att minska den upplevda bildominansen och sinka hastigheten.
Atgirderna handlar ocksa om att skapa fler méjligheter till aktiviteter for olika anvindargrupper, bade kring
stationen och platsen framf6ér ICA och pizzerian, samt att 6ka attraktiviteten pd platsen. Milet ir en plats som kan
anvindas av alla Pdarpsbor.

Redan planerat
@ Deualjplaner for nya bostider och lokaler bade vister och soder om jirnvigen - skapar storre underlag for resande
och liv i centrum

@ Stationsortsprojekt - utveckling av alla stationsorter i Helsingborgs kommun

Atgirder pa kort sikt
Utred parkeringsbehovet idag och i framtiden kopplat till pendlingsparkering och parkeringsbehov for

verksamheterna

Utred ytbehov och genomférbarhet for planskilda passager under Skinebanan

Genomfor mindre férbittringsatgirder sisom utdkad cykelservice, flyttat cykelskdp och forbittrad belysning.
Mala gingbana pa norra sidan av Lokféraregatan - for stdrre upplevd trygghet och visuell avsmalning av gatan
inklusive markerad korsning. Avsmalning av korfile i korsningen Godtemplaregatan for kad trafiksikerhet
Genomfér dvergripande trafikutredning med stod fran Trafikverket - ger méjlighet till hastighetsdimpning/
utveckling av till exempel Lokféraregatan

Testa aktivering av parkeringsplatsen framfor ICA vid speciella evenemang/sommartid - exempelvis med
lekméiligheter, tillfillig méblering och torgverksamhet/loppmarknad i samarbete med féreningsliv och
handlarna

@ [nricta cillfillige projektkontor for stationsortsarbetet pa plats i centrala Paarp - for bittre méjlighet till dialog
med boende och 8kad nirvaro och forstdelse for orten i utvecklingsarbetet

@ Bjud in till dialogarbete med Trafikverket och Linsstyrelsen for att underlitta genomférande av detaljplanerna

Atgarder pa langre sikt
@ Skapa en upphdjd, markerad kéryta frin Piarps Pizzeria till Godtemplaregatan med 30-zon, breda
overgdngsstillen markerade med stenlidggning och ordentliga trottoarer fér 6kad centrumkinsla

@® Utveckla kioskfastigheten med en ny, mer éppen och inbjudande byggnad kombinerad med vintsal
Utveckla litet stationstorg med vintméjligheter och gronska for en atcraktivare ankomst

Utveckla parkeringsplatsen framfor ICA till Piarps torg - en mer attraktiv och gronare plats med stérre
entréplatser framfor ICA och pizzeria, méjligheter till lek, uppehall och med flexibel utformning for att ge
mojlighet till strre events

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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GRON TORGPLATS
MED SITTMOJLIGHETER:

Visionsbild
Paarp

Fore
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Nulage Bjuvs station

Anonym ankomst

Bjuvs station ligger lite vid sidan av centrala Bjuv,

och dven om avstinden ir korta sa ir kopplingen

till centrum otydlig. Det finns inte heller ndgon
information om orten eller bra vigvisning. Aven
kopplingen till gamla Findusomradet och vidare till
Billesholm och Séderdsbanan ir vildige viktig for den
lokala tillgiangligheten.

Stationsomradet har enkel omstigning till
regionbussarna och har en stor pendlarparkering.
Cykelparkering finns men saknar viderskydd och
belysning. Det ér brist pé trevliga vintmajligheter, hir
finns enbart Skinetrafikens standardkur.

Stationsbyggnaden, som ir privatigd, ger karakeir till
stationsomradet och skapar liv till platsen med bide
kontorsplatser, en frisérsalong och en kiosk. Kiosken
ligger i direkt anslutning till perrongen men ir svér att
uppticka och har inga vintmojligheter varken utomhus
eller inomhus. Utemiljon kring stationen upplevs som
daligt omhindertagen, den ir "lappad och lagad".

P4 den sydéstra sidan av sparen finns inget som
aktiverar platsen och Héganis Bjufs anlidggning blir
dominerande. Anlidggningen utgér dven en barriir till
stationen, vilket stirks av brister i gdng- och cykelnitet.

TILLGANGLIGHET H £ TRYGGHET

LASBARHET

LIV e IDENTITET

VIS DIHISNYW

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Bjuvs station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lag kvaliter 4. Utmdirkt kvalitet



Utvecklingsforslag Bjuv

En ny framsida i Bjuv

Utvecklingsarbetet kring Bjuvs station handlar om att skapa en tydligare och mer levande koppling till centrum

bide i form av vigvisning och med en aktivering av stationsplatsen. Ett stort fokus har ocksa legat pa att aktivera den

sydostra sidan av stationen, dir méjligheterna att bade engagera medborgare och utnyttja Bjuvs tradition av odling

och utveckling kan lyftas genom kort- och lingsiktiga projekt. Genom detta kan man stirka bade livet pa platsen och

tydliggora Bjuvs identitet.

Redan planerat

Nya bostdder norr om Kvarngatan (vid parkstriker) - ger fler boende i stations- och centrumnira lige

Atgirder pa kort sikt

Bygg storre cykelparkeringsytor med viderskydd och tillgang till cykelservice
Mala Jirnvigsgatan som en tillfillig atgird for att skapa platskinsla och hastighetsdimpning

Aktivera stationsomrddet med exempelvis binkar, en minilekplats och farmers market for att skapa mer liv och
en mer vilkomnande plats fér bade lokalbor och besdkare

Bjud in och engagera folk till medborgarodling i det gamla spiromradet - anvind Bjuvs odlingstraditioner for att
stimulera sammanhillning och méten mellan minniskor

St upp tydlig vigvisning, som dr anpassad f6r gdende, mot centrum och andra destinationer i Bjuv
Inled en dialog med Trafikverket om markférvirv av det nedlagda spiromradet

Verka for ett samarbete mellan Bjuvs kommun, Food Valley of Bjuv, Héganis Bjuf och Region Skine for att
skapa en gron resplan f6r bide kommunens och féretagens anstillda

Atgirder pa lingre sikt

Bygg cykelvig till Billesholm och utnyttja méjligheten med tv4 stationer, till exempel med hyrcykel mellan
orterna for act stimulera bidde pendling och besckscykling

Férindra beliggning och sink hastigheten pa Jirnvigsgatan och underssk méjligheten till enkelriktning - for
bittre ging- och cykelmilj, men ocksa for att signalera centrum p3 ett bitcre sitt

Sitt upp ny belysning som markerar viigen mot centrum for okad trygghet och bittre vigvisning

Utveckla omrédet sydost om spéren till ett parkstrak med industriinslag, inspirerat av exempelvis Natur-Park
Schéneberger Stidgelinde, Berlin

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulsige Astorps station

Tillgangligt men otryggt

Astorps station ligger i direkt anslutning till centrum

- men utformningen av miljén framfér stationen och

pa de anslutande gatorna gor att centrum inte upplevs
frin stationen. Busshdllplatsen med anslutande bussar
ligger i direkt anslutning till stationen och det finns
cykelparkeringar, men de saknar viderskydd och
lasmojligheter samt 4r anonyma. Det saknas ocksa
cykelbanor och vigvisning for cyklar bide lokalt och till
regionala destinationer (exempelvis mot Perstorp).

Bjornekullaomridet pa sydstra sidan av sparen, som ir
under planering, kommer skapa helt nya rorelsemonster
och férskjuta centrum i riktning mot stationen.

Det finns information om Skaneleden och Séderdsen
pa nordvistra sidan om stationen, dock skapar
utvecklingen av Bjérnekullaomradet en méjlighet

till en tydligare koppling mot Nationalparken och
Makadamen.

Stationsbyggnaden innehéller bide kommunal
verksamhet och en vintsal som var obemannad och fick

B 2 ]

stinga pa grund av otrygghet. Nu finns bara en vintkur
och ingen annan service forutom en mindre nirbutik
tvirs over gatan. Det finns en del gronytor pé véstra
sidan av stationen som skulle kunna erbjuda rekreativa
kvaliteter eller ge méjlighet till forcitning, men de ir
inte utnyttjade idag.
TILLGANGLIGHET

qYNOIDFY

£ TRYGGHET

.
o

MOTESPLATSER
LASBARHET

LIV e

=
s
&
2
£
&
@
g
£

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Astorps station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lag kvaliter 4. Utmdirkt kvalitet

IDENTITET
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Utvecklingsforslag Astorp

En utvidgning av centrum i Astorp

Fér att mojliggora en utvidgning av centrum i Astorp mot stationen, ligger fokus i utvecklingsforslaget dels pa att
stirka kopplingarna mellan Bjérnekullaomridet, stationen och centrum, dels pé att aktivera stationsomridet mer
for att skapa en till nod i centrumomradet. Gangbron som kopplar centrum och stationen med Bjérnekulla As och
vidare mot Séderdsen ir en viktig forutsittning, men sjilva platsen behéver ocksé bli mer inbjudande och levande

med nya funktioner och stationsnira fortitning.

Redan planerat

Detaljplan for Bjérnekullaomridet - ny stationsnira stadsdel

Planering och funktionsutredning for ny gingbro &ver spiret. Liget utreds av Trafikverket kopplat till
detaljplanen for Bjornekulla As, di p-hus soder om jirnvigen forutsitter gingbro (liget i idéskissen ir
preliminirt)

Atgirder pa kort sikt

Skapa trygga och tilltalande ging- och cykelbanor f6rbi stationen, i och till centrum, med hjilp av exempelvis
belysning, speglar vid korsningar och vixtlighet som inte skymmer sikten

Aska medel till att utveckla stationsomridet och centrumkirnan

Aska medel till cykelplan

Sitc upp ny skyltning till malpunkter runt om lo\storp for bittre vigvisning

Facilitera en dialog om stationsomradets roll mellan politiker, férvaltningar med flera

Utveckla nirbutiken och platsen intill stationen for 6kad service och storre nirvaro av minniskor pa platsen

Gor en fordjupad utredning av omradet inom ramen for detaljplan for Bjornekulle As, inklusive
hastighetsutredning i centrum - for en cykel- och géngprioriterad miljo

Atgirder pa lingre sikt

Etablera och utveckla centrumkirnan inklusive stationsomradet for 6kad attrakeivitet, stirke handel och hogre
prioritet fr gang, cykel och kollektivtrafikikande

Bygg om busshallplatsen med tak och koppling till station och gingbro fér att férbittra for kollektivresenirer
och skapa en tydligare identitet pa platsen

Rusta upp och omvandla Képmansgatan och Storgatan, exempelvis med en flexibel beliggning som ger
méjlighet till gigata under vissa tider - for en tydligare centrumkinsla

Ta fram en ny cykelplan - for 6kad cykling i hela Astorp
Utdka cykelparkering med viderskydd och service pa bada sidor av spiren

Utred mojlighet till ytterligare foritning i centrum av bostidder och verksamheter for att utnyttja det stationsnira
laget

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulage Klippans station

Lang vag till centrum

Klippans station ligger i sédra inden av orten, 600
meter frdn centrum (Storgatan), men har andra
destinationer som gymnasieskola, allaktivitetshus och
simhall pa nirmare avstind. Stora fléden idag gir
osterut pa Angelhomsvigen, men dvergingsstillen
och gangstrak ir inte anpassade efter de 6nskade
gangriktningarna och vigen upplevs bildominerad.
Jarnvigsgatan som leder mot centrum, upplevs som
anonym och 6dslig, och det 4r svart att uppfatta

att man ror sig mot centrum. Vid stationen stirks
Angelholmsvigens barriireffekt av den breda asfaltytan
for avlimning och upphimtning. Bussparkeringen pd
vistra sidan om stationen dr verdimensionerad och
skapar stora avstdnd till pendlarparkeringen i vister
som ir nistan oanvind. Direkt séder om stationen
ligger verksamhetsomradet Abytorp som har cirka 500
arbetsplatser. Som en foljd av de befintliga passagerna
over jarnvigens placering har de som arbetar hir en
omvig till stationen pé cirka 2 kilometer vilket leder
till sparspring redan idag. Dessutom planeras nya
bostadsomraden soder om stationen vilket 6kar behovet
av en bittre koppling till stationen.

Gronytan pa norra sidan av Angelholmsvigen mitt
emot stationen anvinds enbart for boendeparkering,

men har potential att utvecklas som stationspark.
Stationsbyggnaden ir karaktirsfull och innehaller bide
resebyrd och matstille/kiosk, men speciellt matstillet
ir svdrt att uppticka. Platsen dster om stationen ir
relativt ny och upplevs som vil omhindertagen med
bide bra beliggning, gamla trid, nya planteringar och
viderskyddad cykelparkering, men det finns behov av
fler fler sittplatser och annat som 6kar attraktiviteten.

TILLGANGLIGHET ?; £  TRYGGHET

LASBARHET

IVIS DIHISNYW

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Klippans station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lig kvaliter 4. Utmdrkt kvalitet

IDENTITET



Utvecklingsforslag Klippan

Knyt ithop centrum

En av malsittningarna med utvecklingsforslagen har varit att minska det mentala avstandet mellan stationen och
centrum, dels genom ett fokus pé de olika férbindelserna, dels genom att utveckla stationen som en egen plats i
stadsrumsnitverket med storre vistelsekvaliteter. Dessutom leder en utveckling av omradet sdder om stationen till ett
mer kompakt och "rundare” Klippan med bade bostider och arbetsplatser i stations- och centrumnira lige, vilket
stirker bide kollektivtrafiken och attraktiviteten fér Klippan. Planering av Sigenomridet och andra infilltomter

i centrum ir redan igdng. Med ett storre fokus péd utveckling av stationsomradet och Jirnvigsgatan kan de olika
omradena knytas ihop pé ett bittre sitt.

Redan planerat
@ Trafikutredning for att kartligga trafiksituationen i Klippan, med syfte att minska genomfartstrafiken med bil
och &ka attraktiviteten for ging och cykel

@ Acgirdsvalsstudie for stationsomradet, med utredning kring méjlig gingbro (pagiende)
Gronstrukturanalys med syfte att 6ka kvaliteten pd grénytorna och dirmed attraktiviteten
@ TForstudie for Sigenomridet, detaljplan Valhalla, planering for fortitning exempelvis Merkurius, Polstjirnan

@ Piborjat arbete med ett planprogram for en ny stadsdel séder om Skianebanan, dster om Bruksallén

Atgarder pa kort sikt
@ Skapaen temporir plats framfor stationen - for uteservering, vintplatser, korttidsparkering av cykel samt
flyttbara planteringskirl - ger en mer attraktiv ankomst till Klippan

® Oppna upp for ging- och cykelbana under viadukten for att forbittra forbindelserna for giende och cyklister

@  Flytea staket vid utbyggnad i samband med utbyggnad av sigenomridet, for att skapa genare vig for gdende och
cyklister i de dstra delarna och snabbare vig till stationen

Ta fram ett detaljerat forslag for Jirnvigsgatan och korsningen Jirnvigsgatan-Angelholmsgatan - for att skapa en
mer attraktiv link till centrum med lig hastighet och prioritet for gdende och cyklister

@  Verka for ny gingbro frin stationen till sédra sidan - for ate stirka tillginglighet till stationen och centrum for
bide nuvarande och tillkommande arbetande och boende i Abytorp och omridet kring Bruksallén

Atgarder pa langre sikt
Overgripande forindring av ankomstplats och nya ging- och cykelstrik lings Angelholmsgatan

@ Utveckling av ny stationspark i korsningen Angelholmsgatan/Jirnvigsgatan, ger mer plats till
uppehillsaktiviteter f6r boende och besdkare

Mobility managementprojekt inom kommunen som arbetsplats

®

@ Utveckling av omridet séder om sparen - ny blandad stadsdel i Klippan med stationsniira arbetsplatser och
bostider

®

Flytt av busstation - utveckling av omradet kring Aktivitetshallen f6r mer utomhusaktiviteter

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulage Perstorps station

Barriar mellan norr och soder

Centrala Perstorp ir kompakt och det mesta kan

nds inom gingavstand frin stationen. Det 4r enkel
omstigning till regionbussar och det finns bide
pendlarparkering och cykelparkering i nira anslutning
till perrongerna, dir en viderskyddad cykelparkering

ir under uppforande. Séder om stationen ligger
gymnasium, Plastens Hus och det stingda brukshotellet.
Ytterligare séderut ligger bide rekreationsomréidet

kring Ybbarpssjon och Henrikstorpssjon och Perstorps
industripark som rymmer manga arbetsplatser. Lings
med jirnvigens sodra sida gir vig 21, en riksvig

som utgor ett viktigt regionalt strik, med skyltad
hastighet 50 km/h. Vigen upplevs liksom jirnvigen av
kommunen som en barriir, inte minst d4 man vill knyta
samman Perstorp centrum med de sédra delarna.

Stationsbyggnaden, som ir privatigd, innehaller

en restaurang med vissa vintméjligheter och en
uteservering som héller pd att byggas. En vintsal 4r
ocksd under planering, dock tar inlastning och privat
parkering stor yta i ansprik. Jirnvigsgatan har delvis
upphéjd yta utanfor stationen, och en pagiende

ombyggnad av korsningen med Képmangatan ger bittre
cykelmajligheter och plats till uteserveringar. Platsen
mellan sparen och vig 21 ir idag pendlarparkering
(laddstolpar, viss belysning och binkar under
byggnation), och har en del gronytor men upplevs 6de
och inte inbjudande.

TILLGANGLIGHET H £  TRYGGHET

LASBARHET

LIV e ‘

VIS DIHISNYW

ATTRAKTIVITET
Vardering av kvalitetskriterier - Perstorp station

1. Obefintlig kvaliter
2. Lag kvaliter

3. Hig kvalitet
4. Utmdirkt kvalitet

IDENTITET



Utvecklingsforslag Perstorp

En ny framsida mot soder

Fokus i utvecklingsforslaget ligger i att bygga vidare pa det arbete som redan gjorts kring stationen, med exempelvis
bittre vintmajligheter, men huvdsakligen ligger utvecklingspotentialen pd den sédra sidan av sparen. Barriidreffekten
av jarnvigen och vig 21 kan minskas dels genom en ny gingbro over spéren, dels utveckling av omradet soder om
sparen. Genom en ldngsiktig utveckling av viig 21, med ambitionen att skapa en stadsgata genom centrum, skulle
stationsomradet kunna fa en till framsida och knyta ihop de sédra och norra delarna av Perstorp. Samtidigt finns
tydliga intressekonflikter mellan denna ambitionen och framkomligheten pé vig 21 som utgor ett viktigt regionalt
strak. Foreslaget inkluderar dven utvecklade platser for vistelse i anslutning till gymnasieskolan och Plastens Hus
samt ny funktion till Brukshotellet som inkubator fér Perstorps industripark.

Redan planerat/under byggnation
@® Ny viderskyddad cykelparkering med virrvarr-ménster vid pendelparkering och ombyggd pendelparkering med

ny trappa
Uteservering till restaurangen i stationshuset under uppférande
Laddstolpar for elbil vid vig 21, inklusive bland annat ny belysning och nya bidnkar under uppforande

Ny utformning av korsningen Képmansgatan/ Jirnvigsgatan for bittre ging- och cykelsikerhet

Pagdende utredning av behovet av trygghetsboende, tinkbar placering vid parken vid stationen

Atgirder pa kort sikt
Studera fotgingarfloden séderut frin stationen - som underlag till strikutveckling

Genomfér en hastighetsutredning av centrum och utredning av vig 21 med mélsittning act fi fram en
gemensam syn pa utformning och funktion for vdg 21, for dkad trafiksikerhet och minskad barriidreffekt

Forbittra skyleningen mot och informationen om rekreationsomradet vid Henrikstorpssjon och Ybbarpssjon

Skapa en tillfillig aktivering av straket vid gymnasiet - i samarbete med eleverna - fér 6kad delaktighet och
bittre miljo f6r ungdomar

Ligg till nya binkar vid stationshuset for bittre vintméjligheter

Skapa en ny cykelbana lings Gustavsborgsvigen med koppling till industriparken (finns med i OP) - ger bittre
mojligheter att pendla med cykel + tag

Initiera en Mobility Management-kampanj for kombinationsresor cykel+tdg med anstillda i kommunen och
industriparken som malgrupp

Atgarder pa langre sikt

@ Bygg till stationshuset med vintsal for bittre vintmajligheter och méjlighet till utdkad service

@ Verka for en inkubatorverksamhet i Brukshotellet - en framsida till Perstorp industripark med bittre
pendlingsméjligheter

@® Utred mojligheter till en ny gingbro 6ver sparen. Tillsammans med hastighetsdimpning av vig 21 kan
platsen sdder om spéren utvecklas med sittméjligheter, cykelparkering och entréplatser till Plastens Hus och
Brukshotellets verksamhet

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulage Tyringe station

Gront och fin skala

Tyringe station upplevs som en del av centrum,

med relativt mycket service i nira anslutning ill
stationen. Béde boende och kvillsoppna aktiviteter

ger liv till platsen storre delar av dygnet. Torget,

som idag upplevs 6de ir i behov av storre omsorg,
ligger 100 meter bort. Ytterligare mélpunkter

som ishall, sporthall och kurhotell ligger inom en
kilometer. Det finns flera kopplingar 6ver spiren men
centrumkaraktiren forsvinner pa norra sidan. Det finns
cykelparkering pa bada sidan av spéren, delvis med tak.
Pendlarparkeringen pa norra sidan anvinds inte fullt ut.

Stationsbyggnaden anvinds idag bdde som bibliotek och
vuxenskola, vilket ger en store anviindning av platsen
och bemanning under bibliotekets 8ppettider. Det finns
ocksé en kvillséppen kiosk och flera restauranger i nira
anslutning. Det finns en del sittplatser men de ir relativt
undanskymda och inte sd populira.

I nira anslutning till stationen finns stora naturvirden,
bide med Sanatorieskogen och Radiumkillan, men
information och tydlig vigvisning saknas.

IVIS DIISNYW

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Tyringe station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lag kvaliter 4. Utmdirkt kvalitet



Utvecklingsforslag Tyringe

Ett levande centrum fran torg till torg

For att forstirka centrum och skapa bittre méjligheter f6r bide handel och andra verksamheter, dr det av stor vike att
utveckla norra sidan med bostider och verksamheter som kan skapa en kritisk massa for ett levande centrum. En ny
plats norr om spéren kan da skapa en ny ankarpunkt for stadskdrnan. Utdver detta dr en av Tyringes stora kvaliteter
nirheten till natur och rekreation.Detta bor tydligoras bide genom vigvisning och information, men ocksa genom
att gora det grona mer synligt pd platsen. For att stirka centrumkaraktiren foreslas att Jirnvigsgatan pd sikt gors om
till gdng- och cykelprioriterad gata som kopplar ihop platsen med torget.

Redan planerat
@ Deualjplanering (klar runt 2020) f6r omradet norr om stationen med service, bostider och kontor, ger majlighet
till fler stationsnira bostider och verksamheter

Atgarder pa kort sikt
Inled en dialog med Trafikverket om éverlimning vighallaransvar Jirnvigsgatan och Torupsvigen till
Hissleholms kommun - ger méjlighet for en mer stadsmissig utveckling av gatan

Genomfor viss uppgradering av miljén kring stationen, med exempelvis cykelparkeringar, planteringar och
binkar for att bjuda in till uppehall

Skylta till destinationer som Kurhotellet och Radiumbkillan f6r att synliggdra de rekreativa virdena. Arbeta for
en "Hilsans Stig" i Tyringe - forbi stationen, Radiumkillan och Sanatorieskogen

Starta en dialog med Tyringeborna om framtida utveckling med stationen i centrum

Aktivera entréplatsen pd norra sidan - till exempel med en ny funktion till den roda ladan - f6r att etablera en
ankomstplats pa norra sidan infor den vidare utvecklingen av omrédet

Bygg ut cykelbanan vidare norrut lings Malmévigen och Finjavigen for att stimulera cykling i centrum

Genomfor en hastighetsoversyn och cykelplan f6r Tyringe - 6ka prioriteten for héllbara resor

Atgarder pa langre sikt

@ Planera for att minska barriireffekten av jirnvigssparet, utred ging- och cykelméjligheterna for att korsa sparet

® Utveckla Jdrnvigsgatan mellan stationen och torget som shared space med olika beliggningar for olika zoner
(férutsitter att kommunen ir viighallare), verka fér 30 km/h hastighetsbegrinsning och ny cykelbana lings
Torupsvigen och 6vriga delar av Jarnvigsgatan

@ Flytea ersiteningsbusshallplatsen till norra sidan av sparen - det ger plats till mer centrumverksamhet lings
Jarnvigsgatan

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulige: Onnestad station

Stationen pa landet

Onnestad station ligger i den norra utkanten av byn,
med relativt [ingt avstdnd till andra funktioner.
Onnestad saknar ett riktigt centrum, men tygdpunkten
for orten ligger lingre sdderut, och den service som
dterstdr kring stationen ir en pizzeria.

Med nydppningen av Onnestad station rustades platsen
upp med nya parkeringar och cykelparkeringar (utan
viderskydd och belysning) samt en ny passage ver
sparen. Platsen upplevs som prydlig och vilordnad, men
i avsaknad av andra aktiviteter som kan bidra ¢ill livet
pa platsen. Den lilla parken séder om stationen saknar
funktion idag men har potential for utveckling. Det
finns fa vintméjligheter kring stationen, och ingen karta
eller annan information om orten.

P4 den norra sidan av sparen finns vildigt fd funktioner
forutom négra hus och en liten cykelparkering.

Det finns planer pa ett nytt bostadsomride i relativ
nirhet till stationen. Med tanke pé den regionala

tillgingligheten samt lantliga karaktiren finns stora
mojligheter att utveckla attraktiva boendemiljoer med

fokus pa hallbarhet.

LASBARHET

LV ™ IDENTITET

IVIS DITISNYW

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Onnestad station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lag kvaliter 4. Utmdirkt kvalitet



Utvecklingsforslag Onnestad

Mer liv och fokus pa héllbarhet

Onnestads karakeir som lantlig ort med nirhet till Kristianstad bor forstirkas, med utveckling av stationsnira och
naturnira boende som kan erbjuda en hillbar, mindre bilberoende livsstil och samtidigt ge en nirhet till naturen.
For att utveckla stationsomradet bor de rena resenirsfunktionerna kompletteras med en mindre métesplats f6r andra
aktiviteter och tydligare vigvisning till destinationer som folkhdgskolan i Onnestad och Bockeboda strovomrade.

Redan planerat

@ Analys av mojliga utvecklingsomraden i stationsnira lige, genomfors av Kristianstads kommun

@ Dlanering for nytt bostadsomride syddst om stationen

Atgarder pa kort sikt
@ Gor en resundersokning - vilka ror sig till/frin Onnestad - som underlag for vidare utveckling
@® Anordna medborgardialoger for framtida utveckling

Férskona stationsomridet i samarbete med folkhdgskolan - skapa en mer attraktiv plats med koppling till ortens
identitet

® Komplettera cykelparkering med viderskydd, belysning och plats for ladcyklar - for att stimulera cykling till och
fran stationen

Atgarder pa langre sikt
@  Utveckla angsringsplatsen norr om stationen med cykel- och bilparkering

@ Bebygg utvecklingsomraden i Onnestad, arbeta for att ta fram ekoby-koncept med hillbara resandelésningar for
de boende

@® Utveckla stationsparken med mojlighet till kiosk pa sédra sidan av stationen for att skapa en attraktivare
stationsmiljé. Alternativt utveckla den befintliga pizzerian/kiosken, som i sin tur kan ppna en
paviljongsbyggnad som ir 6ppen under hogsisong

Ligg till laddplatser for elbilar vid stationen

Utveckla cykelfartsgata lings med jirnvigen (Focks vig) och mot folkhdgskola (Melanders vig) for att stimulera
cykling lokalt och férbittra cykelméjligheterna till Firlov

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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Nulage Bromolla station

Langt till centrum

Bromolla station ligger relativt langt frin de centrala
delarna av Bromélla - cirka 1,5 kilometer - vilket

ir langt for fotgingare men idealiske avstind for
cyklister. Det finns tvd vidgar mot centrum: Tians vig
samt Agatan. Det ir idag otydligt vilken vig man ska
vilja och speciellt Tians vig upplevs storskalig och
trafikdominerad. Det finns ocksé regionbussar som
angdr bade stationen och centrum, bussarna angor vid
vintsalen nira spéren.

De flesta funktioner och invinare finns pa norra

sidan. P4 denna sida finns ockséd bussangéring,
pendlarparkering och gott om cykelparkeringar, medan
sddra sidan domineras av en storre livsmedelbutik.
Tunneln till sddra sidan upplevs som mérk och
oinbjudande.

Det finns en vintsal som innehaller en utstillningsyta,
vintsalen 4r mycket fin men saknar bemanning.
Utanfor finns ett minibibliotek inrymt i en gammal
telefonkiosk - men i ovrigt inga aktiviteter.

LASBARHET

LV ™ IDENTITET

IVIS DIISNYW

ATTRAKTIVITET

Vardering av kvalitetskriterier - Bromdlla station

1. Obefintlig kvaliter 3. Hig kvalitet
2. Lag kvaliter 4. Utmdirkt kvalitet



Utvecklingsforslag Bromolla

Stark Bromollas identitet som kulturstad

For att utveckla Broméllas stationsomrade behéver fokus ligga bide p att stirka den lokala tillgingligheten och dka
den upplevda tryggheten pa platsen. Detta kan dstadkommas genom att dels aktivera omradet med aktiviteter som
kan bidra till att platsen befolkas mer, bide med nya byggnader och med utvecklade platser, dels genom att stirka
kopplingarna till centrum. Med hjilp av det lokala kulturlivet kan platsens identitet stirkas och Broméllas kulturliv
synliggoras for fler. Till sist behover dven tillgingligheten for cyklister forbittras, bide med tryggare och mer
inbjudande férbindelser till centrum och med bittre faciliteter for cykelparkering och service vid stationen.

Redan planerat

@ Dlanering av ny rondell nordvist om stationsomradet - for bittre framkomlighet for busstrafiken

Atgirder pa kort sikt
@  Sice upp fler viiderskyddade cykelparkeringar, lidcykelparkeringar och cykelservice for att ytterligare underlitta
for cykelpendling till stationen

@® Mojliggsr en konstinstallation, exempelvis muralmalning eller ljuskonst pa matbutikens fasad mot stationen, i
samarbete med konstnirer och IFO Center. Skapar en mer karakeirsfull ankomst till Bromélla som annonserar
det lokala kulturlivet

@ Ligg cill ljus och konst i tunneln under sparet for 6kad trygghet, kan fortsitta som en visuell link till IFO
Center och centrum

@ Aktivera gronytor for lek och odling - skapar en mer levande och attraktiv plats

@ Ligg dill fler sittméjligheter utomhus

Atgarder pa langre sikt
@ Renovera Tians vig och gor separerade ging- och cykelbanor

@ Bygg ut stationshuset och 8ppna en bemannad, kvillsdppen verksamhet, exempelvis ett gym som kan skapa
overblick och storre trygghet pd platsen

@ Bygg ett cykelhus i anslutning till stationen med méjlighet till laddning av elcyklar

Huvudsakligt tema for atgarden (uppfyller ofta 6verlappande teman)

O Tillgingligher © Liv & Aktiviter Attraktivitet
@ Tryggher @ ldentitet & Liisharhet @ Samverkan
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fotgangare
- Cykelhus med

laddmojlighet for
TeefeccTeeeneee® eleyklar och service pa

vaggen utanfor

Utoka yta pa byggnad

for att gym ska kunna fa

plats - en del av

cykelhuset

Gangtunnel
med battre
belysning och




Visionsbild
Bromolla

Fore

: UTVECKLADE PLATSER FOR VILA
: OCH AKTIVITET LANGS VAGEN
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Vikten av samverkan

Att arbeta med utveckling av bytespunkter och
stationsnira ldgen dr ofta forenat med en komplicerad
planeringssituation som stiller stora krav pa samordning
mellan flera olika aktorer med olika intressen och
drivkrafter. Kommunen, Linsstyrelsen i Skine, Region
Skane och Trafikverket har olika roller, men har alla

ett intresse av att stationsnira ligen nyttjas pd ett
effektivt sitt och tillsammans stor méjlighet att piverka
utvecklingen av stationsnira ligen i en positiv riktning,

Bjud in till dialog

Det finns en risk att en otydlig ansvars- och
rollférdelning skapar osikerhet och passivitet. Som
kommun ir det viktigt att agera proaktivt och i tidiga
skeden bjuda in till samverkan, diskussioner och
workshoppar utifrin olika teman och kunskapsmaterial.
Tidiga skeden definieras hir som det skede som
intriffar fére val av l6sningar gjorts och innan den
formella planliggningsprocessen. De tidiga informella
skedena ir sirskilt viktiga nir det handlar om komplexa
planeringssituationer som ortsutveckling lings
Skinebanan. Den informella samverkan kan bidra

till okad tillit mellan aktérerna och okat dgarskap for
fragorna, vilket skapar goda forutsittningar for ett
lyckat samarbete och forankring i senare skeden.

For att se till att de investeringar som gors i
transportinfrastrukturen och i de stationsnira ligena
kan nyttjas pa bista sitt dr det dven angeliget att

tidigt involvera ytterligare aktorer. Det kan handla

om andra delar av den kommunala férvaltningen eller
niringslivet, till exempel exploatdrer och fastighetsigare.

Exempel pa fragor att diskutera i ett tidigt skede ér:

¢ roller, mandat och ansvarsomriden

e aktdrernas mal och intressen

*  syfte med projektet

* identifiering av frigor och ytterligare utredningar
*  arbetssitt for fortsatt samordnad process

Trafikverkets roll

Vid planering av ett stationsnira lige eller utmed jirn-
vigen, ir samverkan med Trafikverket en viktig del, for
att finna mojliga 16sningar som samtidigt tar hinsyn till
jirnvigsanligeningens behov.

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av trans-
portinfrastruktur genom bland annat framtagande av
nationell plan for transportsystemet. Ansvaret omfattar
dven forvaltning, drift och underhall av statliga vigar
och jirnvigar, och stationer (plattformar, plattformsfor-
bindelser och trafikinformation). Nir det giller regional
transportinfrastrukturplan ansvarar Trafikverket for ge-
nomférande av planen i samverkan med Region Skéne.

I Trafikverkets uppdrag ingar att verka som samhillsut-
vecklare och dirigenom bidra till helhetslésningar i pla-
neringen av infrastruktur och bebyggelse. Inriktningen
ir att fora en dialog med kommuner och andra akeérer i
tidiga skeden.

Trafikverket kan bidra med information om vilka dtgir-
der som finns i de ekonomiska planerna fér den statliga
infrastrukturen. Kommunerna kan dra nytta av kun-
skap och rid frin Trafikverket om hinsyn till den stat-
liga infrastrukturen avseende bebyggelsefritt avstind,
hastighetsgrinser, buller och bullerskydd, risker, siker-
het och skyddsavstind etcetera.

Det kan ibland vara aktuellt att diskutera grinsdragning
for vighallningsansvar mellan Trafikverket och kom-
munen. D4 kommunen tar éver vighallningsansvar for
till exempel en genomfartsvig i en ort, fir kommunen
radighet ver utformningen av vidgen och bebyggelsen
utmed denna.

Om du vill veta mer om processen vid framtagande av
den regionala och nationell planen fér transportsystemet
och om finansiering av atgirder finns information om
det samlat i Regional transportinfrastrukturplan for
Skéne 2018-2029.



Ideer till gemensamma projekt

Det finns mycket som kommunerna sinsemellan skulle kunna samarbeta kring. Har beskrivs de

idéer som bedomts som mest intressanta.

Gemensam infrastruktur

Cykelvagar och vandringsleder
Exempelorterna vill girna samverka mer kring
cykelvigar och vandringsleder éver kommungrinserna.
Ett forsta steg i ett sadant arbete skulle kunna vara att
alla stiller sig bakom en avsiktsforklaring om detta och
bidrar ekonomiske till att en gemensam resurs tillsitts
som kan arbeta med frigan. Resursen kan vara en
tillfillig tjinst eller ndgon som vill ha kompetenspraktik
och far méjlighet till inblick i och stod fran flera
kommuner. Férsta arbetsuppgiften i ett sddan arbete
kan vara att ta fram en kommunévergripande karta for
att fa 6verblick 6ver befintliga, planerade och énskade
cykelvigar och vandringsleder. Arbetet kan ta stdd i
befintliga nitverk inom Skinenordost och Familjen
Helsingborg med flera samt Region Skines pdgiende
arbete med att ta fram regionala cykelpendlingsvigar.

Arbetet skulle kunna utmynna i en ny cykelled som
kopplar ihop Kattegattleden och Sydostleden. Nar
kommunerna kommit lingre fram i arbetet kan en
gemensam marknadsféring av vandring och cykling
lings Skanebanan bli aktuellt. Vandringskartan éver
Hovdala ir ett bra exempel, som skulle kunna anvindas

som forebild for att skapa igenkinning.

| Posta-Nillac
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Hovdala Vandringscentrum och Naturomréde, Hissleholms kommun. Foto: Peter Jonsson

Forbattringar inom kommunen

I de ortsvisa forslagen finns flera forbittringsomraden
inom géng- och cykelinfrastruktur som skulle

kunna f3 statlig medfinansiering genom regionala
transportplanen. For att 6ka chanserna till finansiering
skulle kommunerna kunna ta in en gemensam resurs,
som kan underbygga ansokan med relevant underlag.
Exempelvis finns behov av att géra manuella rikningar
av ging- och cykelrorelser i orterna.

Gemensam bidragsansokan

Férslagsvis samverkar kommunerna kring en
bidragsansdkan. Stadsmiljdavtal har diskuterats, men
att soka statlig medfinansiering genom regionala
transportplanen (medel frin de regionala potterna)
foreslas i forsta hand. For att 6ka chanserna till
finansiering féreslds att kommunerna tar fram en
gemensam avsikesforklaring som de kan hinvisa till i
den egna ansékan. Atgiirder som kan finansieras genom
de regionala potterna ir till exempel cykelvigar over
kommungrinserna och cykelinfrastrukeur kopplat till
stationsomridena.

63



o4

Mobility management-atgarder

Aven om férutsittningarna att resa med
kollektivtrafiken 4r goda och méjligheterna att ga
och cykla till stationen forbittras behovs ofta en
informations- och paverkansinsats, dven kallat MM
(Mobility management) for att hjilpa till att bryta
vanor. De tre E:na — Engineering, Enforcement och
Education — 4r vilkinda. Det vill siga infrastrukeur,
ekonomiska incitament eller andra regleringar och
information eller utbildning. En kombination av minst
tvd av dessa, helst alla tre, ger bevisat bist resultat.
Koncepten bor ocksa ta utgangspunke i hilsa och
delaktighet for att bli framgdngsrika.

Kommunens egen verksamhet som

forebild

Ett forsta steg dr att bérja med den egna verksamheten.

Kommunen har storst ridighet 6ver sin egen verksamhet

och kan fungera som en god forebild for andra

verksamheter genom att bland annat

*  erbjuda férménscyklar och servicecheckar eller
servicetillfillen

* tillhandahilla tjinstecyklar till anstillda (eller
abonnera hyrcyklar om sidant system infors)

*  ansluta sig till Skdnetrafikens foretagstjinster for att
forenkla tjinsteresande med kollektivtrafik

*  erbjuda férskotterade periodkort i kollektivtrafiken
for pendling

*  lita de anstillda betala marknadshyra for p-platser

*  genomfora drliga informationskampanjer och
aktiviteter for okad tigpendling.

Atgirderna kan med fordel samordnas i en si kallad
gron resplan. Ett forsta steg skulle kunna vara att varje
kommun tar fram ett erbjudande om férméinscykel.

Anslut till MM-koncept och anstall
gemensam resurs

Forslagsvis anvinder kommunerna MM-koncept

som redan finns framtagna eller kommer tas fram av
Region Skine eller annan aktor. For att né resultat r
en gemensam resurs troligtvis avgorande. Forslagsvis
anstiller de dtta exempelorterna lings Skanebanan en
gemensam resurs for planering och genomférande av
insatser. En sidan resurs skulle exempelvis kunna inga i
nagot eller ndgra av de nitverk som finns kring cykling
eller annat.

Marknadsfora cykel + tag

Det finns flera koncept att utnyttja for att marknadsfora
tig och cykel. Exempel pé prova-pid kampanj som

skulle kunna kopieras och genomféras i samarbete med
kommunernas stérre arbetsplatser dr Buss ohoj!. Projektet
har bedrivits i Vistra Gotaland. Deltagare linar en
hopfillbar cykel att ta med ombord pi kollektivtrafiken.
Projektet pagér i 3 manader och vinder sig till dem som
i dagsliget kér mycket bil men som har en 6nskan om
att anvinda cykel mer i sina vardagsresor.

Ett annat exempel ir riktade utskick till
bostadsomraden, arbetsplatser eller foreningar. Infor
oppnandet av Trelleborg C genomférdes Cykla eller

ta bussen till taget i Trelleborg. Det bestod av riktade
informationsutskick till bostadsomraden och utdelning
av information i samband med olika arrangemang.

En mojlighet dr ocksé att marknadsfora ny
cykelinfrastrukeur till och fran tigstation. Region Skine
haller pa att ta fram ett koncept for att marknadsfora
ny cykelinfrastrukcur som fitt statlig medfinansiering
genom regionala transportplanen.



Cykelbibliotek

I flera mindre orter dir busstrafik saknas kan elcykel
vara ett alternativ for flera grupper, inte minst ildre.

Léadcykel kan vara ett alternativ fér familjen med manga

drenden lings vigen. En ihopvikbar cykel kan vara
alternativet for en annan. Dessa cyklar 4r ganska dyra
i inkdp och manga vill girna testa innan de koper.
Cykelbibliotek, dir man kan lina en cykel for en vecka
kam vara ett sitt att marknadsfora dessa alternativ. Det
kan goras helt i kommunens forsorg, till exempel pé ett
bibliotek eller i samarbete med cykelhandlare pd orten.

Cykelbiblioteket i Skurup. Foto: Teodor Dimblad/
Skurupsposten

Hyrcykelsystem

Fér de orter som har en hdg inpendling kan
hyrcykelsystem vara ett bra alternativ. Svirigheten 4r
att fa ekonomi i verksamheten, da det kriver att det
finns personal som kan serva och flytta runt cyklarna
vid behov. Det kriver dirfor att ett privat foretag dr
intresserat av idén och ett engagemang frin de storre
arbetsplatserna pa orten (inklusive kommunen sjilv).
En utredning av forutsittningarna kan vara ett férsta
steg. For vissa av orterna kan tillfillig uthyrning
sommartid vara intressant och ett forsta steg. Hir finns

intressant exempel frin Oland, Hyr hir limna dir.
Stationsomradet kan bli den naturliga noden f6r detta.

Transport av enviigs-hyrcyklar Foto fran Olands
Cykeluthyrning, www.olandscykeluthyrning.se

Kampanjer for arbetsplatser och
foreningar

Flera av de 4tta orterna i projektet har stora arbetsplatser
som kan nds med ging eller cykel via ortens station.
Dessa ir viktiga malgrupper for informationskampanjer
och prova-pa kampanjer for 6kad tigpendling eller
kombinationsresande eller som medfinansiirer for
exempelvis hyrcykelsystem och cykelgarage. I vissa orter
sasom Tyringe kan féreningar vara en viktig malgrupp.
Kommunen kan ocksé vara inspirerande och stodjande
i arbetet med att ta fram grona resplaner. I dialog med
foretag och verksamheter kan exempelvis Stockholms
stads guide Klimatsmarta resor och transporter anvindas
eller Vistra Gotalandsregionens Cykelvinlig arbetsplats.
For foreningar kan Klimatmatchen vara ett bra exempel
pa kampanj att kopiera. Klimatmatchen ir en tivling
for ungdomslag och foreningar i Uppsala kommun som
gir ut pd ate gé, cykla, aka kollektivt eller samaka till
fritidsaktiviteter. Tillsammans samlar laget ihop poing
for varje resa och tivlar om fina priser.
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Det regionala vardagslivet

Orterna lings Skdnebanan ir 6vervidgande smé och kan
inte tillhandahélla all service och funktioner pa egen
hand. Fér att kunna konkurrera bittre med de storre
orterna behéver man samverka mer f6r att tillsammans
kunna erbjuda ett stérre utbud av bide handel,
aretsplatser och rekreationsmajligheter.

Gemensamma satsningar pa

rekreationsmajligheter

De korta avstinden mellan orterna gor en satsning pd

gemensamma rekreationsméjligheter relevant. Detta

kan goras i flera steg genom

*  En kartliggning/inventering av vilka
rekreationsméjligheter som finns lings Skinebanan
(bide kommunalt och privat huvudmannaskap)

*  Identifiering av brister i utbudet av
rekreationsmajligheter och en utredning av var
satsningar kan goras for att nd flest anvindare,
oberoende av kommun.

*  Marknadsforing av gemensamma destinationer
genom en informationskampanj, exempelvis likt
Skinetrafikens marknadsforing av resmél pa
pagatigen. Exempel pa koncept kan till exempel
vara Vandringsbiljetter eller satsningar likt Smaka
pa Osterlen.

"Makadammen", mdjligt framtida rekreationsomride for
actionsporter, /f:torp.

Det krivs en ansvarig part fér att sammanstilla
materialet och hilla kartliggningen uppdaterad, detta
kan finansieras gemensamt av kommunerna.

Gemensam planering av
ungdomsaktiviteter

Planering av aktiviteter behéver inte innefatta alla
kommuner lings Skdnebanan, men nigra kommuner/
stationsorter kan tillsammans planera aktiviteter for
ungdomar som dels kan {4 ett storre utbud av aktiviteter
att vilja mellan, dels lira kinna ungdomar frin olika
orter.

*  En viktig aspekt ir utbudet av aktiviteter fér unga
tjejer som ofta kommer i andra rummet. Med en
samordning mellan orterna kan erbjudandet for
denna grupp stirkas.

*  Till exempel kan man sammankoppla aktiviteterna
som finns i de olika orterna med Skénetrafikens
kampanjer, till exempel héstlovskort och
sommarkort. Ett annat alternativ kan ocksa vara
samarbeten mellan kommunernas kulturskolor.

*  Dialog/kontakt med Skanetrafiken behovs for att
bérja diskutera vilka samarbeten som kan vara
mojliga.

Stationen som nod for aktiviteter pa olika orter. Bibliotek lings
spdret, Hissleholms kommun



Gemensam utveckling av héllbart bostadskoncept

En gemensam utmaning for orterna ir svarigheterna att
locka till sig byggherrar och att kunna skapa mervirden
i bostadsutvecklingsprojekt. For att synliggora de
virden som finns i orterna lings Skinebanan kan man
samverka kring utvecklingen av ett boendekoncept

som sitter fokus pd "Sparnira och Naturnira" héllbart
boende, dir orternas kvaliteter och tillgingen pa
byggbar mark som ligger bade nira en tigstation och
naturomraden star i fokus.

Hallbarheten skulle kunna vara en réd trad i allt fran
mobilitetskoncept till energibesparing, byggmetoder
och social hallbarhet genom odlingsméjligheter och
gemensamhetsanliggningar.

Hallbara mobilitetskoncept for

nybyggnation

For att utnyttja det stationsnira liget kan ett

mobilitetskoncept med fokus pa hallbart resande och

delning utvecklas, till exempel med:

*  Gemensamma el- och lastcykelpooler

*  Laddplatser for elbilar och elbilspooler.

*  Jojokort som ingir i hyran for hyresbostider

»  Lifthéllplacser for stimulering av samdkning och
som komplettering av kollektivtrafikutbudet.

Utbudet av alternativa transportmedel kan ersitta en del

av bilresorna och vara med och bidra till att skapa andra

vanor redan frin start i ett nytt omrade.

Lifthallplatser for stimulering av spontan samdikning, Torna
Hillestad och Dalby, Lunds kommun

Gemensam marknadsforing av
nybyggnadsomraden

Med ett gemensamt koncept och en samordning av
limplig mark for bostadsutveckling kan marknadsféring
mot bade nya invanare och bostadsutvecklare bli
effektivare och na lingre. Ett tydligt koncept kan
synliggdra de mervirden som orterna kan erbjuda -
samtidigt kan de olika orterna erbjuda unika miljoer
som bygger pd orternas egen identitet. En sparburen,
regional, rurban bomissa kan vara ett sitt act locka fler
byggherrar och boende.

Finansiering av hallbart byggande

En stor utmaning fér nybyggnation i omrédet ir
médjligheten till finansiering bade for byggherrar och
boende. Kommunerna kan gemensamt ta fram ett
system for markanvisning och markforsiljning dir

bide ekologiska och sociala héllbarhetsatgirder leder

till rabatt pa markpriset. Liknande system finns bland
annat i Upplands Visby, men kan géras anpassat till den
mindre ortens forutsittningar.

Ett pilotprojekt kan utvecklas dir banker kan erbjuda
formanligare finansiering ocksa for individer pd

grund av tillgingen p4 hillbara, mer ekonomiska
transportmdjligheter och tillgdngen pé arbetsméjligheter
inom kollektivt pendlingsavstind.

Podngsystem for stimulering av hillbart byggande, Upplands
Visby kommun.
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