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Forord

I det 6ppna Skane mar savil skiningen som platsen bra, som det formuleras i den regionala utveck-
lingsstrategin Det gppna Skdne 2030. Nir fler viljer att resa hallbart 6kar den fysiska aktiviteten samti-
digt som klimatpaverkan, buller och luftféroreningar minskar. For att utveckla ett socialt, ekologiskt
och ekonomiskt hallbart Skane med god tillgidnglighet till arbete, fritidsaktiviteter, service, natur, re-
kreation, handel, familj och vinner behovs ett utvecklat hallbart transportsystem. Behovet av utbyggd
infrastruktur ir stort. Men det ir inte den enda 18sningen, insatser krivs for att fler resor ska ske pa ett
miljoanpassat, effektivt och trafiksikert sitt. Da ges forutsittningar for Skane att bli 4n mer attraktivt
och levande.

Den vixande befolkningen i Skane skapar ett 6kat tryck pa transportsystemet. For att hantera detta
ricker inte ett brett utbud av kollektivtrafik, bil- och cykelvigar utan fler maste uppticka och vilja de
héllbara alternativ som finns tillgingliga. Det krivs dven informationsinsatser, marknadsféring och
kampanjer, kort sagt paverkansatgirder for attityd- och beteendeférindringar. Genom att uppmuntra
till hallbara resvanor hos skiningarna kan den befintliga infrastrukturen ocksa nyttjas sa effektivt som
mojligt. Detta spar kostnader.

I Mobilitetsplan for Skdne vill Region Skane lyfta atgirder for att paverka attityder och beteenden med
syfte att fordndra res- och transportval for en omstillning till ett hallbart transportsystem. Genom att
synliggora nya resmojligheter och omprdva invanda resebeteenden hos individer, organisationer och
foretag kan efterfragan pa hallbara trafiklosningar 6ka. Samhillsvinsterna med ett forindrat resande,

enligt de uppsatta firdmedelsmalen for denna plan, uppskattas till drygt fyra miljarder kronor arligen,
till f6ljd av forbittrad folkhilsa.

I omstillningen mot ett hallbart transportsystem ska Skane ligga i framkant, driva utvecklingen och
utmana normer. Med Mobilitetsplan for Skdane dr Skane forst i Sverige med en regional mobilitetsplan.
Det finns stor erfarenhet pa bade kommunal och regional niva i Skdne av att arbeta med héllbart
resande. Detta behover vixlas upp med delvis nya processer och former for dialog och samarbete, men
frimst maste det befintliga arbetet stirkas och erfarenheter delas och spridas. Vigen mot ett hallbart
transportsystem kriver innovation och agerande nu. I Skane ska arbetet fortsitta malmedvetet for att
fler ska ga, cykla och resa med kollektivtrafik, vilket bidrar till forbittrad folkhilsa, hallbar stadsut-
veckling och livskvalitet i virldsklass.
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Varfor en mobilitetsplan?

Genom fysisk planering, effektiv och attraktiv kollektivtrafik samt mobilitetstjdnster
skapas forutsattningar att resa hallbart. Men goda forutsattningar racker inte. For
att 1a fler att upptacka och valja de hallbara alternativ som finns och kontinuerligt
utvecklas, behovs dven paverkansatgarder for attityd- och beteendeférandring.

Moten mellan manniskor dr grundldggande for sa
vil individuell frihet, god hilsa och livskvalitet som
for regional utveckling och Skanes attraktivitet. En
forutsittning for dessa moten ar att det finns limplig
infrastruktur som den enskilde kan vilja mellan.

Nir ett transportsystem fungerar som bést skapas
inte bara god tillganglighet for reseniren, rorligheten
sker ocksa utan att skapa tringsel, utslipp, buller eller
bidra till trafikolyckor. Att synliggora det utbud av
héllbara resealternativ som finns i transportsystemet
och genom att uppmuntra till anvindning av dessa,
kan tillgangligheten for den enskilde oka, utan att
samtidigt trafikens negativa sidoeffekter dkar. Det ger
vinster for den enskilde savil som for den regionala
utvecklingen och bidrar till att skapa ett mer hallbart
sambhille i stort.

Utbud och efterfragan

Hallbara resealternativ ir de som ligger i linje med
miljéomissig, social och ekonomisk hallbar utveckling.
Det innebir att fler gar, cyklar och aker med kollektiv-
trafik, men ocksa att fossilfria drivmedel och elfordon

Forutsattningar

Utbudet av hallbara resealternativ,

i form av infrastruktur, kollektivtrafik
och andra mobilitetstjénster.

anvinds. For att oka andelen hallbart resande i Skine
ir det viktigt att satsa bade pa ett brett utbud av hall-
bara resealternativ, men ocksa att paverka efterfragan
och anvindningen av dessa som figur 1 visar. Utbudet
bestar i huvudsak av infrastruktur och kollektivtrafik.
Den langsiktiga utvecklingen av infrastrukturen och
kollektivtrafiken i Skane hanteras i olika regionala
planer och program som exempelvis Regionala trans-
portinfrastrukturplanen och Trafikforsorjningsprogrammet.
Utbudet av hallbara resealternativ innefattar ocksa
mobilitetstjanster och fysiska forutsittningar som
cykelparkeringar, bilpooler, tillginglighet till fossilfria
drivmedel, laddinfrastruktur, taxi och e-tjinster. Aven
intelligenta trafiksystem, ITS, och framtida teknik dr
viktig for att bittre nyttja den befintliga infrastruktu-
ren. Paverkansatgirder for attityd- och beteendefor-
indring kan handla om informationsinsatser, mark-
nadsforing och kampanjer.

Aven samhillsplanering och den byggda miljon har
betydelse. Genom fortitning kan narheten oka

till arbetsplatser och service. Utformningen av stads-
miljoer paverkar ocksa vilket firdsitt som uppfattas

Paverka efterfragan

Paverkansatgarder for attityd- och beteende-
forandring for att fler ska efterfraga och
anvéanda utbudet av hallbara resealternativ.

Figur 1. Att arbeta for 6kat hdllbart resande handlar om att utveckla och paverka bade utbud och efterfrédgan av hédllbara resealternativ. Hallbara resealternativ
skapas genom fysisk planering, utvecklingen av kollektivtrafik och andra mobilitetstjanster. Att fler reser hdllbart ger ocksa andra forutséttningar for den fysiska
planeringen. Exempelvis kan 6kad cykling minska behovet av kapacitetshéjning pa bilvagsnatet.



som mest attraktivt. Planering av infrastruktur och
bebyggelsestruktur paverkar i hog grad mojligheten

att skapa rorelsefrihet for alla oavsett alder, kon,
funktionsnedsittning eller ekonomisk status. God
tillganglighet till gang- och cykelstrak paverkar inte
bara minniskors rorelsefrihet, utan kan ocksa underlit-
ta manniskors vardag, fritidsliv och skapa moéten mellan
minniskor.

Mobilitetsplan for Skdne har tagits fram for att vara en
regional plattform som stirker sambandet mellan ut-
bud av hallbara alternativ for resor och atgirder kring
efterfragan och anvindningen av dem. Detta for att
skapa ett mer resurseffektivt och hallbart transportsys-
tem dir den befintliga infrastrukturen anvinds pa bis-
ta stt. For att lyckas i arbetet 4r samverkan inom och
mellan relevanta aktorer centralt. Resval paverkas inte
enbart av fysiska forutsittningar eller forindrade atti-
tyder och beteenden. Styrmedel och incitament som
skatter, subventioner, lagar och regler 4r andra viktiga
faktorer. Inom dessa omrdden har Region Skane

och Skines kommuner begrinsat inflytande. Aven
intelligenta trafiksystem, ITS, kan ha stor inverkan

pa resorna. Med nya uppkopplade tjinster kan detta
omrade sta infor stora forindringar.

Mobilitetsplan for Skdne ska bidra till att, genom attityd-
och beteendepaverkan, oka andelen som gar, cyklar
och aker med kollektivtrafik. I mobilitetsplanen syn-
liggors Region Skanes ambition att arbeta strategiskt
med dessa fragor och genom samverkan med andra
aktorer, framforallt kommunerna, bidra till att na
firdmedelsmalet som faststillts i Strategi for ett hillbart
transportsystem 1 Skdne 2050.

Fortsatt arbete och genomforande av Mobilitetsplan for
Skane innebir att:

+ skapa samverkan, utveckla och stirka
gemensamma arbetssitt for hallbart
resande med relevanta aktdrer 1 Skane

+ skapa en tydligare koppling mellan utbud
av transportinfrastruktur och mobilitetstjinster
samt anvindningen av dem

»  08ka och dela kunskap samt kompetens-
utveckling inom omradet

* initiera och samordna konkreta atgirder
och projekt med utgangspunkt fran planens
samverkansomraden

+  folja upp processen och resultaten
kontinuerligt

I Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
lyfts speciellt tva riktlinjer for framtida investeringar i
transportsystemet vilka férdjupas i mobilitetsplanen.
Det dr “Effektivare anvindning av transportsystemet”
och "Utveckla mojligheten till att rora sig till fots”.
Den forsta handlar om att anvinda infrastrukturen
mer resurseffektivt, genom dtgarder for att paverka
attityder och beteenden med syfte att férindra res-
och transportval. Riktlinjen ”"Utveckla mojligheten till
att rora sig till fots” handlar om att nistan alla resor
borjar eller slutar med en forflyttning till fots. Genom
okat resande med buss och tag 6kar ocksa gangtrafiken
som anslutningsresa. Det finns ocksa potential att 6ka
antalet fotgangare i Skanes orter vilket kan bidra till
folkhilsovinster, folkliv och trygghet. Utifran malet
om en forindrad firdmedelsfordelning som presente-
ras 1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050,
och pa sidan 15 i denna plan, okar gangtrafiken i ab-
soluta tal, men inte procentuellt, eftersom firdmedel-
sandelsmalet innebir att promenaden till bussen inte
riknas som en gangresa utan som en bussresa.

Mobilitetsplanen i sitt sammanhang
Mobilitetsplanen ska ses 1 ett storre sammanhang.
Tillsammans med andra regionala planer och strategier
som Region Skane har tagit fram, eller haller pa att ta
fram, bidrar den till att uppna malen i den regionala
utvecklingsstrategin Det dppna Skdine 2030, vilket figur
2 pa nista uppslag visar. Mobilitetsplan for Skdine ir

ett av flera planer och stategier som ror transport-
systemet och som tematiskt fordjupar Strategi for ett
hallbart transportsystem i Skdne 2050.

Dessa planer och strategier bildar tillsammans en
helhet som ska verka for ett mer hallbart transport-
system. Mobilitetsplan for Skane ir den plan som
tydligast beskriver hur paverkansatgirder for attityd-
och beteendeférindringar kan komplettera utbudet
av infrastruktur, kollektivtrafik och &vriga mobilitets-
tjanster. Planen visar ocksa hur denna typ av atgdrder
starker nyttan av det utbud av héllbara resealternativ
som finns och utvecklas.






REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG
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— D&t opona-sikane-2050
De fem prioriterade stéllningstagandena:
Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skéne ska utveckla morgondagens valfardstjanster

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur
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STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Fysisk planering ar verktyg for att nd social hallbarhet, folkhélsa, 6kad sysselséttning, naringslivsutveckling samt
innovation m.m. Fem strategiomraden &r utpekade fér det flerkdrniga Skane:

Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljéer som
karnor och utveckla den flerkédrniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgéngligheten och binda samman Skane Starka Skanes relation inom Oresundsregionen, sédra

Sverige och sédra Ostersjon

L 4

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Véaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

TRAFIK- TAG- oR
BRSH GODS- CYKEL- MOBILITETS- BREDBANDS-
. TRATEGISKT
F°'§,i%“g,§‘,m‘55 SUNDESL;?G TRATEGI STRATEGI PLAN MEDEL STRATEGI

NATIONELL PLAN FOR i REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i INFRASTRUKTURPLAN
T ovkewvheseian

Figur 2: Figuren visar pd hur regionala planer och strategier, som Region Skane har tagit fram eller som dr under fram-
tagande, forhdller sig till varandra beroende pa vilken konkretiseringsniva de har. Malen for rumsliga strukturer i den
regionala utvecklingsstrategin Det dppna Skdne 2030 konkretiseras i Strategier for Det flerkéirniga Skane. I Strategi for
ett hallbart transportsystem i Skane 2050 tydliggors i sin tur vigval, mdl och prioriteringar for en langsiktig planering
av transportsystemet i Skane. Innebdllet i Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 fordjupas i ett antal
planer och strategier med olika fokus inom transportsystemet. Mobilitetsplan for Skine ér en av dessa. De parallella
planerna och strategierna kommer bland annat att bidra med vilka infrastrukturinvesteringar som Skdne ska prioritera
i Nationell plan for transportsystemet och i Regional transportinfrastrukturplan.
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SKANES REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGI, DET
OPPNA SKANE 2030: Region Skane har ett regionalt
utvecklingsansvar for Skane, enligt Lag (2010:630). En
del ar att utarbeta och faststalla en strategi for regio-
nens utveckling och samordna insatser for genomfor-
andet av denna. Skanes regionala utvecklingsstrategi,
Det 6ppna Skane 2030 antogs ar 2014 och har pekat ut
fem prioriterade stéllningstaganden som handlar om
bland annat att Skane ska bli en stark hallbar tillvaxt-
motor och att Skane ska dra nytta av sin flerkarniga
ortsstruktur.

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE:
Kopplar samman det regionala utvecklingsarbetet
med kommunernas oversiktsplanering. Region Skane
har sedan ar 2005 tillsammans med de skanska
kommunerna arbetat med Strukturbild fér Skane. Inom
arbetet har Strategier for Det flerkdrniga Skane tagits
fram, syftet ar att genom fysisk planering konkretisera
malbilden om Det flerkérniga Skane.

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM
I SKANE 2050: Tydliggor vagval, mal och prioriteringar
for en langsiktig planering av transportsystemet i
Skane. Revideras vart fjérde ar, infor ny planomgang
av nationell och regional transportplan. Strategin
konkretiseras och fordjupas i dokumenten nedan.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR SKANE:
Ger en samlad bild 6ver hur kollektivtrafiken avses
utvecklas langsiktigt i enlighet med de regionala
utvecklingsmalen. Revideras vart fjarde ar.

TAGSTRATEGISKT UNDERLAG: Ger forslag pa inrikt-
ning fér den framtida regionala tagtrafiken i form av
framfor allt trafikupplédgg och nya kapacitetsstarkare
fordon. Underlaget har ett tydligt utvecklingsperspek-
tiv och ska utgéra stod for politiska prioriteringar och
beslut om satsningar pa den regionala tagtrafiken i
kommande trafikforsorjningsprogram.

STRATEGI FOR DEN HALLBARA GODS- OCH
LOGISTIKREGIONEN SKANE: Beskriver utvecklingen
av Skane som gods- och logistikregion samt floden
inom, genom och till Skane. Strategin ger en bild

av nuléget och utvecklingen mot en mer héllbar
godstrafik. Arbete pagar, beslut berdknas ar 2017.
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CYKELSTRATEGI FOR SKANE: Synliggsr hur cykeln
kan starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett
helhetsgrepp och beskriver utbyggnad av infrastruk-
tur, cykelturism, planering och innovation.

MOBILITETSPLAN FOR SKANE: For att oka andelen
som gar, cyklar och aker med kollektivtrafik samt for
att méta den 6kande befolkningens resbehov racker det
inte med ny infrastruktur och 6kat utbud av kollektiv-
trafik, det krévs &ven attityd- och beteendepaverkande
atgérder. En plan for denna typ av atgarder, och hur
de samverkar med fysiska investeringar synliggors

i mobilitetsplanen vilken tar ett samlat grepp om
arbetet med ett mer hallbart resande i Skane.

BREDBANDSSTRATEGI FOR SKANE: Tydliggor
malbilden for tillgang till bredband i Skane, belyser
behovet och nyttorna av tillgang till bredband ur ett
samhallsperspektiv samt belyser olika aktorers
ansvar, for att na de uppsatta malen. Uppdatering pagar.

UNDERLAG FOR HANDLINGSPLAN FOR FOSSILFRIA
DRIVMEDEL: Handlingsplanen for fossilfria drivmedel
ska redogéra for delmal och insatsomraden som be-
hovs for att styra utvecklingen mot ett klimatneutralt
och fossilbranslefritt Skédne ar 2030. Arbete pagar.

NATIONELL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN:

En langsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet for vag, jarnvag, sjofart och luftfart.
Tas fram av Trafikverket, p& uppdrag av regeringen.
Planen ar tolvarig och revideras vart fjarde ar.

REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN
(RTI-PLAN): Styr hur statens pengar for infrastruktur
anvands pa den regionala infrastrukturen. Region
Skane upprattar planen pa uppdrag av regeringen
utifran en ekonomisk ram som angetts av regeringen.
Planen ar tolvarig och revideras vart fjarde ar.

CYKELVAGSPLAN FOR SKANE: | RTI-planen finns en
ansats om vilka insatsomraden for cykel som ar priori-
terade. Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt pa det
regionala vagnatet som avses byggas inom planperio-
den. Ar en férdjupning till RTl-planen.
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Mal och mojligheter

Framtidens resande kommer till stor del att ske pa den infrastruktur som finns
idag, men i en varld under standig forandring kommer efterfragan pa resor och
anvdndningen av infrastrukturen ar 2030 inte vara densamma som idag. Genom
att arbeta for att 6ka det hallbara resandet finns mdjligheten att paverka och

styra denna foérandring i dnskad riktning.

Utmaningar och trender

Skane och virlden star infor en rad trender, mojlig-
heter och utmaningar fram till 2030 som ir kopplade
till transportsystemet. Dessa bor bevakas och tas i
beaktande.

En vixande befolkning. Skanes befolkning forvintas
oka fran dagens 1,3 miljoner till 1,5 miljoner ar 2030.
Detta leder i sig till ett 6kat tryck pa gator, vdgar och
jarnvigar, speciellt i de urbana delarna av Skane, med
tringsel som foljd.

Bostadsbristen okar i Skane. Idag rader brist pa
bostdder i stora delar av Skdne. For att spara den
virdefulla skanska jordbruksmarken och skapa ett
mer transporteffektivt samhille dr det centralt att det
framtida bostadsbyggandet sker i strategiska ligen.
Infrastrukturplanering maste dirfér samordnas med
bebyggelseplaneringen med en helhetssyn avseende
trafik-, bebyggelse- och gronstruktur.

Behov av 6kad sysselsittning. Skane kan utifran sin
position som en av Sveriges tre storstadsregioner vara
en dnnu starkare tillvixtmotor for Sverige. Sysselsitt-

ningsnivan har sedan ar 2002 varit den ligsta i Sverige.

Med ett sammanhallet transportsystem och effekti-
vare nyttjande av detta okar mojligheten att forbéttra
matchningen pa arbetsmarknaden.

Bittre utnyttjande av restid. For att pendlings-
tiden skall kunna anvindas som arbetstid eller tid
for aterhimtning dr det viktigt med en tillforlitlig
och komfortabel kollektivtrafik. Restiden kan dven
anvindas for fysisk aktivitet om delar av eller hela
resan gors till fots eller med cykel.

Transporternas utslapp av vixthusgaser. Inrikes
transporter i Sverige star for en tredjedel av landets
totala utsldpp av vixthusgaser och transportsystemet
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ir 1 nuldget starkt beroende av fossila drivmedel. De
klimatpaverkande utslipp som transporterna ger
upphov till maste pa kort sikt minska och pa lang
sikt upphora helt.

Stora skillnader i skdningarnas hilsa. Nistan 60
procent av de skanska minnen och drygt 40 procent
av kvinnorna har idag 6vervikt eller fetma. Stillasittande
har en stor roll i detta och genom att uppmuntra fler
att ga eller cykla kan folkhilsan forbittras avsevirt.
Vigtransporterna ger dven utslapp av partiklar och
luftfororeningar som paverkar hilsan, i synnerhet i
stiderna.

Ojiamlikt samhaille. Satsningar pa transportsystemet
har linge utgatt frin ekonomiska och ekologiska
aspekter, medan de sociala aspekterna inte tagits i
beaktande i samma utstrickning. Idag blir det allt
vanligare att diskutera infrastruktursatsningar som en
social investering. Transportsystemet kan bade skapa
och motverka fysiska och sociala barridrer och bidra
till 6kad jaimstalldhet.

En 6kande digitalisering. Teknikutvecklingen inom
transportsektorn gar snabbt. Exempelvis kan den
6kande e-handeln ge stora forindringar i hur varor
kops och transporteras. Ett transportsystem med
sjilvkorande fordon ligger sannolikt inom denna plans
tidshorisont. Detta paverkar bade kollektivtrafiken
och bilens roll och attraktivitet. Med forarlsa fordon
kommer manga transportintensiva niringar, som bud,
kollektivtrafik och taxi, att mota personalnedskirningar.
Forarldsa taxibilar kan fa ett stort genomslag och
paverka bilinnehavet.

Nya styrmedel och lagar for att styra utvecklingen.
Olika typer av regelverk och styrmedel kan paverka
och styra utvecklingen mot en mer hallbar transport-
sektor. Inom detta omrade sker stindiga forindringar.



Globala och regionala mal

De negativa miljo- och hilsokonsekvenser som trans-
porterna ger upphov till maste minska. Det finns idag
koncensus, fran global till lokal niva om att klimatfor-
indringen dr en av var tids storsta utmaningar vilket
kriver kraftfulla satsningar pa alla samhillsnivaer.

Fran global till regional niva

De av FN satta 17 globala malen och Agenda 2030 for
héllbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och
hunger, forverkliga de minskliga rittigheterna for alla,
uppna jamstilldhet och egenmakt for alla kvinnor och
flickor samt sdkerstilla ett varaktigt skydd for planeten
och dess naturresurser. Flera av dessa globala mal ror
transportsektorn.

Parisavtalet dr ett globalt klimatavtal fran 2015 dir
linder forbinder sig att begransa utslippen av vixthus-
gaser. Malet ar att hejda den 6kade globala uppvirm-
ningen vid 2 grader Celsius, helst vid 1,5 grader.
Sverige har genom EU beslutat att ratificera detta
avtal. EU har ocksa beslutat att ha 40 procent lagre
vaxthusgasutslipp ar 2030 jamfort med 1990.

Initiativet Fossilfritt Sverige dr kopplat till en nationell
ambition om att na en fossilbrinsleoberoende fordons-
flotta till ar 2030. Mal for den svenska klimat- och
energipolitiken till ar 2020 &r:

* 40 procent minskning av klimatutslippen
jamfort med ar 1990 f6r de utslipp som inte in-
gar i EU:s system for handel med utslidppsritter

* minst 50 procent férnybar energi

+ 20 procent effektivare energianvindning
jamfort med ar 2008

* minst 10 procent férnybar energi 1
transportsektorn

Mal i den regionala utvecklingsstrategin Det oppna
Skdne 2030 ir att sysselsittningen ska bli hogre, kol-
lektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 40
procent av den motoriserade trafiken till ar 2030, att
skaningarnas hilsa ska forbittras och att skillnaderna
mellan olika grupper vad giller hilsa, utbildning och
sysselsittning ska minska. Andra viktiga malsitt-
ningar ir att Skane ska na de nationella miljomalen,
bli klimatneutralt och fossilbrinslefritt. En bredare
beskrivning av de mal fran global till regional niva
som paverkar transportsystemet finns 1 Strategi for ett
héllbart transporisystem i Skdne 2050. Inriktningen i
Mobiliteisplan for Skdne ligger dven i linje med de
atgirder som beskrivs i Linsstyrelsen Skanes Klimat-
och energistrategi for Skdane och 1 Skdnska dtgérder for att
nd miljomdlen 2016-2020.

Firdmedelsmal for Skane 2030
Fardmedelsfordelningen for ar 2030 och 2050 presen-
teras 1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdane 2050.
Den anger en riktning for hur transportsystemet ska
utvecklas till att bli mer miljomissigt, ekonomiskt

och socialt hallbart. Idag gors sex av tio personresor

i Skane med bil och cirka en fjirdedel till fots eller
med cykel, vilket det vinstra cirkeldiagrammet i

figur 3 visar. Aven 2030 kommer bilen att vara det
dominerande firdslaget, speciellt pa landsbygden.

Firdmedelsmalet innebir, forutom att kollektivtra-
fiken ska svara for 40 procent av de motoriserade
resorna, dven att andelen resor med cykel ska oka.
Gangtrafiken ska 6ka dven den, men framforallt som
anslutning till kollektivtrafiken och som foljd av
befolkningsokningen, vilket gor att den inte dkar
som andelar sa som malen ir satta.




Malen i antal resor

Skanes befolkning forvintas att 6ka till 1,5 miljoner
till 2030, vilket figur 4 visar. Med dagens firdmedels-
fordelning dven ar 2030 skulle det innebira att om-
kring 400 000 fler dagliga bilresor gors pa de skanska
vigarna. Det ger utmaningar for tillvixtmotorerna i
Skane att hantera kapacitets- och utrymmesmaissigt da
en stor del av dessa tillkommande resor hamnar dir.
Aven om fordonsparken ir fossilfri till 2030 skulle
biltrafiken fortfarande bidra till buller, barridreffekter
och ta stora ytansprak.

Malmo stad har i sin Trafik och mobilitetsplan slagit
fast att inpendlingen till staden med bil inte bor vara
hogre ar 2030 4n idag. Det dr en ambition som gar i
linje med det skanska firdmedelsmalet. Fortsitter ut-

FARDMEDELSFORDELNING 2013
Andel delresor 2013

FARDMEDELSMALET VISAT SOM ANTAL DAGLIGA RESOR
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vecklingen som idag, utan forindringar i firdmedels-
andelarna, skulle diremot 30 000 fler bilar ta sig in till
Malmé dagligen. Parkerade skulle dessa bilar uppta

en yta néstan lika stor som stadskdrnan innanfor
kanalerna i Malmé. En overflyttning till gang, cykel
och kollektivtrafik skulle istdllet minska trafikens
ytansprak och ge forutsittningar till en mer attraktiv
stadsutveckling.

For att na firdmedelsmalen i Skane maste kollektivtra-
fiken kunna hantera en halv miljon extra dagliga resor
2030 jaimfort med idag. Narmare en kvarts miljon

nya cykelresor kommer att goras, vilket stiller krav pa
cykelinfrastruktur och parkeringsplatser. I en stad med
Ystads storlek innebir det att drygt 3000 fler cyklar ska
parkeras varje dag.

FARDMEDELSFORDELNING 2030
Andel delresor

Figur 3. Diagrammet till vanster visar
fardmedelsférdelningen i Skane 2013.
Kollektivtrafiken star fér 15 procent av det
totala resandet och gang och cykel for 27
procent. Resterande del av resorna sker
med bil. Diagrammet till héger visar fard-
medelsmalet for 2030 som det presenteras
i Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050. Kalla: Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050.

Figur 4. Diagrammet visar skillnaden i antalet
dagliga resor mellan nuldget 2013 i den

forsta stapeln, prognosalternativet ddr dagens
fardmedelsférdelning tillimpas pa ar 2030:s
befolkning i den andra stapeln och det uppsatta
fardmedelsmalet fér 2030 i den tredje stapeln.

Mal for Béade prognosalternativet och fardmedelsmalet
fzagganedelsandelar bygger pa 2030 ars prognostiserade befolkning.

Den totala trafiken kommer att 6ka till 2030,
men malsattningen innebdr att 6kningen framst
ska ske i kollektivtrafiken och cykeltrafiken.
Kélla: Trivector.




~— GEOGRAFIN SPELAR ROLL

For att styra mot ett mer hallbart resande maste FARDMEDELSANDELAR 2013 OCH 2030
utgangspunkten vara att forandra resandet i hela UPPDELAT PA ORTSTYPER
Skane och att alla ska arbeta utifran sina forut- 100 % [

sattningar. Utgangslaget ar olika pa landsbygden,

pa mindre orter och i de storre staderna, vilket

figur 5 visar. Redan idag &r skillnaderna inom de 80 %
olika tatortskategorierna stora, vissa av tétorterna
inom en grupp har langt kvar till att na malen och 60 %
andra &r nastan dar.

Bilen kommer att ha en fortsatt viktig funktion, 40 %
frémst pa mindre orter och pa landsbygden.

Dar &r kollektivtrafikutbudet mindre utbyggt och
utmaningarna med exempelvis trangsel inte lika
stora. Det ar darfér av stor vikt att infrastrukturen
for laddning av elfordon byggs ut pa landsbygden. 09
Det géller aven tillgangligheten till andra fossilfria 2013 2030
drivmedel. Kollektivtrafiken, gang och cykel har Landsbygd
bast forutsattningar att oka i tétorterna.

20 %

2013 2030

Ovriga tatorter
med stadsbuss

2013 2030

Malmo/Lund/
Helsingborg

2013 2030

Tatort utan
stadsbuss

Figur 5. Fardmedelsférdelningen nedbrutet pa olika tatortskategorier.
Dels nu, frén Resvaneundersékningen 2013, och som malet for ar
2030 é&r satt. Kélla: Trivector.
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~ RESLANGDEN SPELAR ROLL

Valet av fardmedel beror ocksa till stor del pa resldngden. For kortare resor, upp till tio kilometer kan cykel 6ka
avsevart, i synnerhet da antalet elcyklar 6kar markant. Det skulle dven ge betydande folkhé&lsovinster. | stader
och orter med tréngsel ar yteffektiva transportsatt som gang, cykel och kollektivtrafik i manga fall snabbare
an bil. For langre resor, 6ver ett par mil, har ofta taget en tidsmassig konkurrensfordel.

NULAGE OCH FARDMEDELSMALET | RESLANGDER
100 %

80 %

60 %

40 %

20%

0%

2013 2030 2013 2030 2013 2030 2013 2030 2013 2030 2013 2030 2013 2030
1 km och kortare >1-5km >5-10 km >10-20 km >20-50 km > 50 km Totalt

Figur 6. Fardmedelsférdelningen nedbrutet pa olika resldngder.
Dels nu, fran Resvaneundersékningen 2013, och som maélet for ar
2030 é&r satt. Kélla: Trivector.
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Potential till foréandring

Det finns stor potential till att oka andelen ging,
cykel, kollektivtrafik och att kombinera dessa fardslag.
Region Skane har genomfort en undersdkning av hela
den arbetande befolkningens resmojligheter mellan
alla arbetande personers hemadress och arbetsplats
med olika firdmedel. Resultatet visar att ungefir 30
procent av Skanes befolkning bor inom en 15 minuters

TILLGANGLIGHET TILL ARBETET MED OLIKA FARDMEDEL

Andel av Skanes
arbetande befolkning

%

cykelresa fran sitt arbete och att omkring hilften kan
ta sig till arbetet med cykeln pa 30 minuter. Se figur 7.
Det ir inte bara tiden och reslingden som ir avgérande
for vilka firdmedelsval som gors pa vig till arbetet.
Men det studien visar dr att mojligheterna och poten-
tialen till att 6ka gang- och cykeltrafiken i Skane ar
stora utan att resan behover ta lingre tid an med bil.
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Figur 7. Linjerna i diagrammet visar hur manga i Skdne som kan nd sitt arbete inom respektive tidsintervall med olika fardmedel. Omkring hélften av de arbetande
skaningarna kan ta sig till arbetet pa cykel pa under en halvtimme. De tva rosa kollektivtrafiklinjerna visar tillganglighetskillnaden om resendren cyklar alternativt
gar till kollektivtrafiken pa hemorten. For bilen har fem minuters "trdngsel- och parkeringstid” lagts pa varje resa. Under morgnar och eftermiddagar i stdder med
kébildning &r detta i underkant, pa landsbygden i éverkant. Kélla: Potential fér hdllbar arbetspendling.




Vinster

Det finns en rad vinster i att forindra attityder och
resebeteenden, bade pa samhaillsniva och pa individ-
niva. Generellt sett ir det atgirder som har hog nytta i
relation till kostnaderna.

Attraktivitet och livskvalitet

Ett Skane med mindre tringsel och utslipp fran trafi-
ken och hog tillganglighet ar ett mer attraktivt Skane
som fler vill bo och verka i. Det ger ett mer levande
foretagsklimat och okade skatteintikter. Nar fler gar
och cyklar sker fler spontana moten, tilliten okar och
stadslivet gynnas. Okad yteffektivitet innebir fler om-
raden att bygga bostider och anlidgga gronytor pa.

Folkhilsovinster

Med fler som gar och cyklar, hela eller delar av resan,
foljer forbittrad folkhilsa. Folkhilsovinsterna till
foljd av firdmedelsmalet som beskrivs 1 Strategi for
ett hdllbart transportsystem i Skane 2050 beriknas att
uppga till drygt 4 miljarder kronor arligen jamfort
med prognosalternativet for 2030, vilket figur 8 visar.
Av den totala folkhilsovinsten beror 1,8 miljarder

pa okad cykling, och resten pa okad gangtrafik till
kollektivtrafiken. Om fler cyklar till kollektivtrafiken
okar tillgdngligheten, men folkhilsovinsten minskar
da cykeln dr snabbare men mindre fysiskt anstringande
in att ga.

Okad social hallbarhet

Genom att skapa okade mojligheter att ga, cykla

och aka med kollektivtrafik ges dven de som inte

har rad eller mojlighet att ha bil bittre tilltrade till

fler samhillsfunktioner och arbetsmarknader. Okad
tillginglighet ger stora samhillsvinster genom minskat
utanforskap vilket ar viktigt f6r demokrati och jim-
stilldhet. Kollektivtrafiken genererar bade floden av
fotgingare och minniskor som uppehaller sig i vintan
pa buss eller tag. Det ir en viktig killa for att skapa

liv pa savil storre som mindre orter, dir bytespunkter
ocksa kan vara viktiga motesplatser.

18

Billigare 4n annat

Genom att arbeta med attityd- och beteendepaverkan
ir det mojligt att fordndra resvanor pa ett sitt som gor
att kostnaden for infrastrukturatgirder kan reduceras.
Det dr den ursprungliga tanken med Trafikverkets fyr-
stegsprincip. Den presenteras pa sidan 22. Ett exempel
kan vara att om fler gar och cyklar minskar behovet av
att bygga parkeringshus i centrum.

Nyttomaximering

Infrastrukturinvesteringar baseras ofta pa samhalls-
ekonomiska bedomningar dir investeringarna ska ge
mer nytta for samhillet 4n vad de kostar att genom-
fora. Genom att marknadsfora redan gjorda investe-
ringar 1 kollektivtrafiken eller i cykelvigar kommer
fler att uppticka dessa resealternativ och med det 6kar
iven den samhillsekonomiska nyttan.

ARLIGA FOLKHALSOVINSTER

5000 [
4000 [—
3000 — fler gar till kollektivtrafik
2000 —
fler cyklar till kollektivtrafik
1000 —
okad cykling
0

Figur 8. De berdknade folkhélsovinsterna i miljoner kronor per ar av
fardmedelsmalet jamfért med prognosalternativet for ar 2030.
Kélla: Trivector, Region Skdne och Health economic assessment tool.
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Verktyg for

okat hallbart resande

Det finns idag omfattande kunskap om och erfarenhet av att uppmuntra och paver-
ka fler att gbra hallbara resval. Dels i Skane, men ocksa nationellt och internationellt.
Metoderna utvecklas stdandigt och det ar ofta relativt kostnadseffektiva insatser.

Nagra exempel pa verktyg att arbeta med for att fa fler
att gora hallbara resval:

* Information. Genom att informera om de hall-
bara alternativ som finns okar tillgingligheten
till dem. Det handlar exempelvis om rese-
planerartjinster, hallplatsinformation,
cykelkartor med mera.

* Marknadsforing ir den mest kinda varianten
av paverkan for att fa fler att vilja en produkt,
vilken i detta fall dr de hallbara resvalen.
Skanetrafikens marknadsforing, som de gor
tillsammans med operatorerna, ir det idag mest
omfattande arbetet som gors i Skane for att fa
folk att vilja hallbart resande.

+ Paketering handlar om att de hallbara alterna-
tiven sitts samman till en helhet som under-
littar fOr reseniren. Ett exempel dr kombinerat
resande som en tjinst, Mobility as a service, dir
kollektivtrafik, pendlar- och infartsparkeringar,
lanecyklar, taxi, bilpool, samakning och kom-
mande 16sningar som idag inte finns, tillsam-
mans bildar en helhet.

* Nudging, “knuffning” ir en metod for att
med sma signaler paverka beteenden i 6nskad
riktning. Det handlar exempelvis om hur olika
resealternativ presenteras och att paverka vad
som uppfattas vara det gingse beteendet. Hur
en arbetsgivare presenterar mojliga resealterna-
tiv gillande tjinsteresor for sina medarbetare
kan vara ett exempel.

* Regional energiproduktion. Parallellt med att
inkorporera tekniska, digitala och innovations-
missiga utvecklingssteg i mobilitetsplanen dr
det nodvindigt att lyfta och nyttja de resurser,
bade av produktmissigt och kompetensmassigt
slag, som finns hos den regionala biogassek-
torn. Detta ger bade tydliga klimatmissiga nyt-
tor och anvinder redan existerande resurser till
att bidra till hallbara transportmonster i Skane.
Da biodrivmedel anvinds savil i kollektivtra-
fiken som i personbilstrafiken ir detta viktigt

for att skapa en regional fossilfri fordonsflotta
i helhet.
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» Policydokument styr vilka regler som giller
nir exempelvis anstillda pa foretag ska resa i
tjansten eller vilka fordon som ska kopas in
eller leasas pa foretaget.

* Prova pa-kampanjer. Det kan vara bilister som
gratis under en manad fér testa ett nytt resesitt,
exempelvis kollektivtrafik, elcykel eller kombi-
nation av kollektivtrafik och vikcykel. Resultat
fran prova pa-kampanjer visar ofta att en stor
andel av dem som testat nya resvanor fortsitter
med dem, dven efter testperioden.

+ Sambhillsplanering skapar forutsittningar
for resande och kan vara mer eller mindre
transporteffektiv. Utformningen av den fysiska
miljon paverkar dessutom vad som uppfattas
som naturliga sitt att forflytta sig.

* Information under resan kan paverka resval,
forbittra trafiksikerheten, framkomligheten
och upplevelsen av resan. Intelligenta trafik-
system, ITS, och viganvisning dr exempel pa
detta.

« Styrmedel som avgifter, skatter, lagar och
regler har mycket stor betydelse for resandet.
Manga av dessa sitts nationellt, men andra
har regionen eller kommuner radighet dver.
Kollektivtrafiktaxan och parkeringsavgifter r
exempel pa det.

Innan atgirder som dessa genomfors ar det viktigt att
forutsittningarna for bestaende beteendeforindringar
finns, sa att de som testar inte blir avskrickta utan
snarare far en positiv upplevelse. Det betyder exempel-
vis att cykelvigarna med tillhorande drift, underhall
och vigvisning maste vara av hog standard och att
kollektivtrafiken 4r snabb, bekvim och palitlig i de
reserelationer som marknadsfors. Det dr ocksa viktigt
med langsiktighet i1 arbetet.



Hallbart resande i planeringsprocessen

I planeringen av infrastruktursystemet kan attityd-
och beteendepaverkan ha stor betydelse. Inom den
nationella och regionala infrastrukturplaneringen ska
den sa kallade fyrstegsprincipen tillimpas. Principen
togs fram av davarande Vigverket och har nu fatt 6kad
betydelse genom Trafikverkets arbete med dtgardsvals-
studier. Fyrstegsprincipen handlar om att forst se till
mojligheten att omprova invanda resmonster innan
nya vigar eller jirnvigar byggs. Metoden ir dirmed
kostnadseffektiv om den anvinds ritt.

Steg 1:
TANK OM
— atgérder som kan
paverka transport-
behovet och val av
transportsatt.

Steg 2:
TANK NYTT

— atgérder som ger
effektivare utnyttjan-
de av befintlig infra-
struktur och
fordon.

Exempel pa atgirder i steg ett dr att minska resbehovet
genom kommunikation, informationsspridning, och
marknadsforing som ger manniskor kunskap om och
mojlighet att prova nya fardsitt, kort sagt vad denna
plan handlar om.

Steg tva handlar om att nyttja den befintliga infra-
strukturen bittre. Det kan ske genom styrning, trafik-
reglering och informationssystem, ITS.

Steg tre och fyra innebir att bygga om och bygga ny
infrastruktur. Atgirder inom dessa kategorier planeras
och finansieras i den nationella och regionala trans-
portinfrastrukturplanen samt av kommunerna.

Steg 3: Steg 4:
BYGG OM BYGG NYTT
— begransade — nyinvesteringar
ombyggnads- och storre
atgarder. ombyggnads-
atgarder.




Fran brist till fardigbyggt

| planeringen och byggandet av ny infrastruktur har paverkans-
atgarder en roll att fylla i hela processen, fran att en brist ar
identifierad till att infrastrukturen &r invigd.

NAR EN BRIST UPPSTAR

Nar en brist i trafiksystemet ska atgardas ska en atgardsvalstudie, en AVS, initie-
ras. Bristen kan exempelvis vara trangsel p& en vag mellan tva stader. Atgardsvals-
studie ar en metod som bygger pa dialog och som anvands i tidiga planeringsske-
den for att komma fram till atgarder for att I6sa problem. Atgarderna kan hamtas
ur alla fyra steg i fyrstegsprincipen.

En AVS inleds med att férsta situationen, sen provas tankbara I6sningar och
slutligen formas en inriktning och atgarder rekommenderas. | exemplet med
trangselproblematik pa en vag mellan tva stader &r det inte sjélvklart att den mest
kostnadseffektiva eller malanpassade atgarden ar att bygga ut vagen mellan de
tva staderna.

Alternativa atgarder kan vara att skapa forbéattringar for busstrafiken och att
marknadsfora den, att séanka hastigheten pa strackan, inférande av intelligenta
trafiksystem, eller om avstandet inte ar sa langt, att uppmuntra till cykling. Att
Oka kapaciteten pa en bilvag leder ofta till att fler valjer att ta bilen pa strackan,
vilket i forlangningen gor att trangsel uppstar igen.

UNDER BYGGTIDEN

Infrastrukturbyggen kan ge stor paverkan pa trafikflodet och skapa stérningar
samt forseningar, men aven en otrygg arbetsmiljo for dem som arbetar pa
platsen.

Genom att uppmuntra resenarer att exempelvis cykla eller aka tag istallet for
att kéra pa vagen som byggs om, att arbeta hemifran eller att inte resa under
rusningstrafik sa kan trafikmangderna minska vid védgbygget. Finansieringen
av dessa atgérder bor ske inom ramen for sjalva byggnationen.

NAR DET AR FARDIGBYGGT

En ny cykelvag eller inférandet av en ny kollektivtrafiklinje skapar nya majlig-
heter till hallbart resande, men for att dessa satsningar ska na sin fulla
potential kravs aven langsiktig marknadsforing. Det kan innebéra att
uppmuntra till cykling pa en ny cykelvag eller att marknadsfora en

utbyggd kollektivtrafiklinje.
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Samverkansomraden

For att lyckas i arbetet med att starka sambandet mellan utbudet av hallbara
alternativ for resor och efterfragan av dem ar samverkan inom och mellan
relevanta aktdrer mycket viktigt. Manga aktorer ar involverade i utvecklingen
av transportsystemet och genom att samverka blir det enklare att na framgang

I omstallningsarbetet.

Med utgangspunkt i de utmaningar och mal som
presenteras i mobilitetsplanens forsta del foljer hir en
beskrivning av ett antal utpekade omraden som atgirder
ska ske inom, och forslag pa hur arbetet ska organiseras
och utvirderas. Genom 6kad samverkan mellan kom-
muner, region och andra parter dr det mojligt att skala
upp insatser och erbjuda firdiga koncept for parterna
att ansluta sig till. Pa det sittet blir genomforandet enk-
lare, samtidigt som kostnaderna halls nere. Genom sam-
verkan blir det enklare att delta for mindre kommuner,

vanligaste drendena dr resor till arbete, serviceresor

och fritidsresor. De olika kategorierna ir inte lika stora
och som diagrammet visar ska firdmedelsandelarna
forindras mot okad andel hallbara firdmedel i samtliga
kategorier. De fyra omraden som ir valda for samverkan
ir strukturerade utifran detta resonemang. De bygger
ocksa pa resultat fran workshop och dialogméten

med de skanska kommunerna och andra aktorer samt
resultaten fran yttrandena pa remissversionen av mobili-
tetsplanen. I vardagen gar drendena och med det ocksa

samverkansomradena in i varandra. Firdmedelsvalet
pa morgonen kan for en person exempelvis avgora hur
resan till triningen pa kvillen kommer att ske. Samver-
kansomradena presenteras pa nista uppslag.

arbetsplatser, skolor och andra aktorer som inte tidigare
arbetat med att paverka attityder och beteenden.

Fyra samverkansomraden
Firdmedelsmalet som presenteras i Strategi for ett hallbart

transporisystem i Skdane 2050, och pa sidan 15, kan dven
delas upp i olika drendekategorier, se figur 9. De tre

FARDMEDELSFORDELNING 2013 OCH 2030 FORDELAT PA ARENDESLAG
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Figur 9. Fardmedelsférdelningen 2013 och som mal 2030. Siffran under varje kategori visar antalet resor som gérs per dag inom respektive kategori
2013. Skéaningarna gor cirka 0,81 resor till arbete eller studier per dag, 0,73 serviceresor per person och dag och 0,60 fritidsresor. Kategorin tjénste-
resor ar betydligt mindre med 0,13 resor. Kélla: Resvanor syd 2013 och Trivector.
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FYRA SAMVERKANSOMRADEN

De samverkansomraden som har valts i
Mobilitetsplan fér Skane ar:

Hallbart resande till arbete och studier

Det forsta samverkansomradet ror resor till och fran
arbete och studier. Det &r i huvudsak denna typ av
resor som skapar framkomlighetsproblem — péa de
storre motorvéagarna saval som i inpendlingskom-
muner. Dessa resor ar ofta aterkommande och kan
darfor vara lattare att forandra.

— Hallbart resande under arbetstid
Tjansteresorna ar i volym inte lika omfattande som
| | de andra drendekategorierna. Men med arbetsgivare

som malgrupp ges andra forutsattningar for att
stalla om transportsystemet. Omstéllningsarbetet

i sig kan ocksa generera nya mojligheter for
naringslivet att skapa arbetstillfallen och innovation.

Hallbart resande pa fritiden

Samverkansomradet Hallbart resande pa fritiden
inbegriper bade serviceresor och fritidsresor och
dessa utgdr drygt halften av alla resor som gors i
Skane. Sett odver tid okar antalet resor i alla aren-
dekategorier till foljd av befolkningsokningen. Till
serviceresor, ett uttryck som inte ska forvaxlas med
fardtjanst, hor resor som att hamta och lamna barn,
inkop och vardbesok. Till fritidsresor hor resor till
slakt, vanner, besoksmal, fritidsintressen och till
traning.

Hallbart resande for barn och unga

Det fjarde samverkansomradet har fokus pé& barn
och unga. Barn och unga ar sérskilt utsatta i trafiken
och enligt de transportpolitiska mélen, saval som i
den nationella folkhalsopolitiken, ska darfér barn och
unga ges sarskild uppmarksamhet i utformningen av
den bebyggda miljén och transportsystemet. Sam-
verkansomradet tar sin utgangspunkt i att férbattra
barn och ungas tillganglighet till for dem relevan-

ta malpunkter, men ocksa i att barn och unga ar
framtidens vuxna trafikanter. Det ar viktigt att barn
och unga kommer ges tillgang till att lara sig hallbart
resande med framforallt kollektivtrafik. Barns moj-
lighet till fysisk aktivitet ar dessutom en viktig faktor,
bade for den direkta halsoutvecklingen, men ocksa
for deras mojlighet till Idrande i skolan.
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OVERGRIPANDE OCH TVARSEKTORIELL SAMVERKAN

Utover de fyra samverkansomraden som presenteras
pa vanstersidan finns ocksa behov att arbeta mer
overgripande och tvarsektoriellt. Genom att paverka
attityder, normer och vanor i storre skala, med den
faststallda fardmedelsfordelningen som mal, skulle
det vara mojligt att gora ett storre avtryck. Ett lik-
nande exempel ar hur kallsortering har blivit mojligt
och fatt stort genomslag i vardagen. For att na dit
kravs langsiktig strategisk samverkan.

Samverkan av mer 6vergripande och strategisk
karaktar kan exempelvis ske inom foljande omréden:

Kompetensutveckling och utbildning

For att forbattra arbetet med att paverka resvanor
och vilken roll detta kan ha i transportplaneringen
kravs kompetens inom omradet. Att ta fram utbild-
ningar, skapa moéten och verka for kunskaps- och
erfarenhetsutbyte kan vara viktiga insatser.

Nationell paverkan

Manga styrmedel hanteras pa nationell niva. Det ror
exempelvis lagar, regler och subventioner, men ocksa
hur steg 1- och 2-atgarder hanteras och finansieras i
infrastrukturplaneringen. Det ar viktigt att verka fér
onskvarda férandringar.

Samhéllsplanering

Att arbeta for hallbart resande bér vara en del av
samhallsplaneringen, fran den Oversiktliga strategis-
ka planeringen till detaljplanering. Skanes befolk-
ning vaxer kraftigt och for att spara den vardefulla
skanska jordbruksmarken ar det centralt att framtida
lokalisering av verksamheter och bostéader kan ske
genom fortatning. Samhallsplaneringen bér darfér
verka for att planera téatorterna sa transporteffektivt
som mojligt och prioritera funktionsblandning, gang,
cykel och kollektivtrafik. Att l1&ta berérda aktorer vara
med i planeringsprocesser fran bérjan mojliggér en
o0kad medvetenhet om resandets effekter och bety-
delse tidigt i projekten.

Samverkan med civilsamhillet

Att utveckla former fér hur kommuner, Region Skane
och andra offentliga organisationer kan starka sam-
verkan med civilsamhallet. Det kan exempelvis vara
att ldra vuxna att cykla och trafikundervisning for
barn. Natverket for idéburen sektor har goda kontak-
ter med civilsamhallet péa regional niva.
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Forsta och dra nytta av ny teknik

Utveckling inom digitalisering och forarlésa for-

don har stora méjligheter, men det &r en utmaning
att veta hur och nar dessa nyttor kan nyttjas och
underlattas for. E-tjanster och digitala moten kan
exempelvis ge forutsattningar for att minska resan-
det, men det ar inte sékert att sa sker per automatik.
Intelligenta trafiksystem, ITS, kan komma att sta
infor stora forandringar nar fler och fler fordon blir
uppkopplade. Nya fordon, som latta elfordon, skulle
kunna fa stora genomslag.

Innovationsutveckling

Att attrahera resurser och skapa uppmérksamhet
kring innovationssatsningar och testbaddar kan
kopplas till nya mobilitetslésningar. Har kopplas
insatser samman med det arbete som bedrivs inom
det skanska innovationsomradet Smarta hallbara
stader déar naringsliv, offentlig sektor och akademi
samverkar for att skapa tillvédxt och samtidigt 16sa
samhallsutmaningar.

Bilparkering som styrmedel

Med informationsinsatser kan forstaelse och accep-
tans 6ka for hojda parkeringskostnader och minskat
antal parkeringsplatser. Parkering som verktyg kan
innefatta pendlar-, saméaknings-, infarts- och bil-
poolsparkeringar som alla har viktiga funktioner for
att skapa ett mer hallbart transportsystem.

Kombinerat resande som en tjanst

Mobility as a Service, ar tjanster som underlattar for
resendren att ta sig mellan tva platser med ett eller
flera transportsatt. Syftet &r att resenaren pa ett
enkelt satt skall kunna planera och genomféra sin
resa med en kombination av transportsatt och dar
resans utformning skall anpassas efter resenarens
behov och dnskemal. Resorna tillgodoses genom
kollektivtrafik, bilpooler, taxi, hyrcykelsystem med
mera. For att lyckas med detta kravs samordning
mellan tjansteutbudet sa kunden bara behover ha
ett medlemskap och gora ett kop som ger tillgang
till alla tjanster, oavsett vilken tjansteleverantoren for
den specifika resan ar.
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Hallbart resande till och fran arbete och studier

Att resorna till och fran arbete och studier pa morgnar och efter-
middagar fungerar snabbt och smidigt ar viktigt for vardagspusslet,
saval som for arbetskraftsforsdrjningen och tillvaxten. Men dessa
resor skapar stora pafrestningar pa trafiksystemet. Omkring halften
av den arbetande befolkningen i Skane kan ta sig till arbetet pa

under 30 minuter med cykel.

Skanes storsta stider har en viktig roll for att driva
utveckling och tillvixt samt generera synergieffekter i
hela Skane. For att dessa stider ska kunna fungera som
regionens tillvixtmotorer, utan att belastas for hart av
trafiken under morgon och eftermiddag, bor inpend-
lingsresorna och resorna inom stiderna genomforas
med firdslag som tar begrinsat utrymme, orsakar sa
lite hilsovadliga iamnen som mojligt och ar relativt
tysta. Detta for att dven i framtiden ha attraktiva
stader.

Den storsta delen av befolkningen i Skane bor i stider
och det ar ocksa i dessa som det finns storst mojlighe-
ter till att resa hallbart. Inte enbart for att det dr enkelt
att ga och cykla da manga malpunkter och arbetsplat-
ser ligger ndra varandra och for att kollektivtrafiken ir
mer finmaskig dn utanfor stiderna, utan ocksa for att
bilen ir ett mindre attraktivt alternativ pa grund av
tringsel och parkeringskostnader. Nistan 30 procent
av alla arbetande skdningar bor mindre 4n fem kilo-
meter fran sitt arbete, vilket ger goda forutsittningar
att ga eller cykla, se figur 7. Aven utanfor de storre
stiderna finns ofta goda forutsittningar att ga eller
cykla till arbete och studier. Cykelvignitet i de mindre
tatorterna ar inte lika utbyggt, men ofta ar trafiksiker-
heten god pa blandtrafiknitet om bade hastigheten
och motortrafikvolymen ir lag.

Det ar viktigt att geografiskt inbegripa alla delar av
Skane. En viss del av resorna till och fran arbete och
studier sker helt eller delvis pa landsbygden samt inom
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Figur 10. Det &r under relativt korta stunder p& morgonen och eftermiddagen
som trafiken ar som stérst. Kalla Resvanor syd 2013.
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och mellan mindre orter. Det dr en storre utmaning
att flytta 6ver dessa resor till kollektivtrafik eftersom
buss- och taglinjerna inte ar lika utbyggda pa lands-
bygden. Det dr i synnerhet pa landsbygden som bilen
kommer att ha en viktig roll, men med en utveckling
mot mer fossilfria drivmedel som exempelvis biogas.

Marknadsforing av ett
sammanhallet cykelvagnat

| Skane finns det relativt goda forutsattningar
att cykla till och mellan tatorterna. Genom att
atgarda mindre brister och forbattra skylt-
ningen blir det mojligt att marknadsfora detta
cykelvagnat i stor skala. Det danska konceptet
"Supercykelstier” ar ett exempel pa det. |
Skane har kampanjen "Pendla med cykel”
drivits med viss periodicitet.

Aktiv arbetspendling
som tavling

| tévlingsform kan arbetsplatser uppmuntra
anstéllda att ga och cykla till arbetet. Detta
skapar ocksa teamkansla pa arbetsplatsen.
Den danska kampanjen "Vi cykler til arbejde”
ar ett exempel pa en sadan tavling.

Se till att hela resan fungerar

Genom att forenkla mojligheten till att kombi-
nera byten mellan kollektivtrafik, cykel och bil
samt andra mobilitetstjénster skapas battre
forutsattningar att resa hallbart. Det handlar
om att prioritera god anslutningstafik och
turtatet. Utmaningen ar ofta férsta och sista
delen av strackan och att skapa enkla, snabba
och trygga byten. Lanecyklar eller kombinerat
resande som en tjanst kan vara satt att under-
|atta vardagspendlingen.



Hallbart resande under arbetstid

Arbetsgivare ar en viktig malgrupp for att 6ka andelen gang, cykel och
kollektivtrafik. For vissa foretag och organisationer &r resor karnan i
verksamheten och i andra fall en mindre del. Néaringslivet kan dven

[ |

skapa arbetstillfdllen och innovationer i omstéallningsarbetet.

Arbetsgivare har ett stort ansvar for hur resorna sker
under arbetstid och har stora mojligheter att paverka
hur dessa ger effekter pa miljon i stort och pa arbets-
miljon for den som reser. Att 6ka mojligheterna till
hallbart resande for naringslivet i Skane ar en del av
ett attraktivt foretagsklimat. Utbyggnad av bredband
och nya IT-I6sningar kommer att spela en viktig roll
for att skapa alternativ och ge nya mojligheter till 6kad
tillganglighet till olika tjinster. Inom hallbart resande
finns dessutom stora mojligheter att skapa arbetstillfal-
len och innovationer inom exempelvis omraden som
cykling dar Skane ligger i framkant globalt.

Satsningar pa héllbara transporter pa arbetsplatser kan
bidra till en 6vergang till gang-, cykel-, och kollektiv-
trafikresor, minskad miljopaverkan och en forbattrad
hilsa som ger en minskad sjukfranvaro hos de anstill-
da. Det blir med andra ord inte bara samhillsekono-
miska vinster utan ocksa ofta foretagsekonomiska da
arbetsgivare uppmuntrar andra resvanor. Aven detta
kan ha stor effekt pa omfattningen av pendlingstrafi-
ken, som ir den trafik som oftast ligger till grund for
trafiksystemets kapacitet.

Flera skanska kommuner och ett stort antal foretag
arbetar redan med hallbart resande externt eller inom
den egna organisationen. Genom regional samverkan
kan detta arbete effektiviseras och den goda hall-
barhetskultur som finns inom vissa organisationer
spridas till fler aktorer. Den offentliga sektorn ir en
stor arbetsgivare som kan vara foregangare i omstill-
ningen. Erfarenhet av att arbeta internt i den egna
organisationen dr ocksa bra att ha med sig i kontakten
med niringslivet. Uppropet 100 procent fossilbriinslefritt
Skane, som foretag och offentliga verksamheter kan
ansluta sig till, ir en mojlig utgangspunkt for arbetet.

Genom samverkansomradet ska det bli sjilvklart att
foretag och offentliga verksamheter har motes- och
resepolicys dir hallbart resande har en viktig roll och
resfria moten och distansarbete gor det mojligt att
effektivisera och minska antalet resor. I synnerhet dir
flygresor kan ersittas med andra alternativ finns stor
klimatnytta.

Skanetrafikens foretagskort ger goda forutsittningar
for foretag att enkelt administrera sina kollektivtrafik-
resor. Foretags fordonsflottor ska skotas kostnadseffek-
tivt och vara fossilfria. Ofta dr bokningsbara bil-

och cykelpooler lampliga sitt att organisera fordonen.
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Bokningarna kan sedan kopplas till en klimatvixlings-
modell for att ytterligare stirka viljan till mer hallbara
val. Genom tillging till en bil- och cykelpool for
tjansteresor, ger arbetsgivaren arbetstagaren mojlighet
att sjilva vilja firdmedel till och fran arbetet.

Incitament med klimatvéaxling

| borjan av 2013 inforde Region Skane klimat-
véxling. Metoden innebar att en avgift tas ut
pa varje tjansteresa som gors med flyg eller
privat bil av en medarbetare i Region Skane.
Pengarna anvands till att underlatta distans-
moten och héllbart resande, som atgarder
for att framja cyklande, resor med kollektiv-
trafik och resor med poolbilar pa férnybara
drivmedel. Sedan klimatvaxlingen inférdes
har kostnaderna for tjdnsteresor med privat
bil och flyg minskat arligen. Resorna med
privat bil har minskat cirka 10 procent per ar.
Samtidigt har flygresorna inrikes minskat och
andelen tagresor till och fran Stockholm ¢kat
fran 31 procent ar 2012 till ndstan 50 procent
ar 2015. Det har inneburit bade minskade
kostnader och lagre utsléapp.

Gemensamma policydokument

Genom motes- och resepolicyer gar det att
paverka foretags och offentliga verksamheters
resor. Med en inkopspolicy for fordon styrs vil-
ka drivmedel som prioriteras och vilka fordon
som kops in till en verksamhet. En parkerings-
policy kan utformas for att medverka till att
resande med cykel och kollektivtrafik ckar till
och fran arbetsplatsen. Policyer som dessa kan
tas fram i samverkan med flera parter. Da kan
krav diskuteras gemensamt, erfarenhet delas
och arbetet underlattas.

Stod for distansarbete

Distansarbete kan uppmuntras och mojliggo-
ras genom exempelvis flexibla arbetstider och
mojlighet till uppkoppling till arbetsplatsen fran
annan plats. Det ska finnas teknik s& att moten
kan genomféras utan att parterna behdver
traffas fysiskt. Detta kan ske i form av telefon-,
webb- eller videomdten. Med tiden kommer
dessa tekniker férbattras successivt.



Hallbart resande pa fritiden

Det finns stora mdjligheter att 6ka andelen hallbara resor pa friti-
den. Det &r idag i stor utstrdckning arbetspendlingen som utmanar
trafiksystemets kapacitet och leder till trangsel pa morgon och
eftermiddag. Till antal &r resorna pa fritiden och till service fler,

de star for ndstan halften av alla resor och ékar dver tid. Till dessa
resor hor hamtning och Idmning av barn, inkbpsresor och resor
kopplade till motion, féreningsliv, ndje, sldkt och vanner.

De resor som sker pa fritiden har inte samma tydliga
rorelseriktningar som arbetspendlingen dven om det
till stor del dr 6verlappande. Det gor att de ir svarare
att forsorja med kollektivtrafik. Genom transport-
effektiv fysisk planering kan avstanden till service-
funktioner och fritidsaktiviteter minska och mojlig-
heterna oka att ta sig dit till fots, med cykel eller
kollektivtrafik.

Det finns stor potential till att fordndra hur inkops-
resorna ser ut i Skane. Omkring fyra av fem besokare
till externa handelscentra i Skane handlar inte mer

dn att varorna kan fa plats i en cykelkorg eller viska.
Flera studier visar att cyklister har stor betydelse for
centrumhandeln och for att stirka den dr det viktigt
att gora den mer cyklistvinlig. De mojligheter som
e-handel ger dr svar att 6verblicka. E-handel kan oka
tillgingligheten samtidigt som resorna kan minska.
Beroende pa hur optimerade rutterna ir och vilka
drivmedel som anvinds finns det goda mojligheter att
minska utslippen jimfort med om kdpen gors traditio-
nellt i en affir.

Det sker en snabb utveckling inom resfria moten och
e-hilsa som kan skapa forutsittningar for att fa till-
gang till tjanster utan att behova resa. I synnerhet ger
det 6kade mojligheter for landsbygden att fa tillgang
till viktiga samhillsfunktioner. Det kan exempelvis
vara besok pa vardcentralen, myndigheter eller biblio-
tek som kan ske hemifran.

For att oka tillgingligheten och ge storre del av befolk-
ningen mojlighet att ta del av natur- och kulturupp-
levelser maste det vara enkelt att nd dessa med gang,
cykel eller kollektivtrafik. Manga evenemangs- och
kulturresor sker vid tider och under dagar da kollektiv-
trafiken i manga fall har en 6verkapacitet: bussar och
tag dr inte fulla eller kors med mindre turtithet. Det
motiverar till att forsoka attrahera en hogre andel fri-
tidsresande till kollektivtrafiken, speciellt kring storre
evenemang som annars kan skapa trafikkaos. Kollek-
tivtrafikresan tillsammans i grupp kan bli en del av
gemenskapen kring konserten eller matchen.
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Okat hallbart resande
genom fysisk planering

Att genom fysisk planering arbeta for att
koppla samman viktiga vardagsfunktioner pa
en ort med exempelvis gang- och cykelnat
skapar forutsattningar for att resa kortare och
mer hallbart. Hur nya malpunkter placeras

i forhallande till varandra kréver en bred
kommunal samordning i den strategiska
planeringen.

Enklare for cykel och gang
vid handelsetableringar

Att forbattra anslutningarna for gdende och
cyklister till externa handelsetableringar kan

i vissa fall gbras med relativt enkla medel.
Det kan vara trottoarkanter som ska bort eller
att det finns cykelstéll i nara anslutning till
varuhusens entré.

Butikerna kan dven uppmuntra en halsosam
livsstil genom att ge olika erbjudanden till
dem som kommer dit aktivt. Aven busshall-
platserna bor ligga i narheten av entréerna.
Med hemkdrning av skrymmande varor blir
det mojligt for fler att cykla eller aka med
kollektivtrafik till affaren.

Hallbart resande till tréaning

Klimatmatchen var en nationell tavling under
2014 som syftade till att paverka den del av
idrottens klimatpaverkan som resorna till
tréningen utgor.

| en uppfoljning svarade nastan halften av
deltagarna att de &ven efter tavlingens slut
kommer att fortsatta ga, cykla och aka mer
kollektivt till idrottsaktiviteten.



Hallbart resande for barn och unga

Att 6ka mdjligheten for barn och unga att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter med gang, cykel och kollektivtrafik ar viktigt.
Att barn ar fysiskt aktiva har en positiv inverkan pa deras halsa
eftersom det kan leda till férbattrad viktkontroll, hjért- och
kérlhdlsa samt 6kad sjalvkinsla. Fysisk aktivitet bidrar dven

till en forbattrad psykisk halsa och har generellt sett en

positiv inverkan pa inldrning.

Andelen barn i aldern 7-14 ar som cyklar en genom-
snittlig dag har i Sverige minskat fran 24 procent
under mitten av 1990-talet till 15 procent ar 2014.
Detta trots att trafiksikerheten generellt har forbattras
genom exempelvis hastighetsdimpningar och upphoj-
da korsningar. Det ar mojligt att vinda den nedatga-
ende trenden. Nir skjutsningen till skolan minskar
forbattras samtidigt trafikmiljon kring skolan.

Barns resande ir fordldrarnas ansvar och uppmuntran
bor vara riktad till bade barn och forildrar. Erfarenhe-
ten visar att barn ir duktiga att paverka i sin hemmiljo
och genom att formedla budskapet om hallbart resan-
de kan kunskapen vandra vidare till 6vriga familje-
medlemmar. Forutom éatgirder for att paverka resorna
till och fran skolan ir det dven viktigt att se till barns
och ungdomars resande pa fritiden. I ett storre per-
spektiv handlar det om att ge de unga tilltrade till det
offentliga rummet utan att i vasentlig grad hindras av
farliga trafikmilj6er. Barn och ungdomar dr dessutom
framtidens resendrer. Av dagens tioaringar kommer en
stor del att pendla till och fran arbetet varje dag som
vuxna under denna plans malar 2030. Att tidigt skapa
en forstaelse for hallbart resande och varfor det dr
viktigt kan ligga en grund till goda resvanor dven nir
de blir aldre. Det ir viktigt att barn och unga lar sig
héllbart resande med framfor allt kollektivtrafik.

Det finns idag i Skane goda forutsittningar att genom
samverkan utveckla och sprida goda exempel pa hur
barn kan uppmuntras till att ga och cykla i de fall dir
miljon redan ir siker. Pa flera stillen i Skane bedrivs
ett aktivt arbete med att fa fler att resa hallbart till
skolan eller fritidsaktiviteter. Genom att lata dem

som har erfarenhet av att arbeta med sddana insatser
sprida erfarenheter, pedagogiskt material, metoder och
koncept kan fler skolor, kultur- och idrottsforeningar
inspireras till att uppmuntra till ett hallbart resande.
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Det ska i Skane finnas goda forutsittningar och upp-
fattas som sjilvklart for barn, unga och deras forildrar
att under sikra former ta sig till viktiga malpunkter
som skola och fritidsaktiviteter. Barnperspektivet ska
vara vigledande for all fysisk planering och genom
paverkansatgirder ska fler vilja att ga, cykla och aka
med kollektivtrafik.

Minskad skjutsning
genom information

Genom atgarder som information till foraldrar,
roliga tavlingar och aktiviteter for skolbarn
och en tydlig hallning mot felparkeringar kan
skjutsandet med bil till och fran skolan minska.
Malmo stads koncept "Vanlig vag till skolan”
ar ett exempel pa det.

Sakrare skolvag

Att inventera skolvégarna och att géra dem
trafiksakra kan gora det enklare for foraldrar
att tillata barnen att ga eller cykla till skolan.
Detta kan sedan kombineras med uppmunt-
ranskampanjer med information om de
forandringar som har genomforts.

Trafikundervisning

Att lara barn trafikkunskap gor dem

battre rustade i trafiken. Undervisningen
kan vara pa skoltid, som fritidsaktivitet eller
exempelvis i samband med olika storre
evenemang.

Skolskjuts i linjetrafik

Genom att resorna till och fran skolan ingar

i den ordinarie linjetrafiken istéllet for som
separat skolskjuts ar det mojligt att forstarka
kollektivtrafiken pa landsbygden. Detta har
bland annat gjorts i nordvéstra Skane. Barnen
far da tidigt en vana att aka med kollektivtrafik.
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Genomforande

Det finns stor erfarenhet pa bade kommunal och regional niva i Skane att
arbeta med hallbart resande. For att kunna hantera fragor som spanner éver
flera organisationer och kommuner kravs delvis nya processer och former fér
dialog och samarbete, men frdmst maste det redan befintliga arbetet starkas

och erfarenheter delas och spridas.

For att lyckas dr det avgorande att arbetet sker i sam-
verkan. Da kan arbetet stirkas strategiskt, men det blir
dven mojligt att genomfora konkreta insatser med stor-
re genomslag till ligre kostnader. Insatser och 16sning-
ar kan komma att skilja sig it i olika delar av Skane
beroende pa geografiska forutsittningar och behov.

Genomforande av Mobilitetsplan for Skdane ska ske inom
befintliga grupperingar eller i nya grupper i de fall

da det inte redan finns nagra befintliga, vilka bildas
for att i projektform genomfora konkreta atgirder.
Ambitionen ir att alla Skanes kommuner ska delta

i omstédllningsarbetet i nigon form, antingen pa
strategisk niva eller i konkreta atgirder som gors i
samverkan. Det vore dnskvirt om alla kommuner och
storre regionala aktorer har utsedda ansvariga kontakt-
personer som dessutom kan vara ansvariga for intern
forankring. Det kommer inte att vara organisatoriskt
mojligt att arbeta inom samtliga omraden samtidigt,
utan en prioritering kommer att ske utifran forutsitt-
ningar och behov.

Det finns dven attityd- och beteendepaverkande insats-
omraden inom Cykelstrategi for Skdne och Strategi for
den hallbara gods- och logistikregionen Skane. Aven i Lins-
styrelsen Skanes regionala planeringsunderlag Skdnska
dtgdrder for att ng miljomdlen 2016-2020 och i Klimat-
och energistrategi for Skdne finns atgirder utpekade som
har koppling till arbetet med att na ett okat hallbart
resande i Skane. Aven dessa insatser beror genomfor-

andet av Mobilitetsplan for Skdne.

Nitverket for hallbart resande

For att samordna arbetet och skapa regional samver-
kan har Nitverket for hdllbart resande bildats. Detta
bestar av representanter fran de befolkningsmaissigt
storsta kommunerna i Skane och tillika tillvixtmoto-
rerna det vill siga Malmo, Lund och Helsingborg. Till
dessa kommer representanter frin de utpekade regio-
nala kidrnorna Kristianstad, Hissleholm, Landskrona,
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Trelleborg och Ystad. Trafikverket, Linsstyrelsen och
Kommunférbundet Skane/Energikontoret Skane ingar
ocksa eftersom de ir viktiga regionala aktorer inom
omradet. Aven en mindre kommun 4r med i nitverket.
Nitverket dr en ombildning och sammanslagning av
Hallbar Mobilitet Skanes referensgrupp och Klimat-
samverkan Skdnes transportarbetsgrupp. Det ir
Region Skane som har projektledarroll for nitverket.

Nitverket tar sin utgangpunkt i Mobilitetsplan for Skane
och ska stirka och stddja samarbetet med hallbart
resande regionalt. De parter som inte ingdr i nitverket
kan delta i tematiska projektgrupper som bade kan
vara pa strategisk niva eller for att genomfora specifika
atgirder. Inom nitverket finns mojlighet att ta fram
fordjupade studier och skapa motesplatser for kun-
skaps- och erfarenhetsutbyte. Nitverket finansieras

de forsta aren med stdd fran Energimyndigheten.

Region Skane

Region Skane har en sammanhallande och padrivan-
de roll genom att i samverkan driva genomforandet
av Mobilitetsplan for Skane. Planens fokus ligger pa

hur det regionala arbetet med hallbart resande sker

i ett delat ansvar och att arbetet maste ske i samver-
kan. Men i vissa fall sker arbetet inom egen radighet.
Nagra exempel 4r Skanetrafikens paketering och
marknadsforing av kollektivtrafiken, aven om denna
i viss man sker tillsammans med operatorerna, den
regionala infrastrukturplaneringen som faststiller
vilket infrastrukturutbud som ska finnas 1 Skane, och
trafikforsdrjningsprogrammet som faststiller ramarna
for kollektivtrafikutbudet. Region Skane dr dessutom,
liksom alla andra offentliga organisationer i Skine, en
arbetsgivare som genererar pendling och tjinsteresor.
I den funktionen ingar organisationen i omstillnings-
arbetet genom aktivt deltagande i samverkansomradet
“Hallbart resande under arbetstid”. I Region Skanes
roll ingdr dven att bidra med kunskapsunderlag och
seminarier.



Skanes kommuner

Kommunerna har en avgdrande roll f6r omstillningen
av transportsystemet till att bli mer héllbart. Férank-
ring kring hallbart resande hos regionala och kommu-
nala aktorer ger forutsdttningar for langsiktigt arbete
och for att det avsitts resurser till arbete med fragorna.
Denna forankring bor ske bade pa politisk och tjanste-
mannaniva.

Kommunerna har ansvar for den fysiska samhillspla-
neringen enligt plan- och bygglagen. Genom kommu-
nernas oversiktsplaner behandlas de 6vergripande pla-
neringsfragorna, de allminna intressena och framtida
mark- och vattenanvindning, dir lokaliseringsfragor
bland annat ingar. Kommunerna ansvarar exempelvis
for vilka gator och cykelvigar som ska byggas, det vill
siga vilka forutsittningar som ges for att resa hall-
bart. Oversiktsplaner bildar ett viktigt underlag for
planering av trafik och transportinfrastruktur genom

exempelvis trafikplaner. Ett annat strategiskt viktigt
omrade ir tillging och prissittning pa parkeringsplat-
ser. Manga kommuner ir dven stora arbetsgivare med
ansvar for medarbetarnas resor.

Linsstyrelsen Skane

Linsstyrelsens uppdrag och ansvar som statens f6-
retridare i ldnet innebir att se till att linet utvecklas
pa ett sadant sitt att nationella mal fir genomslag,
samtidigt som hinsyn tas till regionala forhallanden
och forutsittningar. Genom att ha ett samlat regionalt
perspektiv tillsammans med att samordna olika sam-
hillsintressen ska arbetet resultatera i att natur- och
kulturvirden bevaras, att miljon skyddas, att lands-
bygden utvecklas och att samhillet byggs pa goda
grunder och ur ett jimstallt perspektiv. Linsstyrelsen
samspelar med manga aktorer i olika partnerskap och
sammanhang.



Trafikverket

Trafikverket ansvarar for att utveckla en langsiktig
infrastrukturplanering och ett effektivt hallbart trans-
portsystem utifran ett trafikslagsovergripande synsitt.
Trafikverket arbetar i nira dialog och samverkan med
olika offentliga organisationer for att skapa dkad
trafiksikerhet och tillganglighet, mindre miljopaver-
kan och minimering av hilsorisker. Verket tillimpar
aktivt fyrstegsprincipen — en princip som ska vara
vigledande i all transport- och infrastrukturplanering.
Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt som innebir
en forutsittningslos transportovergripande analys av
atgiarder utifran behov och funktioner, se sidan 22.

Kommunférbundet i Skane

Kommunférbundet i Skane dr de 33 skanska kom-
munernas intresseorganisation med verksamhet inom
samtliga kommunala intresseomraden. Energikontoret
Skane ir en del av Kommunférbundet Skane och
arbetar for energieffektivisering och en 6kad andel
fornybar energi genom i forsta hand olika utvecklings-
projekt.

Ovriga skinska aktorer

Det finns ytterligare en rad organisationer som ar
viktiga for omstillningen till ett mer hillbart trans-
portsystem. Det dr exempelvis hogskolor och universi-
tet, civilsamhallet samt niringslivet och den regionala
biogassektorn.

Delade kostnader och nyttor

Pa sidan 18 presenterades en rad ekonomiska vinster
som kan uppnas med okat hallbart resande. Generellt
sett priglas arbetet med attityd- och beteendepaverkan
av relativt laga kostnader sett till nyttorna. I Mobili-
tetsplan for Skane ir en grundtanke att dtgirder som
genomfors i samverkan far vissa stordriftsfordelar och
blir dirmed mer kostnadseffektiva samt bidrar till
storre genomslag in om varje kommun sjilv genomfor
atgirderna.

En utgangspunkt ir att de storre kommunerna tar mer
ansvar an de mindre. Storre kommuner har mer resur-
ser, men ocksa ett delregionalt ansvar som tillvixtmo-
tor eller regional kdrna. Det kan handla om att bidra
med resurser i gemensamma projekt, men dven att dela
med sig av kunskap och erfarenheter. Detta kan gora
det mojligt for kommuner, som i vanliga fall inte har
utrymme att genomfora vissa atgdrder, anda kan delta.
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Det kan vara mojligt att finansiera det beteendepa-
verkande arbetet med externa medel. Under byggske-
det av infrastruktur kan atgirder finansieras av den
nationella respektive regionala planen, men i dagsliget
ges tyvirr inte finansiering for atgirder fore eller efter
byggtiden. Exempel pa andra finansieringskillor kan
vara Klimatklivet, Stadsmiljéavtalen, EU-finansiering
eller utlysningar fran Energimyndigheten. Hir kan
gemensamma ansokningar forenkla arbetet och 6ka
chanserna till att fa dem godkinda.

Utvirdering

Mobilitetsplan for Skdne och arbetet med hallbart
resande ska foljas upp 16pande. Dels processen for hur
planen implementeras, men ocksa utifran effekterna
av de konkreta insatserna och hur vil de leder mot
uppsatta mal. Pa sa vis kan arbetet stindigt forbattras.
Det finns idag vil beprovade metoder for att utvirdera
attityd- och beteendepaverkande atgirder, som miter
bade faktisk forindring i resandet och de férindrade
attityderna, som ir ett steg mot nya resvanor.

SA KAN ETT SAMVERKANS-
PROJEKT BLI TILL

En kommun vill forbattra skolmiljon pa tre
skolor som har manga bilskjutsande férald-
rar. Trafikmiljon runtomkring gor det svart
att anlagga en ny parkering och det &r inget
kommunen har mojlighet att prioritera.

Kommunen fragar arbetsgruppen for mobili-
tetsplanen eller natverket for hallbart resande
om synpunkter. Efter att ha undersokt fragan
visar det sig att det ar ytterligare fem kommu-
ner som har en liknande utmaning.

Med utgangspunkt fran detta anordnar
arbetsgruppen eller kommunen en workshop
dar mojliga I6sningar diskuteras.

Resultatet blir att se dver trafikmiljon kring
skolorna for att se om férbattringar kan goras.
Dartill att ta fram gemensamma trycksaker
och kampanjmaterial som riktar sig till barn,
foraldrar och skolor som uppmuntrar minskat
skjutsande.

Arbetsgruppen for mobilitetsplanen ar pro-

jektledare och star for utvardering och alla
deltagande kommuner delar pa kostnaderna.
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