KARTLAGGNING OCH ANALYS
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Sammanfattning av Sweco Society AB:s rapport

Prioritering av strak utifran Strategi for ett hallbart transportsystem
i Skdne 2050 - sammanstdllning av strdkstudier for Regional
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UPPDRAGET

Syftet med denna rapport ér att vara ett kunskapsunderlag till
inriktning och prioritering av strak for infrastruktursatsningar
infér kommande dtgirdsplanering med nationell transportplan
och regional transportinfrastrukturplan f6r Skane.

Rapporten ir en sammanfattning av Prioritering av strak utifran
Strategi for ett hallbart transportsystenm for Skane 2050 — sammanstillning
av strakstudier for Regional transportinfrastrukturplan 2018-2029
(Sweco Society AB, 2017-01-10) och redovisar konsultens analys
och bedémning,

Analyserna utgar fran maluppfyllelsen av de nationella
transportpolitiska malen och firdmedelsférdelning

samt forutsittningar och riktlinjer 1 Strategs for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050. Metod f6r analys finns att ldsa om i
originalrapporten.

FRAGESTALLNINGAR

Nationella transportpolitiska mal
1. Vilka strak har storst potential att frimja de transportpolitiska
malen?

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdne 2050
2A. Vilka strak har storst potential att bidra till att nd de mal om
firdmedelsférdelning enligt Strategi f6r ett hallbart i Skdne 20507

2B. Firdmedelstordelning uppdelat i olika geografier
3. Vilka férutsittningar och riktlinjer i Strategi for ett hallbart

transportsystem i Skane 2050 ger storst potential till utveckling
fér transportsystemet i Skane?

VAD HAR STUDERATS?

Rapporten utgér fran fyra strakstudier, en i respektive geografiska hérn gjorda
under ar 2016 som ett kunskapsunderlag infér framtagandet av kommande
regionala transportinfrastrukturplan 2018-2029. Strakstudierna tillsammans med
alla pagdende och nyligen gjorda dtgirdsvalsstudier som behandlar strak har gett 43
stycken identifierade strak. Strikstudier samt dtgardsvalsstudier har bedrivits i nira
dialog med tjanstemin fran Region Skéine, kommuner och Trafikverket. Genom
Overlappningar har totalt 34 stycken strak studerats vidare.

ATGARDSVALSSTUDIE

Den formella fysiska planeringen bér féregas av en férberedande studie som

innebir en forutsittningslos transportslagsdvergripande analys med tillimpning av
fyrstegsprincipen. Atgirdsvalsstudier férvintas sikra kostnadseffektiva 16sningar som
beaktar alla trafikslag och firdmedel liksom alla typer av dtgirder. Det handlar bade
om resurshushallning och om bidrag till hallbar samhillsutveckling;

FYRSTEGSPRINCIPEN - FORBATTRA DET VI HAR!

Atgirderna ska analyseras enligt den si kallade fyrstegsprincipen, vilket innebir att

méjliga forbiattringar i transportsystemet ska prévas stegvis enligt foljande;

1. For att styra efterfrigan (attityd och beteendepéaverkan banavgifter,
administrativa styrmedel etc.),

2. For att optimera anvindningen av befintlig infrastruktur (t ex betydande
satsningar pa underhill och reinvesteringar),

3. Tor att trimma och pa sa sitt forbattra den befintliga infrastrukturen,

4. samt fOr att investera i ny infrastruktur



TRANSPORTPOLITISKA MAL

Overgripande mal

Att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar
transportférsorjning fér medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet och
bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respektive
mins transportbehov.

Hansynsmal
Ingen ska d6das eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att

milj6kvalitetsmalen uppnds och att 6kad hilsa uppnas.
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STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Forutsattningar
* Ett transporteffektivt samhille
* Okad trafiksikerhet f6r oskyddade trafikanter
* Bibehalla kvalitén i befintlig infrastruktur

Riktlinjer

- Paverka resandet - steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen
* Effektivare anvindning av transportsystemet
* Omstillning till férnybara drivmedel

- Bygg resurseffektivt - steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen
* Utveckla méjligheten till att r6ra sig till fots
* Bygg ut cykelinfrastrukturen
* Binda samman Skine med kollektivtrafik
* Frimja klimatsmarta godstransporter
* Skapa hallbara forutsittningar for bilen

Fardmedelsférdelning

I Skane finns det olika forutsittningar for valet av firdmedel, bade geografiska
och fysiska forutsittningar. Pa landsbygden ar kollektivtrafiken mycket mindre

in i storstdderna och avstinden dr lingre, vilket medfor att cykeln oftast inte

ar ett alternativ som huvudfirdmedel. I arbetet med att na den gemensamma
firdmedelsférdelningen pd Skdnenivd behéver olika geografiska omraden i Skine
arbeta mot olika malsittningar. Déirfor har firdmedelsférdelningen konkretiserats

utifrin 4 geografiska uppdelningar

Ging Ging
1% 1%

Tag
6% Tég
13%

Fardmedelsfordelning 2013 Fardmedelsfordelning 2030  Fardmedelsférdelning 2050
Andel delresor 2013 Andel delresor 2030 Andel delresor 2050

Kiilla: Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050



STRAKSTUDIER

STRAKSTUDIER | DE OLIKA HORNEN

A Malmé-Ystad

B Malmé-Sjobo

C Trelleborg-Svedala-Lund-Kévlinge, Malmd-Orkelljunga

D Lomma-Lund

E Landskrona-Sj6bo-Tomelilla (inklusive E1 Tomelilla-Sjobo)
F Landskrona-Eslov

G Lund-Dalby

H Kristianstad-Ystad (inklusive H1 Sjobo-Ystad och H2 Sjoébo - Kristianstad)

| Ystad-Tomelilla

J Tomelilla-Simrishamn

K Ystad-Simrishamn

L Tomelilla-Kristianstad, Simrishamn-Kristianstad

M Helsingborg-Hoganas/Mdlle

N Helsingborg/Angelholm-Malmé inkl Séderasbanan
O Orkelljunga-Hassleholm

P Helsingborg-Kristianstad, Kristianstad-Hassleholm
Q Kristianstad-Broby

R Kristianstad/E22-Ahus

S Osby-Olofstrém

T Hassleholm-Broby

ATGARDSVALSSTUDIER SOM BEHANDLAR STRAK
1 AVS Osterlenbanan

2 AVS vag 11 Anklam-Tomelilla

3 AVS Sédra Stambanan Hassleholm-Lund, kapacitetsatgarder
4 AVS Malmé-Lund

5 AVS Malmé-Falsterbo.

6 AVS 108 Staffanstorp-Lund

7 AVS Tillganglighet till Malmd Airport

8 AVS Malmé-Bara vag 841

9 AVS V&g 517 och 519 (Réngs sand och Kampinge by)

10 AVS 108 mellan E22-103

11 Hantering av E6 straket Malmo-Helsingborg

12 Staffanstorp-Akarp, GC

13 Maria - Helsingborg Vastkustbanan

14 E65 Borringe-Skurup

15 AVS Blekinge kustbana BKB

16 AVS Skanebanan, Hassleholm — Kristianstad

17 Rv 23 Eker6d-Sandakra

18 Ekeby-Kagerdd, Utveckling Lv 109 Kagerdd

INGAENDE INFRASTRUKTUR
Vag E65, Ystadbanan

Vag 11

Véag 108

Vag 103

Vag 104, vag 11 (E1 Vag 11)

Vag 17

Vag 102

Vag 19 (H1 Véag 13; H2 Vag 13, vag E22)
Vag 19, Osterlenbanan

Vag 11, Osterlenbanan

Vag 9, Osterlenbanan

Vag 9, vag 19

Vag 111

Vag E6, Vastkustbanan, Séderasbanan
Vag 24

Vag 21, Skanebanan

Vag 19, vag 118

Vag 118 + vagar med 4-nummer

Vag 15 “Tvarleden”

Vag 119
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RESULTAT
1. VILKA STRAK HAR STORST POTENTIAL ATT FRAMJA DE TRANSPORTPOLITISKA
MALEN?

1. N Helsingborg/ Angelholm—Malmé inkl Séderisbanan
21 Godsstraket i Skane (AVS Persontrafik pa Séderdsbanan, Lommabanan,

N

Trelleborgsbanan och Maricholmsbanan)
M Helsingborg—Hoganis/Molle

P Helsingborg — Kristianstad

B Malmé-Sjébo

A Malmé6 — Ystad

3 och 4 Malmo-Kristianstad/Hassleholm
D Lomma-Lund

5 Malmo-Falsterbo

10. K Ystad-Simrishamn

11. 1 Ystad- Tomelilla

o XN oUW

2A. VILKA STRAK HAR STORST POTENTIAL ATT BIDRA TILL ATT NA DE MAL
OM FARDMEDELSFORDELNING AR 2030 OCH AR 2050 ENLIGT STRATEGIER
FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050?

N Helsingborg/ Angelholm—Malmé inkl S6derasbanan

P Helsingborg — Kristianstad

M Helsingborg-Hoganis/Molle

A Malmé6- Ystad och B Malmé-Sjobo

21 Godsstraket i Skane (AVS Persontrafik pa Séderasbanan, Lommabanan,
Trelleborgsbanan och Maricholmsbanan)

5 Malmo-Falsterbo

3 och 4 Malmo-Kristianstad / Hissleholm och

Q Kiistianstad-Broby

D Lomma-Lund

10. K Ystad-Simrishamn, I Ystad — Tomelilla och 7 Tillgidnglighet till Malmé Airport
11. 15 Blekinge kustbana och G Lund-Dalby

A

e

Nummer 7 i ovanstiende lista visar Malmo-Kristianstad/Hassleholm bestir av tva
strak och straket Q, de tvd strik har en delad sjundeplats.




2B. FARDMEDELSFORDELNING UPPDELAT | OLIKA GEOGRAFIER
(TOPP 3):

MALMO, LUND & HELSINGBORG

1. N Helsingborg/ Angelholm—Malm('i inkl Soderisbanan
2. M Helsingborg-Hoganis/Molle

3. B Malmé-Sjobo

TATORT MED STADSBUSS
1. N Helsingborg/ Angelholm-Malmé inkl Séderasbanan
2. P Helsingborg — Kristianstad & S21 Godsstriket i Skine (AVS Persontrafik pa
Soderasbanan, Lommabanan, Trelleborgsbanan och Marieholmsbanan)

3. A Malmo-Ystad
LANDSBYGD

1. N Helsingborg/ Angelholm-Malmé inkl Séderisbanan
2. M Helsingborg-Hoganis/Molle
3. B Malmé-Sjébo

TATORT UTAN STADSBUSS

1. N Helsingborg/ Angelholm-Malmé inkl Séderasbanan i o

2. M Helsingborg-Hogands/Molle " ' 5 '?
3. B Malmé-Sjébo e l!vll'f-"-_ S

3.VILKA FORUTSATTNINGAR OCH RIKTLINJER GER STORST UTVECKLING FOR
DET SKANSKA TRANSPORTSYSTEMET | FORM AV DE STUDERADE STRAKEN?

Bygg ut cykelinfrastrukturen

Ett transporteffektivt samhille

Binda samman Skdane med kollektivtrafik
Effektivare anvindning av transportsystemet
Skapa hallbara forutsittningar for bilen

Olkad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
Omstillning till f6rnybara drivmedel
Bibehalla kvalitén 1 befintlig infrastruktur

Frimja klimatsmarta godstransporter
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Utveckla méjligheten till att rora sig till fot




SLUTSATS OCH DISKUSSION

Transportpolitiska mal och fardmedelsférdelning 2030 och 2050
Hoég potential att uppfylla de transportpolitiska médlen samvarierar till stor del med
de strik som har stérst potential att uppfylla malen om firdmedelstérdelning,

Forutsattningar och riktlinjer i

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050

Forutsittningarna och riktlinjerna dr tre till fyra ganger sa effektiva i Skanes tre
storsta stader som i de mindre tidtorterna utan stadsbuss.

Den forutsittning/riktlinjer som sticker ut avseende effekt i titorter ar Bygg ut
cykelinfrastrukturen, vilket far nistan dubbelt s stor utvecklingspotential som
Ovriga férutsittningar och riktlinjer. Det dr virt att notera att samma riktlinje
bed6éms ha en stor effekt fr att kunna utveckla de studerade striaken. Resulta-
tet indikerar att cykeln som firdmedel har goda méijligheter att utveckla den
skanska infrastrukturen.

ATT BEAKTA VID VAL AV STRAK OCH ATGARDER

Vem/vilka planerar vi for?

Ska vi satsa pd att gbra sma forbittringar f6r manga eller stora forbittringar f6r
en mindre gruppr Vissa forindringar kan bli knappt mirkbara f6r var och en
men far dnda stor effekt i samhillsekonomiska berikningar genom att manga
berérs. Detta bor dven stillas 1 relation till regional férdelning och mal om att
hela Skane ska ges goda férutsittningar att utvecklas.

Hur paverkas hela Skane av prioritering av starka strak?

Hur pédverkas befolkningsférdelningen 6ver Skdne och tringseln i stiderna
om de strak som redan idag dr mest trafikerade prioriteras hogst for framtida
atgdrder? Hur paverkas valet av strdk och dtgirder av Region Skines riadighet
over fraigornar

Vilka personresor ska prioriteras?

Hur stort fokus ska vi ha pa arbetspendling kontra rekreation, turism och besok-
sndring? Vad 4r mest utvecklande f6r Skanes ekonomi och vad ger stérst incita-
ment f6r hallbara transporter?

Fordelning mellan personresor och godstransporter?
Hur ska forhéllandet mellan satsningar pa persontransporter kontra godstrans-
porter se ut?

SLUTSATSER FRAN STRAKSTUDIERNA GJORDA | RESPEKTIVE HORN

Tagtrafik kravs for att skapa en hallbar tillganglighet

mellan syddstra och vastra Skane

For att skapa hallbar tillgdnglighet till och fran syddstra Skdne krivs tdgtrafik. Det
ar bara tagtrafik i allmanhet och Simrishamnsbanan i synnerhet som har poten-
tial att skapa en tillginglighet till vistra Skdne inom acceptabla pendlingstider.

Satsa pa steg 2- atgdrder, optimera transportsystemet

Strakstudierna och dtgirdspaketen visar att manga dtgirder kan genomféras med
stor samhillsekonomisk nytta. Det giller kanske i synnerhet steg 2-dtgirder, som
handlar om att med mindre atgirder fa befintlig infrastruktur att fungera mer
effektivt. Det kan handla om trimningsatgirder inom respektive trafikslag eller
att frimja samspelet mellan olika trafikslag genom att underlatta byten. Likasa
finns det en stor mingd regleringar som har potential att ge positiva effekter
bide samhillsekonomiskt och med avseende pa de transportpolitiska malen.



Det giller exempelvis parkeringsregleringar, som dock kan vara svira att fi
politisk acceptans f6r 1 mindre orter och som kan ge oénskade férdelningspoli-
tiska effekter om de genomférs utan att kompensera med atgirder som frimjar
mobilitet med andra trafikslag;

Stor potential for Skdnes tillganglighet finns i storstaderna

Strakstudierna visar att restiden inom de stora stdderna i vistra Skane spelar
stor roll for tillgdnglicheten bade inom respektive delregion, men ocksa mellan
Skanes fyra hérn. Det finns en risk att denna typ av dtgarder riskerar att hamna
“mellan stolarna”, eftersom nirliggande regioner kan ha svart att vara tillrick-
ligt konkreta kring dtgirder 1 Malmo, Helsingborg eller Lund, samtidigt som de
storre kommunerna har fler utmaningar att hantera. Det finns dock starka syn-
ergier av att exempelvis skapa prioriterade infarter fér regionbussar i de storre
stiderna, vilket bade Gkar tillgidngligheten till staden och reducerar tringseln i
den.

Infor atgarder som begransar biltrafiken

- parallellt med satsningar pa kollektivtrafiken

I synnerhet de storre stiderna och vistra Skane har goda méjligheter att utveckla
kollektivtrafikens marknadsandel ytterligare. Spidnnande och delvis innovativa
satsningar har gjorts i form av exempelvis Malmdexpressen och den kommande
sparvigen i Lund. Trelleborgsbanan och Lommabanan stirker kollektivtrafikens
attraktivitet betydligt. Fortfarande dr dock marknadsandelen relativt liten och
flera dtgirdspaket i strakstudierna gynnar bilister mer dn kollektivtrafikresenirer.
Det ir sannolikt nédvindigt att infora olika atgirder som begrinsar biltrafiken
parallellt med satsningar pd kollektivtrafiken. Sidana begrinsande atgirder méste
genomforas med varsamhet fOr att inte ge negativa effekter pa tillgingligheten
i regionen, men med ett bra kollektivtrafiksystem som grund finns en potential
att skapa en positiv utvecklingsspiral.

Tillganglighet behdvs i olika relationer

Tillganglighet beh6vs i olika geografier, vilket 4r sdrskilt tydligt i Skine som bade
utgor en strategisk mal- och startpunkt f6r resor och transporter och samtidigt
har Sveriges storsta transittrafik. Skiane kan utveckla ett antal relationer inom
linet, till grannlinen, med Danmark och andra linder i Ostersjoregionen. Over-
huvudtaget dr det tydligt att ett stort antal strdk som studeras 1 denna studie och
de fyra strikstudierna f&r Skanes “hérn” bade utgdr linkar i interregionala sam-
manhang och integrerande strik inom Skdne och dess nidrmaste omland. Detta
ir en viktig observation, eftersom det indikerar en samhillsekonomisk nytta som
skapas pa flera nivier i transportsystemet.

Planera for manniskan - tillganglighet skapas i flera dimensioner

I strakstudierna har det framkommit behov att utveckla tillgingligheten inte
enbart med fokus pa restider, utan ocksi med avseende pa tidsmassig och funk-
tionell tillgdnglighet. Det forra kan avse Oppettider i kollektivtrafiken for att
gbra det mojligt att dra férdel av attraktiva boende- och livsmiljéer i nordéstra
Skine och samtidigt nyttja storstadens ndjes- och kulturutbud i Malmo/Lund/
Koépenhamn. Tillganglighet maste ocksa avse mojligheter for alla manniskor att
torflytta sig och under hallbara férutsittningar. Det kan gilla att beakta villkoren
tor grupper med olika fysiska och ekonomiska forutsittningar och underlitta
tillgdngen till effektiv kollektivtrafik, men innebdr ocksa att ge dven biltrafiken
forutsittningar att vara si hallbar som mdijligt, exempelvis genom att erbjuda
en mingfald av alternativa brinslen, bilpooler eller andra atgirder som exploat-
erar bilens flexibilitet och andra férdelar och samtidigt minimerar de negativa
effekterna.
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