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FORORD

Idén med Strukturbild f6r Skine foddes for ndstan
tio ar sedan utifrdn en 6nskan om en utvecklad
dialog kring samhillsplanering pd regional niva.
Insikten om att den fysiska planeringen har en stor
betydelse for regionens utveckling har stirkts sedan
dess. En hallbar tillvixt i Skane ir beroende av de
miljoer som minniskor bor och verkar i och till-
gingligheten till dessa. Formagan att attrahera, be-
hélla och utveckla kompetenser, foretag och kapital
ir avgorande for att Skane ska stirkas langsiktigt.

Att skapa hallbara fysiska strukturer pa regional
niva genom att samplanera bebyggelsestruktur med
infrastruktur och gronstruktur, och skapa attrak-
tiva livsmiljoer, dr viktigt for att stirka Skanes
attraktivitet och konkurrenskraft. Det handlar om
att resonera kring olika utvecklingsmojligheter,
vara medveten om vilka val som gors och vilka
konsekvenser de fir vad giller tillvixt, livskvalitet,
markhushallning, klimatpéverkan, tillginglighet
mm. De strukturer som vi planerar for idag kom-
mer att paverka var samhillsutveckling under ling
tid framover. Vi maste bli bittre pa att prioritera
och planera smart.
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Pontus Lindberg

Ordforande

Regionala tillviixtnimnden
Region Skdne

Med Det flerkiirniga Skdne vill vi lyfta Skanes
mojligheter. Malbilden har den regionala skalan

i fokus och tar sin utgdngspunkt i de forutsitt-
ningar som de fysiska strukturerna kan skapa for
en hallbar utveckling ur savil ekonomisk som
ekologisk och social aspekt. I Det flerkirniga Skdne
fungerar Skdne som en gemensam funktionell
arbetsmarknadsregion utan mirkbara administra-
tiva granser. Det gar att rora sig mellan titorterna

i Skdne pd motsvarande sitt som det gar att rora
sig mellan stadsdelar inom en storstadsmetropol.
Idén bygger pa ett samverkande Skane, aktorer och
nivier emellan, som mojliggor att Skine fungerar
som en enhet. Ett utvecklat regionalt, mellankom-
munalt och kommunalt samspel dr oerhort viktigt
for att stirka Skidnes konkurrenskraft. De regionala
frigorna behover lyftas och fa tyngd pa den lokala
nivan sa att de enskilda kommunerna kan ta del av
utvecklingen men ocksé bidra till den utifrin sina
forutsittningar.

Det flerkiirniga Skdne bygger pa fem strategiomra-
den som syftar till att uppna ett hallbart Skine
med den fysiska planeringen som verktyg. For att
strategierna ska fa effekt dr det nodvindigt att de ir
gemensamma. Intentionen ir att strategierna med
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Ewa Bertz
1:e vice ordforande
Regionala tillviixtnimnden
Region Skine

dess strukturbild ska anvindas bade i det kommu-
nala planeringsarbetet och i det regionala utveck-
lingsarbetet, for att fora in ett regionalt perspektiv i
planeringen och bidra till att skapa héllbara fysiska
strukturer i Skéne.

Inom Strukturbild fér Skane har vi i néstan tio

ar testat och utmanat oss sjilva kring den fysiska
planeringens regionala dimension. Denna kreativa
samverkansprocess har lett fram till att vi nu for
forsta gingen har ett resultat i form av gemensam-
ma strategier. Det har varit en resa som pa flera sitt
har uppmirksammats som ett foredome nationellt
och av andra regioner. Vilken genomslagskraft stra-
tegierna, stillningstagandena och bilderna om Det
Sflerkéirniga Skdne kommer att fa ir upp till oss alla
som arbetar med Skanes och de skinska kommu-
nernas utveckling. Milet ar att vi tillsammans ger
de gemensamma strategierna legitimitet, da starks
sdvil de enskilda kommunernas utveckling som
Skane som helhet. Vi ser fram emot ett fortsatt
arbete inom Strukturbild for Skine for att tillsam-
mans utveckla Skidne och den skanska flerkirnig-
heten.

For Strukturbild for Skdnes politiska styrgrupp

Christine Axelsson
2:e vice ordfvrande

Regionala tillviixtnimnden
Region Skane



FYSISK PLANERING
1T VIKTIGT VERKTYG

Ett flertal av de utmaningar som Skdne star infor
behdver métas med den fysiska planeringen som
verktyg. De fysiska strukturerna utgdr pa minga

sitt grunden for samhillsutvecklingen genom att

de skapar forutsittningar for allt ifran foretagande
och tillvixt till boende och integration, pendling
och transporter, rekreation och klimatpaverkan.

De fysiska strukturerna r inte nigot som finns och
fungerar av sig sjilvt. Det ir med en aktiv, medveten
och lingsiktig planering av dessa som den fysiska
planeringen fungerar som ett verktyg i arbetet fér en
héllbar samhallsutveckling.

Hur vi planerar lokalisering av bebyggelse for
bostider, verksamheter och service, liksom infra-
strukturutbyggnad, har en stor betydelse for vilken
tillvaxt, livskvalitet och klimatpaverkan som skapas.
Pa samma sitt dr niringslivsutveckling och arbetet
med att verka for 6kad attraktionskraft lokalt och
regionalt nira sammanbundet med de férhéallanden
som de fysiska strukturerna skapar. Den fysiska
planeringen kan bidra till 6nskad utveckling inom
manga olika samhallsomraden.

Den fysiska planeringen ir sektorsévergripande
och tar ett viktigt helhetsperspektiv pa samhillsut-

vecklingen. Det medfor inte minst att den fysiska
planeringen stills infér och hanterar manga mal-
konflikter. Det kan handla om viljan att bide vixa
ekonomiskt och befolkningsmassigt, men samti-
digt belasta miljon mindre. Det kan handla om att
ta hinsyn till hur minniskor vill bo och samtidigt
effektivisera den offentliga servicen och minska
resandet med bil. Det kan ocksa handla om att ge
niringslivet optimala forutsittningar for tillvaxt
och utveckling samtidigt som naturvirden sikras.

Den fysiska planeringen ir ett verktyg for att
resonera kring olika utvecklingsmojligheter, vara
medveten om vilka val som gors och vilka konse-
kvenser de fir vad giller t.ex. tillvixt, livskvalitet,
markhushillning, klimatpaverkan och tillgianglig-
het. Hur vi planerar spelar roll!

Det ir kommunerna som ansvarar for den fysiska
planeringen genom det kommunala planmonopo-
let. Beslut om den fysiska miljén tas dock pa olika
nivaer i samhillet. De fysiska strukturerna stricker
sig ocksd dver de administrativa kommungrin-
serna. Sammantaget medfor det att ett regionalt
perspektiv och en samverkan aktorer och nivaer
emellan ir centralt i den fysiska planeringen.

STRUKTURBILD FOR SKANE

Strukturbild for Skane ar ett initiativ for fysisk
planering med den regionala skalan i fokus och
ar en del av det regionala utvecklingsarbetet

i Skéne. Arbetet, som genomfors av Region
Skane och Skanes 33 kommuner tillsammans,
startade som ett projekt ar 2005. Struktur-
bild for Skane blev en del av Region Skénes
ordinarie verksamhet ar 2011 med Avdel-
ningen for samhallsplanering som ansvarig

for arbetet. Syftet ar att koppla samman det
regionala utvecklingsarbetet med kommuner-
nas oversiktsplanering. Strukturbild for Skéne
ar en arena for dialog kring utmaningen om ett
utvecklat regionalt perspektiv pa den fysiska
planeringen. Malsattningen ar att i samverkan
planera for och utveckla energieffektiva och
héllbara fysiska strukturer. Genom en aktiv dia-
log har det inom Strukturbild fér Skane tagits
fram ett gemensamt kunskapsunderlag kring
regionens fysiska strukturer som stracker sig
over kommungranserna. Under 2010 paborja-
des arbetet med Strukturbild for Skénes andra
fas — Strukturbild 2.0 med malet att Region
Skane tillsammans med Sk&nes kommuner ska
utarbeta gemensamma strategier for Skane
med koppling till den fysiska planeringen.

Inom ramen for Strukturbild for Skane har ett
flertal rapporter och TemaPM tagits fram:



Att bo och arbeta i Skane
2006

Naringsliv, handel och
service i Skane 2008

Markanvandning i Skane Image och attraktionskraft i Skane Vaxer TemaPM: Gresundsregionen i
Skéne 2010 Kommundialog 2010 dgonhojd TemaPM:
Attraktiva stadsmiljder

2010 samarbete med
1BU-Oresund

Skénes kreativa kapaci-
tet TemaPM: Kreativitat
och tolerans 2010

Vilka fysiska strukturer
generar mest tillvaxt?
Utvardering och
konsekvensbeskrivning
av fyra scenarier for
Skane &r 2030
TemaPM 2012

Effekter pa bostadsbyg-
gandet i Skane till foljd av
ESS och MAX IV - Hinder och
mdjligheter fdr ckat bostads-
byggande i Skane TemaPM
2012 samarbete mad ESS
MAX IV i regionen — TITA

Hur starker vi Skines
regionala kimor
och tillvaxtmotorer?
TemaPM 2012

Livskraftiga orter som
effekt av ESS och MAX IV
TemaPM 2012 samarbete

med ESS MAX IV i regio-

nen -TITA

Granstruktur i Sk2ne

— Strategier fdr en ut-

vecklad gron struktur
TemaPM 2012

Tidningen Strukturbild

Flerkarnighet i Bytespunkten som Framtidens naringsliv : b
Skéne 2011 motesplats i Skane TemaPM: Naringslivs- 2.0, scenarier och vagval
dialog 2011 2011

TemaPM: Attraktiva
bytespunkter 2011

Lhod]

Transportinfrastrukturen Attraktivitet och tolarans Tatare SkZne Summerat
med ESS och MAX IV TemaPM 2012 samarbete TemaPM 2013 En sammanfattning av
TemaPM 2012 samarbete med ESS MAX IV i regionen rapporter och TamaPM
med ESS MAX IV i regionen -TITA 2013
-TITA

Strukturbild for
SkZne — utmaningar
for framtiden 2010



MANIFEST FOR ETT SAMVERKANDE SKANE

Malbilden om Det flerkéirniga Skine grundar sig i de
mojligheter och utmaningar som finns i Skine idag,
med den regionala skalan i fokus och utgangspunkt
i de forutsittningar som de fysiska strukturerna
kan skapa. Malbilden ir formulerad utifrin den
kunskapsbas som har tagits fram inom det gemen-
samma arbetet med Strukturbild f6r Skane och
baseras pi den omfattande och kontinuerliga dialog
som har forts med och mellan Skdnes kommuner.
Savil statistiska underlag och rumsliga analyser som
kommunala &versiktsplaner och mellankommunala
arbeten har tillsammans med den aktiva dialogpro-
cessen format en gemensam bild av Skine idag och
1 framtiden. Malbilden ir ett samverkande Skine,

aktorer och nivaer emellan, som mojliggor att Skine
fungerar som en enhet med hallbara fysiska struk-
turer for sdvil ekonomisk som ekologisk och social
héllbarhet.

MALBILD 2030: .
DET FLERKARNIGA SKANE

Skane dr ar 2030 en attraktiv region med flera starka
tillvixtmotorer och en mangfald av livsmiljéer.
Skane har utvecklats utifrin och dragit nytta av de
styrkor som den flerkdrniga ortstrukturen innebir
dir olika orter kompletterar varandra och dir hela
Skane lever. Vi befinner oss da i Det flerkérniga
Skdne, en livskraftig region med héllbara fysiska
strukturer som sitter minniskan i centrum. Mal-

bilden har den regionala skalan i fokus och tar sin

utgangspunkt i de forutsittningar som de fysiska
strukturerna kan skapa for en hallbar utveckling ur
savil ekonomisk som ekologisk och social aspekt.
Det handlar bl.a. om att det finns férutsittningar
for att bo och jobba i hela regionen, att resandet sker
med hallbara transportslag och att tillgdngen till
rekreationsmojligheter dr god och jaimlik.

I Det flerkiirniga Skdne fungerar Skine som en
gemensam funktionell arbetsmarknadsregion utan
mirkbara administrativa grinser. Det gér att rora

sig mellan titorterna pa motsvarande sitt som det
gar att rora sig mellan stadsdelar inom en stor-
stadsmetropol. Skine har en struktur bestdende av
manga sjilvstindiga orter, geografiskt utspridda, och
en variation av orter och miljder som innebir en
attraktiv mangfald av valmgjligheter. Dir inkluderas
ocksa nirhet och kontakt till andra regioner och
stider som Kopenhamn, Halmstad, Vixjo, Kalmar
och Karlskrona. Skine upplevs av bide medborgare




och besokare som en sammanhingande storstads-
region bade faktiskt och mentalt. Ett exempel ar att
effekterna av etableringen av ESS-anliggningen i
Lund har nitt stora delar av regionen. Ett annat ir
att Skane har utvecklats som en attraktiv, funktio-
nell och hillbar gods- och logistikregion som gett
mervirde till regionen. Mycket grundar sig i en vil
utbyggd och fungerande infrastruktur.

Tillgingligheten i Skane dr mycket god och vil
utvecklad med biring pa kollektivtrafik, inte minst
mellan de regionala kirnorna. Alla orter har god
koppling dtminstone till ndgon av de storre orterna
och det dr enkelt och sjilvklart att ga och cykla i alla
orter, till hillplatser och andra viktiga milpunkter i
och utanfor respektive ort.

I ett framtida Skane ir det sjilvklart att borja en

ledig dag med en formiddagsfika pa ett café i staden
for att sedan en tagresa bort ta en promenad i tyst

natur och direfter avsluta dagen med en konsert

i storstadens puls. Det finns ett utvecklat samspel
mellan stad och land dér de vixelverkar och ir
beroende av varandra. Landsbygden ir en resurs for
staden, hir finns livsmedelsproduktion och rekrea-
tionsmojligheter. Staden ir en resurs for landsbyg-
den med sysselsittningstillfillen, handel och annan
ekonomisk och kulturell aktivitet. I den stora staden
ligger kvaliteten i den tita urbana strukturen medan
sméskalighet och villabebyggelse dr de mindre
samhillenas styrka. Alla orter, oavsett geografi och
storlek, ar planerade med manniskan i centrum och
socialt héllbara.

I Det flerkiirniga Skdne ir iven gronstrukturens fler-
kirnighet karaktaristisk. Likt parker i en storstads-
metropol skapar gronstrukturen och dkerlandskapet

mellan Skanes orter viktiga lungor, precis som

den bla strukturen med kust, sjoar och vattendrag.
Landskapet ir en central identitetsbirare for Skine
och en stark attraktionskraft for savil invinare som
foretag och besokare. Gronstrukturen ir tillginglig
och hinger samman i en vil fungerande regional
struktur, har god kvalitet for biologisk méangfald och
friluftsliv samt bidrar till god milj6é och minskad
klimatpéverkan.

Det flerkiirniga Skdne ir mélbilden om en region dir
de fysiska strukturerna skapar forutsittningar for si-
vil ekonomisk och ekologisk som social hallbarhet.
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Skane ar med sina ca 1,3 miljoner invanare en av
Sveriges tre storstadsregioner och ar ur ett svenskt
perspektiv tatbefolkat. Skéne ar samtidigt en del

av Oresundsregionen, Nordens mest tatbefolkade
storstadsomrade med ca 3,7 miljoner invanare, och ar
tillsammans med Kopenhamn en europeisk storstads-
region. Med sitt geografiska lage ar Skane ocksa en
transitregion med stor betydelse for godsfloden till
och fran Norden, vilket inte minst har stor betydelse
for kraven pa infrastruktur i Skane.

Skane som storstadsregion domineras inte som
klassiska storstadsregioner av en storre stad med
fororter och omland, utan har en ortstruktur med
manga sjalvstandiga orter. Det ar tillsammans som
dessa orter skapar regionens stora kritiska massa, en
miljonbefolkning. Skane har darmed en hog tatortstat-
het, d.v.s. en flerkarnig ortstruktur.

Av de ca 250 tatorter som finns i Skane har sju
identifierats som regionala karnor: Malmé, Lund,
Helsingborg, Landskrona, Ystad, Hassleholm och
Kristianstad. De sju orterna ar geografiskt utspridda
i Skane. Det geografiska sammanhanget tillsammans
med orternas storlek har paverkat urvalet. For Skane
som gods- och logistikregion ar aven regionens gods-
noder centrala att lyfta i urvalet av regionala karnor,
och utifran detta kompletterande perspektiv blir dven
Trelleborg en regional karna. Av dessa atta tatorter
har tre identifierats som tillvaxtmotorer utifran att de
har en storre befolknings- och sysselsattningstillvaxt
an Skane i genomsnitt, vilket ger tillvaxtkraft till hela
regionen. Dessa ar Malmo, Lund och Helsingborg,
stader som har stor betydelse for Skanes utveck-
ling. De har genom sin karaktar av storstad en unik

attraktivitet. Hit forlaggs forskning och utveckling,
universitet och kunskapsintensiv tjanstesektor samt
storre kulturinstitutioner och ett stort urval av handel.
| tillvaxtmotorerna finns en stor del av regionens
sysselsattningstillfallen och en hog specialisering
driver naringslivet.

Den tydliga flerkarniga ortstrukturen ar en av
Skanes styrkor. Den innebér att det ar nara till allt;
sma orter och stora stader, bysamhallen, landsbygd
och natur, var man an bor eller vistas ar det nara till
det andra. Denna mangfald kan locka saval invanare
som foretag och besokare, och darmed bidra till
regionens utveckling och tillvaxt. De korta avstan-
den mojliggor en god tillganglighet dar orterna kan
komplettera varandra. Flerkarnigheten medfor ocksa
att det sammantaget finns en kritisk massa som ger
ett naringsliv av storstadskvalitet och ett stort utbud
av t.ex. kultur och handel, samtidigt som den ger
forutsattningarna att minska storstadsproblem som
trangsel och dalig luftkvalitet.

Skane har en forhallandevis god tillganglighet mellan
sina orter, dock galler det framfor allt med bil aven
om det finns en relativt val utbyggd och fungerande
kollektivtrafik. Trots ett okat resande med kollektiv-
trafik sker idag endast 15 % av alla personresor med
kollektivtrafik, vilket ar betydligt mindre an i andra
storstadsregioner och den stora andelen resor med
bil ar inte hallbart ur en klimataspekt. De senaste

10 aren visar pa en generellt 6kad rorlighet mellan
orter i olika delar av Ské&ne, en 6kad mellankommunal
pendling. Rorelsen ar dock i vissa relationer mycket
svag och Skane ar t.ex. idag uppdelat i tre lokala
arbetsmarknadsregioner.

Skane ar en region som vaxer, vad galler saval befolk-
ning som sysselsattningstillfallen, och tillvaxten sker i
stort sett i hela Skane. Befolkningstillvaxten har dock
varit kraftigare an sysselsattningstillvaxten, vilket har
resulterat i att Skane jamfort med dvriga Sverige bade
har en &g sysselsattningsgrad och svag skattekraft.
Problematiken i de sociala strukturerna resulterar
bl.a. i lag utbildningsniva och bostadssegregation. En
forutsattning for att Skane ska bli en sammanhallen
arbetsmarknadsregion och mota dessa utmaningar
ar bl.a. god tillganglighet med kollektivtrafik, vilket i
sin tur staller krav pa markanvandningen da det inte
ar mojligt att kollektivtrafikforsorja en alltfor utspridd
bebyggelse. En sammanhallen bebyggelse innebar
dessutom att Skane tar ansvar for att hushalla med
den vardefulla marken, Sk&ne har bade stora arealer
av Europas basta dkermark och vardefull natur. Att
bygga langs redan etablerade strék och att fortata ar
aven viktigt ur klimatsynpunkt.

Precis som att Skéne bestar av en mangd samman-
lankade tatorter har Skane en flerkarnig gron- och
blastruktur som binds samman av strak. Stora delar
av Skane har en mycket begransad tillgang till gron-
struktur och allemansrattslig mark, da stora arealer
bestar av jordbruksmark, medan andra delar har god
tillgang till skog och natur. En fungerande gronstruktur
ar vardefull ur sdval ekonomisk som ekologisk och
social aspekt. Den utgor en plats for rekreation och
bistdr samhallet med viktiga ekosystemtjanster. Land-
skapet, med gronstruktur, &kermark, sjoar, vattendrag
och kust, ar ocksa en stor del av Skanes identitet och
attraktionskraft.
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STRATECIOMRADEN FOR
DET FLERKARNIGA SKANE

Malbilden om Det flerkéarniga Skane konkretiseras genom
fem strategiomraden som syftar till att skapa en levande,
héllbar och attraktiv region med en global konkurrenskraft
och som erbjuder hog livskvalitet for sdval invanare som
foretagare och besokare.

Bade malbilden och strategiomradena ar formulerade utifran
den kunskapsbas som har tagits fram inom det gemen-
samma arbetet med Strukturbild for Skane och baseras pa
den omfattande och kontinuerliga dialog som har forts med
och mellan Sk&nes kommuner. Saval statistiska underlag
och rumsliga analyser som kommunala 6versiktsplaner och
mellankommunala arbeten har tillsammans med den aktiva
dialogprocessen resulterat i att formulera gemensamma

strategier att vara Overens om och stallningstaganden att
ta gemensamt ansvar for. Strategiomradenas overgripande
principer ar illustrerade i en generell strukturbild.

Intentionen ar att strategierna ska anvandas i det regionala
utvecklingsarbetet och konkretiseras och utvecklas saval i
delregionala som kommunala planeringsarbeten. Samverkan
och ett aktivt, gemensamt ansvar for den regionala struk-
turbilden och formulerade strategier ar avgorande for att ut-
veckla hallbara fysiska strukturer och Det flerkarniga Skane.



SATSA PA SKANES TILLVAXTMOTORER OCH
REGIONALA KARNOR OCH UTVECKLA DEN
FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN

For att Skane ska fortsatta ha en finmaskig flerkarnig struktur ar
utvecklingen av Skanes tillvaxtmotorer och regionala kéarnor av central
betydelse. Fakarnighet ger forutsattningar for en flerkarnighet, och
flerkarnigheten ar en styrka som ar viktig att starka.

STARKA TILLGANGLIGHETEN OCH BINDA
SAMMAN SKANE

En god tillganglighet ar grundlaggande for att flerkarnigheten och den
regionala utvecklingen ska starkas. For en hallbar utveckling ar det
viktigt att resandet sker s& miljévanligt som méjligt. Fokus ligger pa
att utveckla de regionala kollektivirafikmojligheterna samt lokala
gang- och cykelvagnat.

VAXA EFFEKTIVT MED EN BALANSERAD OCH
HALLBAR MARKANVANDNING

Skanes tillvaxt innebéar ett okat tryck pa anvandningen av marken,
som ar en vardefull resurs att hushalla med. Samtidigt ar en hallbar
tillvaxt en forutsattning for en langsiktigt stark utveckling. En effektiv
markanvandning med sammanhaéllen bebyggelse och en helhetssyn
avseende trafik-, bebyggelse - och gronstruktur ar nédvandig.

SKAPA SOCIALT HALLBARA, ATTRAKTIVA
ORTER OCH MILJOER SOM ERBJUDER HOG
LIVSKVALITET

Den fysiska planeringen skapar forutsattningar for en socialt hallbar
utveckling med attraktiva miljoer som utgar fran manniskans behov.
En avgorande faktor for Skanes utveckling ar att med manniskan i
centrum utveckla det unika pa varje ort och plats och framja halsa,
integration, jamlikhet, trygghet och tolerans.

STARKA SKANES RELATION INOM
ORESUNDSREGIONEN, SODRA SVERIGE OCH
SODRA OSTERSJON

vV VvV v 9V Vv

Skéanes utveckling ar i hog grad beroende av relationerna med omgiv-
ningen. For att kunna konkurrera nationellt och internationellt ar det
viktigt att se mojligheten och dra nytta av det geografiska laget och
omlandets kritiska massa.
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SAMVERKA ~OR ETT CENOMFORANDE
AV STRATEGIERNA

De fem strategiomradena syftar alla till att uppna
mailbilden om Det flerkéirniga Skéne, ett hallbart
Skane med grund i den fysiska planeringen. For att
strategierna ska fi genomslag ir det nddvindigt att
de dr gemensamma.

Den fysiska planeringen ir kommunernas ansvar
genom det kommunala planmonopolet, men flera
aktérer och nivéder har ansvar for och fattar beslut
om fysiska strukturer och en samverkan mellan
dessa ir viktig. Pa nationell niva utformas lagar och
regler, pa regional niva fordelas medel for till exem-
pel infrastruktursatsningar, kollektivtrafik, vardin-
rittningar och kultur, samtidigt som kommunerna
har det storsta inflytandet avseende investeringar

i och utformningen av den fysiska miljén. Ingen
aktor ansvarar for allt, de olika processerna gar in 1
varandra och behéver samordnas for att méjliggora
en hillbar utveckling.

Ett regionalt perspektiv och en mellankommunal
samverkan kring fysisk planering ir centralt. De
fysiska strukturerna stricker sig 6ver de administra-
tiva grinserna och den fysiska planeringen i varje
kommun péaverkar och paverkas av andra kom-
muner. Kommunernas utvecklingskraft for savil

fysisk planering som niringslivsutveckling och 6vrig
kommunal utveckling har ett tydligt samband med
mojligheterna till en hillbar regional utveckling och
tillvixt. Ett fungerande regionalt, mellankommunalt
och kommunalt samspel éver verksamhetsgrinser

ir en forutsittning for att mojliggora beredskap for
utvecklingsinitiativ. Kommunernas handlingskraft
stirks genom en regional samverkan samtidigt som
det gor att det arbete som bedrivs pa olika hall far
storsta mojliga effekt.

Fér en fungerande samverkan behéver vi tillsam-
mans vara 6verens om principiella stillningstagan-
den och ta ett gemensamt ansvar for att planera i
linje med dessa. Om principerna i strategiomriadena
anvinds som utgangspunkt av alla aktorer och
nivaer kommer planeringens olika processer att syn-
kas och fungera tillsammans. De strukturbildande
elementen och utvecklingen av de fysiska resurserna
i regionen kan dé stédja och stirka de gemensamma
virdena. Dirfor ir det viktigt att ta ett gemensamt
ansvar for den skanska strukturbilden och géra den
till en plattform for samverkan i arbetet med den
fysiska planeringen. Di blir den ett verktyg for en
starkt utveckling i Skine.

De gemensamma strategierna kan anvindas pa olika
sitt. Inom Region Skiane kommer de vara en del av
den kommande regionala utvecklingsstrategin for
Skane. Dirmed kommer strategierna iven att ga
hand i hand med andra planer och program som tas
fram inom Region Skane, till exempel den regionala
infrastrukturplanen och trafikférsérjningsprogram-
met. De gemensamma strategierna kommer dven att
vara en utgangspunkt nir Region Skine yttrar sig
over kommunernas dversiktsplaner. Inom de olika
delregionala samarbetena som finns i Skine kan
strategierna konkretiseras. Sa dven i kommunernas
oversiktliga planering dir de kan sittas i sitt lokala
sammanhang. Skines utveckling skapas lokalt, men
stirks av en regional samverkan.

Vilken genomslagskraft de gemensamma strategi-
erna kommer att fi pa kommunal och regional niva
ar upp till alla som deltar i arbetet med Strukturbild
for Skine. Milet ir att kommunerna tillsammans
med Region Skine ger de gemensamma strategierna
legitimitet for att stirka savil enskilda kommuners
utveckling som Skine som helhet. Det ir en gemen-
sam utmaning att planera langsiktigt, konsekvent

och hallbart.
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Skane ar en storstadsregion med en flerkarnig ortstruktur, vilket
innebar stora mojligheter till en hallbar utveckling om de tas till vara.
For att Skane ska fortsatta vara flerkarnigt, med bade sma och stora
attraktiva orter, ar en viktig ingang att satsa pa Skanes regionala
karnor och tillvaxtmotorer for att fa kraft till utveckling i hela regionen.
Malet ar att alla orter i Skane ska utvecklas i en finmaskig flerkarnig
ortstruktur. D& kravs det att vi bygger vidare pa den ortstruktur som
finns med en sammanhallen bebyggelse.

Skane ir med sina 1,3 miljoner invinare en av
Sveriges tre storstadsregioner och ir i ett svenskt
perspektiv titbefolkat. Detta ir en styrka och moj-
lighet till utveckling eftersom stora och tita regioner
vixer mer och snabbare in sma och glesa. I detta
sammanhang kan betydelsen av Skines nirhet till
Képenhamn inte nog betonas. Tillsammans med
Képenhamn ir Skdne inte bara en storstadsregion i
ett svenskt perspektiv utan dven i ett internationellt
sammanhang.

Skiane ir uppbyggt av flera stora orter som tillsam-
mans drar utvecklingen dir Malmé ér regionens
storsta stad med en hog urbanitet, stort kulturutbud
och drivande ekonomi. I arbetet med att studera
Skanes flerkirniga ortstruktur har regionala kirnor
och tillvixtmotorer definierats och identifierats.

En regional kirna har definierats som en ort med
en central betydelse for sitt omland med kriterier
om en relativt stor befolkning, branschbredd och
ett positiv pendlingsnetto. I detta ssammanhang har
Malmé, Lund, Helsingborg, Landskrona, Ystad,
Hissleholm och Kristianstad lyfts fram. Orternas
geografiska lige har betydelse 1 urvalet, t.ex. far
Ystad som relativt liten ort stor betydelse i sin del av

Skane och blir dirmed en regional kirna. Fér Skine
som gods- och logistikregion ir dven regionens
godsnoder centrala att lyfta i urvalet av regionala
kirnor. Utifrin detta kompletterande perspektiv blir
iven Trelleborg en regional kirna. Av dessa atta tit-
orter har tre identifierats som tillvixtmotorer utifrin
att de har en stdrre befolknings- och sysselsittnings-
tillvixt in Skdne i genomsnitt, vilket ger tillvixt
kraft till hela regionen. Skines tillvixtmotorer ir da
Malmé, Lund och Helsingborg. Tillvixtmotorerna
har var for sig och tillsammans en mycket bety-
delsefull funktion for Skine utveckling. De har
genom sin karaktir av storstad en unik attraktivitet.
Hit forliggs forskning och utveckling, universitet
och kunskapsintensiv tjinstesektor samt storre
kulturinstitutioner och ett stort urval av handel. I
tillvixtmotorerna finns en stor del av regionens sys-
selsittningstillfillen och en hég specialisering driver
niringslivet. For att ge mer tillvixtkraft i nordéstra
Skine bor dven Hissleholm och Kristianstad utveck
las till en gemensam tillvixtmotor. Den geografiska
spridningen av dessa storre stider skapar forutsitt-
ningar for ett balanserat Skine dir alla Skines orter
har mojlighet att leva och utvecklas.

Utéver de regionala kirnorna finns i Skine en fin-
maskig flerkirnig ortstruktur med ménga sjilvstin-
diga orter, totalt ca 250 titorter varav 33 ir kommun-
huvudorter. Det ir denna titortstithet, och de
korta avstind det innebir mellan titorterna, som ir
karaktiristiskt for en flerkirnig ortstruktur och for
Skine. Det ir en struktur som innebir manga forde-
lar och mojligheter. For att utveckla den finmaskiga
flerkirnigheten ir en viktig inging att fakirnighet
ger flerkirnighet.

For att utveckla en finmaskig flerkirnighet dir alla
Skanes orter har mojlighet att utvecklas behévs
starka tillvixtmotorer som ir konkurrenskraftiga
nationellt och internationellt, samt fungerande
regionala kirnor som driver utvecklingen i regionens
olika geografiska delar. Alla orter i Skane far i ling-
den storst mojligheter att utvecklas vidare om Skane
har starka tillvixtmotorer. Pi ling sikt dr det bist
om en finmaskig flerkirnig struktur vixer med kraft
frin tillvixtmotorerna och de regionala kirnorna.
Det ir dirfor helt avgérande att tillvixtmotorerna
fir de forutsittningar som krivs for att de ska fort-
satta kunna driva Skanes utveckling.
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OR ATT SATSA PA SKANES TILLVAXTMOTORER OCH
REGIONALA KARNOR OCH UTVECKLA DEN FLERKARNIGA
ORTSTRUKTUREN AR VI OVERENS OM ATT

det ar avgérande att se pa fysisk planering ur ett regionalt
perspektiv och att aktivt samverka aktérer emellan

det ar viktigt att de regionala kdrnorna, och sarskilt de tre
tillvaxtmotorerna, driver utvecklingen och agerar regionalt

alla orter behdver utvecklas utifran sin karaktar och sitt

geografiska sammanhang

ortstrukturen

det finns ett 6msesidigt beroende mellan Skanes orter samt
mellan de regionala kdrnorna och orterna i deras omland

det ar viktigt att de skanska orterna fyller olika roller och
kompletterar varandra

utvecklingen framférallt sker inom den befintliga

VI TAR DARFOR ETT GEMENSAMT ANSVAR FOR ATT bp

p» se var roll i den regionala helheten och
arbeta tillsammans for att starka Skane
Skanes alla delar fyller viktiga funktioner fér
regionens utveckling och dr 6msesidigt beroende av
varandra. Det innebir att alla kommuner, orter och
platser utvecklar sin roll och ser sig som en pusselbit
i ett storre regionalt perspektiv. Kommunerna kan
t.ex. ta fram gemensamma strategiska planeringsdo-
kument och arbeta med strategier savil delregionalt
som regionalt. Det idr viktigt att i 6versiktsplanen
tydliggora sin kommuns roll i regionen. For Skines
utveckling ir det betydelsefullt att gemensamt stodja
att investeringar och etableringar hamnar i Skine,
iven om de inte sker i den egna kommunen. Det ir
av central betydelse att aktivt delta i regionala och

delregionala samarbeten, dir de regionala kirnorna
och tillvaxtmotorerna har ett stort ansvar att dra
Skanes utveckling.

p» stdrka tillvaxtmotorerna Malmad, Lund
och Helsingborg for att 6ka regionens
konkurrenskraft

Tillvixtmotorerna har en viktig roll att driva utveck-
lingen och generera synergieffekter till hela Skine,
de drar med sig omlandets orter och kommuner i
en positiv spiral. For att stirka Skanes konkurrens-
kraft sivil nationellt som internationellt behéver
tillvaxtmotorerna vidareutvecklas och stodjas pa
regional niva, ett ansvar som ligger pa hela Skane.
De tre tillvixtmotorerna behover stirkas inom allt

fran forskning och utveckling till infrastruktur och
héllbarhet. Stirks Malmé, Lund och Helsingborg

far hela Skine mojlighet att utvecklas. Tillvixtmoto-
rerna ir ocksd beroende av att 6vriga Skine gar bra.
Utan en djup interaktion med orterna i omlandet fir
ekonomin i Malmé, Lund och Helsingborg svart att
vixa. Det ir dirfor av stor vikt att Malmé, Lund och
Helsingborg aktivt deltar i det regionala utvecklings-
arbetet med savil det egna som det gemensamma
perspektivet pa utvecklingsfragorna.

P» starka Hassleholm och Kristianstad s att de
tillsammans kan fungera som en tillvaxtmotor
Hissleholm och Kristianstad ir norddstra Skines
tva regionala kirnor och de spelar en betydelsefull
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roll for sitt omland. De ir dock inte var for sig
tillrickligt starka for att fungera som tillvixtmotor,
men det ir av stor vikt for Skine som helhet att
det finns en tillvixtmotor i nordost som stottas pi
regional niva. For att fa kraft till denna utveckling
krivs ett stirkt samarbete mellan Hissleholm och
Kristianstad, samtidigt som de behéver kopplas till
tillvixtmotorerna i vist och dka interaktionen med
orterna i sitt omland. Skine har inte langsiktigt rad
med att norddstra Skine har en svag utveckling.

»» stdrka Ystad som regional kdrna i samspel
med sitt omland

I sydostra Skine ir Ystad den ort som fungerar som
en regional kirna med betydelse for sitt omland,
men Ystad ir ingen tillvixtmotor. Syddstra Skine

ir dirmed till stor del beroende av interaktionen
med Malmé och Lund och har behov av en effek-
tiv kollektivtrafik. For att stirka Skines flerkirniga
ortstruktur, och dirmed Skine som helhet, ir Ystads
utveckling viktig. Ystad behover bli en starkare re-
gional kirna for sitt omland och i hogre grad kunna
dra utvecklingen i den delen av Skane. For att detta
ska ske maste omlandet ge Ystad denna roll samti-
digt som Ystad behover ta ledarskapet och bjuda in
6vriga kommuner.

p» starka Landskrona och Trelleborg som
delar av tillvaxtkorridoren i vdstra Skane
Landskrona och Trelleborg ir bida viktiga regionala
kirnor utifrin sina geografiska ligen och funktioner.
De mojliggor ett fungerande tillvixtstrak i vistra
Skane dir de binder samman tillvixtmotorerna
Malmé, Lund och Helsingborg. Landskrona ir

en regional kirna med stor potential genom god
tillginglighet till Skanes tillvixtmotorer och har en
central sammanbindande funktion av tillvixtstra-
ket. For att stirka Skine behover detta lige nyttjas

bittre. Landskrona behéver 6ka sitt influensomride
och forbittra relationerna med savil évriga regio-
nala kirnor som med orterna i sitt omland. Hela
Skine gynnas om Landskrona stirks, dirfor dr det
viktigt att se och nyttja Landskronas potential.
Detsamma giller Trelleborg som ocksa ir en viktig
del av tillvixtstriket, inte minst utifran sin funktion
som godsnod och som en port till Skine. For ett
starkt tillvaxtstrak ir Trelleborgs roll central. Bida
orterna behover stirkas som regionala kirnor och ta
ett tydligt regionalt ansvar.

»» utveckla alla orter utifran sina geografiska
forutsattningar och funktioner

For att utveckla Skanes flerkirnighet behéver alla
Skines orter utvecklas. Skine dr den del i Sverige
som har storst titortstithet med en finmaskig fler-
kirnig ortstruktur med allt ifrin urban storstad till
smastad och lantligt bysamhalle. Det ir en styrka att
det 4r manga orter i Skine som har en hég grad av
sjalvforsorjning vad giller arbetsplatser och service.
Samtidigt innebir titortstitheten i Skine en stor
mojlighet till interaktion dir orterna kan utveckla
olika roller och komplettera varandra. Det gemen-
samma arbetet behover fokusera pi att forstirka
platsers och omradens olika profiler och specialise-
ringar s att de tillsammans kan utgéra en attraktiv
mangfald och stirka Skine som helhet. Genom

att samverka och skapa en regional variation av
stadsmiljéer, boendemiljéer, niringsliv, kultur, upp-
levelser och utbildning erbjuder Skine en attraktiv
livsmiljo och stirker sin flerkdrniga struktur.

»» 6ka samspelet mellan de regionala
kdrnorna och orterna i deras omland

Fér att ta tillvara pa potentialen med Skines fler-
kirnighet behover samspelet mellan de regionala
kirnorna och orterna i deras omland utvecklas. Det

ar en styrka att Skines tillvixtmotorer och regionala
kirnor omges av sjilvstindiga orter istillet for foror-
ter i traditionell mening. For att Skine ska utveckla
sin attraktiva mangfald av orter med olika storlek
och karaktir, som kompletterar varandra, behéver
delregionala samband och relationer dem emellan
stirkas. De orter som finns i kirnornas omland ir
viktiga byggstenar. Tillvixtmotorerna och de regio-
nala kirnorna behéover ett bra samspel med orterna
1 omlandet for att utvecklas positivt. Det dr ocksa
viktigt att olika regiondelar, inte minst de olika
regionala kirnorna, samspelar med varandra.

»» stérka den befintliga ortstrukturen i

hela Skane

For att Skane ska utveckla sin flerkirniga ortstruk-
tur, och inte en enkirnig eller en utspridd struktur,
ir det avgorande att bygga vidare pa befintliga
strukturer med tydlig sammanhallen bebyggelse 1
Skanes orter. Det giller savil de storre stiderna som
mindre och mellanstora orter. Genom att gora det
kan de styrkor och forutsittningar som den flerkir-
niga strukturen innebir tas till vara. Den flerkirniga
strukturen har sammantaget en stor kritisk massa
och kan erbjuda ett stort utbud, likt i en storstad,
samtidigt som t.ex. storstadens tringsel- och luft-
kvalitetsproblem i storre utstrickning kan undvikas.
Det forutsitter dock att orterna dr sammanlinkade
med varandra och att tillgingligheten ir god i regio-
nen. En sammanhallen bebyggelse kring befintlig
ortstruktur ir dd avgoérande eftersom det inte ir
mojligt att forsdrja en utspridd bebyggelse med
effektiv infrastruktur och kollektivtrafik. Skanes
flerkirniga struktur ir inte sjilvklar och det krivs ett
aktivt arbete med att stirka den for att dra nytta av
dess mojligheter.

Starka tillvaxtmotorer ger en internationell konkurrenskraft
och regional utveckling. Foton fran Doha och Malmo.
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Tillganglighet ar ett begrepp som ofta anvands kopplat till en regions
attraktivitet och tillvaxt. Det handlar dels om att manniskor har tillgang
till manga olika funktioner inom rimlig restid, kostnad och bekvamlighet
sasom arbetsplatser, bostader, service och fritid med kultur, rekreation
och gronstruktur. Det handlar ocksa om att gods kan transporteras pa

ett effektivt och valfungerande satt.

En stirkt tillginglighet beror 1 stor utstrickning
transportinfrastruktur, men ocksa lokaliserings- och
bebyggelsestruktur och anvindning av informa-
tionsteknologi. Okad tillginglighet ger en mojlighet
for individer, féretag och myndigheter att minska
eller éverbrygga geografiska avstind for att fa
tillgang till de nyttor som efterfrigas. I Skane ir god
tillginglighet inte minst ett sitt att binda samma
regionen och mojliggdra nyttan med den flerkirniga
ortstrukturen. God tillginglighet bidrar pa flera sitt
till att skapa tillvixt och regional utveckling.

Fér minniskan handlar god tillginglighet i for-

sta hand inte om avstind i1 meter, utan 1 minuter.
Genom att stirka den regionala tillgingligheten och
tidsfortita Skine skapas ett “rundare” Skine, dir
regionen binds samman s att manga minniskor

far tillgang till mycket. Att bygga infrastruktur ir
kostsamt, men investeringarna ir lingsiktiga och har
manga positiva och nédvindiga samhillseffekter.
Att inte gora dessa investeringar kan 1 lingden visa
sig bli dnnu dyrare. I och med de hdga kostnaderna
stills det krav pa prioriteringar kring infrastruk-
tursatsningar och att flera aktorer kan ga samman

och enas kring dessa. Samtidigt ir en central aspekt
1 Skane att det finns behov av flera mindre inves-
teringar snarare dn en stor for att 16sa regionens
tillginglighetsutmaningar.

For att stirka den regionala utvecklingen ir bade
lokal och regional tillginglighet av stor betydelse
och det ir viktigt att tinka pd hela resan, fran start
till mal. Det behéver finnas fungerande kopplingar
mellan malpunkter, sivil inom en ort som mel-

lan orter samt ut i naturen. Att stirka den fysiska
tillgingligheten och binda samman Skane berér
dirmed allt frin lokala gang- och cykelvigar till
regionala jirnvigar och vigar. Om tillvixt och
regional utveckling ska vara langsiktigt hillbar ir
det nodvindigt att resandet sker pa ett sd héllbart
sitt som mojligt och att bilberoendet minskar. Ett
forbittrat transportsystem med fokus pa hallbara
transporter ir givetvis avgorande for att forbittra
tillgingligheten, men tillginglighet kan dven astad-
kommas med anvindning av informationsteknologi
eller genom en lokaliserings- och bebyggelsestruktur
som gor det majligt att nd olika malpunkter utan
alltfér linga och manga forflyttningar.

Okad tillginglighet bidrar till att skapa ett stort
utbud och méanga valméjligheter for savil individ
som foretag avseende boende, arbete, fritidssys-
selsittningar och upplevelser, vilket stirker Skines
attraktionskraft och tillvixt. En god tillginglighet
kan dven ge en storre kritisk massa som 1 sin tur kan
ge forutsittningar for ett 6kat utbud med 6kade
specialiseringar och komplementira férdelar.

I Skdne som gods- och logistikregion ir dven gods-
strak och godsfléden en viktig aspekt att viga in

i tillganglighetsperspektivet. Det dr visentligt att
identifiera platser av sirskild regional betydelse

for godshantering och hur dessa knyts samman
med transportslagen. I regionen finns sex ligen av
sarskild strategisk betydelse for transportfloden av
gods till, frin och genom Skane. Dessa ir hamnarna
i Helsinborg, Malmo, Trelleborg och Ystad samt
tva potentiella utvecklingsligen, Hissleholm och
Bjuv/Astorp. Effektiva godsnoder forutsitter en vil
fungerande infrastruktur som férbinder omradena
med vig- och jirnvigsnitet. Idag utgors jirnvigens
huvudstrik av Sédra Stambanan tillsammans med
godstriket genom Skine och vigtrafikens huvud-
strak ir E6/E4.
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FOR ATT STARKA TILLGANGLIGHETEN OCH
BINDA SAMMAN SKANE A 11 HALLBART SATT
AR VI OVERENS OM ATT

arbeta for att starka den regionala tillgangligheten, att
tidsfortata Skane och bli en gemensam arbetsmarknadsregion

arbeta for att starka den lokala tillgangligheten, att se

hela resan

arbeta for att minska andelen resor med bil och 6ka andelen
resor med kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik

arbeta for att utveckla effektiva och miljomassigt hallbara

strak fér godstransporter

VI TAR DARFOR ETT GEMENSAMT ANSVAR FOR ATT bp

»» utveckla kopplingen mellan de regionala
karnorna

For att de positiva effekterna av Skines flerkirniga
ortstruktur ska nyttjas optimalt dr det av central be-
tydelse att Skanes regionala kirnor - Malmé, Lund,
Helsingborg, Landskrona, Hissleholm, Kristianstad,
Ystad och Trelleborg - dr vil sammankopplade
genom en eller flera linkar. Aven orterna lings dessa
strak far pa detta vis forbindelse till de regionala
kirnorna. Endast genom dessa kopplingar kan en
tillrickligt stor kritisk massa finnas till varje regional
kirna, vilket mojliggor onskvirda specialiseringar,
utbyten och komplementira férdelar kirnorna emel-
lan. Genom att vidareutveckla befintliga tig- och
bussforbindelser, till exempel genom superbussar
och o6kad kapacitet pa befintliga spir, kan forbindel-

serna mellan Skanes regionala kirnor snabbas upp
och tidsfortitas. Att tidsfortita handlar dock inte
bara om snabbare transporter, utan iven om att 6ka
turtitheten och skapa en robusthet i systemet som
gor resan mer effektiv. En 6kad tillganglighet kan
iven uppnds genom att bittre koppla bebyggelse
till den infrastruktur och kollektivtrafik som redan
finns.

»» utveckla kopplingen mellan de regionala
karnorna och orterna i deras omland

For att hela Skine ska vixa och utvecklas behéver
alla orter i Skane kopplas till ndgon eller nagra
regionala kirnor. P4 sa sitt kan spridningseffekten
av utvecklingen som sker i de storre stiderna komma
ovriga orter till del och den storre kritiska massa

som omlandet kan erbjuda kommer de regionala
kirnorna till del. God tillginglighet mellan de
regionala kirnorna och 6vriga orter innebir dven
att regionens breda utbud och valméjligheter blir
itkomliga. De livsrum och kraftcentrum som gor
Skine unikt och attraktivt synliggdrs och blir till-
gingliga. Det dr dirfor viktigt att behalla omlandets
kopplingar med kollektivtrafik till och fran de re-
gionala kidrnorna, samt att utveckla detta nir det ar
mojligt, till exempel genom satsningar som Pigatig
Nordost.

p» fordjupa och utvidga sambanden i och mel-
lan de skanska arbetsmarknadsregionerna
Skane har idag en relativt god tillginglighet inom
regionen, men ar inda uppdelad i tre lokala arbets-
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marknadsregioner: Malmo-Lund, Kristianstad-
Hissleholm och Osby-Almhult. For att 6ka sys-
selsittningen behdvs en mer sammanhingande
arbetsmarknad och bittre matchning. De skinska
arbetsmarknadsregionerna behover dirfor integre-
ras i storre utstrickning. Det regionala samspelet
behover stirkas ytterligare genom kopplingar mellan
de lokala arbetsmarknadsregionerna, samtidigt som
arbetsmarknaderna behéver utvidgas bade i dst och i
vist. Det krdvs en utbyggd infrastruktur och kollek-
tivtrafik samt en fokusering pd de regionala striken
och den inomregionala tillgingligheten. Att oka
minniskors rorlighet genom att férbéttra pendlings-
mojligheterna skapar gynnsamma forutsittningar
for individen att hitta jobb och for foretagen att
hitta ritt kompetens.

»» kollektivtrafiken ska vara strukturbildande
For att skapa en god och hallbar tillginglighet dr
typen av transportslag avgorande. Skine har idag
en relativt god tillginglighet som framfor allt ar
baserad pa biltransporter. For att dstadkomma en
héllbar utveckling med en héllbar tillginglighet

i fokus behover forhillandet mellan trafikslagen
forindras, med minskat bilanvindande. Genom att
fortdta och bygga i anslutning till redan befintlig
kollektivtrafik kan tillgdngligheten med kollektiva
firdmedel stirkas och investeringarna i befintliga
system anvandas maximalt. For att 3 storst effekt av
de kollektivtrafikinvesteringar som gjorts och som
kommer att goras giller det att planera for bebyg-
gelse som stirker detta. Skine kommer inte att ha
rad att kollektivtrafikforsorja en spridd bebyggelse.

»» utveckla kollektivtrafiken inom Skanes
tillvéaxtmotorer

Kollektivtrafiken r en viktig utgdngspunkt i kom-
munernas planering, inte minst i de stora stiderna.
Skanes tillvixtmotorer, som vixer och leder tillvix-
ten i Skdne, har behov av investeringar i bade trafik
och infrastruktur for att na ett hallbart resande med
kollektivtrafik som minskar tringsel och miljobe-
lastning. Investeringar av detta slag r av regional
betydelse. I Malmé och Lund arbetar t.ex. 30 % fler
manniskor 4n som bor dér. For alla inresande 4r det
oftast inte stationen som ir malet for resan, och det
finns dirmed krav pa en effektiv kollektivtrafik inom
staden. Idag saknas kapacitetsstarka anslutningar sa
som tunnelbana eller spirvagn i Skénes tillvixtmo-
torer. Bittre busstrafik, ny sparburen trafik och for-
bittrade mojligheter for cyklister i de storre stiderna
ar viktiga komponenter for att oka tillgingligheten,
minska paverkan pd miljon och skapa attraktiva
stadsmiljoer 1 Skdnes tillvixtmotorer och dirmed
gora dessa fortsatt konkurrenskraftiga. Investeringar
i tillvixtmotorernas kollektivtrafik ger effekter som
kommer hela regionen till del.

»» stddja de regionala nitverken med ett att-
raktivt gang- och cykelvignit i hela Skane
God tillginglighet handlar bland annat om att
kunna nd ménga viktiga funktioner och méilpunkter.
Det dr darfor viktigt med vl utbyggda, funktionella
och attraktiva ging- och cykelvigar mellan en orts
olika mélpunkter, framforallt till den regionala kol-
lektivtrafiken. Stationer och haillplatser 4r betydelse-
fulla mélpunkter att linka gang- och cykelvigar till

da det skapar en god tillginglighet till det regionala
systemet och det storre utbud som finns dir. Exem-
pel pé andra mélpunkter som ir viktiga att kunna na
med gang-och cykelvigar dr service, skola, handel,
arbetsplatser, fritid, kultur och rekreation.

»» utveckla och stdarka kapaciteten i gods-
straken

Det ir visentligt att Skanes sex strategiska godsno-
der knyts samman med de olika transportslagen.
Effektiva godsnoder forutsitter en vil fungerande
infrastruktur som forbinder omradena bade med
vig- och jirnvigsnitet. Lika viktigt dr att logistikom-
rddenas interna transportsystem fungerar effektivt.
For kombitransporter ar effektiva viganslutningar
avgorande for att fa gods pa jirnvig. Idag utgors
jarnvigens huvudstrdk av S6dra Stambanan tillsam-
mans med godstriket genom Skéne, och vigtrafikens
huvudstrak dr E6/E4. Jirnvigen i1 Skine kommer att
behdva byggas ut for att mojliggora att den forvin-
tade godstransportokningen ska ske dir, men dven
vignitet behover stirkas. Utvecklingsbehovet av de
olika striken genom Skane, i savil vig- som jirnvigs-
nit, kommer att pdverkas av framtida infrastruktur-
investeringar till och frin Skane. Det ir viktigt att
enas kring de investeringar som blir aktuella.

Svensk-danska Oresundstaget och japanska Shinkansen ar
exempel p& tdgkommunikation som syftar till regional tillgang-
lighet och tidsfortatning.






TANK TAG - KOR BUSS

Konceptet superbussar innebar lang-
siktiga linjedragningar och bussar som
narmar sig tagens kvalitet vad galler
bekvamlighet. Det @r viktig att kunna
tanka kollektivirafikstrak utifran koncep-
tet "Tank tag — kor buss” och att utforma
bytespunktema som motesplatser.







VAXA BFFEKTIVT ME

N BALANSERAD
OCH HALLBAR
MARKANVANDNING



Skane ar en region som vaxer, saval befolkningsmassigt som med fler
sysselsattningstillfallen. Tillvaxten ar bra for Skane och gor att regionen

utvecklas. Samtidigt skapar tillvaxten ett 6kat tryck pa markens anvandning i
och med behov av nya bostader, verksamheter, infrastruktur etc., vilket staller

krav pa den fysiska planeringen. En balanserad och hallbar markanvandning
ar avgorande for Skanes attraktionskraft och en hallbar utveckling.

Skane har mycket virdefull oexploaterad mark, bade
bestiende av hogvirdig akermark i virldsklass och
av fina naturomraden. Jordbruksmarken ir viktig
for livsmedelsférsérjningen och skapar samtidigt
Skanes karaktiristiska landskap. Aven de gréna och
bla strukturerna fyller en viktig roll for att Skine ska
kunna vixa hillbart. Den skidnska naturen med kust,
ingar och betesmarker, vattendrag och rika skogs-
milj6er ger en stor variation som utgor en viktig del
av Skanes attraktivitet. Gronomradena och vatten-
miljéerna ger plats for rekreation och fritidsaktivit-
eter. De ir dven miljéer som ska kunna hantera

och minska paverkan frin klimateffekter som 6kad
nederbord och varmare klimat. De grona och bla
strukturerna mojliggor en rik biologisk mangfald
och bistar med virdefulla ekosystemtjinster sisom
pollinering, vattenrening och lagring av koldioxid.

Det ir viktigt att verka for att Skane ska vixa
effektivt och hallbart. En nédvindig utgingspunkt
ir att planera ny bebyggelse med utgdngspunkt i de
befintliga bebyggelsestrukturerna och undvika att
slentrianmassigt exploatera nya markomraden utan
grundliga 6verviganden och genomtinkt planering.
En konsekvent planering med mal och strategier i
en aktuell, strategisk och visionir dversiktsplan som
tydliggors i detaljplaner ir da en férutsittning.

Nir mark ska tas i ansprik och anvindas ir det
viktigt att planera utifrin ett helhetsperspektiv.

De 6vergripande strukturerna, sisom transportin-
frastruktur, bebyggelsestruktur och grénstruktur
behdver samplaneras for att marken ska anvindas sa
effektivt som mojligt. For att hushalla med virdefull
mark kommer det att vara avgdrande att bebyggelse-
utvecklingen till stor del sker genom fortitning.
Skanes utveckling kommer dock att innebira att
virdefull mark sisom jordbruksmark behéver tas 1
ansprik. Det dr dd viktigt att noga 6verviga och fora
resonemang om de positiva effekterna av exploate-
ring pa denna mark. Det ir t.ex. virdefullt att nyttja
goda kollektivtrafikligen pa det mest effektiva sittet,
iven om det betyder att virdefull mark tas i ansprak.

Markanvindning ir av stor betydelse fér manga
viktiga samhillsintressen och niringar, férutom
bostider och verksamheter giller det exempelvis
jord- och skogsbruk, infrastruktur och energipro-
duktion samt gods- och logistikanliggningar. For
Skanes utveckling ir det viktigt att sikerstilla till-
gingen pi bostider och att skapa en icke segregerad
bostadsmarknad for att kunna attrahera och behilla
arbetskraft. Bostadsfrigan och det liga bostads-
byggandet i Skdne ir en central utmaning for de
skinska aktorerna att hantera. Utbudet av bostider

och attraktiva boendemiljéer behéver utvecklas 1
hela Skane for att regionen ska betraktas som en
attraktiv plats att bositta sig pa. Det ar viktigt att ge
utrymme for ett lingsiktigt bostadsbyggande, vilket
forutsitter en god planberedskap med avvigningar
som sikerstiller en effektiv markanvindning.

En annan utmaning ir att locka nya foretag till
Skine och fi befintliga att utvecklas. A ena sidan
behéver Skine hantera morgondagens foretag som
ar mer kunskapsintensiva dan dagens och dirmed inte
efterfragar traditionella industriomraden utan vill
etbaleras i urbana miljéer med nirhet till kollek-
tivtrafik, service och liv och rérelse. A andra sidan
behover Skane aven sikerstilla det mer markinten-
siva niringslivet. Skine har t.ex. sex strategiska ligen
som kan betraktas som regionens viktigaste markre-
serv for ytkrivande logistikanldggningar. Dessa kan
behéva ta viss virdefull mark i ansprik. Detta stiller
krav pi den fysiska planeringen och behdver ses 1 ett
regionalt perspektiv. Hur marken anvinds paverkar
iven manga kulturmiljévirden och har betydelse for
turism, friluftsliv och rekreation. For att d4stadkom-
ma en langsiktigt hillbar markanvindning behéver
samhillsplaneringens olika intressen sammanvigas.
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FOR ATT VAXA EFFEKTIVT MED EN BALANSERAD
OCH HALLBAR MARKANVANDNING /2 \/T OVERENS

OM ATT

i den fysiska planeringen utgé fran befintliga strukturer

samplanera bebyggelse med transportinfrastruktur

och gronstruktur

hushalla med hégvardig akermark

det finns ett samspel mellan stad och land

sakerstalla ett langsiktigt bostadsbyggande

sakerstalla utvecklingen av Skanes sex strategiska

godsnoder

VI TAR DARFOR ETT GEMENSAMT ANSVAR FOR ATT bp

p» aktivt arbeta med att fortata befintliga
strukturer

Ur ett markanvindningsperspektiv ir det inte
resurseffektivt att samhillen och orter sprids ut for
mycket di virdefull mark exploateras och forutsitt-
ningarna for god tillginglighet och samhillsservice
minskar. Skidne behover langsiktigt sikerstilla ett
okat bostadsbyggande, men for en effektiv mark
anviandning ir det viktigt att ny bebyggelse sker
genom fortitning i strategiska ligen och befintliga
strukturer. Det kan ske sivil genom komplettering
av befintliga bostadsomriden, blandade stadsmiljéer
och verksamhetsomraden som genom omvandling

av t.ex. industriomriden. Fortitning behover inte
innebira att det ska byggas titt och hogt, utan att
marken nyttjas effektivt utifrin ortens forutsitt-
ningar, skala och karaktir.

»» bygga integrerade stadsmiljoer i kollektiv-
trafiklagen

Det finns en stor potential att bygga mer 1 Skines
kollektivtrafiknira omriden, en mojlighet att ta till
vara for att mota utmaningen om ett 6kat bostads-
byggande. Marken i omedelbar nirhet av Skines
tigstationer dr idag diligt utnyttjad. Teoretiskt sett
skulle alla Skines invdnare kunna bo i stationsnira

ligen utan att det behover byggas sirskilt titt. Att
utveckla integrerade stadsstrukturer i nirheten av
kollektivtrafikens hallplatser och stationer innebir
stora mojligheter for ett effektivt markutnyttjande
med god tillgang till samhillsservice. Det skapar
ocksa forutsittningar for att minska utspridningen
av bebyggelse samtidigt som det 6kar underlaget for
kollektivtrafik och stirkt tillginglighet.

»» se akermarkens varde och resonera kring
nyttjandet av denna i planeringen

Skine har stora ytor jordbruksmark av mycket hog
kvalitet som ir viktig for livsmedelsférsorjningen
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och skapar Skanes karaktiristiska landskap. Aker
landskapet ir en del av Skanes identitet och dr ur ett
hallbarhetsperspektiv en resurs som det ir viktigt
att hushilla med. Samtidigt ir utbyggnadstrycket
som hogst just dir den hégvirdiga jordbruksmarken
finns, 1 tillvixtstraket i vistra Skine. For att kunna
vixa effektivt och héllbart ir det nédvindigt att se
virdet av jordbruksmarken och hushilla med den.
Skanes utveckling kommer att innebira att jord-
bruksmark ibland behéover tas i ansprik, men det

ir da betydelsefullt hur detta sker. Det ir viktigt att
noggrant dverviga och fora resonemang om effek-
terna av exploatering pa den hir typen av mark. Det
kan t.ex. vara motiverat att bebygga dkermark om
det sker med hog exploatering eller i samband med
utveckling av kollektivtrafikligen.

»» se gron- och blastrukturens varden och
utveckla dess kvaliteter

De grona och bla strukturerna fyller en viktig roll
for att Skdne ska kunna vixa hallbart. Genom att se
gronstrukturens potential till att skapa attraktivitet,
och iven dess samhillsekonomiska betydelse, finns
mojligheter att planera for en hallbar och resursef-
fektiv markanvindning. Skines gronblaa struktur
ir flerkdrnig, precis som ortstrukturen, och behover
linkas samman for att potentialen ska majliggoras.
Det ir av stor betydelse att viktiga ldnkar inte bryts,
da det kan fa negativa effekter pa systemet. En
central inging dr da att samplanera bebyggelse och
trafikinfrastruktur med bli- och groénstruktur. Det
ir ocksa betydelsefullt att nya linkar utvecklas samt
att kvaliteten i befintliga omriden och strik stirks.
Det kan vara motiverat att bygga i dessa strukturer,
men det ir di av betydelse att i samband med detta
stirka savil ekologisk som rekreativ kvalitet pa den

iterstiende bla- och gronstrukturen. Likasi kan vissa
strandnira ligen vara mojliga for bebyggelse for

att stirka landsbygden, t.ex. strukturer som stirker
friluftsliv och besoksniring. Att se betydelsen av och
utveckla grona och bld inslag savil 1 de skanska or-
terna som i mellanrummen mellan orterna ir viktigt.
Skane har generellt sett liten tillging till allemans-
rittslig mark och grénstruktur, och de regiondelar
som har stora ytor skog- och naturlandskap behéver
se virdet av detta i en regional kontext, genom att
stirka, utveckla och tillgingliggora dessa strukturer.

»» stdrka stad och landsbygd utifran sina res-
pektive behov och utveckla samspelet dem
emellan

I ett framtida samhille i ekologisk balans behévs en
forstaelse for hur stad och land vixelverkar och ir
beroende av varandra och det ir viktigt att stirka
samspelet for att frimja en positiv samhillsutveck
ling. En vilmaende stad ir beroende av en vilma-
ende landsbygd och vice versa. Landsbygden ir en
resurs for staden, hir finns livsmedelsproduktion
och rekreationsmojligheter. Staden ir en resurs for
landsbygden med sysselsittningstillfillen, handel
och annan ekonomisk och kulturell aktivitet. I den
stora staden ligger kvaliteten i den tdta urbana struk-
turen medan sméskalighet och villabebyggelse ir de
mindre samhillenas styrka. Stad och land behéver

forutsittningar att utvecklas utifran sina respektive
behov.

»» se och utveckla de strategiska godsnoderna
I Skane finns sex ligen av sirskild strategisk be-
tydelse for transportfléden av gods till, frin och
genom Skine. Dessa ir hamnarna i Helsinborg,
Malmé, Trelleborg och Ystad samt tva potentiella

utvecklingsligen kring jirnvig/vig i Hassleholm och
Bjuv/Astorp. I dessa ligen méjliggdrs samordning
mellan olika transportslag och de ir férdelaktiga for
jirnvigstransporter. Det dr viktigt att bevaka, bevara
och utveckla dessa logistiskt fordelaktiga platser. De
strategiska godsnoderna kan betraktas som Skines
viktigaste markreserv for logistikanliggningar. Det
ar svart att beddma det lingsiktiga behovet av mark
for logistikverksamhet, men det ir viktig att det i
dessa ligen finns mojlighet att utveckla detta.

De gréna milioerna som exempelvis Brdsarps backar eller
Soderasen kan i storstadsregionen Skane motsvara betydel-
sen som Central Park har i New York.
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VARDEN

Den skanska gronstrukturen har en
stor potential som kan lyftas genom
okad kunskap om vad gronstruktur ar
och vilka varden den representerar hos
planerare, beslutsfattare och befolkning.
Ett satt ar att fora dialog om de gréna
strukturerna med saval kommuninvanare
som markagare och andra naringsidkare.
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For ett langsiktigt hallbart och konkurrenskraftigt Skane ar det centralt
att manniskor och foretag vill etablera sig och stanna kvar i regionen
samtidigt som de har mojlighet att vaxa och utvecklas. Da behovs
attraktiva och socialt hallbara orter och miljéer och den fysiska
planeringen kan skapa forutsattningar for detta.

Den fysiska planeringen kan skapa attraktiva bo-
endemilj6er, motesplatser, rekreationsomriaden och
bidra till grundliggande férutsittningar for social
héllbarhet med integration, trygghet, jimlikhet

och hilsa. I kombination med atgirder inom andra
omriaden samverkar fysisk planering med andra sam-
hillssektorer for en god samhillsutveckling.

Minniskan och hennes aktiviteter ir basen for hela
vart samhille och regionens utveckling. Kunskap
om minniskans fysiska och sociala behov ir centralt
for att skapa attraktiva livsmiljoer. Det handlar om
att utgd fran minniskors behov i den fysiska plane-
ringen och fokusera pa att skapa attraktiva miljéer
for de som bor, verkar och vistas 1 Skine.

Den fysiska miljén paverkar inte minst minniskors
vilbefinnande och hilsa. Till exempel ir tillging till
grona ytor, avsaknad av fysiska barridrer f6r prome-
nader och cykling samt trygga och inbjudande ute-
miljéer direkt kopplade till vilbefinnande och hilsa.
Det ir viktigt att dessa hilsofrimjande strukturer ir
socialt jimlikt fordelade. Den fysiska miljon ir ock-
sa ett ramverk for alla de sociala interaktioner som
sker i en stad eller ort. Stadens utformning ir dven
ur den aspekten en grundliggande forutsittning for
minniskors hilsa och den sociala hallbarheten.

Genom att skapa integrerade stadsmiljoer med
blandade bostadsbestand, attraktiva métesplatser
och ett rikt kulturutbud, samt tillgingliga natur och

rekreationsomraden skapas forutsittningar for savil
attraktivitet och tillvixt som social hillbarhet.

Skénes attraktionskraft finns i de enskilda delarna
och tillgingligheten mellan dem. Genom att iden-
tifiera och utveckla det unika i varje ort och plats
kan attraktiva miljoer utvecklas, som stirker och
kompletterar varandra.
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VI TAR DARFOR ETT GEMENSAMT ANSVAR FOR ATT pp

»» utveckla fungerande motesplatser och
malpunkter som samlar manniskor och ger
forutsattningar for spontana moten

Det finns ett behov av mdten mellan minniskor och
det dr dirfor viktigt att skapa métesplatser i mansk-
lig skala som okar viljan att vistas dir, offentliga
ytor som frimjar folkliv. Det ir platser dir minnis-
kor vill stanna upp, sld sig ner, umgas och uppleva
nagot. Métesplatserna och de offentliga miljéerna
fyller flera viktiga funktioner i dagens samhille, som
plattform for bade social och ekonomisk utveck-

ling. Stadsplaneringens uppgift ir att utveckla olika
typer av stadsrum. Utéver hemmet och arbetsplat-
sen behovs da platserna diremellan samt mer eller
mindre offentligt tillgingliga lokaler. Dessa stads-
rum kan utgéras av gator, torg och parker, savil som
bibliotek, caféer och muséer. Dirtill kan attraktiva
motesplatser utformas utanfér stider och orter, i
naturen och landskapet. Beroende pa skala, geografi,
kritisk massa, 6nskad funktion etc. behdver mo-
tesplatser utformas olika. Det dr dock viktigt med
attraktiva offentliga rum i olika sammanhang, savil

1 bostadsomraden och mindre samhillen som 1 de
storre stidernas centrum.

»» utveckla funktionsintegrerade orter och
stadsdelar med bostader av blandade hus-
typer och upplatelseformer

Genom att utveckla funktionsintegrerade orter och
stadsdelar, dir bostider med olika hustyper och upp-
latelseformer blandas med verksamheter, service och
kultur, frimjas integration, mangfald och tolerans.

I detta ssmmanhang ir det dven viktigt att planera
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for sammanhillna orter och stider utan fysiska och
mentala barriirer sd att rérelseménster forenklas och
orienterbarhet och trygghet dkar. Dessutom kan nya
rorelsemonster skapas genom att stirka strik med en
blandning av bostider, kontor och aktiviteter och
skapa nya malpunkter med fler funktioner.

»» skapa ett mer levande offentligt rum som
en arena for kultur, aktivitet och evenemang
Det offentliga rummet kan betraktas som det
gemensamma fysiska rum som mojliggor sociala
relationer mellan minniskor. Det offentliga rum-
met ir av central betydelse for staden och framfor
allt stadslivet. Det kan vara en métesplats for utbyte
av idéer och asikter, ett demokratiskt rum. Det kan
vara en plats for idrott och fysisk aktivitet. Det kan
ocksa utgdra en arena for kulturen, som i bred be-
mirkelse dr en viktig del av ett socialt hillbart sam-
hille. Ett rikt kulturutbud bidrar till méten mellan
minniskor och folkliv stora delar av dygnet, vilket i
forlingningen skapar fler méten och bidrar till 6kad
trygghet och attraktivitet. Ett allsidigt kulturliv kan
stodjas av en aktiv och genomtinkt fysisk planering
som frimjar detta, t.ex. genom att verka for, synlig-
gora och tillgingliggora offentlig konst, platser och
lokaler for kulturaktiviteter samt historiska kultur-
miljéer. Tillgingligheten till det offentliga rummet
ir ett grundliggande kriterium f6r om ett rum kan
betraktas som offentligt eller inte. Har innefattas
ocksa tillginglighet och anvindbarhet for personer
med funktionshinder.

pp ta tillvara pa och utveckla det unika i

varje plats

Skanes kommuner och orter har var och en sin egen
sdrart och det finns goda argument for att betona
det unika. Pa si vis skapas en variation och ett

stort utbud som kan tilltala en bredd av invanare,
besokare och foretag. Genom att stirka attraktions-
kraften i varje plats 6kar det regionala mervirdet.
Ett stirkt regionalt varumirke gynnar i sin tur alla
Skines delar. Det unika i orten eller platsen kan
vara skalan, strukturen, liget, arkitekturen, naturen,
motesplatser, historiska element, konst, kultur eller
karaktiristiska landskapsdrag. De offentliga resurser-
na behdver prioriteras och anvindas strategiskt sa att
de skapar méjligheter for att utveckla attraktionsvir-
den. De insatser som gors kan se olika ut beroende
pa ortens eller platsens forutsittningar och storlek,
det dr dirfor viktigt att utgd fran dessa.

Den fysiska planeringen kan skapa miljder och platser dar
manniskor traffas, interagerar och lever sina liv. De offentliga
rummen kan anvandas pa manga olika satt. Foton fran Helsing-
borgsfestivalen och karnevalen i Rio De Janerio.






ARBETA MED f:)VERS|KTL|G OCH TEMATISK
PLANERING FOR ATT HITTA DET UNIKA|
VARJE PLATS ELLER ORT
/ “
|
Lyt det unika! Det kan vara { f o
historiska element eller | st
Karakteristiska landskapsdrag ) '
sasom ortens skala, lage, Y & _/)_\ T "‘)’
kultur eller sociala motesplat @ 4 v’
ser. Med hjalp av ortsanalyser \,? AT sl ey
kan platsen sarskiljas, aven U ). "_
fran andra orter med liknande " LA :

karaktarsdrag sa att det
mynika" inte blir samma pa
flera platser. Anvand medbor-
garnas kunskap nar det galler
att identifiera det unika i varie
ort och plats. Bilden visar

ett exempe! fran ortsanalys
Bjarred och Borgeby. (Kalla:
Lomma kommun)

il 5=
.‘*! H"‘A
&

Wustration: Gehl Arcitects '



\\\\‘\’\‘\.’\‘\fmmux

PLANERA FOR ATTRAKTIVA
MOTESPLATSER

U g
a4

Inkiuderande Sadsrum ska vara Fioden Manniskor gerliv &t det
nklu andeié{oﬂxanmiska,sb ona«wnmmd-mskamaru
er inneh3lla en Witisk nﬂmﬂ

Flexibid Platser ska vara flesibla och
Stimulera il ochmedge et aktivt,
qmmmﬁoch(é(andewpwﬂ'

. De ska kumna anvandas f0r
dlika syften, dika aktivteter och aV
olika mu.wﬂoﬁmmm
ideella och privata:

pynamiska Platser ska vaa
dynami kaochaesmymmbﬁrm
uﬁdmasbadefél

tempon. De ska
tartyttningar och for Viselse:




STARKA SKANES
RELATION

OR

SO

—oUN

OST

SRE

INOM
~GIONEN

DRA SVERIGE
OCH SO

RA

HRSJON




Skane och dess kommuner och orter paverkas av och paverkar ett stort
omland. Det ar darfor betydelsefullt att lyfta blicken, saval mot Danmark
och sodra Ostersjon som mot dvriga Sverige. Sverige karaktariseras

av en omfattande utrikeshandel och Skane ar med sitt geografiska lage
mellan Skandinavien och Kontinentaleuropa en betydande transitregion
med omfattande godstransporter som passerar regionen.

Alla kommuner och Skine som helhet vinner pi
ett okat samarbete med aktérer 1 omlandet och att
Skine knyts nirmare sina grannregioner. Det ger en
mojlighet att 6ka den kritiska massan och dirmed
oka tillvixten och stirka konkurrenskraften.

I och med Oresundsbron, som ppnade ar 2000,

ir Oresundsregionen en naturlig del av de skinska
kommunernas verklighet. Tillsammans med Sjilland
har Skane forbittrat sin position som tillvixtregion
vilket lockar till sig invanare, foretag och besokare.
For att regionen ska bli an mer internationellt
konkurrenskraftig krivs ett okat samarbete 6ver
nationsgrinsen. Hela Skine och de skinska kommu-
nerna har att vinna pa ett 6kat samarbete med den
danska sidan.

Oresundsregionen har 3,7 miljoner invinare vilket
gor att Skine och Sjilland tillsammans har en bra
position i den internationella konkurrensen om
invanare, verksamheter och turister. Képenhamn

ir Danmarks frimsta tillvixtmotor och ir viktig
for Skane. Genom att samverka kring arbetsmark-
nad, bostadsmarknad, utbildning och forskning
kan Malmé/Lund och Képenhamn tillsammans
utvecklas till en viktig internationell tillvixtmotor i
Oresundsregionen. Hela Skane har att vinna pa en
stark tillvixtmotor av denna storlek och internatio-
nella dignitet.

En viktig forutsittning for denna internationella till-
vixtmotor och fér en sammanhingande och funk-
tionell Oresundsregion ir vil fungerande infrastruk-
tur som binder samman regionen. Oresundsbron ir
idag en etablerad sammanbindande link. Dirtill ir
en fortsatt samverkan mellan Sverige och Danmark
central for att skapa en fast forbindelse mellan
Helsingor och Helsingborg, vilken skapar forutsitt-
ningar for en klimatvinlig utveckling genom att den
mojliggor bide fler gods- och persontransporter pa
jirnvig samtidigt som den binder samman stiderna

kring Oresund.

For Skane ir det dven sjilvklart och virdefullt att ut-
veckla forbindelser och samarbeten med kommuner
och regioner norr och éster om Skane. Fér kommu-
nerna i norra Skine ir linsgrinsen bara en admi-
nistrativ grans. Interaktionen mellan orter pa olika
sidor av linsgrinsen sker dagligen vad giller boende,
arbete och utbildning, kultur och fritid. Potentialen
med detta sammanlagda befolkningsunderlag ir en
storre kritisk massa och dirmed en 6kad marknad
och konkurrenskraft. Viktiga noder fér Skine att
samverka med och utveckla relationer till ar t.ex.
Halmstad, Karlskrona, Vix;jo, Kalmar och Almhult.
Genom att utveckla olika roller och samverka kan
sodra Sveriges potential tas till vara. Det finns goda
forutsittningar att stirka savil delar som helhet
genom att samverka kring sidant som niringsliv och
sysselsittning, utbildning och infrastruktur samt
kultur och turism.
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pp stdrka relationen med den danska sidan av
Oresundsregionen som en viktig tillvixtmotor
for Skanes utveckling och en utvidgad skansk
arbetsmarknad

Skénes nirhet till Sjilland innebir stora mojligheter
for Skines utveckling genom att det ger tillging

till en storre kritisk massa, storre arbetsmarknad,

ett breddat utbud av kompetens for arbetsgivare att
vilja mellan samt storre valmojlighet for individen
vad giller bostadsort, arbete och fritid. Det kravs ett
okat samarbete for att ta tillvara pi Oresundsregio-
nens potential.

Malmé/Lund och Képenhamn ir tillsammans en
internationell tillvixtmotor i norra Europa och

har stor betydelse for Skanes utveckling. Det ir en
styrka for hela regionen att dessa stider har en god
samverkan med varandra. Helsingborg med omland
har ocksa starka relationer med Danmark genom
kopplingen till Helsingér och det nordliga Sjil-
land. En fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor ar virdefull for hela Skines, Sveriges och
Danmarks framtida utveckling. Det ir viktigt att
varken de administrativa eller de fysiska grinserna

mellan linderna hindrar den regionala utvecklingen.

»» starka relationen med sddra Sverige for
en storre kritisk massa och ékad konkurrens-
och attraktionskraft

Norr om Skanes grins finns flera stdrre orter som
spelar en viktig roll fér regionens utveckling. Var
for sig och 1 samspel med varandra utgor de den
regionala viv som skapar mojlighet till en 6kad kon-
kurrens- och attraktionskraft genom att utveckla ett
tillrackligt stort befolkningsunderlag och en mark-
nad som kan sta sig i den internationella konkur-
rensen. Det ir betydelsefullt for Skine att ha en god
samverkan och en utvecklad relation bade till orter,
kommuner och regioner i norr och nordost. Denna
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samverkan ir viktig oavsett om en storre sydsvensk
administrativ regionbildning kommer till stind eller
inte. Exempel pa viktiga noder i Skines svenska
omland ir Halmstad, Almhult/IKEA, Linnéuni-
versitetet 1 Vixjo/Kalmar samt Karlshamns hamn.
Dirtill ir relationen till Géteborgsregionen viktig att
utveckla, t.ex. genom samarbetet kring The Scandi-
navian 8 Million City. Med grinséverskridande
lokala och regionala tigsystem finns det potential att
utveckla interregionala samarbeten vidare. Da kan
olika roller och samspel utarbetas for att utveckla
sodra Sveriges samlade potential. Det innebir bland
annat att fortsitta komplettera och stédja varandra
vad giller niringsliv, arbets- och bostadsmarknad,
utbildning, kultur, turism och infrastruktur for att
bredda samverkansbasen och astadkomma en mer
symmetrisk flerkirnig utveckling.

»» enas kring satsningar och investeringar
som starker viktiga utvecklingskorridorer
Skanes strategiska lige som Skandinaviens port till
Kontinentaleuropa medfér behov av grinséverskri-
dande infrastruktursatsningar, bade for gods- och
persontrafik. Det kriver samverkan och ofta stora
investeringar. Det dr viktigt att tillsammans utveckla
arbetsmarknad, logistikfunktioner och métesplatser
som stricker sig 6ver lands- och linsgrinser. En fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér samt
strickningarna for hoghastighetstig ir exempel pa
grinsoverskridande infrastruktursatsningar. Med en
fast forbindelse i norra Oresund skapas en ringlinje
som binder samman hela regionen och bestir av ett
attraktivt nitverk av sma och stora stider, universitet
och forskningsanliggningar samt arbetsplatser. Det
ir visionen om Loop City, en ringlinje som binder
samman stiderna kring Oresund: Képenhamn, Ru-
dersdal, Horsholm, Fredensborg, Helsingor, Helsing-

borg, Landskrona, Lund, Malmé och Copenhagen
Airport Kastrup.

Det pagir flera projekt kring stora utvecklingskor
ridorer som passerar Skine. Det ror sig bland annat
om Fehmarn Bilt (Oresundsregionen-Hamburg) och
om The Scandinavian 8 Million City (Képenhamn-
Oslo) som ir ett skandinaviskt samarbetsprojekt
inom ramen for den Skandinaviska arenan. Okad
tillginglighet av detta slag skapar forutsittningar for
internationella samarbeten och det ir viktigt att ta
hinsyn till detta i den kommunala planeringen si
att den fulla potentialen nyttjas. Det dr avgdérande
att tillsammans prioritera och enas kring dessa kost-
samma satsningar.

»» starka Copenhagen Airport Kastrup som
Oresundsregionens internationella flygplats

I och med Oresundsbrons tillkomst ir Kastrup idag
lika mycket skiningarnas flygplats som danskarnas.
Kastrups internationella flyglinjer gor Skane, och
resten av Oresundsregionen, attraktivt for fram-
tida internationella huvudkontor och etableringar,
exempelvis den framtida ESS-anliggningen i Lund.
Kastrup ir viktig bide for internationell person- och
godstrafik. Det ir viktigt att Kastrup ses som en
nod f6r kommande infrastruktursatsningar sa som
héghastighetstag.

Broar ar bade symboler och fysiska byggnadsverk som binder
samman expansiva och dynamiska regioner. Sant for saval
Oresundsbron som Golden Gate bridge.
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STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

SATSA PA SKANES TILLVAXTMO- STARKA TILLGANGLIGHETEN VAXA EFFEKTIVT MED EN
TORER OCH REGIONALA KARNOR OCH BINDA SAMMAN SKANE BALANSERAD OCH HALLBAR
OCH UTVECKLA DEN FLERKARNIGA MARKANVANDNING
ORTSTRUKTUREN
0
SKAPA SOCIALT HALLBARA, STARKA SKANES RELATION INOM
ATTRAKTIVA ORTER OCH MILJOER ORESUNDSREGIONEN, SODRA

SOM ERBJUDER HOG LIVSKVALITET SVERIGE OCH SODRA OSTERSJON



Hog livskvalitet
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