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1 INLEDNING

Inom ramen for Region Skanes tagstrategi ar det viktigt att forstd hur val
infrastrukturen i form av kapacitet pa banorna och plattformarna harmoniserar
med den 6nskade utveckling som Region Skane vill se i tagtrafiken pa sikt.

Detta PM syftar till att beskriva hur kapaciteten i spartrafiken ser ut och vilka
mojliga atgarder som skulle kunna vara aktuella for att forbattra de platser dar
det finns brister. Analysen grundar sig i de malbilder for trafikering som
Skéanetrafiken har tagit fram for aren 2030, 2035 och 2040. | tillagg till
malbilderna har &ven basprognosen fér 2040 som Trafikverket tagit fram ingatt
for att fanga upp 6vriga trafik i form av godstrafik och langvaga tagtrafik. For
att kunna genomféra analysen med ett kvalitetssdkrat metodik har
simuleringsprogrammet  Railsys anvants. | Railsys kan olika
trafikeringskoncept simuleras for att finna var flaskhalsarna uppstar och pa sa
vis blir det mojligt att foresla olika behov av atgarder for att kapaciteten ska
oka. | analysen har det ingatt att bade titta pa enskilda driftplatser likval som
hela jarnvagssystemets olika bandelar.
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1.1 METODIK

Kapacitetsberakningarna har utférts med samma metodik som de
kapacitetsberakningar for linjekapacitet som Trafikverket utfor i samband med
arsredovisningen av kapacitetsutnyttjande, dvs enligt UIC 406. Med
linjekapacitet menas hur manga tdg som kan framféras pa en linjedel under
en tidsperiod forutsatt en viss tdgsammansattning. Med kapacitetsutnyttjande
menas hur stor del av banans teoretiska kapacitet som &ar utnyttjad.

Redovisning

Redovisning av kapacitetsutnyttjandet gors med hjalp av den fargskala som
Trafikverket anvander i sin arsredovisning och presenteras med kartor pa
linjeniva for de olika scenarierna. P4 sa vis askadliggérs enkelt var
kapacitetsbegransningar, punktlighetsproblematik och var eventuella atgarder
behovs for de olika trafikeringsscenarierna.

WSP har utfort kapacitetsberakningarna for hela dygnet, for ar 2030, 2035 och
2040 samt kompletterat analysen med kapacitetsberékningar for dygnets max
2-timmar, pa utvalda banor. Anledningen till detta ar att det vid beréakning av
kapacitetsutnyttjande for dubbelspar for ett helt dygn ofta pavisas ett relativt
lagt kapacitetsutnyttjande. Genom att studera resultaten fran berakningarna
for bade dygnet och max 2-timmarna fds en god bild av banans totala
belastning. | utredningen visade det sig att ingen stérre forandring uppstar vid
max 2-timmarna pa de utvalda banorna, detta gor att kapacitetsutnyttjandet
over dygnet kan ses som dimensionerade fér samtliga banor.

Kapacitetsutnyttjandet har berdknats per linjedel. Indelning av jarnvagsnatet i
linjedelar gors utifran nedanstdende definition.

En linjedel ar ett homogent avsnitt av en bana, med hansyn till bade trafik och
infrastruktur.

Optimal niva for kapacitetsutnyttjande ar en avvagning mellan kvantitet och
kvalitet. Tabell 1 och 2 nedan visar vad nivderna innebar for dygnet och for
max 2-timmar.

Beskrivning av nivaer for kapacitetsutnyttjande for dygnet

_ Det finns ledig kapacitet under delar av dygnet.

61-80% Systemet ar storningskansligt och det kan bli problem att
° utfora banunderhall.

Ingen ledig kapacitet, hdg stérningskénslighet och lite
utrymme att utfora banunderhall.
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Beskrivning av nivaer for kapacitetsutnyttjande (max 2-timmar)

_ Det finns ledig kapacitet och majlighet att kora fler tag.

61-80%

Avvagning ar gjord mellan antal tdg och trafikens
kvalitetskrav

Ingen ledig kapacitet, hog storningskanslighet och lag
medelhastighet

Underlag och verktyg som anvénds vid kapacitetberdkningarna redovisas
nedan:

- Tidtabellmodell bas 2040, Trafikverket

- Tidtabeller malar 2030, 2035 och 2040, WSP/Skanetrafiken.

- Faststalld tagplan 2020, matdag onsdag 14 oktober, Trafikverket
- Simuleringsprogram Railsys

Resultatet av kapacitetsberdkningarna presenteras i kapitel 2 samt i Diagram
1-3.
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KAPACITETSBERAKNING

2.1 KAPACITETSUTNYTTJANDE OVER DYGNET

| nedan figur redovisas det teoretiska kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ar
2030, for samtliga banor trafikerade av Skanetrafiken, utifran den
sammantagna trafikmangden av Skanetrafikens malbild och Trafikverkets
omraknade Tidtabellmodell bas 2040. Se &aven Diagram 1 fér en mer
detaljerad graf dver kapacitetsutnyttjandet. Diagram 1 tillsammans med Figur
1 ger en éverblick av vilka banor i Skane som behdver infrastruktursatsningar
eller andra kapacitetshtjande atgarder fram till ar 2030.
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Mellan ar 2030 och 2035 tillkommer ett behov av en hogre utstrackning av
trafikering, vilket i sig innebar att flera av Skanes banor gar mot ett hogre
kapacitetsutnyttiande. | Figur 2 nedan redovisas det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet dver dygnet ar 2035, for samtliga banor trafikerade av
Skanetrafiken, utifrdin den sammantagna trafikmangden av Skanetrafikens
malbild och Trafikverkets omraknade Tidtabellmodell bas 2040. Se &ven
Diagram 2 for en mer detaljerad graf 6ver kapacitetsutnyttjandet. Fran den
tidigare figuren for &r 2030, Figur 1, har den nya hoghastighetsbanan mellan
Lund och Héssleholm tillkommit samt dubbelspar mellan Helsingborg och
Maria. Diagram 2 tillsammans med Figur 2 ger en &verblick av vilka banor i
Skane som behdver infrastruktursatsningar eller andra kapacitetshojande
atgarder fram till &r 2035. Exempelvis géar flera delar av Vastkustbanan,
Skanebanan och dven Oresundsbron, 6ver 80 procent kapacitetsutnyttjiande
(se rod markerat i figurerna). Aven Lommabanan (férsta delen av Godsstréket

genom Skane) far ett hogt kapacitetsutnyttjande, dver 80 %.
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Aven mellan &r 2035 och 2040 tillkommer ett behov av ytterligare trafik, vilket
aven har innebar att flera av Skanes banor gar mot ett hogre
kapacitetsutnyttiande. | Figur 3 nedan redovisas det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet éver dygnet ar 2040, for samtliga banor trafikerade av
Skanetrafiken, utifrdn den sammantagna trafikmangden av Skanetrafikens
malbild och Trafikverkets Tidtabellmodell bas 2040. Se dven Diagram 3 for en
mer detaljerad graf 6ver kapacitetsutnyttjandet. Diagram 3 tillsammans med
Figur 3 ger en Overblick av vilkka banor i Skane som behover
infrastruktursatsningar eller andra kapacitetshdjande atgarder fram till ar 2040.
Exempelvis gar flera delar av Godsstraket genom Skane och Raabanan Gver
80 procent, rédmarkerat i figurerna. S6dra stambanan mellan H66r och Lund
blir hart belastad, aven med den nya hoghastighetsbanan som avlastar en del

av trafiken.
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2.2 PLATTFORMSKAPACITET

Plattformskapacitet har tagits fram genom att utifran trafikeringskoncepten
(2030, 2035, och 2040) lagga in tag i simuleringsprogrammet Railsys for
stationerna: Malmé C, Lund C, Kavlinge, Eslév, Hassleholm, och Kristianstad.
Téagen har, sa gatt det gar, lagts med uppehall pa sidospar och inte for nara
framforvarande tag. For plattformskapaciteten har det endast tagits hansyn till
konflikter mellan Skanetrafikens tag inom stationen, det kan darfor finnas fall
konflikter uppstar pa sparen utanfor plattformarna. For plattformskapaciteten
har endast Skanetrafikens tag inom maxtimmen studerats: vilket i detta fall har
antagits till mellan ki 8-9.

Det gar att konstatera att plattformskapaciteten pa namnda stationer racker till
for Skanetrafikens trafik, forutom vid Lund C. | kombination med 6vrig trafik
som finns i Basprognos 2040 kommer plattformskapaciteten daremot inte
racka till p& de storre driftplatserna och djupare analyser behover goras for
dessa platser.
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3 ATGARDER

Nar behovet av infrastrukturatgarder &r identifierat pa en bana kan olika
parametrar i berékningen av kapacitetsutnyttjandet ge indikationer om vilka
typer av atgarder som kan vara aktuella att inféra.

Utifran dessa indikationer kan teoretiskt olika slutsatser om atgarder dras:

Exempelvis; pa enkelspér indikerar olika intervall av gangtid! pa behov av
motesspar eller dubbelspar. Vid laga gangtider, 4-6 minuter, kommer ett nytt
motesspar inte teoretiskt ge nagon utdkning av kapaciteten p& bandelen. Detta
tillsammans med antalet tag per dygn, brytpunkt 6ver 100 tag, ger en indikator
pa ett behov av utbyggnad till dubbelspar. P& samma satt kan en delstracka
med lang headway? indikera pa ett behov av signaloptimering.

Trafikverket planerar att infora ERTMS pa delar av skanska jarnvagsnatet,
exempelvis pa godsstraket genom Skéane. Inforandet av ERTMS sker mellan
2023-2030 och kan i sig ses som en kapacitetshéjande atgard. Ett resultat av
inforandet av ERTMS pa en bana kan vara lagre headway, vilket innebar
mojligheten att kora tatare trafik p& banan. Det finns dock ingen garanti att
ERTMS i sig ar direkt kapacitetshéjande utan ytterligare atgarder kan behovas
for att uppna en kapacitetshojning.

WSP har utifrAn varje banas teoretiska kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet for
ar 2030, 2035 och 2040, analyserat tankbara atgarder med syfte att finna
I6sningar som ska leda till en hdgre kapacitet och mdjliggora for den dnskade
trafiken som planeras till respektive ar, se nedan eller Figur 4.

Nedan listas de av Skanetrafiken prioriterade banorna samt de med hogt
kapacitetsutnyttjande, samt strackan Kattarp — Astorp.

3.1.1 Skanebanan
Kristianstad — Hassleholm

Inforandet av ERTMS har 4n sé lange inte planerats in pa strackan enligt
Trafikverkets utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild &r mojlig med tillganglig infrastruktur &r 2030, men
med en lag robusthet och hdg risk for stérningar. Ar 2035 6kar trafikeringen
ytterligare och kapaciteten pa banan tillater inte langre den onskade
trafikeringen. Ar 2035 ligger antalet tdg per dygn pa ca 160 stycken och med
relativt lAga gangtider av 4-6 minuter s rekommenderas en utbyggnad till
dubbelspar, trafikerbart senast ar 2035.

Hassleholm - Astorp

Inforandet av ERTMS har an sa lange inte planerats in pa strackan enligt
Trafikverkets utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild ar majlig med tillganglig infrastruktur &r 2030, men
med en lag robusthet och risk for storningar. Ar 2035 6kar trafikeringen
ytterligare och kapaciteten pa banan tilldter inte langre den onskade
trafikeringen. Ar 2035 ligger antalet tdg per dygn pa ca 130 stycken och med

1 Gangtid, tiden en stracka (den dimensionerade strackan av bandelen) tar
att kéra, utan ndgon annan trafik pa banan, for ett tagslag angivet i minuter.
2 Headway, Ett avstand, matt i tid eller stracka, mellan tva efterfljande tag.
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relativt lAga gangtider av 4-6 minuter sa rekommenderas en utbyggnad till
dubbelspar, trafikerbart senast ar 2035.

Slutsatsen stodjer atgardsforslag i AVS Skanebanan.
Astorp - Helsingborg

Inforande av ERTMS é&r planerat till ar 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild &r maojlig med tillganglig infrastruktur ar 2030 och
2035, men med en l8g robusthet och risk fér stérningar. Ar 2040 o6kar
trafikeringen ytterligare och kapaciteten pa banan borjar ta slut. Eftersom
gangtiderna ligger mellan 4-5 minuter och antal tdg per dygn uppgar till Gver
100 stycken rekommenderas dubbelspar. Slutsatsen stodjer atgardsforslag i
AvVS Skénebanan.

Astorp - Kattarp

Inforande av ERTMS ar planerat till & 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild ar mojlig med tillganglig infrastruktur &r 2030 och
2035. Ar 2040 o6kar trafikeringen och kapacitetsutnyttjandet gar éver till gult
(6ver 60 %). Banan har redan lag gangtid, 6 min, s& ett nytt motesspar bor inte
ge nagon effekt. Samtidigt ar tagantalet for lagt for en utbyggnad till
dubbelspar. Bedomningen &r att ingen ytterligare storre forandring av
infrastrukturen ar nédvandig i nulaget.

3.1.2 Ystadbanan och Osterlenbanan
Lockarp - Ystad

Inforandet av ERTMS har an sé lange inte planerats in pa strackan enligt
Trafikverkets utrullningsplan.

Ar 2030 okar trafikeringen till en niva dar kapaciteten p& banan inte langre
tillater den 6nskade trafikeringen.

Gangtiderna ligger pa 5-7 minuter och antal tdg per dygn uppgar, ar 2030, till
over 120 stycken. Banan utmarks av mycket hogt kapacitetsutnyttjande, se
Diagram 1-3, varfér en fordjupad analys rekommenderas gallande dubbel-
eller partiellt dubbelspar for att finna losningar som forbattrar kapaciteten pa
strackan. Det partiella dubbelspéret bor vara trafikerbart senast ar 2030.
Slutsatsen stodjer atgardsférslag i AVS Ystadbanan — Osterlenbanan.

Ystad — Simrishamn

Inforandet av ERTMS har an s lange inte planerats in pa strackan enligt
Trafikverkets utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild &r méjlig med tillgénglig infrastruktur &r 2030. Ar
2035 okar trafikeringen ytterligare och kapaciteten pa banan tillater inte langre
den 6nskade trafikeringen. Eftersom gangtiden ar 13 minuter for lokaltadg och
antal t&g per dygn uppgar till ca 80 stycken rekommenderas som en férsta
kapacitetshojande atgard ett motesspar pa strackan.

Men &r 2040 6kar trafikeringen ytterligare till ca 115 tag per dygn. Vilket i sig
innebar att aven med ett utbyggt motesspar pa strackan sd hamnar
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kapacitetsutnyttiandet pa banan till 6ver 100 %, ar 2040. Darfor
rekommenderas aven en fordjupad analys géallande partiellt dubbelspér och
tidtabellsoptimering for att kunna forbattra kapaciteten pa strackan. Slutsatsen
stodjer atgardsforslagen i AVS Ystadbanan — Osterlenbanan.

3.1.3 Raabanan
Eslév - Teckomatorp - Helsingborg

Inférandet av ERTMS har &n sa lange inte planerats in pa strackan enligt
Trafikverkets utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild &r majlig med tillganglig infrastruktur fram till ar
2030 och 2035. Ar 2040 okar trafikeringen ytterligare och kapaciteten pa
banan tillater inte langre den onskade trafikeringen. Eftersom gangtiderna
ligger mellan 9—12 minuter och antal tadg per dygn uppgar till 76 stycken
rekommenderas motesspar pa strackan, vilket stodjer atgardsforslag i AVS
Raabanan.

3.1.4 Godsstraket genom Skane
Inforande av ERTMS &r planerat ar 2027 enligt Trafikverkets utrullningsplan.

Arlov — Kavlinge- Teckomatorp

Trafikeringen enligt malbild &r majlig med tillganglig infrastruktur fram till ar
2030, men med en I8g robusthet och risk fér stérningar. Ar 2035 6kar
trafikeringen ytterligare och kapaciteten pa banans forsta del, Arlov — Kavlinge,
borjar ta slut. Gangtiden ligger mellan 67 minuter och tag per dygn uppgar till
Over 100 stycken rekommenderas en fordjupad analys géllande partiellt
dubbelspéar och tidtabellsoptimering for att kunna forbattra kapaciteten pa
strackan. Atgéard bér implementeras innan ar 2035.

Teckomatorp — Astorp

Trafikeringen enligt malbild &r mojlig med tillganglig infrastruktur ar 2030 och
2035. Ar 2040 okar trafikeringen ytterligare och kapaciteten pa banan bérjar
ta slut. Gangtiden for godstag ar 14 minuter, for lokaltdg 5 minuter och antal
tag per dygn uppgar till ca 100 stycken rekommenderas en férdjupad analys
gallande tidtabellsoptimering for att kunna forbattra kapacitetssituationen pa
strackan.

3.1.5 Vastkustbanan
Angelholm — Helsingborg

Inforandet av ERTMS &r planerat till & 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild &r mojlig med tillganglig infrastruktur ar 2030, pa
storre delen av strackan. Men pa delstrackan Helsingborg-Maria, som invantar
dubbelspér, blir trafikering enligt malbilden s&ledes problematisk. Ar 2035 dkar
trafikeringen och kapacitetsutnyttjandet gar éver 80 %, vilket leder till 1ag
robusthet och risk for stérningar. Ar 2040 okar trafikeringen ytterligare och
kapaciteten pa banan tillater inte langre den 6nskade trafikeringen.

Delstrackan Maria — Helsingborg ar &r 2040 hogt belastad pa grund av en hog
grad trafikering p& strackan. Samtidigt ar headwayen relativt htg pa strackan,
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mellan fyra och fem minuter. En férdjupad analys rekommenderas géallande
signaloptimering, eventuellt i samband med ERTMS utbyggnaden, med mal
att forbattra kapaciteten pa strackan.

Helsingborg — Ramlésa

Inforandet av ERTMS ar planerat till & 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild & mojlig med tillganglig infrastruktur ar 2030-
2040, men med en lag robusthet och risk foér stérningar.

Eftersom gangtiden &r 3 minuter, att antal tdg per dygn uppgar till 6ver 400
stycken &r 2040 och Ramldésa har ca 50 stycken korsande tagvagar,
rekommenderas en fordjupad analys av driftsplatsen for att kunna finna
kapacitetshojande atgarder.

Ramlésa — Kéavlinge

Inforandet av ERTMS ar planerat till &r 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild ar majlig med tillganglig infrastruktur ar 2030, men
med en l&g robusthet och risk for stérningar. Ar 2035 6kar trafikeringen
ytterligare och kapaciteten pa banan borjar ta slut.

Eftersom gangtiderna for snabb- och regionaltag ar 6 minuter, for lokaltag 14
minuter och antal tdg per dygn uppgar till langt Over 250 stycken,
rekommenderas utbyggnad av fyrspar pa strackan Landskrona- Kavlinge, som
ar den dimensionerande strackan, trafikerbart senast ar 2035. Och en
fordjupad analys gallande tidtabellsoptimering. D& Kavlinge har over 25
korsande tagvagar rekommenderas ocksa en fordjupad analys av driftsplatsen
for att forbattra kapaciteten pa strackan.

3.1.6 Kontinentalbanan
Lockarp — Trelleborg

Inforandet av ERTMS ar planerat till &r 2027 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Ar 2030 okar trafikeringen till en niva dar kapaciteten p& banan inte langre
tillater den 6nskade trafikeringen.

Gangtiderna ligger pa 7—8 minuter och antal tdg per dygn uppgar till dver 120
stycken, &r 2030. Banan utmarks av mycket hogt kapacitetsutnyttjande, se
Diagram 1-3, varfér en fordjupad analys rekommenderas géllande dubbel-
eller partiellt dubbelspar for att finna lésningar som forbattrar kapaciteten pa
strackan. Det partiella dubbelsparet bor vara trafikerbart senast ar 2030.

3.1.7 Oresundsbanan
Lockarp — Svagertorp

Inforandet av ERTMS &r planerat till & 2026 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild ar méjlig med tillganglig infrastruktur ar 2030-
2040, med ett lagt (gront) teoretiskt kapacitetsutnyttjande for samtliga ar.
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Det har i analysen identifierats en utokning av korsande tagvagar pa strackan,
pa grund av en utokad trafik pd Kontinentalbanan mot Trelleborg. En fordjupad
analys rekommenderas gallande korsande tagvagar och eventuell
planskildhet, med mal att finna Iésningar som minimerar de korsande
tagvagarna pa strackan.

Svagertorp — Lernacken

Inférandet av ERTMS ar planerat till & 2026 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafikeringen enligt malbild ar mdojlig med tillganglig infrastruktur ar 2030-
2040, med ett lagt (gront) teoretiskt kapacitetsutnyttjande for samtliga ar.

Det har i analysen identifierats en utékning av korsande tagvagar pa strackan,
pa grund av en utdkad trafik pa Oresundsbanan. En fordjupad analys
rekommenderas gallande korsande tagvagar och eventuell planskildhet, med
mal att finna I6sningar som minimerar de korsande tagvagarna pa strackan.

3.1.8 Sodra stambanan
Hassleholm — Almhult

Inforandet av ERTMS &r planerat till & 2025 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Trafiken ar relativt likvardig 2030-2040, och kapacitetsutnyttjandet ligger
redan 2030 pa ca 100 procent. Gangtider for snabbtag ar 20 minuter, for
regionaltag 23 minuter, for lokaltdg 31 minuter och for godstag 35 minuter.
Antal tdg per dygn uppgar till 6ver 200 stycken. Med tanke pa den blandade
trafiken med ett stort antal godstdg rekommenderas ett forbigadngsspar som
atgard for att forbattra kapaciteten pa strackan. Forbigdngsspéaret bor vara
trafikerbart senast ar 2030.

H66r — Lund

Inforandet av ERTMS a&r planerat till & 2025 enligt Trafikverkets
utrullningsplan.

Ar 2030 &r kapacitetsutnyttjandet hégt, i vantan pa avlastningen frAn den nya
héghastighetsjarnvagen mellan Lund och Hassleholm. Ar 2035 6kar
trafikeringen ytterligare och kapacitetsutnyttjandet gar upp till ca 70 %, vilket
innebér 1&g robusthet och storningskanslighet. Aven ar 2040 6kar trafikeringen
och kapaciteten pa banan tillater inte langre den 6nskade trafikeringen.
Samtliga tagtyper trafikerar strackan samtidigt som andelen godstrafik ar hog,
vilket resulterar i ett hogt teoretiskt kapacitetsutnyttjande. Gangtiderna for
regionaltdg ar 9 minuter, for lokaltdg 12 minuter och for godstag 14 minuter.
Antal tag per dygn, ar 2040, uppgar till fler &n 300 stycken. | Eslov uppstar
over 30 korsande tagvagar och rekommendationen &r en fordjupad analys av
driftsplatsen i ett férsta skede for att finna I6sningar som férbattrar kapaciteten
pa strackan.

Den nya hoghastighetsbanan har, ar 2040, relativt 1agt kapacitetsutnyttjande.
En mojlig atgard for att avlasta Sodra stambanan skulle kunna vara en
overflyttning av flera avgangar till den nya hdghastighetsbanan. Detta skulle
teoretiskt ge robustare och mindre storningskansligt tagsystem mellan Lund
och Haor.
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| Figur 4 nedan redovisas var de foreslagna atgarderna aterfinns i
jarnvagssystemet. De foreslagna atgarderna ar markerade pa sadant vis att
det tydligt ska framgé var behoven finns. Visualiseringen av atgarderna ar inte

geografiskt exakta utan ar schabloniserade.
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3.1.9 Stationer

Som tidigare beskrivits kommer trafikmangderna for bade Skanetrafiken och
ovriga trafiksystem oka framover, vilket paverkar kapaciteten negativt pa
driftplatserna. For att komma till ratta med kapacitetsproblematiken vid flera
av stationerna kan det kravas olika atgarder av varierande typ som ar svara
att definiera i en oversiktlig analys. Dartill kommer det att kravas att férdjupade
analyser genomfors med tidtabeller for varje trafikuppldgg. De stationer som
analyserats i detta skede &r Malmo C, Lund C, Kavlinge, Eslov, Hassleholm
och Kristianstand vilka alla uppvisar kapacitetsbrist.

Redan utan 6vrig trafik, for malaren 2035 och 2040, framgar behov av
ytterligare ett plattformslage i Lund C i vardera riktningen for att klara
trafikeringsforslagen. D& tdgen kommer in tatt efter varandra i Lund kunde det
vara aktuellt att skapa dubbla plattformsléagen, liknande som i Citytunneln i
Malmo, dar ett plattformslage delas upp i tva (spar 1a/lb). Det kraver dock
férlangning av plattformen och komplettering med mittplacerade signaler. Det
trafikeringsmassiga behovet méaste ocksd vagas mot tillgangligheten for
resenarer (placering av trappor samt hissar).
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4  SAMMANFATTNING

| de kapacitetsstudier som gjorts har Trafikverkets basprognos for bade
godstrafik och langvaga tagtrafik tagits med i bedémningen for att fa en sa
korrekt bild av infrastrukturen och kapaciteten som mdgjligt. |1 de berékningar
som gjorts framgar det att det pa flera stallen finns kapacitetsbrist om
trafikeringen sker utifrdn de malbilder som Skanetrafiken har och de
basprognoser som finns for ovrig trafik pa sparen. Det kommer kravas
atgarder for att mojliggora en okad kapacitet pd banorna, samt de stérre
stationerna, och sannolikt kommer det ocksa kravas nagon form av prioritering
for att samtliga atgarder ska kunna genomféras. | ett forsta skede bor de
atgarderna som kravs redan 2030 prioriteras forst, men det ar viktigt med ett
helhetstankt néar prioriteringen sker. Aven om ERTMS planeras att inféras
nationellt finns det fortfarande en par bandelar som annu inte fatt ett faststallt
malar for nar utrullningen ska vara fardig, detta behover féljas upp under
kommande ar. | arbetet kring 6kad kapacitet kommer det ocksa kravas mer
detaljerade analyser over vilka atgarder som ar mest lampade att genomforas
vid varje driftplats och bandel. Aven lokaliseringen av flera av de atgarder som
pekats ut behover studeras sa att resultatet av atgarderna ger mest och
onskad effekt.
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DIAGRAM 1 KAPACITETSUTNYTTJANDE OVER

DYGN SKANE 2030
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DIAGRAM 2 KAPACITETSUTNYTTJANDE OVER

DYGN SKANE 2035
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DIAGRAM 3 KAPACITETSUTNYTTJANDE OVER

DYGN SKANE 2040
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VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stod av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjcrer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktérer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



