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Sammanfattning

Resandet ar en integrerad del av vardagen och en viktig faktor som far Helsingborgs stad att fungera. En
resvaneundersokning forsoker mita hur resandet sker och med upprepade métningar kan dirmed fordndringar
over tid kartldggas. Denna information kan sedan anvéndas for att forstd och forbéttra transportsystemet och hur
det bidrar till att skapa ett bittre samhéille. En resvaneundersdkning genomfors ofta pa ett relativt standardiserat
sétt.

Denna rapport redovisar resvanorna i Helsingborgs stad, baserat pa resultatet frin undersdkningen S& reser vi i
Skéne - resevaneundersokning 2023. Resvaneundersdkningar i Skine har dven genomforts for &ren 2007, 2013
och 2018 i Skéne. Bakom undersdkningen ligger Region Skéne, 30 av Skanes 33 kommuner samt Trafikverket.
Region Skane har ansvarat for projektledning medan undersdkningen genomfordes av Institutet for
kvalitetsindikatorer. Region Skane ansvarar for databaserna. Trivector Traffic har deltagit som expertradgivare i
arbetet med bearbetning av data, analys och i framtagandet av viktningsmodellen som anviands i denna
undersokning.

Totalt sett blev 125 862 invéanare i aldrarna 15—-84 ar i Skéne inbjudna till att delta i undersdkningen, varav 12
708 var boende i Helsingborgs stad. Respondenterna hade mojlighet att svara pa undersdkningen digitalt. Totalt
svarade 3 831 personer fran Helsingborgs stad vilket resulterar i en ojusterad svarsfrekvens pa 30 procent. For
hela Skéane var denna siffra 31 procent.

Nir svarsprocenten for 2023 &rs undersokning justeras for kénda bortfall blir siffran en aning hogre. En justering
innebdr att vissa orsaker till ett icke-svar inte tas med i ndmnaren for procenten d& den som utskicket riktat sig
till inte har haft nagon mojlighet att delta i undersékningen. Totalt giller detta 397 utskick i Helsingborgs stad.
Baserat pa detta dr den justerade svarsfrekvensen 31 procent. For Skane i stort dr motsvarande siffra 32 procent.

Nir det géller tillgéng till olika fairdmedel och korkort tyder resultaten pa att 72 procent av befolkningen i
Helsingborgs stad alltid eller for det mesta har tillgang till bil och att 76 procent har korkort for bil. Vidare pekar
resultaten pa att 67 procent alltid eller for det mesta har tillgang till cykel. Till sist, undersdkningens resultat
tyder pa att tolv procent i Helsingborgs stad aldrig reser kollektivt. Motsvarande siffror for hela Skéane ar 74
procent, 79 procent, 74 procent och 15 procent.

Undersdkningen pekar pa att det gors ungefér 213 200 resor per dag av de boende 1 Helsingborgs stad. Detta kan
j@mforas med Skéne som helhet, dér resultatet visar att det gors ungefar 2 007 000 resor per dag av Skanes
befolkning. I Helsingborgs stad tyder resultaten pa att bil 4r det vanligaste fardmedlet f6ljt av cykel och buss,
j@mfort med Skéne dér de tre vanligaste ar bil (49 procent) foljt av cykel (17 procent) och buss (13 procent).

For de boende i Helsingborgs stad pekar resultaten pa att runt 70 procent av resorna sker inom kommunen, 18
procent ut ur kommunen och elva procent in till kommunen. Den reserelationen med flest antal resor per dag &r
den inom kommunen, f6ljt av den fran Helsingborgs stad till Malmd stad. De boende i Helsingborgs stad gor
ungefér 1.8 resor per person och dag, vilket kan jamforas med Skéne i stort ddr genomsnittet dr 1.8 resor per
person och dag. Av alla resor som gors av de boende i Helsingborgs stad gors 27 procent med kollektivtrafik
medan den motsvarande siffran i Skéne ar 25 procent.
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Inledning

Bakgrund och syfte

En resvaneundersokning forsoker méta hur resandet sker och med upprepade mitningar kan dirmed foréndringar
over tid kartldggas. Denna information kan sedan anvéndas for att forstd och forbattra transportsystemet och hur
det bidrar till att skapa ett battre samhille. En resvaneundersokning genomfors ofta pa ett relativt standardiserat
sdtt. I denna rapport presenteras ett urval av resultaten for Helsingborgs stad. I Skane genomfors regionala
resvaneundersokningar ungefar vart femte ar, dar den forsta undersékningen genomfoérdes 2007.

Resvaneundersokning i Skane 2023 syftar, i likhet med tidigare genomforda regionala resvaneundersokningar,
till att kartldgga hur invanarna i Skéne reser och vilken tillgdng de har till olika resmdjligheter.
Kunskapsunderlaget fran undersdkningen blir en viktig del i utvecklingen av infrastrukturen i Skane och anvénds
for att skapa forutsittningar for ett héllbart resande. Resultaten anvinds bland annat for att utvardera tidigare
investeringar och som underlag for att insatser ska kunna anpassas mer effektivt efter till exempel geografiska
forutséttningar. Denna rapport visar hur resandet sker i Helsingborgs stad jamfort med Skéane i stort.

Rapportens upplagg

Rapporten inleds med en kort beskrivning kring hur undersékningen genomfordes. Darefter redovisas
information om respondenterna och deras tillgang till olika resealternativ. Detta {6ljs av en beskrivning om hur
befolkningen i Helsingborgs stad reser. Till sist redovisas resultat avseende reslangder, fardmedelsfordelningar,
transportarbete och drendefordelningar for Helsingborgs stad. En kopia av enkéten i sin helhet bifogas som
bilaga.
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Ordlista

Har forklaras nagra av de ord som forekommer i resvaneundersékningen och rapporten.

Matdag: Varje respondent tilldelades en matdag for vilken de skulle redogéra for sina
resor (fora resedagbok).

Bakgrunds- och resekompletta respondenter: Till bakgrundskompletta respondenter
raknas de som har besvarat bakgrundsfragorna i enkaten. En resekomplett respondent
ar en person som har angett att de har rest samt rapporterat in information om minst en
resa eller har angett att de inte har rest. En tredje kategorisering ar reseinkomplett, vilken
tilldelas de respondenter som har angett att de har rest men inte har rapporterat in
information om minst en resa.

Stratum: Ett stratum ar en delgrupp av en storre population. Samtliga stratum ar
omsesidigt uteslutande (ett element kan inte tillhéra tva eller fler stratum samtidigt) och
utgor tillsammans hela populationen som studeras. Ett exempel pa stratum for
undersdkningen ar man i aldrarna 19-25 i ett specifikt naromrade.

Symbolerna n och r: Symbolen "n” beskriver antalet respondenter som ligger till grund
for ett resultat och symbolen "r” beskriver antalet resor som ligger till grund for ett
resultat.

Resa och forflyttning: En resa ar en forflyttning fran en plats till en annan med ett
specifikt arende vid resans mal. En resa kan besta av flera forflyttningar om resan bestar
av flera fardsatt. Som exempel, om respondenten har cyklat till bussen, akt buss och
sedan gatt till slutmalet blir det en resa med tre forflyttningar dar arendet kan vara att
komma till arbetet. | resultatet kommer detta oftast att redovisas som en bussresa
eftersom huvudforflyttningen antas ske med buss. En fullstandig redovisning av hur det
huvudsakliga fardmedlet bestams finns i undersékningens metodrapport.

Arende: Arendet &r resans syfte, det vill sdga varfér resan genomfors. Som exempel
raknas att ga en motionsslinga inte som en resa. Men om man tar bilen till
motionsslingan raknas det som en resa med arendet att utdva en fritidsaktivitet. Att
[@amna barn pa vagen till arbetet réknas som tva resor eftersom att Iamna barnen vid
forskola/skola ar ett arende och att aka till arbetet ar ett annat.

Transportarbete: Transportarbete ar ett matt for att redovisa den totala mangden av
transporter som genomfors. Mattet beraknas genom att multiplicera antalet resor med
langden pa resorna. Till exempel har fem resor som ar tva kilometer samma
transportarbete som tva resor pa fem kilometer, namligen tio personkilometer. | denna
rapport ar det i princip alltid summan av en individs resta kilometrar under en matdag.

Viktat antal: Respondenterna ska representera befolkningen i Skane i stort. Da vissa
befolkningsgrupper ar mer representerade an andra i undersékningen viktas svaren for
att kompensera for skevheterna och gora resultatet sa representativt som majligt.

Typ av ort: Vissa resultat presenteras utifran respondentens bostadsort. Storre tatort ar
kategoriseringen for boende i Helsingborg, Lund eller Malmé. De respondenter som har
en bostadsort med mer an 4000 invanare kategoriseras som boende i tatort medan de
som bor i orter med farre &n 4000 invanare kategoriseras som boende pa landsbygd.
Detta ar samma kategorisering som anvandes i 2018 ars undersokning.
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Enkéatens utformning

Frageformuléret har tagits fram av en projektgrupp bestdende av Region Skéne, Trafikverket, Skanetrafiken och
flera av Skénes kommuner. Formuléret bestod av 14 bakgrundsfrdgor och en resedagbok som omfattade upp till
och med nio resor. For varje genomford resa stilldes frdgor om resans drende, dess starttid, dess sluttid, vilka
fardsitt som anvints och dess slutdestination. Frageformuléret finns tillgéingligt i bilaga 1.

Undersokningen for 2023 genomfordes helt som webbenkét dér varje forflyttning/resa angetts genom att
respondenten placerade ut en start- och slutposition pa en karta. Resans ldngd har sedan genererats automatiskt
utifrén de angivna positionerna. I tidigare undersdkningar har enkéten i forsta hand besvarats som pappersenkit,
dir respondenterna sjilva har fatt ange en adress, hur lang forflyttningen var, dess drende och fairdmedel. Aven
detta innebér att jamforelser av resultat mellan denna och tidigare utférda resevaneundersékningar bor géras med
forsiktighet och eftertanke.

Urval

Undersokningspopulationen har varit invanare i Skane i aldrarna 15 till 84 &r. En urvalsram bestaende av
individer folkbokforda i Skane lén skapades med hjélp av Region Skanes befolkningsregister. Urvalsramen
stratifierades sedan pa 145 geografiska ndromraden i kommunerna, kon (mén och kvinnor) samt élderskategorier
(15-18 ar, 19-25 éar, 26-39 ar, 40—64 ar och 65—84 ar). Det totala antalet stratum ar 1450 till antalet. Ett
stratifierat slumpmassigt urval om 125 862 individer gjordes varav 12 708 var boende i Helsingborgs stad.
Urvalsstorlek per stratum bestimdes utifran skattad felmarginal i varje geografiskt omrade, dér skattningen bland
annat baserades pa svarsfrekvenser fran tidigare genomférda resvaneundersokningar i Skane. I Helsingborgs stad
ligger 13 av dessa geografiska ndromraden vilket gor att kommunen utgdrs av 130 stratum.
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Svarsfrekvens

Sa reser vi i Helsingborgs stad

12023 ars undersokning tillfrigades 125 862 invanare i Skéne att delta i resvaneundersdkningen varav 38 870
individer valde att delta. Detta resulterar i en ojusterad svarsfrekvens pa ungefir 31 procent pa individniva for
2023 ars undersokning. I Helsingborgs stad tillfrdgades 12 708 att delta varav 3 831 ridknas som svarande. Den

ojusterade svarsfrekvensen for Helsingborgs stad ar runt 30 procent.

I tabell 1 visas den justerade svarsfrekvensen for Helsingborgs stad, vilken &r runt 31 procent efter att antalet
utskick justerats for kénda bortfall. En justering innebér att vissa orsaker till ett icke-svar inte tas med i ndmnaren
for procenten da den som utskicket riktat sig till inte har haft ndgon méjlighet att delta i undersokningen. Dessa
inkluderar utskick som gétt till individer som &r avlidna eller sjuka, bor utomlands, har sprakproblem eller har
tillfalligt forhinder eller dér utskicket inte passar samt om utskicket har gatt i retur. Totalt géller detta 397 utskick
i Helsingborgs stad. Kolumnen ”Antal utskick” visar det justerade antalet inom parentes.

Tabell 1. Svarsfrekvens per geografiskt naromrade (stratum) i Helsingborgs stad och totalt for

kommunen. Varde inom parentes for antal utskick ar det justerade véardet.

Naromrade Befolkning Antal utskick Antal svar Justerad

svarsfrekvens
Centrum Norr 8 602 903 (870) 316 36.3%
Centrum Soder 12 408 1305 (1 234) 263 21.3%
Hittarp del av Norra 0
landsbygden 3505 369 (368) 117 31.8%
Nordvastra staden 10 080 1060 (1 031) 380 36.9%
Norddstra staden 11 868 1249 (1 161) 265 22.8%
Norra landsbygden 6 526 686 (674) 255 37.8%
Norra staden 13 858 1457 (1 384) 440 31.8%
Rydeback del av ?
Sadra landsbygden 4797 505 (503) 191 38.0%
Sydostra staden 11 839 1245 (1 229) 420 34.2%
Sddra landsbygden 8 057 848 (844) 298 35.3%
Sodra staden 11 850 1247 (1 211) 360 29.7%
Odéakra del av .
Norra landsbygden 4 471 471 (466) 138 29.6%
Ostra staden 12 957 1363 (1 336) 388 29.0%
ClEEloerg 120 818 12 708 (12 311) 3831 31.1%
(totalt)

Vad raknas som ett “svar”’?

12023 ars undersokning maste en respondent ha skickat in svar pa bakgrundsfrdgorna for att kunna ridknas som
en svarande. For att bli kategoriserad som svarande behdvde en respondent minst ha skickat in ett svar pa fragan
om denna har korkort eller inte, sett till bakgrundsfragorna. Dessa bendgmns som bakgrundskompletta. Daremot
behdver en sadan respondent inte ha rapporterat in ndgon resa utan kan ha hoppat av undersékningen innan det.
Begreppet resekomplett har anvénts i denna undersokning, vilket betecknar en respondent som svarat att hen har
rest samt rapporterat in minst en resa eller har sagt att hen inte har genomfort en resa under sin tilldelade métdag.



Inledning Sa reser vi i Helsingborgs stad

Viktning

Vikter har skapats med hjilp av information om kon, alder, bostadsomraden, boendekommun, civilstaind och
fodelseland for att respondenterna i stickproven ska motsvara Skanes befolkning. Beskrivning av hur vikterna
beriknats, kalibrerats samt hur de anviinds redovisas i Metodrapport — Skanes resevaneundersokning 2023.
Nedan beskrivs processen och de tre olika vikterna i korthet.

Utgangspunkten for viktningen &r att det finns tre olika typer av resultat som rapporteras:
1. Resultat av bakgrundsfragor

Exempel pé denna typ av resultat &r tillgang till olika fairdmedel eller forméner pé arbets- eller studieplatsen
kopplat till resande. De andra typerna av resultat dr kopplade till antalet resor:

2. Resultat angdende antalet resor
Exempel pa denna typ av resultat &r hur ménga resor en individ gor per dag.
3. Resultat av resors egenskaper som en andel eller som ett genomsnitt

Exempel pa denna typ av resultat ar resldngder per resa samt fairdmedels- eller drendefordelningar som da
beskrivas med andelar.

Kortfattat kan man séga att reseresultat kopplade till en individ handlar om de aspekter som kan sammanfattas
for en individ som ett antal. Exempelvis gar det att sammanfatta hur manga resor per dag en respondent har
rapporterat. Den tredje typen av resultat dr de egenskaper hos resor som inte later sig sammanfattas till
individniva. Exempel innefattar en resas fardmedel, dess starttid och/eller drende som i denna rapport studeras
som andelar, samt en resas genomsnittliga langd.

For vissa resultat behover tva resultat kombineras till ett. Exempelvis, for att rakna ut genomsnittligt antal
kilometrar resta per dag och per person behdver man multiplicera det genomsnittliga antalet resor gjorda per
person (punkt tva ovan) med den genomsnittliga resldngden for en resa (punkt tre ovan).

Anledningen till denna uppdelning bygger pa att bortfallet ofta skiljer a4t mellan dessa typer av fragor. En central
del i varfor en analys anvénder vikter &r for att just hantera konsekvenser som uppstér till f61jd av bortfall. Dessa
tre typer av bortfall ger da upphov till tre olika vikter:

1. Bakgrundsvikt: anvinds for att analysera bakgrundsfragor
2. Antalsvikt: anvinds for att analysera totalt antal resor per dag
3. Andelsvikt: anvénds for att analysera resors egenskaper som andel eller genomsnittlig 1dngd per resa.

Den primira skillnaden mellan dessa tre vikter, utver vilka resultat den anvinds for, ar vad som ridknas som ett
komplett svar. For bakgrundvikten riknas alla de respondenter som &r bakgrundskompletta. For antalsvikten
ridknas alla de respondenter som ir kategoriserade som resekomplett med resa, resekomplett utan resa och
reseinkomplett med resa. Till sist, for andelsvikten raknas bara de som &r resekompletta med resa. Se den
tidigare refererade metodrapporten for en djupare diskussion kring detta.

Utrdkning och upprékning av resultat i rapporten

Som princip &r alla resultat som presenteras i denna rapport viktade for att motsvara andelar och antal i
befolkningen snarare &n i stickprovet. Det finns totalt tva sétt vikterna har anvénts pa i denna rapport. Det
enklaste séttet dr ndr en bakgrundsfraga, antal resor gjorda per person, genomsnittlig resldngd per resa eller en
resefordelning ska presenteras. Da har resultatet viktats med motsvarande vikt. Fyra exempel pa detta ges har:

1. Andelar av befolkningen som har korkort viktas med bakgrundsvikten.

2. Genomsnittligt antal resor per person och dag viktas med antalsvikten.
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3. Genomsnittlig 1dngd pa en resa viktas med andelsvikten.
4. Andelar av resor gjorda med olika fardmedel viktas med andelsvikten.

Det mer komplicerade fallet uppstér nér totalméngder av resor 1 befolkningen ska berdknas. Ett exempel pa det
ar det totala transportarbetet per dag i Skéne. Forst behdver man rikna ut det totala antalet resor (med
antalsvikten) och sedan den genomsnittliga reslangden per resa (andelsvikten). Genom att multiplicera dessa tva
har man beréknat hur manga personkilometrar som gors i befolkningen. Vill man exempelvis bara veta
transportarbetet for resor med drendet till arbetsplatsen behdver man gora foljande:

1. Beridkna antalet resor gjorda per dag i befolkningen med antalsvikten.
2. Beridkna andelen av alla resor per dag som &r gjorda med drendet till arbetsplatsen med andelsvikten.

3. Berékna den genomsnittliga reslingden for de resor som &r gjorda med &drendet till arbetsplatsen med
andelsvikten.

4. Multiplicera resultaten frén (1) och (2) med varandra: detta &r antalet resor per dag gjorde i
befolkningen med drendet till arbetsplatsen.

5. Multiplicera sedan resultaten fran (3) och (4) med varandra for att definiera transportarbetet for resorna
gjorde till arbetsplatsen per dag.

Mer information om detta sétt att rdkna gar att ldsa i undersokningens metodrapport.

9999 9999

For alla figurer finns symbolerna ”n” och ”r” i figurrubriken foljt av en siffra. Nér ”n” syns innebir det att
bakgrunds- eller antalsvikterna har anvints medan ifall ”r” syns har andelsvikten anvénts. Den efterfoljande
siffran anger hur ménga observationer i stickprovet som resultatet bygger pa.

Kommentarer om forandrad metod

Det hér kapitlet forsoker sammanfatta de storsta metodskillnaderna mellan de gjorda resvaneundersékningarna i
Skane och hur de potentiellt kan paverka resultat vid jamforelse:

e 2023 ars undersokning frégar om resor bakét i tiden med upp emot sex dagars fordrojning och
potentiellt ldngre &n s& om man inte svarat innan paminnelserna skickats. Detta resulterar troligtvis i
sdmre ihagkomst kring hur man rest, och ger en dkad risk att man gldmmer bort vissa resor man gjort.
Detta kan leda till ett minskat resande per person och dag i 2023 érs undersokning. Ett sadant bortfall ar
ocksa sannolikt inte likadant for alla typer av resor, utan fordelar sig olikt. Storst risk att glommas bort
ar troligen resor som man inte gor regelbundet utan som &r av spontan karaktér, vilket dirmed kan
paverka exempelvis drendefordelning (om fler fritidsresor dn arbetsresor gloms bort) och
fardmedelsfordelningen (de resor som gloms bort ar troligen oftare gangresor én for andra fairdmedel).

e Vid inmatning av resorna i 2023 ars undersokning matade man in start- och slutpunkt i karta, eller som
adress, och resvédgen och resldngden berdknas automatiskt i kartverktyget. Om respondenten inte kénner
till adress, eller har svart att ange detta i kartan (genom i kartan angivna “points of interest”) sa kan det
leda till att férre respondenter orkar registrera sina resor. Detta kan da leda till att minskat resande
registreras. Alla undersokningar har motsvarande problem i olika grad, men den upplevda enkelheten
att fylla i kartverktyget i enkédterna kommer alltid att skilja sig mellan olika undersdkningar (i tidigare
pappersenkéter fanns givetvis inget kartstod vid inmatningen). Resldngden for varje resa har tidigare
uppskattats av respondenten vilket troligen leder till savél dverskattning som underskattning av resornas
langder.

*  Tidpunkten for undersékningens insamlingsperiod 2023 var inte samma veckor som tidigare
undersokningar (som inte heller har varit exakt lika). Detta kan paverka hur man reser och framst
paverkas trafikslag som &r beroende av véder, sdsom cykling. Tidigarelagd undersokningsperiod kan
eventuellt leda till 6verskattning av andelen cykelresor, eftersom hosten generellt har mer regn én
sensommaren.
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* 2023 ars undersokning erbjods enbart som webbenkait till skillnad mot tidigare som ocksé kunde
besvaras via pappersenkét. Det ar svart att uttala sig om hur det eventuellt pdverkar utfallet. Skillnaden i
digital mognad hos olika delar av befolkningen har tidigare angetts kunna ge en skevhet i svarsfrekvens
om endast ett svarssitt finns.

»  Likt i tidigare undersdkningar dr jamforelser inom en enskild undersdkning mycket sékrare att gora
relativt till jimforelser mellan olika undersdkningar.

Metodskillnaderna ovan r i flera fall sé stora att direkta jamforelser av skillnader i resultat mot tidigare
undersdkningars inte okritiskt kan rekommenderas, och det gar inte att sikert avgora om skillnader beror pa
verkliga fordndringar i resandet, eller om det & metoden som gor att man ser skillnader i resultat.
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Respondenterna

I denna del redovisas exempelvis resultat om respondenternas demografi, socio-ckonomi samt tillgang till vissa
fardmedel. Resultaten som presenteras ér viktade och det dr uteslutande bakgrundsvikten som har anvénts i detta
kapitel. De siffror som visas dr punktskattningar, oftast avrundade till en eller tva decimaler.

Kon och alder

Bland de svarande var 50 procent mén och 50 procent kvinnor i Helsingborgs stad. I befolkningen ar det 50
procent mén och kvinnor. Viktningen syftar till att anpassa gruppernas storlek i den riktningen sé att urvalet
bittre motsvarar befolkningens sammanséttning. Figur 2 jamfor viktade andelar av befolkningen mellan de olika
aldersgrupperna for Helsingborgs stad och Skane i stort.

M Helsingborg @ Skane

38.9%  38.5%

21.9%

24.4% 93 go;,
8.8% .69
-6.9% - -m .

20.9%

15-18 ar 19-25 ar 26-39 ar 40-64 ar 65-84 ar

Figur 2. Aldersférdelningen i Helsingborgs stad och Skéne i stort: n = 3831

Boende

Antalet personer i hushallet delas in i fyra grupper: ssmmanboende vuxna med barn, en vuxen med barn,
sammanboende utan barn och en vuxen utan barn. Férdelningen av hushéllsammansittning for Helsingborgs stad
och Skéne presenteras i figur 3.
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M Helsingborg @ Skane

Sammanboende En vuxen Sammanboende En vuxen
med barn med barn utan barn utan barn

Figur 3. Fordelning av hushallssammansattning i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3794

Sysselsattning och inkomst

Figur 4 och 5 jamfor férdelningarna for sysselséttning och inkomst for de boende 1 Helsingborgs stad jamfort
med Skéne i stort. Resultatet visar att den vanligaste sysselséttningen i kommunen ar l6nearbetar / egen
foretagare foljt av pensionar. I Helsingborgs stad ligger det vanligaste inkomstintervallet per hushall, bland de
som har angett ett svar, mellan 20 001 - 30 000 kronor (se figur 5, dar symbolen K betyder tusental).

M Helsingborg [@ Skane

58.2%58.6%

12.5%13.2%
3.7% 2 89 2.7% 9
Arbets-
Lénearbetar  Studerar Pensiondr Foraldraledig  s6kande Sjukskriven Annat

Figur 4. Fordelning av sysselséattning i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3712
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M Helsingborg @ Skane

) |
9.7%
10-20K 9.5%
13.0%

S —— X

12.8%

0-10K

30-40K
40-50K
50-60K
60-70K
70-80K
80-90K

90K-

Ej svar

Figur 5. Fordelning av hushallens sammanlagda inkomst i Helsingborgs stad och Skane i stort: n =
3700

Utbildning

Figur 6 visar fordelning av utbildningsniva bland befolkningen i Helsingborgs stad samt for Skane i stort.

M Helsingborg @ Skane

Grundskola/ Gymnasium/ Eftergymnasial Hogskola/
folkskola realskola utbildning Universitet

Figur 6. Fordelning av utbildningsnivaer i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3713
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Korkortsinnehav

Omkring 79 procent av Skénes befolkning har korkort for bil. Figur 7 visar att motsvarande andel i Helsingborgs
stad &r 76 procent.

M Helsingborg @ Skane

84.0% .
81.0% S B20% 80% 0 s10% —
l l 76.1% .
2007 2013 2018 2023

Figur 7. Korkortsinnehav i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3831

Bilinnehav och tillgang till bil

Figur 8 visar antalet bilar i hushallet for befolkningen i Helsingborgs stad. Till detta rdknas dven leasing- och
formansbilar men inte tillgang till bil via en bilpool. Sammantaget tyder resultaten pa att 19 procent inte har
tillgéng till bil i hushéllen i Helsingborgs stad. Respondenterna ombads &ven besvara en fraga kring deras
mojlighet att anvénda eller kora bil nir det behovs, dar dven tillgdng via bilpool riknas. Enligt figur 9 tyder
resultat pa att ungeféar 72 procent i Helsingborgs stad alltid eller for det mesta har tillgang till bil nar de behéover,
medan 18 procent séllan eller aldrig har tillgang till bil. Figur 10 visar tillgang till bil ndr man behdver med
avseende pé kon.
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Centrum Norr

Centrum Séder

Hittarp del av Norra landsbygden
Nordvastra staden

Norddstra staden

Norra landsbygden

Norra staden

Rydeback del av Sédra landsbygden
Syddstra staden

Sddra landsbygden

Sdédra staden

Odakra del av Norra landsbygden
Ostra staden

Helsingborg (totalt)

Skane (totalt)

0%

Sa reser vi i Helsingborgs stad

M Ingen bil @ En bil O Tva bilar O Tre eller fler

28

38

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 90% 100%

80%

Figur 8. Antalet bilar i hushallet i Helsingborgs stad och Skéne i stort: n = 3828

M Ja, alltid O Ja, for det mesta M Ja, ibland O Nej, séllan M Nej, aldrig

11 12

Centrum Norr
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Hittarp del av Norra landsbygden
Nordvéstra staden

Norddstra staden

Norra landsbygden

Norra staden

Rydeback del av Sodra landsbygden
Syddstra staden

Sddra landsbygden

Sddra staden

Odakra del av Norra landsbygden
Ostra staden

Helsingborg (totalt)

Skane (totalt)

0%
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©

Figur 9. Mojlighet att anvanda bil vid behov i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3827



Respondenterna Sa reser vi i Helsingborgs stad

M Ja, alltid O Ja, for det mesta M Ja, ibland [ Nej, sdllan M Nej, aldrig
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Figur 10. Mdjlighet att anvanda bil vid behov, fordelat pa kon, i Helsingborgs stad och Skane i stort: n =
3827

Tillgang till cykel

Figur 11 visar att ungefér 67 procent i Helsingborgs stad alltid eller for det mesta har tillgang till cykel.
Motsvarande siffra for Skane i stort dr 74 procent.
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Figur 11. Tillgang till cykel i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3827
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Respondenterna

Vanligast anvanda kollektivtrafikbiljett

Sa reser vi i Helsingborgs stad

Figur 12 redovisar anvandandet av olika biljetter inom kollektivtrafiken for boende i Helsingborgs stad jamfort
med Skéne i stort. Resultatet tyder pé att tolv procent i Helsingborgs stad aldrig reser kollektivt.

Periodbiljett

Dygnsbiljett

Enkelbiljett

0.3%

Platsbiljett
0.4%

Skolbiljetten/ 2.9%
ungdomsbiljetten 4.2%

Seniorbiljetten/ 5.5%
serviceresebiljetten 4.9%

1.2%
(inkl. sommarbiljett) 1.8%

Annat

Reser aldrig kollektivt

19.7%
]

M Helsingborg @ Skane

23.4%

22.5%

Figur 12. Anvandning av olika biljetter inom for kollektivtrafiken i Helsingborgs stad och Skane i stort:

n = 3828
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Tillgang till formaner pa arbetsplatsen

I figur 13 presenteras resultat for tillgangen till olika reserelaterade formaner pa arbets- eller utbildningsplatsen.
Dessa formaner kan péverka benégenheten att vélja olika fardsétt. Den vanligaste formanen for de boende i
Helsingborgs stad é&r fri bilparkering.

M Helsingborg [@ Skane

o ) 51.5%
Fri bilparkering 46.2%
Avgiftsbelagd 29.3%
bilparkering 31.3%

Férmansbeskattad
bilparkering

Bilpool

Foretagsbil

Férmansbil

Resersattning
for egen bil

Tjansteresor med
kollektivtrafik

1.1%
1.3%

Subventionerade privata
resor med kollektivtrafik

Tjanstecykel

Férmanscykel

35.0%

Trygg cykelparkering 37.5%
- 0

35.2%

Omkladningsrum/dusch 39.3%

Ingen listad forman

Figur 13. Tillgang till resrelaterade formaner pa arbets- eller utbildningsplatsen for boende i
Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 2648
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Resorna

Hir redovisas resultat med utgangspunkt i resedagboken. Notera att respondenterna kan ha genomfort flera resor
under sin métdag. Resultaten i detta avsnitt dr viktade med antals- eller andelsvikten. Siffrorna representerar
punktskattningar som &r avrundade, oftast till en eller tva decimaler.

Mot bakgrund av metodforandringar jamfort med tidigare undersdkningar bor resultaten kopplade till resor
tolkas med forsiktighet. Som tidigare ndmnts finns det en osékerhet vid jamforelse av resultat mellan aren
eftersom enkiten numera enbart besvaras via webben, dér resldngden har genererats automatiskt utifrdn den
start- och slutpunkt som har angetts pa en karta. Tidigare ar har respondenten sjélv fatt uppskatta avstdnden.
Dirtill har respondenterna tilldelats en métdag bakét i tiden for 2023 ars undersokning medan i tidigare
undersokningar har denna tilldelats framat i tiden, vilket kan ha péverkat antalet resor som rapporterats.
Dessutom ér tidpunkten for datainsamlingen forlagd nigot tidigare p& hosten 4n vid tidigare undersokningar.

Resa under matdagen

Respondenterna tilldelades en métdag for vilken de skulle fora resedagbok 6ver. I Helsingborgs stad var det
omkring 74 procent som faktiskt reste under sin métdag, vilket kan jaimforas med 74 procent i Skane i stort. En
jamforelse 6ver andel som reste under métdagen i drets undersdkning och tidigare undersokningar presenteras i
figur 14, bade for Helsingborgs stad och Skane i stort. Den vanligaste anledningen till att ingen resa
genomfordes under métdagen for de boende i Helsingborgs stad &r “inga speciella drenden”, vilket visas i figur
15.

M Helsingborg @ Skane
82.0%
75.0% _ 75.0%

73.7%
I IG7.% | I

73.9%

I 80.0%

2007 2013 2018 2023

Figur 14. Andelen som rest under matdagen i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3308
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Sa reser vi i Helsingborgs stad

M Helsingborg @ Skane

64.3% 64.8%

11.3%
10.1%
7.3% ~82% :

2.3% 1.9%
L |

Inga speciella VAB/ Arbetade/studerade
arenden Sjukdom Foraldraledig hemifran Annat

Figur 15. Anledningen till att ingen resa genomférts under méatdagen for de boende i Helsingborgs stad
och Skane i stort: n =795

Genomsnittligt antal resor per dag

12023 érs resvaneundersokning registrerades totalt 5 231 resor av boende i Helsingborgs stad, vilket uppréknat
pa befolkningen motsvarar ungefér 213 200 resor per dag. I genomsnitt gors ungefir 1.8 resor per person och
dag av de boende i Helsingborgs stad. For Skéne i stort gors det 2 007 000 resor per dag och skaningarna gor i
snitt ungefér 1.8 resor per person och dag. Resultat for genomsnittliga resor per dag for Helsingborgs stad och

Skane i stort visas i figur 16.
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Centrum Norr 7

Centrum Séder
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Nordvastra staden
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Syddstra staden

1.77

Sddra landsbygden

Sddra staden

Odakra del av Norra landsbygden

Ostra staden

Helsingborg (totalt)

Skane (totalt)

Figur 16. Antalet resor per person och dag fér boende i Helsingborgs stad och Skane i stort: n = 3308

Genomsnittligt antal resor per dag per kén och alder

Antal resor per dag och person kan variera beroende pa kon och alder. Resultaten for Skéne i stort tyder pa att
bland kvinnor dr den &ldersgrupp som reser mest 26—39 ér, dessa gor ungefér 2 resor per person och dag. |

Helsingborgs stad &r det gruppen 40-64 ar bland kvinnor som reser mest med ungefér 1.9 resor per person och
dag. I Skéane och bland méannen reser aldersgruppen 40—64 &r mest med runt 1.9 resor per person och dag. For
ménnen i Helsingborgs stad &r det gruppen 19-25 ar som reser mest med ungefar 2.1 resor per person och dag.

Andel resor per reslangd

Figur 17 visar andelen resor fordelat pa olika reslangdsintervall, alltsa hur langa enskilda resor ar. Totalt finns
sex olika reslangdsintervall med start fran noll till en kilometer upp till 25 kilometer eller lingre. Totalt &r
omkring 40 procent av alla resor som genomfors av boende i Helsingborgs stad kortare dn fem kilometer, medan
ungefar 23 procent &r ldngre &n 25 kilometer.
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M Helsingborg @ Skane
25.0%
23.0%

17.3%

<1km 1-2.99km 3-4.99km 5-9.99km 10-24.99km >25km

Figur 17. Andelen resor i olika langdintervall gjorda av boende i Helsingborgs stad och Skane i stort: r
=4011
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Reslangd

Resultatet i detta kapitel utgar likt det forra kapitlet fran resedagboken. De resultat som presenteras ér viktade,
dér det ofta anvénts en kombination av antals- och andelsvikterna. Genomsnittliga reslangder per dag och person
ar utrdknade genom att forst berékna det genomsnittliga antalet resor per dag (med antalsvikten) som sedan
multipliceras med den genomsnittliga lingden pé en resa som dr viktad med andelsvikten (se metodrapporten for
en utforligare beskrivning). Ifall resultatet avser en median &r det medianerna i stéllet for medelvirden som har
anvants.

Siffrorna i sig &r punktskattningar som oftast dr avrundade till en eller tva decimaler. I undersokningen ombads
respondenterna att ange varifran och vart resan skedde genom att markera en position pa en karta. Ddrmed blev
det mojligt att rikna ut avstandet mellan start- och malkoordinaterna via formodad vég alternativt fagelvigen. |
redovisningen nedan har de avstdnd som berdknats enligt formodad resvédg anvints som princip. I enstaka fall har
fagelvégsavstandet (en rak linje mellan tva punkter) anvénts om den férmodade vagen saknades. 1
metodrapporten presenteras en utforligare beskrivning av hur resldngderna berdknades.

I Helsingborgs stad dr den genomsnittliga resan berdknad till 26.6 kilometer ldéng medan medianreslangden for
en resa ar berdknad till 6.8 kilometer. Detta kan jamforas med Skéne dar genomsnittsresan berdknas till 26.8
kilometer lang och medianresldngden per resa ar berdknad till 9 kilometer 14ng.

Figur 18 visar medianresldngden per resdag fordelat 6ver kvinnor, mén och totalt. Resultat visar att
medianresldngden for kvinnor i Helsingborgs stad ar 12.2 kilometer och 14.8 kilometer for mén. For Skane 1
stort berdknas medianresldngden per dag till 15.4 och 21.4 kilometer 1dng for kvinnor respektive mén.

M Helsingborg @ Skane

21.4 km

18.0 km

15.4 km 14.8 km

Man

Figur 18. Medianreslangd per dag i kilometer, fordelat pa kon och totalt, for boende i Helsingborgs stad
och Skane i stort: n = 3308, r=4011
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Figur 19 visar medianreslédngden per resa beroende pé vilket drende som resan gors i. Kategorin specifika
drenden innefattar att besdka vardcentral, sjukhus, tandldkaren, bank, myndighet samt hdmta eller [dmna post.
Resultatet tyder pa att de langsta resorna for boende 1 Helsingborgs stad gors i drendet “resa/drende/mote i
tjénsten” medan de kortaste resorna gors med drendet “hdmta/ldmna barn /hdmta/lamna/skjutsa andra &n barn”.
For Skéne i stort tyder resultatet pa att de langsta resorna gors i tjdnsten medan de kortaste resorna gors for
ink&p.

M Helsingborg @ Skane

Till 6.9 km
ill bostaden 10.3 km
Till arbets- 9.3 km
platsen 14,1 km
15.4 km
| tjdnsten 19.0 km
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Specifika .
arenden
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Annat

Figur 19. Medianreslangd per resa och arende i kilometer fér boende i Helsingborgs stad och i Skane i
stort: r = 4003



Fardmedelsfordelning Sa reser vi i Helsingborgs stad

Fardmedelsfordelning

I denna del presenteras fairdmedelsférdelningen, som utgér ifran resedagboken, nedbrutet pa olika kategorier.
Resultaten ér viktade med andelsvikten och ar representerade av punktskattningar, oftast avrundade till en eller
tva decimaler alternativt ndrmsta heltal.

Fardmedelsfordelning ar ett annat ord for andelen resor med olika fardsitt och &r ett vanligt matt for att
kontrollera hur omstdllningen till ett mer héllbart transportsystem gar. I enkéten fanns det totalt 17 olika
fardmedel att koppla till sin forflyttning. Resultat for fairdmedel presenteras med antingen sex eller sju
huvudkategorier. Punktlistan nedan visar de sju huvudtyperna av fairdmedel samt vilka exakta val som ar
kopplade till dem:

+ Gang (Gang)

* Cykel (Vanlig cykel, Elcykel, Elsparkcykel)

* Bil (Bil som forare, Bil som passagerare)

* Buss (Regionbuss, Stadsbuss, Sparvagn)

« Tag (Tag)

* Flyg (Flyg)

» Annat (MC/Moped, A-traktor/EPA, Taxi, Fardtjanst, Bat, Annat)

Resultatet i detta kapitel avser huvudsakligt fardsatt for en resa, dér anslutningsresor med andra fardmedel kan
ingd. Till exempel redovisas inte gang- eller cykelresor som anslutningsresor till kollektivtrafiken separat utan
enbart kollektivtrafikresan presenteras eftersom det ar resans huvudsakliga fardsétt. For bestimning av resornas
huvudsakliga fardsétt, se undersdkningens metodrapport. Firdmedelsférdelningen for aren 2007, 2013, 2018 och
2023 i Helsingborgs stad samt Skane i stort presenteras i figur 20.
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Figur 20. Fardmedelsfordelning fran tidigare undersékningar samt 2023 ars resultat for Helsingborgs
stad och Skane i stort: r = 4176 (2023)

Fardmedelsfordelning per kdn

Figur 21 visar fairdmedelsférdelning nedbrutet pa kvinnor och mén. I Helsingborgs stad anvénder kvinnor bilen
till 45 procent av sina resor medan ménnen anvénder bilen till 51 procent av sina resor.
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Figur 21. Fardmedelsfordelning fordelat pa kén i Helsingborgs stad och Skane i stort: r= 4176
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Fardmedelsfordelning per naromrade

Figur 22 visar fardmedelsfordelningen for invanare boende i de olika geografiska ndromradena (stratum) samt
kommunen och Skane i stort. I undersékningen var Helsingborgs stad uppdelat i 13 ndromraden. De tva understa
raderna visar kommunen och Skane i stort.
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Figur 22. Fardmedelsfordelning fordelat pa geografiska naromraden (stratum) i Helsingborgs stad samt
kommunen och Skéne i stort: r = 4176

Fardmedelsfordelning per reslangd

Fiardmedelsfordelning for resor med olika ldngd visas i figur 23. Val av fairdmedel kan bero pa hur lang en resa
dr, ddar gang och cykel oftare anvinds vid kortare resor jamfort med Gvriga fardmedel. Figur 24 visar
fardmedelsfordelningen for de resor som ar kortare dn fem kilometer fordelat 6ver de geografiska ndromradena
samt inom kommunen och Skane i stort. Resultatet avser resor for de som &r boende i omradena.



Fardmedelsférdelning Sa reser vi i Helsingborgs stad

B Gang OCykel M Bil OBuss M Tag O Annat
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Figur 23. Fardmedelsfordelning i Helsingborgs stad fordelat pa reslangd: r = 4001
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Figur 24. Fardmedelsfordelning for resor kortare an fem kilometer fordelat pa geografiska naromraden
(stratum) i Helsingborgs stad samt kommunen och Skane i stort: r = 1549



Fardmedelsférdelning Sa reser vi i Helsingborgs stad

Fardmedelsfordelning per typ av arende

Figur 25 visar fairdmedelsfordelningen baserat pé resornas drende. Kategorin specifika drenden innefattar att
besoka vardcentral, sjukhus, tandldkaren, bank, myndighet samt hiimta eller 1dmna post. I figur 26 redovisas
dven fardmedelsfordelningen utifran typ av drende for de resor som &r kortare &n fem kilometer. Resorna ar
gjorda av invénarna i kommunen.
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Figur 25. Fardmedelsfordelning fordelat pa typ av drende i Helsingborgs stad: r = 4162
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Figur 26. Fardmedelsfordelning fordelat pa typ av arende och for resor kortare an fem kilometer i
Helsingborgs stad: r = 1547



Fardmedelsfordelning Sa reser vi i Helsingborgs stad

Fardmedelsfordelning per tillgang till fardmedel

Figur 27 visar fardmedelsfordelningen baserat pé tillgdngen till olika firdmedel samt nyttjande av kollektivtrafik
for de boende i1 Helsingborgs stad. Den understa raden visar den 6vergripande fairdmedelsférdelningen i
kommunen.
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Figur 27. Fardmedelsfordelning fordelat pa tillgang till fardmedel eller nyttjande av kollektivtrafik i
Helsingborgs stad: r = 4176

Transportarbete per fardmedel

Transportarbete ir ett matt for att redovisa den totala méngden av person- eller godstransporter som genomfors
och berdknas genom att multiplicera antalet resor med ldngden pa resorna. Som exempel har fem resor som &r
tva kilometer samma transportarbete som tva resor pa fem kilometer, ndmligen tio personkilometer. Detta
betyder att 1anga resor ger mer utslag 4n korta.

Transportarbete dr med andra ord ett métt for hur personer forflyttar sig i transportsystemet och berdkningar av
transportarbetet anvinds ofta vid berdkningar av olika utsldppsméngder. Som tidigare ndmnts anvinds de
resldngder som genererats automatiskt utifran de positioner pa kartan som respondenten angivit. I tidigare
undersokningar angav respondenterna i stéllet sjélva hur langa de trodde att varje resa var.

For att berdkna transportarbetet som antal kilometrar gjorda per dag av boende i kommunen har det totala antalet
resor per dag samt den genomsnittliga resldngden per resa multiplicerats. For Helsingborgs stad var dessa viarden
beriknade till 213 200 resor per dag och den genomsnittliga reslingden var ungefir 26.6 kilometrar per resa.
Tillsammans ger detta att antalet personkilometrar per dag for Helsingborgs befolkning berdknades till ungefér 5
664 600 i 2023 ars undersokning. For skaningarna i stort berdknades antalet resor per dag till 2 007 000, den
genomsnittliga resldngden per resa till 26.9 kilometer och det dagliga transportarbetet till ungefir 53 8§96 300.

Tabell 2 visar transportarbetet méatt som personkilometrar fordelat 6ver fardmedel. I tabellen visas antalet resor
per fardmedel och dag, transportarbete per person och dag i kommunen samt transportarbete per person och dag i
Skéne. Notera att alla vérden ldgre d4n 1000 har avrundats till ndrmsta tiotal och vérden 6ver 1000 till ndrmsta
hundratal.
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Fardmedelsférdelning Sa reser vi i Helsingborgs stad

Tabell 2. Antal resor och transportarbete métt som personkilometrar i Helsingborgs stad per fardmedel
och jamfort med Skane i stort.

Transportarbete Transé)ro(;?éboectﬁ Transportarbete
Fardmedel Antal resor er da erson i per dag och

P 9 korgmunen person i Skane
Gang 16 000 27 800 0.2 0.2
Cykel 34 000 130 900 1.1 1.1
Bil 102 300 2 444 600 20.2 22.8
Buss 33700 347 200 2.9 3.4
Tag 21800 1457 000 12.1 12.7
Flyg 1300 1110900 9.2 6.8
Annat 4 200 146 200 1.2 0.7

Totalt 213 200 5664 600 46.9 47.7
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Arenden Sa reser vi i Helsingborgs stad

Arenden

I detta kapitel redovisas drendefordelningen for de resor som genomforts. Resedagboken har varit
utgdngspunkten for detta kapitel, dir respondenterna ombads att ange i vilket drende en resa har gjorts.
Resultatet dr punktskattningar som uteslutande &r viktade med andelsvikten. Siffrorna ar avrundade till ndrmsta
heltal eller till en eller tva decimaler.

Figur 28 visar drendefordelningen, fordelat pa kon och totalt sett, for resor gjorda av boende i Helsingborgs stad
och Skéne i stort. Kategorin specifika drenden innefattar att besdka vardcentral, sjukhus, tandlidkaren, bank,
myndighet samt hdmta eller ldmna post.

M Till bostaden M | fansten m Hamtaldmna/ - Specifika Néje/fritids-
skjutsa arenden aktivitet/slakt
o Till arbets- o T|II.sko.Ia/ O Inkép o I\/I“otl.on/frlluftshv/ O Annat
platsen utbildning tréning

Helsingborg: Kvinna

Helsingborg: Man

Helsingborg: Totalt

Skane: Kvinna

Skane: Man

Skéane: Totalt &l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 28. Arendeférdelning per kén och totalt sett i Helsingborgs stad och Skane i stort: r = 5067
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Arenden Sa reser vi i Helsingborgs stad

Reserelaterade formaner pa arbets- eller utbildningsplatsen

Figur 29 visar fardmedelsfordelning endast for resor till arbetet eller utbildningsplatsen baserat pa olika
reserelaterade forméner vid just arbets- eller utbildningsplatsen gjorda av boende i Helsingborgs stad.
Exempelvis kan fri bilparkering, foretagsbil, mdjlighet till dusch och ombyte samt erséttning for resor med egen
bil i tjdnsten paverka vilket fardsatt som anvénds. I de fall en rad &r tom innebér det att inte finns nagon resa
gjord av en respondent som har rapporterat just den formanen som existerande pa sin arbets- eller
utbildningsplats. Den 6vergripande firdmedelsférdelningen for resor till arbets- eller utbildningsplatsen
presenteras hdgst upp som referens. Notera att fairdmedelsfordelningen for varje forman i sig kan baseras pa

ganska fa resor.
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Figur 29. Fardmedelsférdelning for resor till arbets- eller utbildningsplatsen uppdelat efter
reserelaterade formaner via arbets- eller utbildningsplatsen i Helsingborgs stad: r = 1156



Reserelationer Sa reser vi i Helsingborgs stad

Reserelationer

I figur 30 presenteras andelen resor som gors inom, fran och till kommunen. Den 6versta raden visar totalen for
samtliga resor gjorda av de boende i Helsingborgs stad. De tva understa raderna visar endast resor med start fore
och efter klockan 12, detta for att fanga skillnader i forflyttningarnas monster ver dygnet. Befolkningen i
Helsingborgs stad gor 70 procent av resorna inom kommunen totalt sett.

M [nom kommunen [ Fran kommunen O Till kommunen

Totalt Y

Fore klockan 12

Efter klockan 12

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 30. Andelen resor gjorda av boende i Helsingborgs stad som sker inom, fran och till kommunen: r
= 3874

Kommunens fem vanligaste reserelationer baserat pa antalet resor per dag redovisas i tabell 3. Resor gjorda med
kollektivtrafik dr definierade som de resor dér det huvudsakliga fairdmedlet &r buss, sparvagn, tag, taxi eller
fardtjanst, for den angivna reserelationen. Antalet resor dr avrundade sd vérden ldgre &n 1000 har avrundats till
nirmsta tiotal och virden dver 1000 till ndrmsta hundratal. Kollektivtrafikens andelar dr avrundade till hela
procent. For Helsingborgs stad &r den storsta reserelationen den inom kommunen och dérefter den fran
Helsingborgs stad till Malmo stad. Dessa fem reserelationer berdknas utgéra ungefér 76 procent av alla resor i
kommunen.

Tabell 3. Helsingborgs stad fem vanligaste reserelationer baserat pa antal resor per dag. Andelar
kollektivtrafiken ar angivet i procent.

Fran Till Antal resor kollekti\ﬁrg‘iekl
Helsingborg Helsingborg 144 900 22
Helsingborg Malmo 5300 65
Helsingborg Lund 4 600 66
Helsingborg Angelholm 4 300 20

Helsingborg Landskrona 4 000 36
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Bilaga 1. Enkéaten . AL
Sa reser vii Skane

Bilaga 1. Enkaten

En kopia av enkéten i sin helhet bifogas som bilaga.

SKANE < indikator

GOr din resa hord

Valkommen till Region Skdnes resvaneundersdkning. Dina
svar ar viktiga och kommer att hjdlpa oss att planera for ett
sakert, tillgangligt och smidigt resande i framtiden.
Undersékningen genomférs vart femte ar. Dina svar ar
anonyma.

Tack fér att du deltar!

Svenska English
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Har du korkort fér bil?

Ja Nej

Hur manga personer i ditt hushall har kérkort for bil?

Rakna aven med dig sjalv.

inga 1 person 2 personer 3 personer+

Har manga bilar har ditt hushall tillgang till?

Rakna aven med eventuella leasing- och formansbilar men inte bilpool.

Inga bilar 1 bil 2 bilar 3 bilar+

Kan du i allménhet aka/kéra bil ndr du behéver?

Rakna nu aven med eventuell bilpool men inte taxiresor.

. Ja. for det ;
Ja. alltid e, Ja. ibland Nej. sdllan Nej. aldrig
Har du tillgang till cykel?
Ja. alltid LG Ja. ibland Nej. sdllan Nej, aldrig
mesta

Vilken typ av biljett anvénder du oftast nar du reser kollektivt i Skane?
O Periodbiljett - 30 dagar

O Periodbiljett - Flex 10/30

O 24-timmarsbiljett

O Enkelbiljett

O Bsiljett med platsbokning

O skolbiljetten / Ungdomsbiljetten

Q seniorbiljetten / Serviceresebiljetten

Q Annat (inkl. sommarbiljett)

Q Reser aldrig kollektivt
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

A~ : .
SKANE indikator

Om dig och ditt hushall

Hur manga personer &r nii ditt hushall?

Rakna bade vuxna och barn som bor | hushéllet

< >

SKANE indikator

Om dig och ditt hushall

Vilken alder har personerna i ditt hushall?

Person 1 (du sjélv)

0-6 ar 7-10 ar 11-15 ar 16-18 ar 19-64 ar 65-74 ar 75+ ar
Person 2

0-6 ar 7-10 ar 11-15 ar 16-18 ar 19-64 ar 65-74 ar 75+ ar
Person 3

0-6 &r 7-10 ar 11-15 ar 16-18 ar 19-64 ar 65-74 ar 75+ ar
Person 4

0-6 &r 7-10 ar 11-15 ar 16-18 ar 19-64 ar 65-74 ar 75+ ar

< >
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

L istitute
SWE v indikator:

Om dig och ditt hushall

Vilken &r din huvudsakliga sysselsattning?
Om du har tva sysselsattningar pa 50%, valj da tva alternativ.

[ Lonearbetar / egen foretagare

0O studerar

0O pensionar

O roraldraledig

O sjukskriven

0O Arbetssokande

O Annat

Vilken ér din hégsta avslutade utbildning?

O Grundskola / folkskola
O Gymnasium / realskola
O Eftergymnasial utbildning, annan &n hogskola / universitet

Q utbildning pa hogskola / universitet

Ange den sammanlagda manadsinkomsten fér samtliga personer i ditt
hushall fére skatt.

Studiemedel [DIdl'ﬁgﬂéﬂ) och pension ska raknas men inte bidrag som t.ex. barn- och bostadsbidrag.
Q 10000 eller mindre
O 10001 - 20000
O 20001 - 30 000
O 30001 - 40 000
Q 40001 - 50 000
O 50001 - 60 000
© 60001 - 70 000
QO 70001 -80 000
QO 80001 - 90 000
O Mer &n 90 000

QO vet g/ vill gj uppge
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BILAGA 1: ENKATEN

Hur bor du?

O Flerfamiljshus (lagenhet)
O Fristaende en- eller tvafamiljshus (villa/gard)
O radhus/kedjehus

O Annat

<

alb

Bee

Om dig och ditt hushall

Vilken &r din bostadsadress?

Sok efter din adress | faltet "Bostadsadress, Ort" och valj | listan

37
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Om dig och ditt hushall

Vilken &r din bostadsadress?

Sok efter din adress i faltet "Bostadsadress, Ort" och valj i listan
Rensa adress

och Parkel ]\
karp
storgatan e Trups U
Storgatan vaims, Svenge Ariov
SIOMGatan Stssrstery, Suenge SPILLERENG EN Burlo
Storgatan Lomms, Swvengs el b
Storgatan svedsia, Sverige Nordand
. o
Storgatan adov. Svenge Jning 1arsoo BAUHAUS Firr\'.':fc-r:»o
) - Goodk [ HAMNEN
powered by Google KIRSEBERG o
< Malmo
Ribersborgs Kallbadhus O
o TortanAs
Folkets park % G-
3O0ERYARN &
&
Vistra $ Sodra Sallerup
Limhamn Skriviinge £ HUSIE
| 4
A
=1 un.m:,[-ume i A o
Oresundsbion W siesass e sceRseo | [y .
Sibbarp § FOSIE [ o3 Kvarnby
-~ v HYLLIF =

Arbete / studier

Finns nagot av féljande pa din arbetsplats / studieplats som du har tillgang
till?

valj alla som stammer:
O Fri bilparkering
[ silparkering mot avgift
O Formansbeskattad parkering
O roretagsbil
O silpoolsbil
O rFérmanshbil
[ Ersattning for resor med egen bil | tjansten
[ siljett fér tjansteresor med kollektivtrafik
[ subventionerad biljett for privata resor med kollektivtrafik
O Tjanstecykel
[ Férménscykel
[ cykelparkering med majlighet att lasa fast cykeln pa betryggande satt
[ puschrum ach omkladningsméjligheter
Q Inte ndgot av ovanstaende alternativ

QO Arbetar / studerar inte
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Dina resor foregaende onsdag

Gjorde du nagra forflyttningar / resor under den senaste passerade onsdagen
(fore 22 september)?

Med forflyttning menas att du tagit dig frin en plats till en annan for att gora ett arende vid mélet.

QlJa

QO Nej. jag var hemma eller pa samma plats hela dagen

Var startade du din dag under den senaste passerade onsdagen (fore 22
september)?

O | min bostad (Storgatan 1. 211 41 Malma. Sverige )
& 2

O négon annanstans (fyll i nedan)

Inga forflyttningar

Vad var orsaken till att du inte gjorde nagra férflyttningar?

O Jag hade inga speciella arenden
O sjukdom

O vird av sjukt barn / faraldraledig
O arbetade eller studerade hemma

O Annat

< >
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Adressen / platsen dér du pabérjade din dag: Rensa adress

Om du valt i min bostad hamtas adressen automatiskt fran tidigare svar, Tryck pa faltet
annars pa faltet "Adress, Ort (sok har)" for att soka.

T ———_——
I Adress, Ort (sdk har)

Ah:_-{

Kortkommangon | Kartdats £2024 GecBass-DE/BKG ($2003) Soogle  Villkor

Dina resor

Nu ska du fylla i alla forflyttningar du gjorde under den
senaste passerade onsdagen (fére 22 september), dven om
det skiljer sig fran hur du normalt brukar resa.

(Pd grund av den pdgaende trafikomldgeningen ber vi dig att
fylla i resor som skett fére 22 september 2023)

Kanner du dig osdker, titta garna hur du ska gora i filmen
nedan. Klicka pa bilden sa startar filmen.

Instruktionsfilm
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BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Vilket var ditt drende?

valj det arende som stammer bast:

Valj drende ->

Hur dags startade ...och nar kom du Restid i minuter
du? fram? (automatisk)

07:00 07:00 n

Tank tillbaka pé din forsta férflyttning / resa den den senaste passerade
onsdagen (fére 22 september)

Med forflyttning menas att du tagit dig fran en plats till en annan for att gora ett drende vid malet.

Rakna inte med forflyttningar som en promenad, loptur eller att rasta hunden - d.v.s. dér forflyttningen ar
sjalva arendet.

Vilket var ditt drende?

Valj det arende som stammer bast:

Valj drende ->

Till bostaden

- Arbete / skola / skjuts -

Till arbetsplatsen

Resa / drende / mote i tjansten
Till skola / utbildning

Hamta / lamna barn

Hamta / lamna / skjutsa (ej barn)
Hamta / lamna paket

Inkdp av livsmedel

Annat inkop

Vardcentral / sjukhus / tandvard
Bank / myndighet sok efter en adress

T : Foaas
- Fritid, ndje & vanner - dag. ensa adress

Motion / friluftsliv / traning

u Restid i minuter
fautomatisk)

_ Néje / fritidsaktivitet (ex. restaurang / kultur) \ (enf ke 2
'5" Besoka slakt och vanner s F-
Annat drende Gy
Hur dags startade «..0ch ndr kom du Restid i minuter
du? fram? (automatisk)
om
B
02
g 2 du forflyttningen / resan?
10
T ‘Adress, ort (s0k har)" langst ner i kartan Dc_h sok efter en adress Renca atress
el 1 01 #nhogst upp ar platsen dar du pabdrjade din dag.
12 02 — e . y 7 -
b 3 03 !e Mal e A SR
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BILAGA 1: ENKATEN Séreser vii Skane

Var avslutade du férflyttningen / resan?

Tryck pa sokfaltet "Adress, ort (sok har)” ldngst ner i kartan och sok efter en adress

eller plats. Adressen hogst upp ar platsen dar du pabsrjade din dag. LIS

turning |

o 7 Tuming Torso Lia varsgatan, Maims, Sverige
7 Tuming Torso Stergatan. Maimé, Svarige
7 The Turning Chicken / Bowl Neretrogade. Kopen..
7 Tuming Food Lis Varvgatan, Malmé. Sverige
7 Tuming Stone Resort Casing Paick Road, Veron.
powered by Google

1g de anvéndes vid din forflyttning / resa:

Ange fardsatt i den ordning de anvéndes vid din farflyttning / resa:

Exempel:
Om du promenerade till busshallplatsen for att sedan ta bussen kryssar du "Gang” som 1:a och "Buss" som
2:a fardsatt. Gick du sedan fran bussen till din destination blir "Gang" 3:e fardsatt. och "Inget ytterligare" 4:e

fardsat.
1:a fardsatt Valj fardmedel ->
2:a fardsatt | Valj fardmedel ->
3:e fardsatt Valj fardmedel ->
e fardsatt Valj fardmedel ->
S:e fardsatt Valj fardmedel ->

Gjorde du fler farflyttningar under dagen?

Ja Nej
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BILAGA 1: ENKATEN

Ange fardséatt i den ordning de anvéndes vid din férflyttning / resa:

Exempel:

Om du promenerade till busshallplatsen far att sedan ta bussen kryssar du "Gang" som 1:a och "Buss” som
2:a fardsatt. Gick du sedan fran bussen till din destination blir "Gang" 3:e fardsatt. och "Inget ytterligare” 4:e

fardsatt.

1:a fardsatt

2:a fardsatt

3:e fardsatt

4:e fardsatt

S:e fardsatt

Gjorde du fler férflyttningar under dagen?

Ja

<

Nej

Valj fardmedel ->

Inget ytterligare
Gang

Vanlig cykel
Elcykel
Elsparkcykel

- Bil / Mc -

Bil (férare)

Bil (passagerare)
MC / Moped
A-traktor / EPA

- Taxi / fardtjénst -
Taxi

Fardtjanst

- Kollektivt -
Regionbuss
Stadsbuss
Sparvagn

Tag

Ange fardséatt i den ordning de anvandes vid din forflyttning / resa:

Exempel:

Om du promenerade till busshallplatsen for att sedan ta bussen kryssar du "Gang" som 1:a och "Buss” som
2:a fardsatt. Gick du sedan fran bussen till din destination blir "Gang" 3:e fardsatt. och "Inget ytterligare” 4:e

fardsatt.

1:a fardsatt

2:a fardsatt

3e fardsatt

4ue fardsatt

5:e fardsstt

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

Ja

Nej
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Valj fardmedel ->

Vanlig cykel

Elcykel
Elsparkcykel

- Bil / Mc -

Bil (forare)

Bil (passagerare)
MC / Moped
A-traktor / EPA

- Taxi / fardtjanst -

- Kollektivt -
Regionbuss
Stadsbuss
Sparvagn
Tag

Flyg

Bat

Annat

Sa reser vii Skane



BILAGA 1: ENKATEN Sa reser vii Skane

Du uppgav att du reste kollektivt under dagen.
Vilken sorts biljett reste du pa?

O Periodbiljett - 30 dagar

O Pperiodbiljett - Flex 10/30

O 24-timmarsbiljett

Q Enkelbiljett

O Biljett med platsbokning

QO skolbiljetten / Ungdomsbiljetten

O seniorbiljetten / Serviceresebiljetten

O Annat

< >

4

E r indikator.

Stort tack for din medverkan!

Detta var var sista fraga. Ga vidare fér att skicka in dina svar.

Backa Avsluta

E “/ - indikator

Tack for din medverkan!

Alla dina svar har sparats.
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Region Skanes uppdrag ar att framja halsa, hallbarhet

och tillvaxt i Skane. Var uppgift inom regional utveckling

ar att skapa forutsattningar for att l6sa samhallsutmaningar
som handlar om jobben, miljdn och manniskors halsa.
Genom att arbeta med de sociala och fysiska faktorerna
som paverkar saval tillvaxten, klimatet som den enskilde
skaningens halsa, skapar vi en attraktiv och innovativ
region. Pa sa satt gor vi dagligen skillnad for Skane och

skaningarnas framtid.

Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se
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