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Innovativ luftmobilitet i Skane

| Region Skane pagar arbetet med att skapa forutsattningar for att sakert
och héllbart infora innovativa luftfartstjanster. Vi navigerar genom en era
dar inte bara dronare utan aven andra luftfarkoster och system for
luftfartstjanster tar sikte pa att férandra hur vi tanker pa transport, drivna
av en vision om en varld dar innovativ luftmobilitet & en naturlig del av
var vardag till 2030.

Med EU:s nya regelverk och strategier som vagledning, och med
utgangspunkt i den snabba teknikutvecklingen, star vi infér utmaningen
att integrera dessa avancerade system i vart samhalle. Detta kraver en
omfattande samordning och anpassning av bade luftrum och lagstiftning,
dar sakerheten for bade bemannad och obemannad luftfart star i centrum,
och sjalvklart &ven medborgarnas acceptans av denna nya teknik.

Kommuner och regioner har en viktig roll i denna évergdng. Genom att
aktivt delta i utformningen av geografiska UAS-zoner och samordningen
av U-space-luftrum, formar de framtiden for lokal luftmobilitet med hansyn
till den fysiska planeringen. Deras engagemang ar avgoérande for att
balansera innovationens potential med samhéllets sakerhets- och
valfardsbehov och de lokala forutsattningarna.

Nyckeln till framgang ligger i samverkan. Myndigheter och néaringsliv
maste arbeta hand i hand for att sakerstalla en ansvarsfull implementering
av luftmobilitet. Genom gemensamma insatser kan vi realisera visionen
om en framtid dar luftmobilitet &r en integrerad, séker och effektiv del av
vart dagliga liv.

Denna kunskapsoversikt har tagits fram i samverkan med RISE
(Research Institutes of Sweden) och syftar till att ge en inblick och
djupdykning inom innovativa luftfartstjanster, och besvarar bland annat
fragor som; "Hur far man flyga drénare?” och "Hur kan en kommun
paverka luftrummet i framtiden?”.

Nyckelord:

Innovativ luftmobilitet, dronare, vertikalt startande luftfarkoster, regelverk,
samhallsplanering, kunskapshdjning, kapacitetsbyggande, UAS-zoner,
U-space-luftrum, samordning, samverkan.
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Begrepp och forkortningar

ADS

ATC

ASTM

BVLOS

EASA

EUROCAE

eVTOL

GDPR

Geografiska UAS-zoner

1AM

I1AS

ICAO

IEEE

1ISO

NAA

SES

SORA

Auktoriserad Dronarskola

Air Traffic Control — Den tjanst som ansvarar for att 6vervaka och styra
lufttrafik

American Society for Testing and Materials — En global organisation som
utvecklar och publicerar tekniska standarder for material, produkter, system och
tjanster

Beyond Visual Line of Sight — Flygningar som stracker sig bortom en pilots
synfalt

European Aviation Safety Agency — Europeiska unionens luftfartssékerhetshyra

European Organisation for Civil Aviation Equipment — internationell
organisation som hanterar flygstandarder

Electrical Vertical Take-Off and Landing — Farkoster som kan landa och lyfta
vertikal

General Data Protection Regulation— EU:s allménna dataskyddsforordning

Omraden med restriktioner for flygningar med drénare. Zonen kan vara
tillatande, begransande eller forbjudande

Innovative Air Mobility — Innovativ luftmobilitet

Innovative Aerial Services — En kategori operationer och tjanster som &r till
forman for medborgare och flygmarknad och som majliggérs av nya luftburna
teknologier

International Civil Aviation Organization — En organisation som tar fram
standarder och rekommendationer for flygindustrin med syftet att framja
flygsakerheten och effektiviteten inom den internationella civilflygtrafiken

Institute of Electrical and Electronics Engineers — En organisation som spelar en
viktig roll i att etablera standarder for olika teknologier

International Organization for Standardization — Internationell icke-statlig
organisation som utvecklar och publicerar standarder for produkter, tjdnster och
system.

National Aviation Authority — Den nationella luftfartsmyndigheten. | Sverige &r
det Transportstyrelsen som &r ansvarig NAA

Single European Sky — Initiativ som lanserades av Europeiska kommissionen
for att forbattra och effektivisera flygtrafikhanteringen i Europa

Specific Operations Risk Assessment — En riskbedémning drénaroperatdrer
behdver genomfora for specifika drénaroperationer
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UAM

UAS

UAS-zoner

UAV

U-space

UTM

VCA

Vertiport

Innovativ luftmobilitet i Skéne

Urban Air Mobility — Nytt, sakert och hallbart transportsystem for passagerare
och gods inom stadsomraden

Unmanned Aerial System — Helhetsldsning som inkluderar obemannade
flygfartyg, deras styrsystem och relaterade marksystem

Unmanned Aircraft System-zoner — Omraden i luftrummet dar anvandningen av
dronare och andra obemannade flygsystem regleras.

Unmanned Aerial Vehicle — Benamning pa den luftourna delen av ett
obemannat luftfartygssystem (UAS).

U-space &r ett europeiskt system for att hantera séker integration av drénare i
luftrummet genom digitala och automatiserade tjénster. Det syftar till att
sékerstalla att drénare kan operera sakert och effektivt tillsammans med
bemannad lufttrafik. Systemet inkluderar &ven funktioner for trafikhantering,
identifiering och geografiska UAS-zoner for att underlatta sékra
drénaroperationer i olika miljoer.

Unmanned Traffic Management — Ett system utformat for att hantera
obemannade flygsystem (UAS). Det syftar till att integrera dronare sékert och
effektivt i befintlig luftrumshantering. Ar néra relaterat till begreppet U-space,
men &r ett nagot bredare begrepp som framst anvands i USA.

VTOL (Vertical Take-Off and Landing) Capable Aircraft — Luftfarkost kapabel
att genomfora lyfta och landa vertikalt.

Specialiserad landning- och startanldggning for vertikalt startande och landande
luftfartyg.
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Sammanfattning

Att dronare har gjort sitt intdg i samhéllet har gatt fa forbi. Den teknik som forst anvandes for militara andamal
har fatt stor spridning och nyttjas numera vardagligt inom polisvasendet, raddningstjansten och for manga olika
tillampningar sasom jordbruk, byggnation och infrastruktur som till exempel kraftledningsinspektion. Men det
stannar inte dar. Dronare och vertikalstartande luftfarkoster har potential att transformera transporter, fran
akutleverans av hjartstartare till transporter mellan sjukhus och vidare till pakettransporter och persontransporter.
Men for att det ska kunna bli verklighet behdvs stora férandringar.

Denna rapport ger en Gverblick 6ver den senaste utvecklingen inom IAM omrédet, inklusive regelverk och
standarder som styr dess implementering. Rapporten identifierar ocksd behovet av kunskapshdjning och
kapacitetsbyggande hos relevanta aktorer i Skane for att kunna navigera i ekosystemet for innovativ luftmobilitet.
Rapporten avslutas med en diskussion om visioner, mal och strategier, inklusive forslag pa hur regionen och
kommuner kan frémja utvecklingen av innovativ luftmobilitet.

Regelverk for drénare

Luftfarten regleras internationellt av Chicagokonventionen och hanteras av International Civil Aviation
Organization (ICAO), vilket i princip dven géller for dronare. Men i EU har Europeiska unionens
luftfartssakerhetsbyra (EASA, European Aviation Safety Agency) mdéjlighet att ta fram specifika EU-regler som
beslutats av EU-kommissionen. Sa har skett, och resultatet ar ett riskbaserat regelverk. Det innebar att ju hogre
risk en farkost och dess system har, desto storre krav stalls pa sakerhet, tillforlitlighet, utbildning och
organisationen som ar operator. Detta gor det relativt enkelt for en privatperson att flyga en liten drénare for egen
flygfotografering, och rimligt svart for ett foretag att genomféra mer avancerade flygningar, till exempel med
tyngre farkoster eller utom synhall.

For att dronare och andra luftfarkoster ska kunna undvika kollision och uppratthalla separation infors ett regelverk
och system i luftrummet som kallas U-Space. Detta system &r anslutet till de nationella systemen for luftfart och
aven mot alla operatdrer och piloter av dronarsystem.

Europakommissionens strateqi

Den snabba utvecklingen av obemannade luftfartyg (UAS), sdsom drénare och elektriska vertikala start- och
landningsfarkoster (eVTOL), samt de tjanster de kan erbjuda inom olika verksamhetsomraden har motiverat
Europeiska kommissionen att inféra nya regelverk och strategier for innovativ luftmobilitet. Dessa regelverk och
strategier syftar till att paskynda ansvarsfullt inforande och har som vision att innovativ luftmobilitet ska vara en
accepterad del av allas vardag &r 2030. Detta framgér i dokumentet Drone Strategy 2.0, som &ven listar en rad
flaggskeppsatgarder for att kunna uppfylla visionen (Europeiska kommissionen, 2022).

Nationellt inforande

Regelverken for obemannade luftfarkoster ar omfattande och stéller krav pé farkosterna och ansvariga operatorer
och piloter. Aven den bemannade lufttrafiken péverkas, da nya luftrum infors, s& kallade geografiska UAS-zoner
samt U-space-luftrum. Utvecklingen av luftmobilitetstjanster for transport av bade gods och personer introducerar
nya utmaningar for stads- och regionplanering, inklusive anpassningar av luftrum och markstrukturer, och paverkar
aven annan lagstiftning som Plan- och bygglagen. Transportstyrelsen arbetar idag med att ta fram en ny nationell
foreskrift for obemannade luftfartyg.
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Kommuner och regioner kan paverka

Kommuner och regioner kan paverka pa manga olika sétt. De kan ansvara for att skapa egna geografiska UAS-
zoner, stotta innovationer inom omradet eller delta vid samordning vid inforandet av U-Space-luftrum. Regelverket
for U-Space kréaver koordinering mellan nationell och regional/lokal niva vid inforandet, och har finns méjlighet
for bade regionala och kommunala organ att delta i koordinering och bedomning av lokala aspekter for luftrummet.
I sin rapport En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (Transportstyrelsen, 2023) foreslar Transportstyrelsen
att ”Sveriges regioner bor av regeringen tilldelas mandat att hélla samman lokala och regionala samrad vid
uppréttande av U-Space-luftrum”.

Kunskapshdjning och kapacitetsbyggande hos relevanta
aktorer i Skane ar avgorande

For kommunala och regionala aktdrer &r det viktigt att bygga kunskap och kapacitet for att kunna navigera i
ekosystemet for innovativ luftmobilitet (IAM) och dess principer, samt anpassa och integrera dem i sin
verksamhet efter behov.

Under varen 2024 genomforde regionen tva kunskapsseminarier pa temat innovativ luftmobilitet. Kunskapsnivan
var relativt hog bland de som deltog i dialogerna, men antalet deltagare var fa.

Denna kunskapsoversikt syftar till att ge alla kommuner, medborgare och naringslivsaktorer i Skane samma
utgangspunkt.
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Vad ar innovativa
luftfartstjanster?

Begreppen kring de nya luftfarkosterna, populart kallade dronare, & manga. Det ar inte alltid en enad bild av vilka
begrepp som ska anvéndas. Till exempel anvénder den svenska polisen begreppet Unmanned Aerial Vehicle
(UAV) nér de pratar om sin egen farkost och Unmanned Aerial System (UAS) ndr de talar om systemet i sin helhet,
men anvander begreppet “dronare” nir de refererar till obemannade luftfarkoster som anvénds av utomstaende. |
Europa bendmns systemet som hanterar separation mellan luftfarkoster U-Space, medan man i USA kallar det
Unmanned Traffic Management (UTM). | den senaste rapporten fran Transportstyrelsen, En konkurrenskraftig
dronarbransch i Sverige (Transportstyrelsen, 2023), har man valt att anvdnda begreppen drénare, obemannat
luftfartyg och vertikalt start- och landningskapabla luftfartyg (VCA, Vertical Take-off and Landing Capable
Aircraft) for att beskriva farkosten, och obemannad luftfart for att beskriva den nya tekniken och systemet som
helhet.

Enligt EASA bestar marknaden for dronartjanster pa den civila sidan av tre sammanhéngande segment. Tva av
dessa faller under nya innovativa luftfartstjanster (IAS, Innovative Aerial Service) och inkluderar bade
"luftfartygsverksamhet”, som omfattar &vervakning, inspektion, kartliggning och bildframtagning, samt
“innovativ luftmobilitet” (IAM, Innovative Air Mobility), som inkluderar internationell, regional och urban
luftmobilitet (UAM, Urban Air Mobility). Det tredje segmentet kallas “U-space”. De férsta innovativa
luftmobilitetsoperationerna forvantas utféras med bemannade eVTOL-flygplan, men i framtiden kommer dessa
troligen att vara fjarrstyrda och senare helt autonoma. (Europeiska kommissionen, 2022)

IAS
Innovative Aerial Services
(innovativa luftfartstjanster)

AO IAM Regelverk, infrastruktur
Aerial Operations Innovative Aerial Mobility och digitalt stodsystem for

(luftfartygsverksamhet) (innovativ luftmobilitet) mojliggdrande.

Overvakning, inspektion,
kartlaggning, Person- och godstransport
uppmatningar
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Hur far man flyga?

For att forsta det regelverk som galler for innovativ luftmobilitet, bor vi forst forsta det generella regelverket for
dronare. Detta avsnitt borjar med en évergripande introduktion till europeiska och svenska regelverk for drénare,
foljt av en forklaring om hur IAM passar in i detta.

Regelverk for dronare i Sverige och EU

Sedan januari 2021 har EASA infort nya regler for drénarhantering inom Europeiska unionen (inklusive alla 27
EU-medlemslander, Island, Schweiz, Liechtenstein och Norge). Malet &r att skapa en enhetlig regelstruktur for
dronare i dessa lander. Tidigare var regleringen av dronare inom EU mycket fragmenterad, dér varje land hade
sina egna regler och bestdmmelser. Denna enhetliga modell &r utformad for att férenkla regleringsprocessen och
gora dronaroperationer sékrare och enklare for alla.

Kortfattat faststéller reglerna tva krav och ett nytt system for klassificering av dronaroperationer:

Det forsta kravet ar att alla operatorer av drénare som vager dver 250 g ska registrera sig hos sitt lands
nationella luftfartsmyndighet (NAA, National Aviation Authority). Detta kan goras dar operatéren bor
eller dar deras huvudsakliga verksamhet finns. Registreringen &r giltig under den period som faststalls
av NAA. Nar registreringen ar genomford far operatdren ett registreringsnummer som ska synas pa alla
deras dronare och laddas upp i systemet for fjarridentifiering. Detta nummer erkanns i alla EU-l&nder.

Det andra kravet &r att piloten (for drénare som vager éver 250 g) maste genomga ett
onlineutbildningsprogram som faststalls av landets NAA.

Reglerna som tradde i kraft i januari 2021 ar baserade pa ett antal regelverk fran 2019 som behandlar farkosterna,
operatorerna och det nya luftrummet U-Space.

Regelverk for farkosterna §2019/945 (Europeiska kommissionen, 2019)
Regelverk for operatérerna §2019/947 (Europeiska kommissionen, 2019)

Regelverk for luftrummet §2019/664 (Europeiska kommissionen, 2019)

Utover dessa regelverk finns en lang rad av regler som &r relevanta for handhavande av dronare, daribland:

§2150/2005 Om gemensamma regler for en flexibel anvandning av luftrummet. Faststéller regler for att
forbattra samarbetet mellan civila och militira enheter som ansvarar for flyghantering i det europeiska
luftrummet. (Europeiska kommissionen, 2005)

§2017/373 Om krav pa leverantorer av flygtrafikledningstjanster. Regelverket faststaller bland annat
specifika krav och standarder for luftfartyg och operatérer inom Europeiska unionen, med fokus pa
sékerhet, miljo och effektivitet i lufttrafiksystemet. (Europeiska kommissionen, 2017)

§923/2012 Om luftfarts- och driftbestdmmelser for tjénster och férfaranden inom flygtrafiken. Reglerar

specifika krav for flygtrafikstyrning inom EU och syftar till att sdkerstélla en enhetlig och séker
trafikstyrning. (Europeiska kommissionen, 2012)
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Miljolagstiftningar har ocksa paverkan pa dronare och dronarflygningar, dar det till exempel finns regelverk for
batterier, omgivningsbuller, artskyddsférordning och naturskydd. Nedan finns en kort beskrivning av regelverk
som av Transportstyrelsen ar av storst vikt (Transportstyrelsen, 2023).

§2023/1542 Om batterier och forbrukade batterier. Lagen reglerar hur batterier ska tillverkas, anvandas
och avfallshanteras for att minimera miljopaverkan. Relevant fér dronare som drivs av batterier.
(Europeiska kommissionen, 2023)

§2002/49/EG Om hantering och beddmning av omgivningsbuller. Aktorer aktiva i dronarutveckling ska
ta hansyn till att bullernivaer for dronare halls inom ramen for dagens riktvarden for trafikbuller.
Direktivet géller aven i forhallande till UAS. (Europeiska kommissionen, 2002)

§2009/147/EG Om unionens lagstiftning om naturskydd. | férordningen férkunnas att det &r forbjudet
att avsiktligt stora djur, speciellt under djurens parnings-, uppfodning-, évervintring- och flyttperioder.
Vissa sérskilda skyddsomraden kan behova utses vid en utvecklad dronaranvandning. (Europeiska
kommissionen, 2009)

Tre kategorier av dronaroperationer

| takt med att dronarteknologin fortsétter att utvecklas och integreras i samhéllet vaxer behovet att skapa en
strukturerad och saker miljo for dronaroperationer. For att mota detta behov har EASA definierat tre olika
kategorier av dronaroperationer som faststaller olika risknivaer och krav. Utover diverse riskfaktorer tar
kategorierna tar hansyn till vikt, certifiering, operatérens kvalifikationer och operationella egenskaper.

De tre typerna av dronaroperationer ar 6ppen, specifik och certifierad, se Figur 1.

Oppen kategori: Certifierad kategori:

Dronaroperationer som utgér den lagsta Dronaroperaitoner som utgdr hog risk

risken Regelverk liknande den fér bemannad

Begransningar (flyga inom synhall, luftfart

maxhdjd, sékert avstand fran flygplatser Cerfierade operationer ska definieras

och andra kénsliga omraden) genom tillampningsforeskrifter

Inga flygningar 6ver manniskor Vissa typer av system kan krava separat
godkénnande

Figur 1: De tre kategorierna for drénaroperationer (Dronewieser.eu, 2024)

Oppen kategori
Denna kategori galler dronaroperationer med lag risk. Ingen férhandsgodkannande behdvs, men operationerna
omfattas av vissa begransningar till exempel hojd, avstand fran ménniskor och maximal startvikt.

11
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Relation till UAM och den fysiska planeringen: Dronare i den 6ppna kategorin anvéands vanligtvis inte for UAM
pa grund av deras latta och lagriskkaraktar. De kan dock anvéandas for uppgifter som luftfotografering, vilket kan
hjélpa vid stadsplanering och infrastrukturinspektion.

Specifik kategori

Den specifika kategorin av droénaroperationer ar avsedd for en hdgre riskniva an den 6ppna kategorin. | denna
kategori maste dronaroperatérer genomfara en riskbedomning, en séa kallad Specific Operations Risk Assessment
(SORA). Beroende pa den bedémda risken kan det ocksa kravas ett operativt tillstand fran den nationella
luftfartsmyndigheten. Denna process séakerstéller att potentiella risker identifieras och hanteras pa ett korrekt sétt.
For flygningar i Specifik kategori krdvs aven att piloten har utbildning fran en auktoriserad dronarskola (ADS).

Relation till UAM den fysiska planeringen: Dronare i den specifika kategorin kan anvéndas for mer specialiserade
urbana uppgifter, sdsom Gvervakning av trafikmonster, inspektion av infrastruktur och sma leveranser. Deras
integration i stadsplaneringen kan vara avgdrande for utvecklingen av smarta stader. Genom att effektivt anvanda
luftrummet och uppratta dronarkorridorer kan dessa operationer bidra till en mer héllbar och effektiviserad
stadsstruktur.

Certifierad kategori

Denna kategori géller de operationer med hogst risk, likt bemannad luftfart. Det krdvs att drénare &r certifierade,
att piloter har licenser, och att operatérer ar godké&nda av luftfartsmyndigheterna. Den omfattar stora dronare eller
de som anvands for operationer med betydande risk for tredje part.

Relation till UAM och den fysiska planeringen: UAM faller till stor del under den certifierade kategorin, sarskilt
vid transport av passagerare eller tunga leveranser. Stadsplanering kommer att behdva innefatta infrastruktur for
IAM, sasom vertiportar, trafikhanteringssystem och integration med marktransporter.

De 6ppna och specifika kategorierna kommer att paverka stadsplaneringen genom att etablera lampligt luftrum
och blir den forsta verkliga utmaningen nar det géller allman acceptans. Den certifierade kategorin, sérskilt i
samband med UAM, kommer att ha betydande péverkan pd makroniva samt krava omfattande planering och
infrastrukturutveckling i en bredare logistisk plan.

Logistikdroénare i stadsmiljo — idag ar tillgangen till SAIL IlI+
dronarsystem den begransande faktorn. | framtiden ar balansen
mellan tillforlitighet och totalkostnad avgérande.

Tester
mojliga
Total operativ mark-
och luftrisk
(y-axeln indikativ)

Hog risk

Medelhdg risk Certifier
ad

SAIL VI

Lag risk SAIL V
SAIL IV

SAIL I

SAIL I

OPPNA KATEGORIN SPECIFIKA KATEGORIN CERTIFIERADE KATEGORIN

Figur 2: Luftvardighetskraven dkar exponentiellt med 6kande operativ risk. (Region Stockholm, Everdrone & Robots.expert,
2023)

12



Hur far man flyga? Innovativ luftmobilitet i Skane

Implementation | Sverige

I Sverige &r det Transportstyrelsen som &r ansvarig NAA enligt de europeiska reglerna. Det &r obligatoriskt for
operatorer av nastan alla typer av dronare att registrera sig. Registrerade operatorer far ett operators-1D som maste
finnas pa deras drénare. Dronaren ska kunna identifieras pa avstand med hjalp av operatérs-1D, och det ska vara
mojligt att faststélla dronarens geografiska position samt dess hojd, hastighet och flygbana. Nya drénare ska
programmeras med operatérs-ID.

Fjarrpiloter i den dppna kategorin méste genomga utbildning och gora ett test. Efter godkant prov far piloten ett
dronarkort, vilket ger ratt att flyga en drénare. Drénarkortet ar giltigt i fem ar.

For dronare som vager upp till 25 kilo kravs inga sarskilda tillstdnd fran Transportstyrelsen. Det enda som kréavs
ar dronarkort och operators-1D, sé lange man féljer de tre grundreglerna for dronarflygning: flyg inom din visuella
synlinje, hogst 120 meter dver marken, och alltid pa ett satt som inte utsatter andra for fara.

Andra lagar att ta i beaktande &r lagen om skydd for geografisk information (Lag 2016:319, 2016) som syftar till
att reglera hantering och spridning av geografisk information som kan ha betydelse for Sveriges sakerhet samt att
eventuell insamling, bearbetning eller spridning av geografisk information inte skadar Sveriges intressen. |
praktiken innebar lagen att sarskilt tillstind kravs for vissa typer av flygfotografering eller annan datainsamling
med dronare, speciellt bor detta tas i beaktande vid flygning dver kansliga eller sakerhetsklassade omraden.

I maj 2018 tradde kamerabevakningslagen (Lag 2018:1200, 2018), i kraft. Lagen fungerar som ett komplement till
EU:s allmanna dataskyddsférordning (GDPR) och syftar till att reglera hur organisationer far samla in, lagra och
anvanda personuppgifter. En eventuell kamera pd en UAV bor betraktas som en bevakningskamera och ar séledes
tillstandspliktig for myndigheter, foretag och andra organisationer som behandlar personuppgifter. Innan flygning
bor man séakerstalla att det finns en rattslig grund for att samla in personuppgifter. Vid flygning pé offentliga platser
ska information om pagéaende inspelning tydligt kommuniceras. Endast nddvéandiga uppgifter ska samlas in, och
det inspelade materialet maste skyddas pa ett sakert satt. Det ar ocksa viktigt att respektera individers rattigheter,
inklusive deras ratt att fa tillgang till eller begara radering av sina uppgifter.

Luftfartslagen och plan-och bygglagen

Samspelet mellan luftfartslagen (Lag 2010:500, 2010) och plan- och byggnadslagen (Lag 2010: 900, 2010) ar
relevant i sammanhang dar dronare ska integreras i en urban miljo. Genom att beakta béda lagarna kan stader och
kommuner béttre planera for en framtid dér dronarteknologi blir en del av det urbana transportsystemet.

Luftfartslagen reglerar all civil luftfart i Sverige, detta inkluderar &ven droénare. Lagen syftar till att sékerstalla
sakerheten i luftrummet och staller krav pa sikerhet, registrering av drénare, utbildning av piloter och operatérer
samt tillstdnd vid behov.

Plan- och bygglagen faststéller regler kring fysisk planering och byggande i Sverige vilket dven péaverkar
drénaranviandning pa sa vis att lagen behdver iakttas vid etablering av infrastruktur som stéder dronaroperationer,
till exempel vertikala start- och landningsplatser och drénarkorridorer. Dronartrafiken i sig kan &ven vara viktig
att 6vervaga vid stadsplanering da deras anvandning kan paverka buller, sakerhet och allmanhetens tillgang till
vissa omraden.

Att forstd samspelet mellan luftfartslagen och plan- och bygglagen ar avgorande for att kunna integrera drénare i
det urbana transportsystemet. Det ar viktigt att beakta att Transportstyrelsen har mandat att reglera luftrummet,
medan kommunerna ansvarar fér markanvandningen. Detta leder till en komplex situation dér frdgan om hur dessa
mandat samverkar i det undre luftrummet blir central. | rapporten En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige
(Transportstyrelsen, 2023) understryker Transportstyrelsen behovet av att varna lokala och regionala intressen
genom att ta hansyn till kommunernas markplanering vid uppréttande av U-space-luftrum. Aven om det inte tycks
inte finnas nagra konflikter i luftfartslagstiftningen och plan- och bygglagen som skapar otydligheter, ar det viktigt
att involvera kommunerna i beslutsprocessen om var U-space-luftrum och UAS-zoner upprattas.
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U-space —vad ar det?

Kommersiell bemannad luftfart &r beroende av manniskor i flygplanscockpiten som kommunicerar med méanniskor
i flygledningstorn (ATC, Air Traffic Control). Dronare &r i princip maskiner i luften som behdver kommunicera
med maskiner pa marken som hanterar dronartrafikstyrning. | Europa kallas konceptet for dronartrafikhantering
for U-space. U-space &r en uppsattning nya tjanster som bygger pa en hog grad av digitalisering och automation
av funktioner och specifika procedurer, utformade for att stodja saker, effektiv och saker atkomst till luftrummet
for ett stort antal dronare.

En av de viktiga faktorerna for att integrera dronare och eV TOL-flygplan i stadsomraden &r att kunna ha effektiva
och sékra satt att hantera lagnivaluftfart, och U-space &r en viktig del av detta.

Nagra av de tjanster och funktioner som ingar i U-space ar:

o E-identifikation och geo-medvetenhet: Detta innebér att dronare automatiskt kan identifiera sig sjalva och
kanna till sin position i forhallande till andra objekt och zoner.

o Trafikinformation och konflikthantering: Dessa funktioner kan innebéra att dronare kan ta emot
realtidsinformation om annan trafik och potentiella konflikter samt hantera dessa konflikter effektivt.

o Flygplanering och godkannande: Detta kan innebéra att dronaroperatérer kan planera och fa godkannande
for sina flygningar i realtid.

o Kommando och kontroll: Detta innebér att drénaroperatorer kan ha effektiv kontroll éver sina drénare
under hela operationen.

U-space kommer att anpassas till relativt hogt trafikerat luftrum pé 1ag niva, under 150 meter, dar flygningar
bortom synhall (Beyond Visual Line of Sight, BVLOS) kravs. Inledningsvis forvantas U-space-luftrum etableras
i luftrum dar risken att mota bemannad luftfart ar 1dg. Denna begransning anses nodvandig for att sakerstalla
sékerheten i U-space-luftrummet 6ver EU, eftersom den nuvarande statusen och mognaden av tekniska U-space-
I6sningar fortfarande ar under utveckling.

Pa en kommersiell niva ar utvecklingen av U-space avgérande for att skala upp och mogna den framvéxande
dronarindustrin i Europa. For forsta gangen kommer det att maojliggora en saker och effektiv integration av
bemannade och obemannade flygplan i samma luftrum, och med fokus p& automatisering och digitalisering av
flygtillstindsprocessen kommer det att minska den administrativa borda som idag finns bade for dronaroperatorer
och luftfartsmyndigheter. Detta &r sérskilt viktigt for kommersiell uppskalning av BVVLOS-operationer.

U-space ar under implementering 6ver hela EU och kommer att inféras stegvis under det kommande decenniet.
Europeiska kommissionen har gett European Organisation for Civil Aviation Equipment (EUROCAE) i uppdrag
att standardisera och harmonisera systemet, och ASTM, ISO och IEEE arbetar ocksa pé att standardisera U-
space/UTM.

Den 26 januari 2023 tradde de forsta nya europeiska regleringarna (EU) 2021/664, 665 och 666 for U-space-
luftrum i kraft, vilket mojliggor etableringen av vissa delar av luftrummet som U-space-luftrum. Dérmed kan en
delméngd av den fullstdndiga U-space-visionen implementeras som ett férsta steg mot att méjliggéra BVLOS-
uppdrag utan att alltfor mycket begransa traditionell luftfart och méjliggéra flera BVLOS-uppdrag fran olika
drénaroperatorer att samexistera i samma luftrum.
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U-space — framsteg for nationell implementering i Europa

Framstegen med U-space-utvecklingen Gver de 29 staterna som ingar i Single European Sky (SES) vervakas av
EUROCONTROL, den europeiska organisationen for sédkerheten inom luftfartsnavigation. De har skisserat en
fyrstegsstrategi mot fullstandig implementering ar 2030: U-space grundlaggande tjanster (U1), U-space initiala
tjanster (U2), U-space avancerade tjanster (U3) och U-space fullstdndiga tjanster (U4), se Figur 3.

U4

U-space

full

U-space services

advanced

services

Figur 3: De fyra faserna i EUROCONTROL:s strategi mot implementering av U-space. (SESAR JU, 2019)

Ilustrationen nedan, se Figur 4, fran EY:s nyligen publicerade rapport 'Building a national drone industry: Lessons
from Denmark’, visar framsteg inom de nyckeltjanster som krdvs for den forsta fasen (Ul) av U-space
implementeringen. Dessa tjanster, som har borjat implementeras fran slutet av 2021, inkluderar (medsols fran det
Ovre vénstra hornet): registrering, natverksidentifiering, geo-medvetenhet och registreringsassistans.
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FIGURE 10 | Implementation af U-Space requirements
(Eleckwite from bap-eft: registration, network identification, geo-awareness, registration assistance)

B Completed = Ready fer implementatian B Mot yet plarned
W Onigoing W Mot applicable
B Planned W MEsing data

Source: EURICONTROL

Figur 4: Framsteg pa nyckeltjanster for forsta fasen i implementeringen av U-space (EYGM Limited, 2024)

Geografiska UAS-Zoner

Geografiska UAS-zoner &r sarskilda geografiska omraden dar det finns regler, begransningar eller forbud for
flygning av dronare som inrattats av behorig myndighet. Dessa omraden syftar till att styra dronartrafik for att
garantera sikerhet, sakerstélla integritet och skydda kansliga omraden. UAS-zoner en central del i det digitala
ekosystem som behodvs for att automatiskt och effektivt hantera drénartrafik i luftrummet. Det ar sannolikt att
UAS-zoner kommer att vara delméngder i ett U-space-luftrum for att kunna reglera trafiken inom speciella
omraden for att undvika kollisioner (Transportstyrelsen, 2023), se Figur 5.
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Figur 5: Exempel pa hur ett U-space skulle kunna innehalla UAS-zoner (Transportstyrelsen, 2023)

Det finns en vision att inledningsvis skapa ett fatal antal geografiska UAS-zoner for att sedan stegvis utoka
implementeringen i resten av landet.

Det finns tre olika typer av geografiska UAS-zoner dar olika villkor rader:

e Tillatande geografiska UAS-zoner: | dessa omraden maéjliggors flygning genom att vissa undantag rader,
det kan vara mojligt att flyga utom synhall, eller med dronare Gver 25 kg.

o Begransande geografiska UAS-zoner: | dessa omraden finns sarskilda krav och villkor som ska uppfyllas
for att fa flyga dronare. Det kan innebéra att tillstdnd behovs, flygningar behéver uppna vissa miljonormer
eller att det under vissa tider rader flygforbud.

e Forbjudande geografiska UAS-zoner: | dessa omraden rader flygforbud eller fotoforbud. Exempel pé
sddana omraden &r skyddsobjekt, sjukhus, vardinrattningar, naturvardsomraden med skilt hogt
skyddsvérde.

e U-space-luftrum: En del av det lagre luftrummet som &r avsett for att hantera trafik med drdnare och
andra luftburna farkoster.
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U-space och stadernas roll

Ur ett regleringsperspektiv har stader begransade mojligheter att paverka urban luftfart inom nuvarande nationell
och europeisk lagstiftning. | de nordiska landerna kan luftrummet inte monetiseras eller kontrolleras av staderna.
Nér luftfarten dock “landar” i stader dr det naturligt att stdder blir aktiva intressenter i hanteringen av ldgnivéluftfart
och den stodjande markinfrastrukturen. Inférandet av U-space-luftrum kommer att ge stader en formell roll i
luftfartsfrigor och 16sa flera “tillgéng till luftrummet”-utmaningar som UAM-tjansteleverantorer star infor.

U-space-regleringen (EU) 2021/664 och dess artikel 18(f) ar den forsta regleringspunkten som stéder en bredare
roll for stider i hanteringen av ldgnivaluftfart. Artikel 18(f) sédger: “De utsedda behoriga myndigheterna ska (f)
uppratta en mekanism for att samordna med andra myndigheter och enheter, inklusive pa lokal niva, utformningen
av U-space-luftrum, faststallandet av luftrumsrestriktioner for obemannade luftsystem (UAS) inom U-space-
luftrum och faststallandet av de U-space-tjanster som ska tillnandahallas i U-space-luftrum.”

Ut6ver U-space kan stider ocksa spela en roll i paverkan av IAM genom andra traditionella mekanismer. Till
exempel kommer miljétillstand att kravas for frekvent kommersiell drénarverksamhet pa en fast plats, om
verksamheten orsakar buller eller visuell férorening for sina grannar. Stiderna kan ocksa paverka etableringen och
driften av vertiporter for passagerare som kréaver fastighetsagar- och miljétillstand.

Vidare kan stader ha en betydande inverkan pa var och nar drénare flyger genom att gora relevant geospatial
stadsdata tillganglig:

e Digitala kartor 6ver omriden att “foredra” eller “undvika” att flyga éver, inklusive tider da detta
galler. Till exempel “undvik dessa foérskolor mellan 07:00-18:00 pa vardagar”.

e Information om planerade folksamlingar, som idrottsevenemang, konserter, maratonlopp eller
demonstrationer, sa att dronaroperatorer enkelt kan undvika dem.

Viktiga fragor for samordning av U-space

I detta avsnitt beskrivs ett antal fragor som kommunerna bor ha i atanke i arbetet med att samordna U-space.
Samrad i samordningsmekanism
Som tidigare namnts sa har Transportstyrelsen lagt fram som forslag att Regionerna ska tilldelas mandat att halla

samman lokala och regionala samrad vid upprattande av U-Space-luftrum. Men vad kommunerna bér ha med sig
for information och interna beslut infor den har typen av samrad &r inte faststllt.

18



Hur far man flyga? Innovativ luftmobilitet i Skane

Samrad med berérda
(samordningsmekanism

| Transportstyrelsen

Initiering av ett .. - -
& beddmer arendetlnfor|

U-space-luftrum | .
samordning
Region Intresseorganisation . .
(sammanhallande) (sammanhgllande) Lansstyrelse Forsvarsmakten LFV
| Kommun 1 ‘ - E—
‘ ) |Organ|sat|on ‘
—_— 1
| Kommun 2 | _—
‘ Organisation |
—_—— 2
| Kommun 3 ‘ . §
J |Organisation ‘

3

Sammanhallande yttranden till Transportstyrelsen som representerar
organisationens intressen

[ Transportstyrelsen
beslutar om
| U-space-luftrum

Figur 6: Process for etablering av U-Space-luftrum (Transportstyrelsen, 2023).

Nar kommunerna ska delta i ett samrad avseende etablering av ett U-Space maste de veta vilken information och
vilka uppgifter som aligger dem, till exempel; Kommer de behdva hantera naturskyddsomréaden eller hanteras det
centralt hos annan aktér? Kommer de behdva hantera skyddsobjekt eller kommer det hanteras hos
Forsvarsmakten? Detta dr nagra av de fragor som den sammanhallande intresseorganisationen bor balansera i sitt
uppdrag, och darmed ge instruktioner till Regionerna fér hur och vad som skall beredas fran kommunernas sida.

Buller

En av de stora utmaningarna for att integrera UAM (Urban Air Mobility) i urbana miljéer ar bullerférorening.
Buller fran eVTOL (elektriska vertikalstart- och landningsfartyg) och andra UAM-farkost kan bidra till att 6ka
ljudnivan i stader, vilket kan paverka invanarnas livskvalitet. Regler maste faststélla acceptabla och minimalt
storande bullerstandarder for UAM-farkost. Dessa standarder bor beakta faktorer som tidpunkt for operationer,
flyghtjder och tatbefolkade omraden dar bullerkénsligheten &r hogre. Utvecklare och operatorer bor ocksa aktivt
soka teknologier och operativa metoder som minimerar bullerproduktion, sdsom tystare framdrivningssystem och
flygvagar som undviker bostadsomraden.

Integritet

Med UAM-farkost som potentiellt flyger over tatbefolkade omraden blir integritetsfragor framtradande.
Allménheten kan uttrycka oro eller motstand mot UAM om det finns en radsla for att standigt bli observerad eller
inspelad fran ovan. Darfor maste regleringar uttryckligen hantera integritetsfragor genom att faststalla tydliga
riktlinjer for datainsamling och anvéndning av UAM-operatdrer. Dessa regleringar bor definiera vilka typer av
data som far samlas in, hur data ska lagras och skyddas, samt hur lange data far behallas. Operatorer maste ocksa
implementera teknologier och praxis som skyddar individens integritet, till exempel genom att anvénda
anonymisering eller aggregering av insamlade data under flygningar.

Miljohansyn

Hallbarhetsperspektivet ar avgérande for att UAM ska accepteras och framgangsrikt integreras i urbana miljoer.
UAM-farkost maste uppfylla strikta krav for att minimera utslapp under hela deras livscykel, inklusive produktion,
drift och avyttring. For att forstd och minska deras totala miljopaverkan bor livscykelanalyser genomforas. Vidare
bor anvandningen av fornybara energikallor for att driva bade UAM-farkost och den relaterade infrastrukturen
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frdmjas och incentiviseras genom tydlig regleringspolitik. Det &r &ven viktigt att beakta energikallan for
batteriladdning, eftersom anvandning av fossilt producerad el skulle motverka klimatmalen. En effektiv produktion
och atervinning av batterier r nédvandig for att minska klimatpaverkan, da batteribyten kan ha stor inverkan pa
héllbarheten.

Vertiport- och dronarportregleringar

Infrastrukturutveckling for UAM utgér unika utmaningar, da det kraver betydande investeringar och noggrann
planering for att sékerstalla sékerhet och effektivitet. Regler bor faststélla sdkerhetsstandarder for konstruktion och
drift av vertiporter, inklusive deras placering, design och de teknologier som implementeras for trafikhantering
och kommunikation med UAM-farkost. Samordning med befintlig urban infrastruktur och transportnétverk &r
avgorande for att maximera UAM-tjansternas effektivitet och tillganglighet. Regleringsramar bor ocksa underlatta
samarbetsplanering och utveckling av UAM-infrastruktur bland olika intressenter, inklusive lokala myndigheter,
UAM-operatorer och samhallet.

Infrastruktur

Nar man utvecklar IAM behdver hansyn tas till bade miljomassiga, sociala och ekonomiska aspekter, bade i
Sverige och globalt. Eftersom IAM &r ett nytt koncept ar det for narvarande svart att avgora vad som kravs for att
inkludera alla hallbarhetsaspekter. En forutsattning for hallbarhet ar att infrastruktur byggs 6ver hela landet och
att luftfarkoster drivs med héllbar energi. Det kravs dock ocksa att produktion och &tervinning av batterier och
luftfarkoster sker pa ett hallbart satt. Andra faktorer att ta hansyn till for att utvecklingen ska vara hallbar ar allmén
acceptans och hantering av flygbuller.

IAM-landskapet och dess méjliggorare kan darmed sagas vila pa fyra centrala grunder: regleringar, infrastruktur,
teknikutveckling och innovation samt allmén acceptans.
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Visioner, mal och strategier

| takt med den snabba utvecklingen av obemannade luftfartyg (UAS) har Europeiska kommissionen lanserat
Dronarstrategi 2.0 (Europiska kommissionen, 2022), en vision for att skapa ett smart och hallbart
dronarekosystem i Europa. | detta sammanhang &r det dven centralt att &ven Sverige anpassar sig till dessa
riktlinjer och utvecklar sin egen vision for dronarverksamhet.

Europakommissionens drdonarstrateqgi

Dronarstrategi 2.0, framtagen av Europeiska kommissionen, siktar pa att etablera ett smart och hallbart ekosystem
for obemannade luftfartyg (UAS) i Europa. Strategin reflekterar EU:s ambition att leda 6vergangen mot en hallbar
och digitaliserad framtid, dar transportsektorn och sérskilt drénarsektorn spelar en kritisk roll.

Karnpunkter i strategin

Strategin malar upp en vision dér drénare och det associerade ekosystemet r en integrerad del av EU-
medborgarnas liv senast 2030. Dronartjanster kommer att tillhandahallas for en rad civila och forsvarsrelaterade
andamal, och innovativa luftmobilitetstjanster forvantas erbjuda regelbundna passagerartransporttjanster.

Tio omraden identifierades for att utveckla dronarekosystemet och uppnd visionen, indelade i tva huvudmal: att
bygga upp en EU-marknad for dronartjanster och att starka kapaciteten och synergierna mellan den civila
industrin och sékerhets- och férsvarsindustrin.
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Mal 1: Bygga upp en EU-marknad foér drénartjanster:

i)  Utveckling och integration av U-space for att forbattra luftrumskapaciteten och sékerstélla en saker
integrering av dronartrafik.

ii) Frdmjande av luftfartygsverksamhet och utveckling av innovativ luftmobilitet.

iii) Sakerstallande av hallbarhet och samhallelig acceptans for att mojliggora inkluderande och
tillgangliga dronartjanster.

iv) Framjande av ménskliga dimensionen genom utbildning, kunskap och férdigheter.

Mal 2: Starka kapaciteten hos och synergierna mellan den civila industrin och sakerhets- och férsvarsindustrin i
EU.

i) Tillhandahéllande av medel och finansiering.

ii) ldentifiering av strategiska byggstenar och teknikstodresurser.

iii) Maojliggorande av tester och demonstrationer samt drivkraft for gemensamma standarder.
iv) Okning av kapaciteten for dronarbekdmpning och systemresiliens.

Dronarstrategi 2.0 siktar pé att frigéra drénarnas tillvéxtpotential, forbattra EU:s konkurrenskraft och bidra till en
héllbar och inkluderande utveckling. Genom att framja innovation, sakerhet och hallbarhet avser strategin att skapa
ett fordelaktigt klimat for tillvaxt av dronartjanster, samtidigt som man beaktar miljopaverkan och samhallets
acceptans.

Denna ambitidsa strategi speglar EU:s atagande att framja en saker, hallbar och konkurrenskraftig dronarsektor
som kan bidra positivt till samhéllet och ekonomin, med fokus pa innovation, sikerhet och miljoméssig héllbarhet.

Flaggskeppsatgarder

I Dronarstrategi 2.0 benamns ett antal atgarder, sé kallade flaggskeppsétgarder, som &r centrala for integrationen
av drénare i Europa. Dessa atgarder pekar bland annat ut vikten av att implementera U-space, framja Urban Air

Mobility (UAM), stddja forskning och innovation, utveckla dronarkorridorer, sakerstélla hallbarhet och sékerhet
och stérka den europeiska dronarindustrin.

Ur ett nationellt perspektiv

Det forsta forslaget i Transportstyrelsens rapport (Transportstyrelsen, 2023) beskriver behovet av en vision likt
EU:s Dronarstrategi 2.0; “Regeringen bor faststélla och kommunicera en nationell ambition for utvecklingen av
obemannad luftfart i Sverige”.

Visionen for den svenska drénarbranschen bor vara att mojliggora en konkurrenskraftig, innovativ och hallbar
drénarverksamhet som kan bidra till effektivare tjanster inom olika sektorer, 6kad tillgénglighet och tidsvinster i
transportsektorn samt 6kad samhallsnytta inom omraden som raddningstjanst, byggsektorn och jordbruk. Visionen
bor inkludera ocksa en réttvis och inkluderande tillgang till drénartjanster 6ver hela landet, samt séker och reglerad
luftmobilitet som en integrerad del av det nationella transportsystemet.

Mal
Geografisk och ekonomisk tillganglighet: Att dronartjanster ska vara tillgangliga dver hela Sverige, inte bara i

ekonomiskt ldnsamma omraden. Ekonomiskt stod kan vara aktuellt for att etablera dronartjanster i mindre
I6nsamma omraden, for att sikerstalla geografisk tackning och mojliggora tillgang for alla.

Tidsmassig tillganglighet: Att anvanda dronare for att forkorta transporttider, sarskilt i omraden med Ianga
avstand eller mycket trafik, samt i nddsituationer och katastrofhantering.

Jamstélldhet i transportsystemet: Att 6ka kvinnors deltagande i dronarbranschen och sékerstalla att
transportsystemet maéter behoven hos bade kvinnor och méan.
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Sakerhet: Att sékerstélla att ingen dédas eller skadas allvarligt pa grund av dronarverksamhet genom att se till
att regler foljs och att sakerhetssystemen kontinuerligt utvecklas.

Hallbar och effektiv energiforsérjning: Att dronarverksamheten ska baseras pa hallbart producerad el, minska
klimatpaverkan och vara energieffektiv, med mélet att bidra till Sveriges klimatpolitiska mal.

Minskad bullerexponering: Att halla bullernivaerna fran drénare inom de riktvarden som finns for trafikbuller
och minimera negativ paverkan pa bade manniskor och djur.

Strategier
Ur Transportstyrelsens rapport “En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige” (Transportstyrelsen, 2023) kan
ett antal strategier l&sas ut;

Reglering och planering av U-space-luftrum: Samarbeta med kommuner och regioner for att utforma U-space-
luftrum som ar anpassade till lokala behov och hansyn till exploatering, buller och sakerhet. Kommunerna ska ha
mandat dver var vertikalflygplatser ska etableras.

Ekonomiskt stod for tillganglighet: Uppratta en modell dér statligt eller kommunalt stod kan ges till omraden
dar lénsamheten &r 1angsiktigt svar att uppna, for att sikerstilla geografisk och ekonomisk tillganglighet av
dronartjanster.

Sakerhetsatgarder och tillsyn: Utveckla tillstands- och tillsynsverksamheten, inklusive uppfoljning av
regelverk och straffsanktioner for att 6ka regelefterlevnaden och garantera sdkerheten inom drénarverksamheten.

Framja hallbarhet: Framja anvandningen av héllbart producerad el, effektiv produktion och atervinning av
batterier, samt hallbara produktionskedjor for att minimera klimatpaverkan. Uppmuntra anvandning av tekniker
och operativa metoder som minskar energiférbrukningen och bullret fran drénare.

Oka jamstalldheten i branschen: Aktivt arbeta for att minska konsklyftan i drénarbranschen genom
utbildningsinitiativ och program som lockar fler kvinnor till yrken inom drénarteknologi och -operatorskap.

Integrera dronare i samhallsnytta: Uppmuntra anvandning av dronare inom samhéllsnyttiga omraden som
blaljusverksamhet, jordbruk, infrastrukturinspektion och byggsektorn for att effektivisera arbetet och 6ka
sakerheten. Stodja forskningsprojekt och utvecklingsinitiativ som fokuserar p& dronarens roll i dessa sektorer.

Forslag pa strategiskt arbete paregional och kommunal
niva

Konkreta atgarder som region och kommuner kan genomfora for att accelerera upptagandet av innovativ
luftmobilitet;

Utbildningsinsatser: Genom att driva utbildningsprogram riktade till kommuner, néringsliv och medborgare
kan regionen oka forstaelsen for och acceptansen av innovativ luftmobilitet. Dessa insatser kan omfatta
seminarier, workshops och informationskampanjer som fokuserar pa de potentiella fordelarna med
drénartjanster, sa som effektivare transporter, minskad trangsel och nya maéjligheter inom olika sektorer. Att 6ka
kunskap om risker och 6nskade konsekvenser av IAM ar ocksa viktig for att majliggéra en hallbar utveckling.

Bilda ett natverk for IAM i Skéne: For att starka samverkan mellan regioner, kommuner och andra relevanta
aktorer i ekosystemet kan det vara hjalpsamt med ett etablerat regionalt nérverk. Detta kan utgora ett forsta steg
mot uppréttandet av en U-spacekommission och skapa en plattform for kunskapsutbyte och samordning kring
IAM-fragor.
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Policyutveckling: For att sakerstélla att innovativ luftmobilitet blir en integrerad del av samhallsplaneringen
bor regionen och kommunerna inkludera dessa aspekter i relevanta styrdokument, sasom regionplaner,
oversiktsplaner och verksamhetsplaner. Genom att tydligt definiera mal och strategier for drénarverksamhet i
dessa dokument kan en Iangsiktig och hallbar utveckling av luftmobilitet framjas.

Uppratta en U-spacekommission: En dedikerad U-spacekommission kan inrdttas for att analysera och bedéma
behovet av geografiska UAS-zoner i Skdne. Kommissionens arbete kan innefatta att identifiera lampliga
omraden for drénartjanster, ta hansyn till miljomassiga och samhalleliga faktorer samt sakerstalla att det finns en
tydlig ram for hur dessa zoner ska implementeras och regleras.

Uppmuntra kommunerna: Regionerna bér uppmuntra sina kommuner att integrera innovativ luftmobilitet i
sina 6versiktsplaner. Detta kan ske genom végledning och stod i fragor kring identifiering av potentiella
drénartillampningar inom kommunen, lokalisering av start- och landningsplatser, alternativa landningsplatser,
ruttplanering, logistiknoder samt upprattande av UAS-zoner. Det ar ocksa viktigt att stodja en integrering av de
lokala forutsattningarna med det regionala perspektivet.

Finansiera inforandeprojekt: For att frimja praktisk tillampning av drénarinnovationer bor regionen avsétta
medel for inférandeprojekt, sarskilt inom sektorer som vard och omsorg. Genom att finansiera pilottester och
demonstrationer kan man visa pé de verkliga fordelarna med drénartjénster, vilket kan leda till 6kad acceptans
och intresse fran bade medborgare och foretag.

Samverkan 6ver Oresund: Genom att samarbeta med danska myndigheter och aktérer kan en gemensam
strategi och malinriktning for dronartransporter utvecklas. Detta samarbete kan innefatta gemensamma
forsknings- och innovationsprojekt, kunskapsutbyte och koordinering av regler och standarder for
drénarverksamhet, vilket kan bidra till att skapa en sammanhéngande och effektiv marknad for dronartjanster i
Oresundsregionen.
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Vidare lasning

For dem som &r intresserad att fordjupa sig ytterligare inom detta &mne finns ett antal rekommenderade resurser
som erbjuder djupare insikter och fler perspektiv.

En konkurrenskraftig drénarbransch i Sverige

Denna rapport fran Transportstyrelsen, framtagen pa uppdrag av regeringen, undersoker hur
anvandandet av dronare kan vidareutvecklas i Sverige for att skapa en konkurrenskraftig drénarbransch.
Syftet ar att framja en séker, héllbar och effektiv dronaranvandning, med hansyn till bade nationella
behov och internationella regler. Rapporten omfattar en analys av myndigheters, kommuners och
regioners roller, samt en dversyn av regelverk och finansieringsmodeller for infrastruktur och tjanster
kopplade till drénare. Transportstyrelsen foreslar ocksa atgarder som en nationell strategi for
obemannad luftfart och en plattform for samarbete, samt effektivisering av tillstAndsprocesser. Dessa
rekommendationer syftar till att stdrka Sveriges dronarbransch och underlétta dessa for fortsatt
utveckling. (Transportstyrelsen, 2023)

Las mer har

CityAM - Regulations and integration of Urban Air Mobility in city planning

Europeiska stader och regioner utforskar aktivt potentialen hos Urban Air Mobility (UAM) for att
modernisera sina transportsystem. CityAM-projektet genomfor en omfattande granskning av befintliga
policyplaner och regleringar i lander inom dstersjoregionen for att sékerstélla en smidig och séker
integration av drénare och andra UAM-komponenter. Rapporten sammanfattar nuvarande och
kommande EU-regler och jamfor lokala regler och regionala policyer i projektets partnerlander
(Finland, Estland, Lettland, Polen, Tyskland och Sverige) med EU som &vergripande regelverk som
ram. (Lundqvist et al., 2023).

Las mer har.

CityAM empowers resbonsible urban air mobility

Denna rapport, som ar en del av CITYAM-projektets forsta arbetsomrade, undersoker hur vissa
anvandningsomréaden for Urban Air Mobility (UAM) och lésningar for landningsplatser kan skalas upp
och anpassas till stader inom Ostersjoregionen. Rapporten bygger pd workshopar, méten och insamlad
information fran aktorer som drénaroperatorer, myndigheter, infrastrukturleverantérer och halsosektorn
i stdder som Stockholm, Helsingfors och Hamburg. (Sternfeldt & Méadamirk, 2024)

L&s mer har.
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