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Sammanfattning

Det finns en bred och tydlig samsyn pa internationell, nationell och regional niva att
utslappen av klimatpaverkande gaser fran transporter méaste minska kraftigt. EU har
tydliga mal om att transportsektorns utslapp ska minska fram till 2050. En central del &r
att reducera paverkan fran lastbilstransporter. Med nuvarande styrmedel forvantas de
klimatpaverkande utslappen fran lastbilar tvartom 6ka med 10 % mellan &ren 2010 och
2030. En viktig atgard for att vanda utvecklingen och na malet ar att flytta Gver 50 % av
de langvaga (langre an 300 km) vagtransporterna till andra trafikslag. Anledningen att
man betonar de l&ngvaga transporterna &r att det ar har som jarnvag och sjofart har sina
framsta konkurrensfordelar. Region Skane har ocksa som mal att godstransporterna pa
jarnvag ska oka, ndgot som finns beskrivet i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen Skane.

Sverige ska ha noll nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Klimatutslappen fran gods-
och persontransporter star for omkring en tredjedel av Sveriges samlade utslapp. En
bidragande I8sning for detta inom godssektorn ar att mojliggéra langre och tyngre fordon,
bade pa jarnvag och vag. Sadana fordon gar under samlingsbegreppet High Capacity
Transports (HCT). En tydligt positiv effekt av [angre och tyngre fordon ar att de har
potential att reducera transportkostnaden och pa sa satt framja naringslivets
konkurrenskraft. Studier visar ocksa att langre och tyngre fordon har generellt sett en hog
samhallsekonomisk I6nsamhet. Det galler i synnerhet atgarder for att tillata langre
lastbilar pa det 6vergripande vagnatet.

Pa vagsidan handlar det om att tillatna tyngre laster och langre fordon. | Skane finns idag
inga vagar, forutom i Bromolla kommun, som tillater en maxvikt pa 74 ton (barighetsklass
4, BK4), jamfort med 64 ton (barighetsklass 1, BK1) som ar standard pa det svenska
vagnatet. Tidigare studier visar pa mojligheter till energibesparing genom att kéra langre
och tyngre fordon. Analyser som visar att HCT pa vag kan leda till reducerade utslapp av
klimatpaverkande gaser i Europa med mellan 15 och 25 %. | Sverige ar effekten lagre,
omkring 10 %, eftersom Sverige redan tillter langre och tyngre lastbilar &n flertalet
europeiska lander.

| egenskap av Sveriges dominerande transitregion spelar Skane en nyckelroll i det har
sammanhanget. Region Skane har en central roll for utvecklingen av lanet och dess
infrastruktur och har lyft HCT i Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skéane.

Syftet med denna studie ar att foresla ett HCT-néat for vag och jarnvag i Skane med
tillhérande atgardsforslag i infrastrukturen. Arbetet utgor ett viktigt underlag for att dels
realisera synergier mellan naten och regionala utvecklingsmal, dels undvika potentiella
malkonflikter mellan exempelvis lokala och globala miljomal.

Prioriteringen av HCT-nat bygger pa dagens och prognostiserade godsfléden. Tidigare
prioriteringsarbeten av infrastruktur for godstransporter av Region Skane och Trafikverket
har spelat en viktig roll, eftersom dessa har satt néringslivets behov i form av start- och
malpunkter samt noder i relation till infrastrukturens standard. Dessutom arrangerades en
workshop i december 2018 med branschens aktorer (logistik- och transportféretag,
hamnar, terminalagare, Trafikverket, Region Skdne samt kommuner) dar forslag till HCT-
nat diskuterades, varderades och delvis kompletterades.
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Foreslaget nat for HCT-transporter pa vag kan delas in i fyra faser eller utbyggnads-
omgangar. Samma vagnat foreslas prioriteras och anpassas for bade 74 ton tunga och
34,5 m langa lastbilstransporter. Det ar en féljd av att viktiga start- och malpunkter samt
noder som hamnar och terminaler har nytta av saval langa som tunga fordon.

Dessutom kommer en del fordon att utnyttja bade tillaten vikt och langd och det finns en
tydlighet att skapa ett vagnat och inte flera.

Pa europavagar, riksvagar och andra hogklassiga vagar ar det dock fullt mojligt att bygga
ut natet snabbare for langa lastbilar, eftersom anpassningsatgarderna ar farre och mindre
kostsamma, samtidigt som den samhéllsekonomiska nyttan ar mycket hdog.

Nar det galler kopplingen mellan enskilda féretag och HCT-natet foreslas detta initialt
hanteras genom dispenser. Det ar viktigt att ett sddant system minimerar det
administrativa merarbetet. Anstkningarna om dispenser utgor samtidigt ett underlag for
att identifiera vagstrackor som bor utredas for permanent uppgradering. Det &r vidare
mojligt att bryta upp langa fordonskombinationer pa en terminal for att I6sa den sista
stréackan som ett kortare ekipage.

Fas 1 utgar frAn regeringsuppdraget som presenterades i Trafikverkets rapport Langre
lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter. Natet bestar av vagarna
E6, E20 (inkl Oresundsbron), E22, E65, vag 21 och vag 23. VAgnétet utgdrs i huvudsak
av nationella stamvégar. Kring Ringsjoarna séder om Hor finns vissa oklarheter kring
strackning. Langre fordonskombinationer kommer inte att tillatas pa vag 23 soder om
Hoor. En alternativ, langre korvag ar i detta skede att nyttja E22 frén vaster om Horby till
Kristianstad, vag 21 mot Hassleholm och darefter vag 23 norrut. Tidshorisonten for
inforande ligger i perioden 2020-2023.

Fas 2 utgar fran Region Skanes vagnat for godstransporter sd som det foreslas i
rapporten Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skane. For situationen
kring Ringsjoarna kan i detta skede en ombyggnad av vag 13 Horby-H66r vara ett
tankbart alternativ. Alternativt nyttjas E22 till Kristianstad och vag 19 norrut. Férutom
Region Skanes vagnat for godstransporter har natet kompletterats for att tacka in
vagterminaler i Skane, identifierade av Region Skane i tidigare studier samt av Sveriges
Akeriféretag. Tidshorisonten fér ett fullstandigt inférande ligger i perioden 2030-2040.

Fas 3 utgar frAn de delar av Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat for
godstransporter i Skane lan, som inte ingar i ovan namnda faser. Trafikverkets
funktionellt prioriterade vagnat for godstransporter i Skane ar i skrivande stund (varen
2019) pa vag att arbetas om. Dessutom ingar vag 101 Alstad-Anderslév. Tidshorisonten
for inforande ligger runt ar 2040.

Fas 4 innebar pa sikt att hela dagens BK1-vagnat utanfor tatorter ska kunna uppfylla
kraven for BK4, det vill saga klara lastbilstransporter med en maxvikt pa 74 ton.
Tidshorisonten for inforande ligger efter &r 2040. Swecos bed6mning &r att Trafikverkets
malbild & mycket ambitids och att realismen ar osaker. Swecos bedémning ar att
Trafikverkets malbild &r mycket ambitids och att realismen &r osaker. Det galler i
synnerhet for langa lastbilar, dar utmaningarna avseende framkomlighet och séakerhet blir
annu storre pa det mindre vagnétet. Bortom ar 2040 kan méjligen ny fordonsteknik
underléatta ett genomférande
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Kostnaden for att upplata ett HCT-nat for vag enligt fas 3 har 6versiktligt bedomts till 50
miljoner kronor for langa lastbilar och knappt en halv miljard kronor fér tunga lastbilar.

| féljande karta redovisas faserna 1 till och med 3. Fas 4, dagens BK1-véagnat, ar mycket
finmaskigt och illustreras inte.
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Forslag till HCT-vagnat i Skane omkring ar 2040.

Det féreslagna HCT-nétet for jarnvag utgar fran de strak dar de stora flddena passerar:

e Oresundsbron — Den enda fasta jarnvagsforbindelsen mellan Sverige och
kontinenten.

e Trelleborgbanan — Trelleborgs hamn &ar utpekad som en Core-hamn i TEN-T och
spelar en viktig roll som hamn men dven som redundans till Oresundsbron och
bo6r kunna ta emot langa och tunga tag.
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e Sodra stambanan — Huvudstrackan for godstransporter i Skane med koppling till
rangerbangarden i Hallsberg, Malardalen och hela norra Sverige, ingar i Scan-
Medkorridoren.

e Godsstraket genom Skane — Ar den naturliga kopplingen frén kontinenten mot
Goteborg och Norge och bér darmed vara en del av ett kommande HCT-nat samt
ar en del av Scan-Medkorridoren.

e Markarydshanan — Ar féreslagen som ett komplement till Godsstraket genom
Skane som &r en enkelsparig bana som aven kommer att f4 en 6kad méngd
persontrafik. Bedomningen &r att Markarydsbanan da kan utgora ett komplement
till Godsstréket genom Skane i den viktiga relationen Géteborg-
Malmd/kontinenten.

K&penhamn

Forslag till HCT-jarnvagsnat i Skane ar 2040.

Forslaget till HCT-nat for jarnvag har éversiktligt kostnadsbedodmts till 200 miljoner kronor.

HCT ar en faktor som skulle kunna paverka konkurrensférhallanden mellan trafikslagen.
De aktérer som samlades for workshop i december 2018 i detta arbete menade dock att
det ar relativt liten konkurrens mellan tag och lastbil i dag och att HCT huvudsakligen kan
paverka konkurrensforhallandena p& marginalen. Modellbaserade analyser indikerar att
en viss dverflyttning kan vantas om nagot trafikslag effektiviseras genom tkad vikt eller
langd. Samtidigt sa far transporter som redan sker med ett specifikt transportslag nytta av
effektiviseringarna.

HCT for vag innebar en viktokning med 16% (skillnad BK4 mot BK1) och en langddkning
med 37%. Detta kan stéllas i relation till de tidigare 6kningarna av tillaten langd och vikt
for lastbilar som skett dver en langre tid. Definitionen av vad HCT &r har darmed
forandrats med tiden. Annu har inga politiska beslut fattats kring att tillata 34,5 meter
langa fordon medan BK4 ar politiskt antagen. Pa langre sikt kan &nnu langre lastbilar &n
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34,5 meter och tyngre lastbilar an 74 ton tankas bli aktuellt &ven om inga saddana
diskussioner fors for tillfallet.

For jarnvag innebér langre tag generellt en 6kning av langden om 17-19 % (740/750
meter mot dagens 630 meter). P& andra kontinenter forekommer betydligt langre tag &an i
Europa men det pagar &aven tillampad forskning pa teknik for 1500 meter langa tag i
Europa. Pa jarnvagssidan kan det darfor vara relevant att studera mojligheter att inféra
langre tag 4n 750 meter pa sikt.

Det ar troligt att en ny godsnod for jarnvag behdver lokaliseras i Skane for att kunna
hantera en 6kad mangd godstag men framfor allt for att kunna ta emot tag langre an 750
meter mellan Skane och kontinenten. Vissa godsfunktioner bér dock finnas kvar vid
Malmo godsbangard da den har en viktig strategisk position for godstagen till och fran
Danmark via Oresundsbron, exempelvis méjlighet till magasinering av 1&nga godstag. Om
vissa delar av Malmo godsbangérd skulle avvecklas ar det viktigt att sakerstélla att
funktionerna kan tillgodoses vid en ny godsnod i Skane.
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Inledning

Bakgrund

Det finns en bred och tydlig samsyn pa internationell, nationell och regional niva att
utslappen av klimatpaverkande gaser fran transporter maste minska kraftigt. EU har
tydliga mal om att transportsektorns utslapp ska minska fram till 2050. En central del &r
att reducera paverkan fran lastbilstransporter. Med nuvarande styrmedel forvantas de
klimatpaverkande utslappen fran lastbilar tvartom 6ka med 10 % mellan aren 2010 och
2030.1 En viktig atgard for att vanda utvecklingen och n& malet ar att flytta ver 50% av
de langvaga (langre an 300 km) vagtransporterna till andra trafikslag. Anledningen att
man betonar de langvaga transporterna ar att det ar har som jarnvag och sjofart har sina
framsta konkurrensfordelar. Region Skane har ocksd som mal att godstransporterna pa
jarnvag ska oka, nagot som finns beskrivet i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen Skane.

Sverige ska ha noll nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Klimatutslappen fran gods-
och persontransporter star for omkring en tredjedel av Sveriges samlade utslapp. En
mdjlig, bidragande I6sning fér detta inom godssektorn &r att majliggéra langre och tyngre
fordon, bade pa jarnvag och vag. Sadana fordon gar under samlingsbegreppet High
Capacity Transports (HCT). En tydligt positiv effekt av langre och tyngre fordon ar att de
har potential att reducera transportkostnaden och pa sa satt framja naringslivets
konkurrenskraft. Farre lastbilar fér samma mangd gods leder till minskade kostnader och
minskade utslépp av koldioxid och andra luftféroreningar.

Pa vagsidan handlar det om att tillata tyngre laster och langre fordon. | Skane finns idag
inga vagar, forutom i Bromélla kommun, som tillater en maxvikt pa 74 ton (BK-4), jamfort
med 64 ton (BK-1) som &r standard p& det svenska vagnatet. Tidigare studier visar pa
mojligheter till energibesparing genom att kéra langre och tyngre fordon.2 Detta speglar
analyser som visar att HCT pa vag kan leda till reducerade utslapp av klimatpaverkande
gaser i Europa med mellan 15 och 25 %.2 | Sverige ar effekten lagre, omkring 10 %,
eftersom Sverige redan tillater langre och tyngre lastbilar an flertalet europeiska lander.

Ett potentiellt problem kopplat till effektivare vagtransporter ar att de troligtvis blir an mer
kostnadseffektiva, vilket skulle kunna gora att utvecklingen gar i motsatt riktning jamfort
med EU:s mal. Problematiken tas upp i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen Skane. Samtidigt okar miljoprestandan snabbt for lastbilar. Omstallning
till fossilfria brénslen, el- och vatgasdrivna lastbilar har stor potential for minskad
klimatpaverkan.* Drivmedelsfragan kan styras med miljozoner i staderna men framst
genom statliga styrmedel. | flera lander runt om i Europa finns det begransningar av

1 European Environment Agency, https://www.eea.europa.eu/themes/transport/heavy-duty-
vehicles, uttag 180928.

2 Se exempelvis det sa kallade Duo2-projektet, http:/duo2.nu .

3 European Automobile Manufacturers Association (2017).

4 HVO anvands som diesel men ar framstalld av Hydrerad Vegetabilisk Olja, ofta fran restprodukter
i skogsindustrin, och ar darmed helt fornybart.
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lastbilstrafik®, exempelvis genom att lastbilar inte far trafikera under helger vilket gor att
jarnvagstransporter gynnas. Sa ar det bland annat i Schweiz.

EU verkar for att framja gransoverskridande jarnvagstransporter genom det s kallade
TEN-T-férordningen® och till &r 2030 ska ett stomnét vara fardigstallt som ska kunna klara
av 740 meter langa tdg med 22,5 tons axellast i en hastighet av 100 km/h. Det stora
generella problemet med jarnvagstransporter ar idag terminalkostnaden, det vill sdga
kostnaden for omlastning, och kan sjalva transportkostnaden minska genom langre och
tyngre tag kan jarnvagstransporter bli en mer attraktiv produkt for transportkopare. Det
andra, mer specifikt skanska problemet ar den anstrangda kapaciteten pa stora delar av
jarnvagsnatet. Det finns taglagen for gods, men dessa skall harmonisera med omlopp
som inkluderar annu mer anstrangda jarnvagar runt exempelvis Hamburg. Det finns tva
stora jarnvagskorridorer for godstransporter i Skane, Sédra stambanan och Godsstraket
genom Skane. Bada kopplar i hog grad till Oresundsbron samt core-hamnarna i Malmo
och Trelleborg. Aven till hamnen i Helsingborg gar dock betydande jarnvéagsfléden. Med
ett nytt dubbelspar pé strackan Lund-Hassleholm finns troligtvis forutsattningar for oka
antalet godstag, ndgot som lar behovas for att méta prognosen om vaxande
godstransporter, vilket dessutom forstarks nar den fasta forbindelsen éver Fehmarn Béalt
Oppnar. Daremot finns det en konflikt med en 6kad persontrafik pad Godsstraket genom
Skane och en 6kad godstrafik, d& banan ar enkelsparig.

| egenskap av Sveriges dominerande transitregion spelar Skane en nyckelroll i det har
sammanhanget. Region Skane har i sin tur en central roll for utvecklingen av lanet och
dess infrastruktur och har lyft fragan om HCT i Strategi for den hallbara gods- och
logistikregionen Skane.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att foresla ett HCT-néat for vag och jarnvag i Skane med
tillhérande atgardsforslag i infrastrukturen. Arbetet utgor ett viktigt underlag for att dels
realisera synergier mellan naten och regionala utvecklingsmal, dels undvika potentiella
malkonflikter mellan exempelvis lokala och globala miljomal.

1.3 Metod
Metoden som har anvants ar foljande:

¢ Nulagesanalys — En sammanstéllning éver nulaget med transportvolymer,
infrastruktur och terminaler.

e Framtidsscenario 2040 — Utifrdn prognoser och mal fran bland annat Trafikverket
och Region Skane har ett framtidsscenario beskrivits. Till det har det forutsatts att
ny infrastruktur har byggts, bade utifran beslutade objekt men dven objekt som
beddms som troliga att ha genomforts till &r 2040. Ett exempel p& det sistnamnda
ar en fast forbindelse Helsingborg-Helsingor.

5 Vissa transporter ar dock tillatna som exempelvis livsmedelstransporter
6 Trans-European Transport Network
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e Forslag till HCT-nat — Utifran nulagesanalys, framtidsscenariot 2040 och dagens
prioriterade nat for godstransporter togs forslag fram for HCT-nét for vag och
jarnvag. Forslagen presenterades under en workshop i december 2018 med
inbjudna representanter for transportbranschen, vilka lamnade sina synpunkter.

o Atgéardsforslag och kostnadsbedémning — Efter branschaktérernas synpunkter
togs ett slutgiltigt forslag fram for ett framtida HCT-nat i Skane for vag och
jarnvag. For respektive trafikslag har analyser genomférts for att bedéma behovet
av kompletterande infrastrukturatgarder. Dessa har sedan kostnadsbedomts.

1.4 Forutsattningar och avgransningar
Definition av HCT
- Véag

o Dagens standard 25,25 m och BK1 (64 ton). Allt langre och/eller tyngre
ar HCT

o Léngd 34,5 m och vikt 74 ton
- Jarnvag

o Dagens norm ar 630 meter, STAX 22,5 ton, 80-100 km/h. avsteg
forekommer. Langre och tyngre tag forekommer. Tyngre gar som
specialtransport.

o Trafikverkets definition 740/750 m, 100 km/h, STAX 22,5 eller 25 ton.
Fokus pa langre tag.

Atgardsforslag och kostnadsbedémningar &r 6versiktliga och bygger pa schabloner.
Arbetet ar avgransat till Skane. Inte minst jarnvagssystemet ar dock beroende av hur
forutsattningarna ser ut aven utanfor Skane och det ar viktigt att beakta detta. De
framtagna atgardsforslagen ar enbart kopplade till framférandet av HCT-fordon, det vill
saga inte kopplade till kapacitetsbrister eller andra brister som uppstar av forvantad,
generell trafiktillvaxt.

En viktig fragestallning ar om kraven for att mojliggora langre lastbilar formuleras for
infrastrukturen eller for fordon. | Finland har man fran januari 2019 medgett
fordonskombinationer upp till 34,5 meters langd.” Den nya foérordningen stéller krav pa
fordonen, samtidigt som man pekar pa att det kan finnas begransningar i infrastrukturen. |
Trafikverkets regeringsuppdrag om langa lastbilar® utgar man fran att de langre
fordonskombinationerna skall klara samma grundlaggande krav som dagens typfordon
avseende exempelvis rymmas inom samma korvidd, ha (minst) motsvarande broms- och
accelerationsprestanda, etc. | denna studie utgar vi frdn samma krav pa de langre
lastbilarna som Trafikverket i regeringsuppdraget.

7 Trafikverket (Fi): https://www.lvm.fi/sv/-/den-hogsta-tillatna-langden-for-fordonskombinationer-
andras-till-34-5-meter-995212 Uttag 190315
8 Trafikverket (2019). Langre lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter
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2 Nulage godstransporter i Skane

| detta kapitel presenteras nulaget kring viktiga noder, infrastruktur, godsvolymer och -
floden.

2.1 Godsvolymer idag

Skane hade en avgaende inrikes godsvolym pa 21 miljoner ton 2016 samt en
ankommande inrikes godsvolym pa nastan 20 miljoner ton. 65 % av avgaende
sandningar hade malpunkt inom lanet. Stora mottagande lan av godsvolymer fran Skane
ar Stockholm, Vastra Gotaland och Halland. Skane tar emot stérst godsvolym fran Vastra
Gotaland och Halland.

0%

0% 4
25 Avgaende 0% Ankommande 1% o IStOCkhO|n:IS lan
o 1% 0% u Uppsala lan
1% 0% 9, 05 0% 0% 1% N )
105 1% I ° 0% 19:0\_\”/;0 1% 2% = Sodermanlands lan
6~ 2 6 00N \\ g
I 0

Ostergétlands lan

\ | 2% m J6nkdpings 1dn
\ | = Kronobergs lan
\ m Kalmar lan
m Gotland lan
m Blekinge lan
m Skane l&n
J ® Hallands lan

m Vistra Gotalands lan

m Varmlands l&n

= Orebro ldn
Vastmanlands lan
Dalarnas Idn

m Gavleborgs lan

= Vasternorrlands lan

m Jdmtlands l&n

m Vasterbottens ldn

= Norrbottens Idn

Figur 1 Avgaende och ankommande inrikes sandningar fran och till Skane lan. Andelar utifran vikt.
Kélla: Varuflodesundersokningen 2016.

Skane och Blekinge? lan hade drygt 7 miljoner ton avgaende utrikes gods 2016 och 5,6
miljoner ton ankommande gods. Fordelningen mellan olika lander visas i Figur 2.

9 Varuflddesundersokningen redovisas pd NUTS2 niva. Omrade SE22 innefattar Skane och
Blekinge lan.
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u Danmark

Avgaende Ankommande
= Finland

= Tyskland

2%_\ 2% gy,

Benelux-landerna

= [talien och Osterrike

= Frankrike, Spanien och Portugal

u Storbritannien och Irland

= Sydosteuropa inkl Palen,
Tjeckien och Baltikum

= Norge

u Ovriga FFTAdnder

» Ovriga Europa

u Amerika

= Afrika

u Asien och Oceanien

Okant

Figur 2 Avgdende och ankommande utrikes sandningar fran och till Skane och Blekinge lan.
Andelar utifran vikt. Kalla: Varuflodesundersokningen 2016

2.2 Vagtransporter

2.2.1 Vagtrafikfloden

Figur 3 visar nulaget av tung trafik i Skane. | dessa fldden ingar forutom lastbilstrafik aven
bussar. Vag E6 har storst floden med runt 7 000 tunga fordon per dygn i bada riktningar
mellan Malmo och Helsingborg. Storst floden till och fran regionen sker pa E6 och E4
med drygt 4 000 respektive 3 000 fordon per dygn. Trafik till Trelleborg &r runt 3 000
fordon per dygn. Aven till/frdn Blekinge sker omfattande trafik p4 E22 med runt 1 500
fordon per dygn.

Trafiken p& Oresundsbron redovisas per manad men delar pa varubilar, bussar och
lastbilar. Antalet lastbilar varierade mellan 35 000 — 47 000 per manad 2018, vilket
motsvarar nastan 1400 lastbilar per dygn. Om ocksa bussar och varubilar inkluderas, for
att bli jamforbar med Trafikverkets siffror, s& ar den tunga trafiken 2200 fordon per dygn.

7(39)
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2.2.2

8(39)

Figur 3 Trafikfloden av tung trafik. Kélla: Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket.

Viktiga strak, noder och malpunkter

Det 6vergripande natet for godstransporter pa vag bestar av Europavagarna 4, 6, 22 och
65, samt riksvagarna 13, 21 och 23. Vag 11, 17, 19 och 118 ar viktiga fér inomregionala
godstransporter.t0

Viktiga noder och malpunkter for HCT fordon bedéms vara hamnar, kombiterminaler,
tunga industrier, och industriomraden. Figur 4 visar regionens hamnar i tre nivaer dar de
hamnar som ingar i EU:s sa kallade "Core network” har storst floden féljt av de
strategiska hamnarna. Kombiterminaler finns i alla hamnar utom Ystad och Landskrona. |
Malmo respektive Helsingborg finns dessutom ytterligare en kombiterminal. Osby har
nyligen! forbattrat mojligheterna till omlastning mellan jarnvéag och vag med terminal- och
frilastomrade och dessutom har terminaler diskuterats i Hassleholm, Astorp och Ystad.

10 Region Skane (2017).
11 Osby industripark. https://www.osby.se/naringsliv--jobb/osby-industripark.html Uttag 190502.
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Figur 4 Infrastruktur i Skane med fokus pa vag. Kalla: Region Skane (2017)

Figur 5 visar identifierade vagterminaler, vilka &r koncentrerade till Malmé och
Helsingborg men som aven finns i évriga regionen.
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Figur 5 Vagterminaler i Skane. Kéalla: WSP 2015

2.2.3 Vagnat med BK4 idag

Riksdagen fastslog 2018 anvandandet av 74-tons bruttovikt pa vagnat som Trafikverket
godkant. | juli samma ar 6ppnades de forsta vagarna for den nya barighetsklassen BK4.
Regeringen vill undvika en overflyttning av godsvolymer fran jarnvag/sjo till vag vid
inférandet av HCT-vagnat. Daremot menade Riksdagens trafikutskott att det ska vara
vagarnas barighet som ska avgora hur ett BK4 nat ska utformas. Trafikverket har hittills
fokuserat p& skogsnaringens behov av tunga transporter fran avverkning till malpunkter i
form av bruk och terminaler. Pa detta satt har de fem geografiska omraddena som hittills
pekats ut for BK4 begransad paverkan p& de mer langvaga transporterna, dar jarnvagen
ar ett realistiskt alternativ. Figur 6 visar natets utbredning i Sydsverige. For Skanes del
innebar det en kort strécka av E22 (lansgréns till trafikplats Gualdv), vag 2083 och vag

10(39)
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2085 till Nymolla bruk. Natet ar avsett att kompletteras med vag 111 mellan Helsingborg

och Hoganas under 2019.12
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Figur 6 Vagar med BK4 idag. Kélla: Trafikverket

Dagens tunga HCT-transporter genomfors med dispens. Detsamma galler extra langa

fordon eller fordonstag.
2.3 Jarnvagstransporter

2.3.1 Infrastruktur

| Figur 7 visas en sammanstélining av dagens jarnvagsinfrastruktur i Skane, i figuren
visas om motesstationer/forbigdngsspar ar anpassade for tdg som ar 750 meter samt

12 Enligt dialog med Trafikverket Region Syd maj 2019.
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vilka malpunkter som finns i Skane i form av industrispar. Karta visar aven de strackor dar

godstag ej ar tillatna:

Genom tunneln i Glumslév (mellan Landskrona-Helsingborg)
Genom Citytunneln i Malmé

Genom Knutpunkten i Helsingborg

Almhult

KOpenhamn

ir godstag ej ar tillatna

Figur 7 Dagens jarnvagsinfrastruktur i Skane. Kalla: Sweco och Trafikverket

En intressant forutsattning i denna studie ar vilka begransningar som
Oresundsférbindelsen sétter pa jarnvagstransporter. Det finns idag tre godstagskanaler
per timme reserverade dver Oresundsbron i vardera riktningen.

Utifran jarnvagsnatbeskrivningen?3 star att lasa foljande:

STAX 25,0 ton vid 120 km/h
Metervikt 8,3 ton/m
Téaglangd
o 1000 meter specialtransport
o Normallangd dansk systemdel 835 m

o Normallangd svensk systemdel 730 m

13 gresundsbro Konsortiet (2019)
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e Tagvikt — 4 000 ton specialtransport

Detta visar att det ar praktiskt mojligt att transportera 1 000 meter langa tdg mellan
Sverige och Danmark, det kraver dock att det gar som specialtransport.

2.3.2 Jarnvagstrafik

De storsta flodena med godstag gar l1angs Sodra stambanan och éver Oresundsbron, pa
ovriga linjer &ar det betydligt mindre mangder, med mellan fyra och 15 godstag per dygn.

Antal godsthgsfisden per dag

Figur 8 Antalet godstag per dygn under 2015 i bada riktningarna. Kélla: Region Skane och Ramboll

Av alla jarnvagstransporter i Skane &r ca 70 % transit, det vill séga att ingen pa- eller
avlastning sker inom regionen.4

I mars 2018 meddelade Swemaint att de kommer att stinga ned sin godsvagnsverkstads
i Helsingborg och flytta den verksamheten till Malmé och motiverade beslutet med:

— Malmo ligger battre till an Helsingborg nar man ser pa hur de stora godsflédena pa
jarnvag mellan kontinenten och Mellansverige utvecklas...1®

Detta beslut fran Swemaint ar en illustration av hur Malmo godsbangard blir allt viktigare
for Skanes och aven Sveriges jarnvagstransporter. Vad galler HCT-transporter pa jarnvag
har Malmé begransade mojligheter att ta emot langa tag, dock kommer signalatgarder att
genomforas for att kunna ta emot 835 meter langa tag.16

14 Region Skane (2017).

15 SweMaint vill stanga verkstaden p& Gaseback i centrala Helsingborg,
http://www.swemaint.se/nyheter/malmoenheten-blir-skanes-hub/ Uttag 101015

16 Norconsult (2017). Nu trimmas Malmo godsbangard for langre godstag.
https://www.norconsult.se/aktuellt/pressmeddelanden/nu-trimmas-malmo-godsbangard-for-langre-
godstag/ Uttag 190205
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3 Prognos godstransporter
| kapitlet beskrivs prognosticerade trafik- och godsvolymer, mélbilder avseende
trafikslagsfordelning samt vilken ny infrastruktur som antas vara fardigstalld till &r 2040
3.1 Nya forutsattningar for infrastrukturen

Det antas att en fast forbindelse under Fehmarn Balt for bade vag- och jarnvags-
infrastruktur kommer att vara i bruk till &r 2040, den senaste prognosen ar 2028.
Transportstrackan kommer att minska med ca 160 km fran Sverige till kontinenten jamfort
med att &ka via Jylland och Fyn. For lastbilar, som i dag nyttjar farjan 6ver Fehmarn Balt,
kommer det framst att innebara minskad transporttid.

EU:s utpekade transportkorridor mellan Italien och Sverige, den sa kallade Scan-
Medkorridoren, bedoms vara fardigstalld till &r 2040. Det innebéar tydliga och enhetliga
eller kompatibla forutsattningar for godstag langs korridoren gallande bland annat vikt,
hastighet och langd samt signalsystem.

3.1.1 Vaginfrastruktur

Planerade forbattringar av vagnatet under planperioden 2018-2029 omfattar foljande
atgarder:17

e E22 Satartd-Va och forbi Linderdd samt Fjalkinge-Gualdv
o E22, trafikplats Ideon och trafikplats Lund S

e E65 Svedala-Baorringe

e E6.02 Fladie-Lund

e V&g 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

e V&g 13 Forbi Assmasa (Sjobo)

e V&g 19 Bjarlov-Broby (Kristianstad-Ostra Goinge)
e V&g 23 Ekerdd-Sandakra (Horby - Hassleholm)

e V&g 23/13 O Hoor/Ho6r-Horby

e Vag 100 Trafikplats Kungstorp (Hollviken-Vellinge)
e Vag 108 Staffanstorp-Lund

e V&g 108 Genom Svedala

e V&g 913 Bjarred- Fladie

e VAg 1137 Léddekdpinge-Kavlinge

17 Trafikverket (2018). Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och Region Skane
(2018a).
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3.1.2 Jarnvagsinfrastruktur
Foliande infrastrukturprojekt p& jarnvag antas vara fardigstallda till &r 2040 inom Skane:
*  Fyrspar Malmo-Lund
«  Nytt dubbelspar Lund-Héassleholm
+  Dubbelspér Helsingborg-Angelholm

» Ny fast forbindelse Helsingborg-Helsingdr utan trafikeringsmajligheter for

o
godstag.18
Almhult
o Markaryd
o
o
Angelholm O
B (<]
o Olofstrom
Astorp
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Figur 9 Antagen jarnvagsinfrastruktur i Skane till ar 2040. Kalla: Sweco och Trafikverket
3.2 Prognoser och malbilder

3.2.1 Transportarbete

Trafikverkets prognos visar pa en 6kning av transportarbetet for alla trafikslag och en viss
forskjutning i andelarna mellan trafikslagen, se Figur 10.

18 Utifran den aktuella politiska diskussionen i Danmark 2018-2019 bedéms det osannolikt att en ny
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér kommer att tillata godstag.
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Figur 10 Fordelning mellan trafikslag enligt Trafikverkets prognos. Tal med decimal anger miljarder
tonkm. Kalla: Trafikverket 2018

Region Skanes malbild for godstransporter gar ut pa att minska vagtransporternas andel
av transportarbetet medan andelarna for jarnvags- och sjétransporterna okar. Till ar 2050
ska jarnvagstransporterna (tonkm) 6ka med 56 %, enligt Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050. Vidare finns tydliga mal fran EU-kommission om en kraftig
overflyttning fran lastbil till jarnvag/sjofart. Till ar 2050 ska 50 % av alla langvéaga
transporter (langre an 300 km) flyttas Gver.

Utredningen om fossilfrihet pa vag'®, som Region Skanes malbild bygger pa, inkluderar
HCT i sin prognos men aven styrmedel, effektiviseringar, éverflyttning mellan trafikslag
och alternativa drivmedel. For att uppna en annan fordelning kravs alltsa bade insatser
fran myndigheter genom styrmedel och naringsliv genom effektiviseringar.

19 Statens Offentliga Utredningar (2013).
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2006 2030 2050
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Figur 11 Transportutveckling enligt malscenario fran utredningen Fossilfrinet pa vag (SOU
2013:84). Endast inrikes sjofart ingar. Kélla: hamtad fran Adell et al 2016

3.2.2 Trafikfloden prognos 2040

Trafikverkets senaste prognos anger trafiktillvaxttal enligt Tabell 1. Generellt forvantas
trafiken i Skane 6ka nagot mer an for Sverige totalt. Trafikarbetet prognosticeras att 6ka
53% i Skane mellan 2014 och 2040.

Tabell 1 Trafiktillvaxttal lastbilstrafik. Procentuell arlig forandring av fordonskm 2014 — 2040. Kalla:
Trafikverkets basprognos 2040

Typ Skane Sverige totalt
Europavagar 1,6 1,67
Ovriga vagar 1,74 1,38
Lastbil med slap 1,8 1,78
Lastbil utan slap 1,28 0,86
Totalt 1,65 1,54
17(39)
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4  Analys av behov och potentiella konsekvenser

| detta avsnitt analyseras behovet av HCT-nat i Skane och dess potentiella konsekvenser
i form av bland annat nytta for naringslivet och aven eventuella malkonflikter med
exempelvis ambitionerna att flytta dver transporter till jArnvag och sjofart.

4.1 Branschens syn pa funktionalitet och nytta

Vid en workshop med transportbranschens aktorer i december 2018 framkom bland
annat foljande generella synpunkter om funktionalitet och nytta med HCT i Skéne:

e HCT ar mest relevant for stora, stabila och garna balanserade floden. Likasa ar
det, allt annat lika, mest funktionellt vid langvéaga transporter.

e Foretag bygger transportlosningar utifran natverkstank och utnyttjar
obalanser/tomtransporter. En trend ar att strava efter triangulara fléden fér hogre
effektivitet och battre balans.

e Basindustrin har s& stora floden att samlastning med andra varor inte ar s&
meningsfullt (kostnader fér samordning vs marginell kostnadsreduktion i
logistiken).

4.1.1 Jarnvagens nytta av HCT

Vid samma workshop som namndes ovan framkom bland annat féljande om nyttan med
langre och tyngre tag:

e Branschens aktorer ser ett tydligt varde av langre och tyngre tag. Det ar typiskt
de tva sista vagnarna i ett tdg som ger lonsamhet for operatoren. Om langden
kan 6kas med 5-6 vagnar ger det en 6kad intakt och framfor allt en reducerad
kostnad som kan delas mellan kund och operatér. Det efterfragas aven av
kunderna.

e Langre tag innebar lagre frekvens vid samma godsmangd vilket 6kar behovet av
uppstallningskapacitet.

e Det ar svart att skapa lonsamhet med vagnslastkoncept.

e Branschen rekommenderar att fokusera pa ett HCT-nat som tacker vissa
omraden och noder.

e Medellangden p& godstag langs Sodra stambanan &r inte 630 m, vilket kan ha
flera forklaringar. Det innebar alltsa inte att det inte finns nagon efterfragan pa
langre tag.

e Det finns begransade ytor i Helsingborg och dessutom sker stadsutvecklingen at
det héllet. Det har vidare varit problem med tillfarten till Helsingborg.

e | dagslaget finns det inget behov av HCT till Helsingborg, trots tagrelationer till
Almhult (IKEA), Skellefted (koppar, bly) och Malmé (blandat, t.ex. papper).

18(39)
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Hassleholm &r intressant som ny nod, men da &r dubbelspar Hassleholm-
Helsingborg en nddvandighet. Andra ténkbara platser for en ny godsnod ar
Marieholm, Hoor, Astorp.

1 200 m langt tag gick av misstag fran Malmé till Oslo (nattetid). Ar langre tag pa
natten en mojlighet?

Redundans p& Markarydsbanan intressant, men inte hog prioritet.

4.1.2 Vagtransporternas nytta av HCT

Vid namnda workshop framkom bland annat féljande om nyttan med langre och tyngre
lastbilar:

Det ger storre konkurrenskraft och flexibilitet for transportérerna, framst genom
langre fordon. HCT skapar ocksa fler méjligheter att sétta samman laster.

Sarskilt intressanta varugrupper inom Skane bedéms vara bygg- och
anlaggningsprodukter samt r&- och insatsvaror. Till och fran Skane finns det nytta
for livsmedelstransporter.

Dagens transportlésningar och -strukturer kan férandras med HCT. Bland annat
lyftes féljande aspekter fram:

o Mottagarkapaciteten kan bli &nnu mer styrande, alla mottagare kan inte
ta mot stérre volym vid samma tillfalle. De 6kade volymerna per tillfélle
kan samtidigt eventuellt korta ledtiderna, t.ex. genom 6kad specialisering
dar lastning och lossning sker mer rationellt och med
bemanning/utrustning som &r sarskilt anpassad for denna. Chaufférerna
blir primart forare och lastar och lossar i mindre omfattning an i dag.

o Med stdrre godsmangd per transport kan lossningskapaciteten och
kanske lagerutrymme behdva 6ka hos mottagaren. De aktérer som
deltog vid workshopen anség anda att det var bra att satta in HCT som
del av logistikkedjan.

o Bokning och att satta samman laster kommer att bli viktigare. Fler
mojligheter gor det mer komplext, men ger aven tillfallen for
effektivisering.

o Okade mojligheter att arbeta med returlaster och darmed 6ka
effektiviteten/fylinadsgraden i hela transportkedjan.

o Formodligen kommer planeringen av transporter att arbeta mer med
lastbarare for att utnyttja den stérre kapaciteten till stérre flexibilitet och
darmed Okad effektivitet.

Graden av suboptimering 6kar ju ndrmare slutmalet man kommer — och har ar
nyttan med HCT begransad. Med andra ord &r det helt rimligt att bryta upp langa
lastbilar vid terminaler for att hantera sista strdckan som kortare ekipage.

19(39)
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Pa workshopen framkom &ven svar eller kommentarer till ett antal specifika fragor
rérande ett vagnat for HCT.

e Ardet nagra lankar eller kopplingar som saknas i férslaget till HCT-n&t?

o Eventuellt till speciellt viktiga punkter, t ex asfaltsverk, bergtékter som S
Sandby, Klippan

o Storre industrier som Perstorp AB, Lindab, m fl.
e Ardet ett for stort utpekat vagnat initialt?

o Alla industriomraden och industrier kan inte fa kapacitet for HCT i ett
forsta skede. Det ar battre med avstéllnings-/omlastningsplatser som
komplement till natet.

e Om ett urval ska goras, vilka principer ska man utga fran?

o Prioritera det stora vagnatet férst och fortsatt sedan med det mer
perifera. Baserat pa antal transporter/potential.

o Inte rimligt att alla industrier och logistikomraden ska ha HCT kapacitet.

o De terminaler som ar enklast att anpassa (vag) och som &ar hyfsat stora
ar tva kriterier for prioritering av terminaler for HCT-transporter.

o Narhet till funktionellt vagnat.
o Atgéardsbehov.
o Krav pa medfinansiering.
e Ska det vara ett HCT-nat for 6kad vikt och ett HCT-nat for 6kad langd?

o Okad vikt eller 1angd stéller olika krav pa vagnatet och kan da leda till
olika snabba realiseringstider.

4.2 Vagtransporter

| en studie av Adell et al (2016) har potentialen och nyttan for vagtransporter vid olika
HCT-strategier bedomts avseende vilket vagnat som upplats, for olika produktkategorier
samt om enbart tunga eller ocksa langa fordon tillats, se Figur 12.
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Skattad NETTOPOTENTIAL for HCT pa vag vid olika inforandestrategier (i procent av totalt

transportarbete)

lnfﬁrandest_l_'ategi A: [nf('irandestreteg;iuﬂ och C:

FRITT INFORANDE UTPEEAT VAGNAT

(och for C: FKM-KOSTNAD)

74 ton 74 ton 34 m 74 ton 74 ton 34 m
Totalt 66 % 80 % 57 % 70 %
Livsmedel 15 % 65 % 15 % 64 %
Jordbruk 81% 90 % 52 % 57 %
Skogsbruk 100 % 100 % Eggggg ;/Z* iggg;g z/i*
Tri, travaror och papper | 64 % 8o % 62 % 77 %
Riolja och oljeprodukter | 72 % 72 % 68 % 68 %
iatirﬁrg:har?nm 100 % 100 % 99 % 99 %
Stal och metallmaterial 86 % 86 % 83 % 83 %
Anligeningsmaterial 96 % 96 % B1% B1%
Kemikalier 76 % 76 % 72 % 72 %
Ovriga foradlade varor 1% 50 % 1% 48 %

* Bedomningen grundar sig pa att en storre del av det finmaskiga natet, inkl. kommunala och privata vigar vantas vara tillgangligt
fiir skogsbruket till 20350. Eftersom skogsbruket ir beroende av detta nét paverkas nettopotentialen inom denna varugrupp.

Figur 12 Nettopotential for HCT pa vag. Kalla: Adell et al (2016), sid 40.

Som framgér av Figur 12 varierar potentialen av att tillata HCT i hela vagnatet mellan
varugrupper. Potentialen av att tillata bade tyngre och langre lastbilar ar stor for flera
varugrupper. Det galler bland annat livsmedel, dar HCT-transporternas andel av totalt
transportarbete pa vag bedoms 6ka fran 15 % med enbart tyngre lastbilar till 65 % med
tyngre och langre lastbilar vid ett fritt inférande. Likasa &r nyttan for "Ovriga foradlade
varor” stor och andelen okar fran 11 % till 50 %. Dessa varugrupper ar mer intressanta for
Skéanes utveckling 4n exempelvis tra och malm och skulle innebéara effektiviserade
vagtransporter. Aven jordbruksprodukter och réolja och oljeprodukter &r relevanta for
Skéane och for dessa varugrupper ar nyttan med HCT stor, men utan négon storre skillnad
mellan tyngre fordon respektive b&de tyngre och langre fordon. Aven fér varugrupper som
kemikalier, stal och metallmaterial, anlaggningsmaterial skulle en 6kad tillaten lastvikt ge
effektiviserade transporter.

Vidare s& bedémer Adell et al (2016) de totala nyttorna vid ett fritt inforande till 36 — 75
miljarder kronor for enbart inférande av 74 tons lastbilar. Att ocksa inféra langa lastbilar
innebar ytterligare nyttor om 40 — 88 miljarder. Skillnaden i nytta beror av att de anvéant
tva olika prognoser som utgangspunkt. Kostnaden bedéms i bada fallen till drygt 13
miljarder. Inférande pa ett mer begransat vagnat vantas ge drygt 80 % av nyttorna for
enbart tunga lastbilar medan langa lastbilar i princip har samma nyttor som att tillata
l&nga lastbilar pa hela vagnéatet. Kostnaden for detta vagnat bedomdes till nastan 11
miljarder.
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Trafikverket har nyligen levererat en rapport i regeringsuppdrag kring att analysera om
och var langa lastbilar bor tillatas pa det svenska vagnatet (Trafikverket 2019e). Storst
behov ser man de pa de storsta vagarna och i ett forsta vagnat ingar europavéagar och ett
urval av riksvagar, totalt 450 mil. For Skanes del sa galler det E4, E6, E20, E22, E65,
Rv21 och Rv23. Detta vagnat ar betydligt mer begransat an det som Adell et al (2016)
anvant i sina analyser. Detta vagnat ar ocksa redan battre utformat for att klara langa
fordon.

Trafikverket (2019¢) har gjort en enkel samhallsekonomisk bedémning av att tillata langa
lastbilar pa detta vagnat, se Figur 13, vilken i stora drag baseras pa Adell et al (2016).
Bedomningen bygger pa att 74 ton tunga lastbilar infors oberoende av langa lastbilar.
Enskilt storsta nyttan tillfaller naringslivet genom 6kad transporteffektivitet genom att
samma mangd gods kan fraktas med farre fordon. Den totala nyttan beddéms till 9,5 — 14
miljarder kronor beroende vilken marknadsupptagning som uppnas. Kostnaden bedéms
till 150 miljoner kronor, vilket innebar en mycket htég samhéllsekonomisk I6nsamhet.

18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

Mkr

B Huvudscenario Hogt marknadsupptag Lagt marknadsupptag

Figur 13 Resultat fran forenklad samhallsekonomisk bedémning for att tillata 34,5 meter langa
lastbilar p& 450 mil statliga vagar. Kalla: Trafikverket 2019e

Ett antal effekter har Trafikverket bedémt kvalitativt. Trafiksdkerhet beddoms generellt 6ka
genom farre fordon. Att det vagnéat som foreslas att 6ppnas for Ianga lastbilar till stor del
har motesseparering innebér att trafiksdkerheten vid omkoérning ar god.

En tidigare systemanalys, som hade ett relativt omfattande vagnat, kom fram till att enbart
infora tyngre lastbilar skulle innebéra att koldioxidutslappen skulle minska med 1 %
medan utslappen skulle minska med 11 % om bade tyngre och langre lastbilar infordes

22(39)

‘RAPPORT
2019-05-24
SLUTVERSION
HCT | SKANE




SWECO ﬁ

4.3

(Trafikverket 2015b). Trafikverket bedémer att inforande av langa lastbilar pa det 450 mil
utpekade vagnatet skulle inneb&ra en minskning av koldioxidutslappen pa 4—-6 %
(Trafikverket 2019e).

DHL namner att HCT p& vag kan bidra med en minskning av deras inrikes
koldioxidutslapp med 5 % genom att infora HCT pa vag pa ett fatal strategiska strackor
frdn Malmao i sdder till Luled i norr. De namner kapacitetsbrist och kvalitetsproblem pa
jarnvag som ett argument for HCT pé vag (Nilsson Ohman 2019)

| samband med att Finland tillater langre fordonskombinationer upp till 34,5 meter noterar
finska Trafikverket att langa kombinationer inte behdver komma fram 6verallt. Deras
primara funktion och anvandning ar pa strackor mellan terminaler, storre kdpcentrum och
produktionsanlaggningar. Vidare uppges langa transporter vara sarskilt intressant nattetid
och utanfor rusningstid.

Jarnvag

Bade Region Skanes mal och Trafikverkets prognoser visar pa ett tkat transportarbete
pa jarnvagen pa runt 50 % fram till &r 2040/2050. Det kommer att stalla stora krav pa
jarnvagsanlaggningen och da aven Region Skanes malbild2° fér persontransporter pa
jarnvag innebér en kraftig tillvaxt ar bedémningen att jarnvagsgodset behover
transporteras mer effektivt. Ett satt att astadkomma detta &r i form av langre och tyngre
tag.

Med langre tag okar aven lonsamheten for godstagsoperatorerna, vilket var ndgot som
papekades under workshopen med branschaktorer i december 2018.

Det ska &ven tillaggas att med Scan-Medkorridoren s& kommer Oresundsbron och Sédra
stambanan klara av langre och tyngre tag, sa som de har definierats i detta projekt.

Utifran befintligt system for jarnvagsgodstransporter i sodra Sverige ar det tydligt att
Malmo godsbangard i nulaget har flera viktiga funktioner exempelvis vad det galler
tagbildning, men aven for magasinering for godstag for att komma in i ratt tagkanal. P&
godsbangarden finns dven en kombiterminal. Frdgan &r om den andra stora
godsbangarden i Skane, Helsingborg, ska ingd i ett HCT-nat for jarnvag.
Forutsattningarna ar daliga utifran befintlig infrastruktur, se kapitel 2.3 och dessutom
verkar branschen i form av exempelvis Swemaint betrakta Malm® som en mer strategisk
punkt. Aven i samréd med branschen under workshopen i december var det f& argument
for Helsingborg ska ingd i ett HCT-nat. Det finns ett antal omstandigheter som talar till
Helsingborgs nackdel:

e Forbud for godstransporter mellan Landskrona och Helsingborg samt genom
Knutpunkten bidrar till dalig tillganglighet

e Oséakert om jarnvagstransporter kommer att tilldtas i en ny fast férbindelse mellan
Helsingborg-Helsingor.

20 Region Skane (2018b)
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e | TEN-T-natet ar det fokus pa tva andra hamnar i Skane, Malmo och Trelleborg
som ar utpekade som sa kallade Core-hamnar. Vilken roll kommer Helsingborgs
hamn att ha i framtiden?

e Utgangslage for HCT till Helsingborg ar daligt, da det finns langa strackor med
enkelspar och valdigt f& motesstationer som klarar 750 meter langa tag.

I en samlad effektbedomning for att skapa kapacitet for 750 meter langa tdg mellan
Malmo — Hallsberg, Malmo — Goteborg samt Goteborg — Hallsberg sa bedomdes nyttorna
till 402 miljoner och investeringskostnaden till 137 miljoner (Trafikverket 2017a). Nyttorna
var enbart for minskade transportkostnader. | den samlade effektbeddmning som gjorts
for langre tag pa ovriga TEN-T jarnvagsnat sd utgjorde andra nyttor, sdsom klimat och
halsa, den storre delen av den totala nyttan (Trafikverket 2017b). Bada bedémningarna
visar att atgarderna har en tydlig positiv samhallsekonomisk nytta.

4.4 Overflyttningseffekter

Det finns en potentiell konflikt mellan effektivare vagtransporter och éverflyttningsmalen
frén vag till jarnvag och sjofart. Statistiskt har dock ingen 6verflyttningseffekt kunnat
pavisas av tidigare utdkning av lastbilarnas vikt och langd. Godstagens minskande andel
av godstransportarbetet foljer en mer langsiktig trend (Vierth et al., 2018). Transport-
kostnaden &r en del i valet mellan olika trafikslag men langt ifrdn den enda faktorn.
Transporttid, flexibilitet och tillforlitlighet &r viktiga faktorer som talar for lastbilstransporter.

Krav fran transportképaren och andrade forutsattningar for trafikslagen, t.ex. genom olika
typer av styrmedel, kan paverka val av trafikslag, men andrade forutsattningar leder inte
alltid till overflyttning mellan trafikslag pa medellang sikt (Vierth et al., 2018, Trafikanalys,
2017d). Pa langre sikt kan andrade krav och styrmedel innebéara en annan fordelning
mellan trafikslagen.

I en tidigare version av Trafikverkets basprognos for 2040 gjordes en kénslighetsanalys
over hur transportarbetet forandrades vid tillatande av tyngre lastbilar. Det skedde en
overflyttning till vag fran framfor allt sjéfart, men ocksa fran jarnvag och ledde till 6kade
volymer pé framfor allt E4 (Trafikverket 2016). Transportarbetet p& vag (tonkm) dkade
jamfort med ett scenario utan tunga lastbilar med nastan 3 % medan trafikarbetet
(fordonskm) var i princip oférandrat. Kénslighetsanalysen bekraftade darmed majligheten
till mer effektiva godstransporter med tyngre lastbilar.

Att infora langre tag har ocksa studerats trafikslagsovergripande i den senaste
basprognosen. Dar testades att infora langre tdg mellan Hallsberg, Géteborg och Malmo
samt vidare till Hamburg. Detta ledde till att transportarbetet 6kade med 5 % pa jarnvag
och minskade nagot for sjo och med drygt 1 % for vag (Trafikverket 2018).

Generellt s& bedomer Adell et al (2016) att en effektivisering sker genom att trafikarbetet

minskar, dvs. farre fordonskilometer. De beraknar att antalet fordonskm kan minska med

runt 6 % vid fritt inférande av HCT fordon jamfort med inget inférande av HCT. Samtidigt

sa forvantas transportarbetet pa vag 6ka genom att efterfrdgan okar, s.k. inducerad trafik,
samt att dverflyttning sker fran jarnvag och sjo. Storst 6verflyttning vantas fran
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jarnvagstransporter. Inducerad och 6verflyttad trafik utgoér ca 12—15% av total trafik med
HCT, storre andel om bade langa och tunga fordon tillats.

120
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20

0
74ton 74ton +34m 74ton 74ton +34m

2030 2050

Transportarbete (miljarder tonkm)

Transporter som inte sker med HCT
Effektivisering inom befintliga vagtransporter
Inducerade transporter

Overflyttning fran jarmvag och sjd

Figur 14 Transportarbete for vagtransporter enligt Adell et al (2016). Baserat pa da gallande
basprognos.

Trafikverket (2019e) ger med hjalp av Vierth et al (2018) en bild av férvantade effekter:

De analyser som har gjorts av tidigare férandringar av lastbilars tillatna langd och
vikt i Sverige skiljer sig at. Darfor ar det svart att dra generella och entydiga
slutsatser om orsakssamband gallande 6verflyttning. Detta beror pa att det ar svart
att tydligt isolera effekter av exempelvis viktreformer fran andra transportpolitiska
policyatgarder, utvecklingen av infrastrukturen samt det allmanna konjunkturlaget.
Nar kostnaderna for vagtransporter minskar ar det dock naturligt att férvanta sig en
viss Overflyttning av transporter, framst fran jarnvag till vag men mojligtvis aven
fran sjofart till vag. Effekterna pa overflyttning skilijer mellan varugrupper, och
overflyttningen borde vara mindre till enbart langre lastbilar an till enbart tyngre
lastbilar. Detta eftersom det ar ovanligt att latt, skrymmande gods fraktas pa
jarnvag och sjofart. Daremot blir dverflyttningseffekterna stérre med bade langre
och tyngre lastbilar jamfort med enbart tyngre. (Vierth et al., 2018)

Det finns alltsd en generell férvantan om att gods kommer flyttas fran jarnvag och sjo vid
inférande av tyngre och langre lastbilar &n som tillats idag. Speciellt om inte motsvarande
effektivisering sker inom jarnvag och sjo. Exakt hur stor denna dverflyttning kan véntas bl
finns det mindre kunskap kring. | ett flertal studier féreslas risken for 6verflyttning
minimeras genom en kombination med andra styrmedel, exempelvis en kilometerskatt.
Ratt utformad ar en sddan avgift d&ven ndgot som branschen foresprakar.2!

21 Djalog med Sveriges Akeriféretag mars 2019.
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5 HCT-nat i Skane ar 2040

| detta kapitel ges forslag pa vag- och jarnvagsnat for HCT inklusive
kostnadsuppskattningar.

5.1 Foreslaget nat

5.1.1 Vig

Generellt foreslas ett dvergripande nat bestdende av mestadels europavagar, riksvagar
och nagra priméra lansvagar. En stor majoritet av viktiga vagterminaler och dylikt tacks in
med detta vagnat da vagterminalerna vanligtvis ar lokaliserade vid storre vagar. Pa
manga platser kan det behovas atgarder pd kommunala vagar eller inom privat
fastighetsmark for att komma sista strackan fram till start- eller malpunkt. Dessa atgarder
ar inte behandlade i denna studie.

Foreslaget nat for HCT-transporter pa vag kan delas in i fyra faser eller utbyggnads-
omgangar. Samma vagnat foreslas prioriteras och anpassas for bade 74 ton tunga och
34,5 m langa lastbilstransporter, dels for att en del fordon kommer utnyttja bade tillaten
vikt och langd, dels for att gora ett vagnat och inte flera.

Pa europavagar, riksvagar och andra hogklassiga vagar ar det dock fullt mojligt att bygga
ut natet snabbare for langa lastbilar, eftersom anpassningsatgarderna ar farre och mindre
kostsamma, samtidigt som den samhallsekonomiska nyttan ar mycket hog.

Det kommer aven att finnas vagterminaler eller andra start- och malpunkter, som inte
tacks in av HCT-vagnatet. Nar det galler kopplingen till dessa foreslas det initialt hanteras
genom dispenser och/eller tillfalliga atgarder, som gors i Danmark. Det &r viktigt att ett
sadant system minimerar det administrativa merarbetet. Anstkningarna om dispenser
utgdr samtidigt ett underlag for att identifiera vagstrackor som bor utredas for permanent
uppgradering. Det &r dessutom mgjligt att bryta upp langa fordonskombinationer pa en
terminal for att I6sa den sista strackan som ett kortare ekipage.

Faserna listas nedan samt redovisas i respektive kartbild.

Fas 1 utgar frAn regeringsuppdraget som presenterades i Trafikverkets rapport Langre
lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter. Natet bestar av vagarna
E6, E20 (inkl Oresundsbron), E22, E65, vag 21 och vag 23. Vagnatet utgors i huvudsak
av nationella stamvégar. Kring Ringsjoarna séder om Hoor finns vissa oklarheter kring
strackning. Langre fordonskombinationer kommer inte att tillatas pa vag 23 soder om
HGor. En alternativ, langre korvag ar i detta skede att nyttja E22 fran vaster om Horby till
Kristianstad, vag 21 mot Hassleholm och darefter vag 23 norrut. Tidshorisonten for
inforande ligger i perioden 2020-2023.
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Figur 15 Forslag till HCT-vagnét i Skane, Fas 1 2020-2023.

Fas 2 utgar frAn Region Skanes vagnat for godstransporter sd som det foreslas i
rapporten Strategi for den hallbara gods- och logistikregionen Skane. For situationen
kring Ringsj6arna kan i detta skede en ombyggnad av vag 13 Horby-HO6r vara ett
ténkbart alternativ. Alternativt nyttjas E22 till Kristianstad och vag 19 norrut. Férutom
Region Skanes vagnat for godstransporter har natet kompletterats for att tacka in
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vagterminaler i Skane, identifierade av Region Skane i tidigare studier samt av Sveriges
Akeriféretag. Tidshorisonten for ett fullstandigt inférande ligger i perioden 2030-2040.

Totalt har natet kompletterats med nio vagstréackor:

e V&g 813/Sddra Sturupsvagen (E65-Malmd Airport) till vagterminal Malmé Airport
(Flygterminal TNT Sverige AB)

e V&g 109/110 (Amundstorp-Hyllinge) till vagterminaler i Ekeby (Terminal/lager
Bergaterminalen AB), Bjuv (Livsmedel och vagterminal Findus och Bring) och
Mérarp (vagterminal Syd frys AB)

e V&g 119 (Broby-vag 15) till vagterminal Glimakra (vagterminal Ekonomiska
féreningen Medvind)

e V&g 118 (tpl Hammar-Bjarlov) till vagterminal i norra Kristianstad (Livsmedel
Axfood snabbgross AB)

e Vag 17 med flera (E6-Landskrona hamn)
¢ Inre Ringvagen i Malmoé tacker vagterminaler som inte ligger utmed E6/E20/E22

e V&g E65 och vag 11 (mellan Yttre och Inre Ringvagen) tacker in ytterligare
vagterminaler i Malmo.

e V&g 13 (Klippan-Angelholm) forbi bergtéakter i Bjarsgard, Molletofta och Ossjo.
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Figur 16 Forslag till HCT-vagnét i Skane, Fas 2 2030-2040.

Fas 3 utgar fran de delar av Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat for
godstransporter i Skdne lan, som inte ingar i ovan namnda faser. Huvuddelen av
godstransporterna gar pa detta vagnat och det ar forankrat med framst
lansplaneuppréttaren. Det funktionellt prioriterade vagnatet fér godstransporter
overensstammer med de vagar som har stora fléden av tunga fordon. Trafikverkets
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funktionellt prioriterade vagnat for godstransporter i Skane ar i skrivande stund (varen
2019) pa vag att arbetas om. Dessutom har natet kompletterats med vag 101 (Alstad-
Anderslov) forbi vagterminal i Anderslov (Lager DC Syd AB). Tidshorisonten for inférande
ligger runt ar 2040.
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Figur 17 Forslag till HCT-vagnét i Skane, Fas 3 omkring ar 2040.
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5.1.2

Fas 4 innebér pa sikt att hela dagens BK1-vagnat utanfor tatorter ska kunna uppfylla
kraven for BK4, det vill saga klara lastbilstransporter med en maxvikt pa 74 ton. Detta ar i
Overensstammelse med Trafikverkets malbild att upplata hela BK1-vagnatet for BK4 i
framtiden. Tidshorisonten for inforande ligger efter &r 2040. Swecos beddmning ar att
Trafikverkets malbild ar mycket ambitios och att realismen ar oséaker. Det géller i
synnerhet for langa lastbilar, dar utmaningarna avseende framkomlighet och sékerhet blir
annu storre pa det mindre vagnatet. Bortom ar 2040 kan mdjligen ny fordonsteknik
underlatta ett genomférande.

Foreslaget nat for HCT-transporter pa vag har behandlats och férankrats vid workshop i
december 2018. Ytterligare, kortare stréackningar kan tilkomma men det férvantas vara
kommunala vagar for atkomst till hamnar, specifika vagterminaler och industrier.

Jarnvag
Det foreslagna HCT-nétet for jarnvag utgar fran de strak dar de stora flodena passerar:

e Oresundsbron — Den enda fasta jarnvagsforbindelsen mellan Sverige och
kontinenten

e Trelleborgbanan — Trelleborgs hamn &r utpekad som en Core-hamn i TEN-T och
spelar en viktig roll som hamn men dven som redundans till Oresundsbron och
bor kunna ta emot langa och tunga tag.

e Sodra stambanan — Huvudstrackan for godstransporter i Skane med koppling till
rangerbangéarden i Hallsberg, Malardalen och hela norra Sverige, ingar i Scan-
Medkorridoren.

e  Godsstraket genom Skane/Vastkustbanan — Ar den naturliga kopplingen fran
kontinenten mot Goéteborg och Norge och boér darmed vara en del av ett
kommande HCT-nat samt ar en del av Scan-Medkorridoren.

e Markarydsbanan — Ar foreslagen som ett komplement till Godsstréaket genom
Skane som &r en enkelsparig bana som aven kommer att f& en 6kad méngd
persontrafik. Bedomningen &r att Markarydsbanan da kan utgora ett komplement
till Godsstraket genom Skane i den viktiga relationen Géteborg-
Malmd/kontinenten.
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Kopenhamn

Figur 18 Forslag till HCT-jarnvagsnat i Skane ar 2040.
5.2 Kostnadsbeddomning infrastrukturatgarder

5.2.1 Véag

Samma vagnat foreslas prioriteras och anpassas for bade tunga och langa
lastbilstransporter. Atgarderna for respektive kategori skiljer sig dock at. Féreslagna
atgarder har darfor delats upp och kostnadsbedémts separat for tunga respektive langa
fordon. Kostnadsbedomningarna nedan utgar ifran forslag till HCT-vagnat i Skane enligt
Fas 3. Kostnaderna har inte delats upp per fas. En grov uppskattning skulle kunna fas
genom att bara ta hansyn till vaglangder. Problemet ar att Fas 1 sannolikt ar billigare per
meter an Fas 2 o.s.v. Anledningen &r att vara viktigaste stamvagar (Fas 1) redan idag till
stor del klarar kraven utan ombyggnader. Det skulle darfor bli missvisande att bara ta
hansyn till vaglangd.

Foreslagna atgarder begransas i denna studie till de som kan komma att bekostas av
offentlig sektor, d.v.s. av staten, Region Skane genom RTI-planen (finansieras med
nationella medel) eller skdnska kommuner.

For tunga fordon utgar bedémningar av atgardernas omfattning och kostnader till stor del
ifrAn rapporten Fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allmanna
vagnatet.22 Bedomningarna har anpassats till Skanes forhallanden eftersom namnda
rapport behandlar vagnatet i hela Sverige.

22 Trafikverket (2015)
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For langa fordon utgar bedémningar av atgardernas omfattning och kostnader till stor del
ifrn rapporten Langre lastbilar pa det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter.23
Bedomningarna har anpassats till Skanes forhallanden eftersom rapporten behandlar
vagnatet i hela Sverige. Viktiga forutsattningar vid bedomning av nédvandiga atgarder ar
att lastbilar upp till 34,5 m ska inrymmas inom kérvidden fér dagens typfordon samt ha
minst motsvarande broms- och accelerationsprestanda.

Foreslaget vagnat for HCT i Skane omfattar totalt 1 310 km statlig vag, vilket motsvarar
cirka 17 % av det totala statliga vagnatet i Skane. Utifran denna vaglangd skattas antalet
broar i foreslaget vagnat till cirka 220 st av totalt 1 304 vagbroar pa det statliga vagnatet i
Skane.

Antalet atgarder och kostnaden for dessa innehaller stora osékerheter. For varje typ av
atgard har darfor en bedomning gjorts av min-, max- och troliga véarden for bade
omfattning och a-priser. Kostnaderna har darefter aggregerats till ett viktat medelvéarde.
Bedodmning och viktning av min-, max- och troliga varden utgér ifran Trafikverkets metod
for succesivkalkyl.

Samtliga kostnadsbedémningar avser anlaggningskostnad i prisniva 2018-04.
Anlaggningskostnaden ska férutom entreprenadkostnaden aven omfatta kostnader for
projektering, markldsen, ledningsomléggning, arkeologi samt ofdrutsett under
projekterings- och entreprenadtiden. Dessa poster innebar ett paslag pa ungefar 50-70 %
pa den ursprungliga entreprenadkostnaden. Samtliga kostnader avser merkostnader till
foljd av utokad vikt eller langd hos lastbilar. Nar det galler anpassning for langa fordon &r
de flesta bristerna som identifierats redan finansierade i Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.2

Tabell 2 Kostnadsbeddémning av atgarder for tunga fordon enligt Fas 3.

Atgéarder for tunga fordon Total kostnad [mnkr]

min trolig max viktat
Forstarkning broar 68 142 366 161
Forstarkning BK1-vagar 141 285 595 303
Summa atgarder tunga fordon 210 430 960 460
Forstarkt underhall per ar 0 15 72 22

Forstarkning av broar kan innebéara atgarder pa brobana och/eller grundlaggning. Det kan
aven finnas broar inom foreslaget vagnat som inte ar mdjliga att forstérka. Det kan
innebara att nagra broar behdver ersattas med helt nya broar eller att strackningen for
foreslaget HCT-vagnat behdver andras. Vilka broar som behdver férstarkas har inte

23 Trafikverket (2019e)
24 Trafikverket (2019e)
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5.2.2

34(39)

identifierats inom ramen for denna utredning. Trafikverket har daremot gjort en dversiktlig
inventering av broar. Inventeringen visar preliminart att totalt 40 broar behdver forstarkas
pa dagens statliga BK1-vagnat i Skane. Av dessa ligger 11 st pa det vagnat som foreslas
enligt Fas 3 i denna studie.

Forstarkning av BK1-vagar till att klara barighetsklass BK4 innebar forstarkningsatgarder
mot sonderkdrning eller brott i vagkonstruktion for att uppréatthalla dagens standard.

Forstarkt underhall &r inte en investeringskostnad utan en underhallskostnad, som i detta
fall anges per ar. Forstarkt underhall innebar tatare intervall for belaggnings- och
forstarkningsatgarder eller byte till belaggningstyper med mer motstandskraft mot tunga
fordon.

Det vagnat som utpekas i Langre lastbilar p& det svenska vagnétet — for mer hallbara
transporter utgors i princip av nationella stamvagar. Dessa vagar ar till storsta delen
motesseparerade och haller generellt en hogre standard idag &n 6vriga riksvagar och
andra foreslagna vagar. Behovet av atgarder for langa fordon pa de nationella
stamvagarna antas darfor vara mindre per meter vag an pa ovrigt vagnat som foreslas for
langa fordon i Skane.

Tabell 3 Kostnadsbeddmning av atgarder for Ianga fordon enligt Fas 3.

Atgéarder for 1&nga fordon Total kostnad [mnkr]

min trolig max viktat

Nationella stamvéagar: 15 18 21 18
Korsningsatgarder, atgarder pa
strdcka samt rast- och
parkeringsplatser

Ovriga utpekade vagar: 20 34 56 35
Korsningsatgarder, atgarder pa
stracka samt rast- och
parkeringsplatser

Summa atgarder langa fordon 30 50 80 50

Jarnvag

For att bedoma infrastrukturatgarder har enklare tidtabellsanalyser genomforts utifran det
tagstrategiska underlag som Sweco tog fram at Region Skane under 2016 och 2017.
Analysen visar att det kommer att ga att framfora langa tag langs Sodra stambanan och
Trelleborgsbanan. For Sodra stambanan bygger det p& att fyrsparet Malmo-Lund och nytt
dubbelspéar Lund-Hassleholm fardigstalls, vilket avlastar Sodra stambanan och frigor
kapacitet for godstdg. Det behovs dven en mojlighet for férbigdng vid Hassleholm.
Malmo-Trelleborg bedoms klara l&nga godstag, vilket beror pa att alla motesstationer pa
strackan klarar 750 m langa tag.

| samband med att Lommabanan och Séderasbanan anpassas for att persontrafik skall
trafikera banorna adderas/forlangs motesstationer utifran en taglangd p& 750 meter. |
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maxtimmen kommer det finnas ett taglage per riktning for godstagen vilket innebér att en
kraftig 6kning av godstrafiken langs straket inte &r majlig utan ytterligare utbyggnader,
enligt tidigare utredningar av Trafikverket tillsammans med Region Skane.

For Markarydsbanan galler att motesstationen som ligger i Sk&ne, Bjarnum, férlangs till
750 meter.

Sammantaget behover foljande moétesstationer/forbigangsspar forlangas till 750 meter:
e Hassleholm
e Astorp (fér redundans och flexibilitet)

e Bjarnum

Tabell 4 Kostnadsbeddmning forlangning av fyra motesstationer/forbigangsspar till 750 meter,
schablonmassig uppskattning utifran tidigare forlangningar av motesspar/forbigangsspar.

Atgarder langa tég Total kostnad [mnkr]

min trolig max medel
Forlangning
motesspar/forbigangsspar 171 190 228 194

D& Malmo godsbangard har begransade mojligheter att ta emot langa godstag, aven om
vissa spar kommer att forlangas, ar bedomningen att en ny godsbangard behover
anlaggas i Skane. Det hanger ihop med de 6kade jarnvagsfloden som bade malbilder och
prognoser visar pa. En ny godsnod skulle avlasta Malmo godsbangéard och dven kunna
verka som ett nytt logistikcentrum om den placeras pa en strategisk plats med stora
markomraden.

Det kan aven bli aktuellt med annu langre tag, t.ex. 1 000 meter som ar Oresundsbrons
begransning. Mellan Danmark och Tyskland gar 835 meter langa godstag.
Forskningsprojekt med tester pagar med 1 500 meter langa tag. For att kunna ta emot s&
langa tag ar det nodvandigt att anlagga en ny godsbangard som bekraftas av en rapport
fran Region Skane.? Forutsattningar for att kunna trafikera med tag langre an 750 meter
mellan Sk&ne och kontinenten bor utredas vidare utifran forutsattningar for signalsystem
(ERTMS) om vilka mdjligheter eller begransningar som det medfor gallande tag langre an
750 meter och huruvida strémférsérjningen kan klaras av om effektutnyttjandet blir valdigt
starkt pa vissa platser (kraftiga lutningar) pa grund av en 6kad vikt.

25 Kreera (2019)
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6 Diskussion och slutsats

HCT har potential att ge effektivare godstransporter bade for vag och jarnvagstransporter.
De nyttoberakningar som gjorts visar att atgarderna generellt har hog samhallsekonomisk
nytta.

For vag foreslds en utvidgning for HCT att ske i ett antal faser. Atgarder kan ske for tunga
respektive langa lastbilar oberoende av varandra da det generellt &r olika typer av
atgarder. Generellt kan atgarder for langa lastbilar ske betydligt fortare &n for tunga da
kostnaderna ar mycket lagre. Men i slutandan féreslas samma vagnat for tunga och langa
lastbilar.

For jarnvag finns redan kapacitet for 750 meter langa tag pa delar av jarnvagsnatet. Med
forlangning av ett fatal spar sa uppnas ett sammanhangande nat for de storre straken.
Utover detta kravs mer generella kapacitetshéjande atgarder for att 6ka mojligheten for
fler godstag.

De aktorer som samlades for workshopen i december 2018 i detta arbete menade att det
ar ganska liten konkurrens mellan tag och lastbil i dag och att HCT huvudsakligen kan
paverka pa marginalen. Modellbaserade analyser indikerar att en 6verflyttning kan vantas
om nagot trafikslag effektiviseras genom 6kad vikt eller langd. Samtidigt sa far transporter
som redan sker med ett visst trafikslag nytta av effektiviseringarna.

HCT for vag innebar en viktokning med 16 % (skillnad BK4 mot BK1) och en langdokning
med 37 %. Detta kan stéllas i relation till de tidigare 6kningarna av tillaten langd och vikt
for lastbilar som skett Gver en langre tid, se Figur 19. Test pagar med tyngre fordon an 74
ton. Detta visar att gransen for HCT kan forvantas att flyttas ytterligare i framtiden.

For jarnvag innebar langre tag generellt en 6kning av langden om 17-19 % (740/750
meter mot dagens 630 meter). P& andra kontinenter forekommer betydligt langre tag an i
Europa men det pagar aven tillampad forskning pa teknik for 1500 meter langa tag i
Europa. Pa jarnvagssidan kan det darfor vara relevant att studera mojligheter att infora
langre tag an 750 meter pa sikt.
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Figur 19 Utveckling av tillaten langd och vikt for lastbilar. Baserad pa Vierth et al (2018)
kompletterat med forslagen fran Trafikverket (2019e).

En vanlig rekommendation for att hantera malkonflikten mellan mer effektiva
vagtransporter och overflyttning till tag ar att infora HCT i kombination med en
vagslitageskatt. Detta ar ocksa en I6sning som ar acceptabel for branschen, enligt
uppgifter fran bland annat workshopen i detta projekt.

Det ar troligt att en ny godsnod for jarnvag behéver lokaliseras i Skane for att kunna
hantera en 6kad mangd godstadg men framfor allt for att kunna ta emot tag langre an 750
meter mellan Skane och kontinenten. Vissa godsfunktioner bor dock finnas kvar vid
Malmo godsbangard da den har en viktig strategisk position for godstagen till och fran
Danmark via Oresundsbron, exempelvis mojlighet till magasinering av 1&nga godstag. Om
vissa delar av Malmo godsbangard skulle avvecklas ar det viktigt att sakerstalla att
funktionerna kan tillgodoses vid en ny godsnod i Skane.
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