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Sammanfattning

Detta remissforslag innehéller utvalda
prioriterade atgarder for framtida na-
tionella planer utifran Vagvalsprinciper
om relevans for nationell plan, regio-
nal betydelse, linjering med regionala
strategier och genomforbarhet. Till
motivering av objektkandidater hor
aven en social konsekvensbedomning
som fangar atgirdernas bidrag till social
hallbarhet.

Det finns viktiga satsningar for Skanes
infrastruktursystem som inte inryms
inom ramen fér Vagval for Skane. Dessa
tas hand om genom andra beslutspro-
cesser. Det kan till exempel vara via den
regionala transportinfrastrukturpla-
nen, mellanstatliga 6verenskommelser
eller det ordinarie forfarandet med
nationell plan.

Alla transportslag ar viktiga och Vagval
for Skane ska vara trafikslagsévergri-
pande. I nulaget ar det dock kianda bris-
ter inom jarnvagssystemet som utgor
den storsta flaskhalsen i den skanska
transportinfrastrukturen. Dartill hor
att, till skillnad fran mer dynamiska
trafikslag dar utbyggnad sker efter be-
hov, ar jarnvagen ett tydligt system med
beroenden mellan olika delar. Detta
kraver ett perspektiv pa turordning for
atgirdernas utbyggnad. For att vara re-

levant i vart prioriteringsarbete fokuse-
rar Vagval for Skane pa mer kostsamma
objektkandidater, vilket jirnvagsatgar-
der ofta ar. Av ovannidmnda anledning-
ar, har gillande remissforslag fokus pa
jarnvagsobjekt.

Urvalet och byggordningen av objekt-
kandidateri Vagval for Skane ar praglad
av intentionerna bakom den regionala
utvecklingsstrategin: ett flerkarnigt,
sammanbundet och tillgingligt Ska-

ne. Huvudkriterierna for bedomning

av byggordning ar darfor kopplade till
realisering av 6kad tillganglighet, givet
regionala mal och utifran ett systemper-
spektiv. Vissa atgarder ger ingen effekt
sd vida inte andra atgirder genomfors
forst. Andra 6verviganden tar hinsyn
till finansiella ramar, bidrag till redun-
dans utifran ett beredskapsperspektiv
samt omvarldsfaktorer som paverkar
transportsystemet i Skane, som till ex-
empel den planerade Fehmarn Balt-for-
bindelsen.

Vagval for Skane adr inte en spegling

av nationell plan. Urvalet av objekt-
kandidater bygger pa Skanes utvalda
prioriteringar som behover realiseras
via nationella planer. Byggordningen i
Vagval for Skane tar diremot hénsyn till
indikerade tids- och finansieringsramar
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for objekt som aterfinnsigillande plan.
Andras forutsattningar fér dessa objekt
kan byggordningen i Vagval for Skane
behova dndras.

Darfor innehaller Vagval for Skane dven
objektkandidater som aterfinnsi fast-
stilld 2022 ars plan men dir det rader
osidkerheter kring genomforande, tid-
plan och finansiering. Dessa ir tva nya
spar pa Sodra stambanan mellan Héssle-
holm och Lund samt dubbelspar pa Vast-
kustbanan mellan Maria och Helsing-
borg. De tva objekten dr avgdrande for
en fortsatt utveckling av jirnvagssys-
temet i Skdne och en forutsattning for
byggordning av flera objektkandidater i
Vagval for Skane fran 2030 ars plan och
framat.

Slutgiltigt innehall i 2026 ars nationell
plan planeras beslutas av regeringen

under var 2026. Forst efter det kan regi-
onfullmiktige faststilla slutforslagen i
Vagval for Skane.

Vagval for Skane tar sikte pa 2030 ars
plan dnda fram till 2050-talet. Efter
2050-talet blir osakerheterna storre och
det blir svarare att pris- och tidssitta-
samt ordningsbestimma objektkandida-
ter.

Vagval for Skane utgar fran historiska
tilldelningsramar och att staten tar ett
storre ansvar for uppbyggnad av stam-
banor. Over tid efterstrivas ett jimnt
investeringsflode.

Forslag pa Viagval for Skédne remitteras
mellan november 2025 och februari
2026. Ambitionen ar att Vagval for Ska-
ne ska faststidllas under 2026.




Vagval for Skane

Region Skane ar regional utvecklings-
ansvarig i Skaneienlighet med lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsan-
svar. Det innebar bland annat att Region
Skane upprittar och faststéller lanspla-
ner for regional transportinfrastruktur,
som i sin tur iar en del av den av reger-
ingen faststdllda nationella planen.

I regeringens framtagande av nationell
plan dr Region Skéane utpekad remissin-
stans, bade vad giller inriktningsunder-
lag och planforslaget.

Regeringen beslutar om den nationella
planen, men man lyssnar dven pa regio-
nala synpunkter.

For att na framgéang med regionala syn-
punkter beho6vs regionalpolitisk och
geografisk enighet kring en gemensam
behovsbild med tydliga prioriteringar.
Eftersom infrastrukturplanering dr en
langsiktig process och beslut kan om-

provas langre fram, maste &ven Skanes
budskap vara likalydande under en
lang tidsperiod.

Darfor har Region Skéne, i dialog med
berodrda aktorer tagit fram en lista med
utvalda prioriterade atgarder, som Ska-
ne ska arbeta for att fa med i de framtida
nationella planerna.

I Vagval for Skane ir objektkandidater
pris- och tidsattaienlighet med Tra-
fikverket, antingen genom redan fram-
tagna atgirdsvalsstudier eller genom
schabloner vad giller kostnad och tid
for motsvarande atgarder.

Vagval for Skane blir, precis som de na-
tionella transportplanerna, en aterkom-
mande process vart fjirde ar i samband
med en ny mandatperiod. Det innebér
att alla fértroendevalda varje mandat-
period har mojlighet att ta stillning till
Vagval for Skane.
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Urval av prioriterade atgarder for
pagaende och framtida nationella planer

Plan- Byggstart Trafik- Uppskattad Strak-
omgang ar start ar kostnad farg
" Tva nya spar,
Sdédra stambanan 2031 2041 *
Hassleholm-Lund 03 0 28 mdr kr
2026*
) Dubbelspar
Vastkustb 4,1 mdr k
astkustbanan Maria-Helsingborg 2032 | 2037 1 marxr *
) Utbyggnad noden
Sodra stambanan | . P8 2041 | 2050 | 12,0 mdr kr *
2030
Skanebanan LUlbiDes pils 2042 | 2046 2,2 mdr kr *
Attarp-Kristianstad ’
Partiellt fyrspar
Vastkustbanan Landskrona-Désjebro, | 2041 | 2045 | 4,0 mdrkr | s
planskildhet Kavlinge
2034
Partiellt dubbelspar
Trelleborgsbanan | N Trelleborg, 2045 | 2049 | 1,0mdrkr | mel-
motesstation O Grevie
) Tva nya spar
2038 " 2049
Sédra stambanan | g F e ok im 2058 | 25,0 mdrkr | msl-
. Fyrspar
Véastkustb
astkustbanan Helsingborg-Lund 2050 | 2054 | 8,0 mdrkr *
2042
Ystad- Partiellt dubbelspar
Osterlenbanan Skurup-Lemmestrd 2048 | 2052 1,0 mdr kr *
Ystad- Partiellt dubbelspar
- 2052 2056 1,0 mdr kr
Osterlenbanan Lunnarp-Smedstorp =
2046
Partiella dubbelspéar
Skanebanan Helsingborg- 2054 | 2058 | 4,0mdrkr | mel-
Hassleholm
Ystad- Partiellt dubbelspar
Osterlenbanan Lockarp-Svedala 2056 | 2060 | 1,7mdrkr | el
2050
Partiellt dubbelspar
2065 2,0 k
Trelleborgsbanan Lockarp-Trelleborg 2061 ,0 mdr kr *
Ystad- Dubbelspar resterade
. 2061 2065 2,0 mdr kr *
2054 Osterlenbanan Ystadbanan

*Atgérder finns i 2022 ars plan men det rader osadkerheter kring genomfoérande, tidplan och finansiering.




Strak: Malmoé-Lund-Héassleholm
-Almhult (Sodra stambanan)

Sodra stambanan Stockholm-Malmo
har omfattande person- och godstrafik
och dr en av Sveriges viktigaste jarnva-
gar. Banan star for cirka 80% av godstra-
fiken mot Skane/Kontinenten medan
Vistkustbanan star for omkring 20%.
Forutom huvudspéar for bade godstag
och fjarrtag, utgdér banan dven ryggra-
den i det skanska pendeltagssystemet.

Objektkandidat:
Tva nya spar
Hassleholm-Lund

Strickan Hassleholm-Lund ir en flask-
halsijarnvagssystemet i sodra Sverige
med det mest belastade dubbelspa-
retilandet. Belaggningen ar mycket
hog, nara 98%for Hoor-Hassleholm
samt 88% for Lund-Eslov. Att bygga
tva nya spar pa striackan behovs for att
uppratthalla funktionalitet och mota
framtidens transportbehov, inte minst
efter 0ppnandet av Fehmarn Baltfor-
bindelsen. Aven Trafikverket medger
att utbyggnaden av tva nya spar mellan

Héassleholm-Lund dr Skanes viktigaste
jarnvagsprojekt och nodvandig for att
mojliggdra statens maluppfyllelse av-
seende klimat, regional utveckling och
transporter inklusive 6kad overflytt-
ning fran vag till jarnvag i sédra Sverige.
Objektet kom med i planen redan 2018,
men i 2026 ars planforslag hade till-
delningen minskat fran 13,9 miljarder
kronori 2022 ars plan (genom sérskilt
beslut ar 2023) till 3,3 miljarder kronor
trots en uppdaterad investeringskost-
nad fran 28 till 32 miljarder kronor.
Region Skane stiller sig ytterst fragande
infor denna minskning av medel. En
finansiering pa 10% riskerar att forskju-
ta byggstart, vilket gar emot regeringens
ambition om att utbyggnaden av Hassle-
holm-Lund ska "komma till stdnd utan
for stora drojsmal”.

Exempel pa beroenden

Tva nya spar Hassleholm-Lund ar for-
l6sande for att fa ut fullstindiga nyttor
av Ovriga jirnvagssatsningar i Skane.
Utbyggnaden av Hassleholm nod och
tva nya spar Almhult-Héssleholm ar tva
atgiarder som forutsitter tva nya spar
Hassleholm-Lund.

Tva nya spar Hassleholm-Lund

Iniplan: Ar2022*
Byggstart: Ar 2031
Trafikstart: Ar2041
Kostnad enligt plan: 28 mdr kr

*Enligt sarskilt regeringsbeslut 2023-10-26



Objektkandidat:
Utbyggnad
av noden Hassleholm

Noden Hassleholm ar en viktig knut-
punkt for S6dra stambanan, Skaneba-
nan och Markaryds-banan. Hassleholm
har jirnvigar i fem riktningar och dr en
av Skanes storsta stationer och bytes-
punkt for kollektivtrafik. Den trafike-
ras av gods- och persontag, fjarrtag och
regiontag. Den regionala persontagtrafi-
ken ar dominerande i de fem riktningar-
na och Kirrakra tagdepa ir en strategisk
knutpunkt fér Oresundstigen. Enligt
trafikprognoser vintas trafikering ge-
nom noden o0ka, vilket bedoms innebéara
ytterligare kapacitetsbrister.

Exempel pa beroenden

Noden Hassleholm inklusive dubbel-
spar pa strickan Hassleholm-Attarp
kan borja byggas nir atgirden Tva nya
spar Hassleholm-Lund ar fardigstalld.
Utbyggnaden av noden ar en forutsatt-
ning for att fa ut full nytta av framtida
dubbelspar pa Skanebanan samt for en
fortsatt utbyggnad av Sédra stambanan
mot Almhult.

Noden Hassleholm

Iniplan: Ar2030
Byggstart: Ar2041
Trafikstart: Ar 2050
Uppskattad kostnad: Ca 12 mdr kr




Objektskandidat:
Tva nya spar
Almhult-Hassleholm

Strickan Almhult-Hissleholm dr en
flaskhals med ett hart belastat dubbel-
spar. Belaggningen Hassleholm-Alvesta
ar cirka 70 procent. Fjarr-, regional- och
godstrafik 6kar samtidigt, vilket gor att
kapaciteten ar anstrangd redan idag.

Prognoser pekar mot att Sodra stamba-
nan ar det godsstrak som vaxer mest i
Sverige och utgor huvudstrak mot Feh-
marn Balt.

Exempel pa beroenden

Utbyggnaden av tva nya spar mot Alm-
hult i4r beroende av fardigstidllandet

av noden Héassleholm och att striackan
Héassleholm-Lund har fatt tva nya spar.

Tva nya spar Almhult-Hassleholm

Iniplan: Ar2038
Byggstart: Ar2049
Trafikstart: Ar2058
Uppskattad kostnad: | Ca 25 mdr kr




Strak: Malmé-Lund-Landskrona
-Helsingborg-Angelholm-Laholm
(Vastkustbanan)

objektet med ambitionen att den paga-
ende lokaliseringsutredningen ska slut-
foras. Region Skane anser att dtgiarden
ska ses i systemperspektiv dir nyttan av
ett komplett Vastkuststrak mellan Goéte-
borg och Malmo ir storre dn effekter av
varje enskild satsning.

Exempel pa beroenden

Det finns viktiga synergieffekter mellan
dubbelsparutbyggnaden och genomforda
samt planerade objekt pa Vistkustba-
nan. Fyrspar Landskrona-Dd&sjebro och
planskildhet i Kdvlinge ar ett exempel pa
framtida satsningar som dr avhiangiga

ett dubbelspar Maria-Helsingborg. Dub-
belsparutbyggnaden har dven inverkan
pa att atgirder pa Viastkustbanan utan-

) . for Skane samt pa Skanebanan strickan
o bj ektkandidat: Dubbel- Hissleholm-Helsingborg uppnéar maxi-

spar Maria-Helsingborg ~ malnytta.

Strackan Maria-Helsingborg C ar den
enda kvarvarande (4,5 km lang) delen

Utbyggnaden av Vastkustbanan starker
kopplingen mellan Vastkustbanan och
Godsstraket genom Skane, vilket ar vik-
tigt for bade gods- och persontrafik.

Dubbelspar Maria-Helsingborg

av Vastkustbanan mellan Goteborg och )
Malmd/Lund som ar enkelsparig. Iniplan: Ar 2022
Objektet kom med i planen 2018, men ]

togs ut igen fran 2026 ars plan, for ett Byggstart: Ar 2032
“omtag” pa grund av 6kade investerings- .
kostnader. Enligt Trafikverket kan ob- Trafikstart: Ar 2037
jektet vara aktuellt for aterféring i 2030

ars plan, givet att “omtaget” kommer Kostnad enligt plan: | 4,1 mdrkr

fram till kostnadseffektiva 10sningsfor-
slag. Totalt allokeras 190 miljoner for
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Objektkandidat: Fyrspar
Helsingborg-Lund

Vastkustbanan, delen mellan Helsing-
borg godsbangard/Ramlésa-Lund trafi-
keras av minga tag med olika upphaélls-
bild, vilket ger stora kortidsskillnader.
For att mota forvantad 6kning av per-
son- och godstrafik behover Vastkustba-
nan kapacitetshojande atgiarder.

Den senaste atgirdsvalsstudien fran
2025 foreslar en forsta etapp med ett
partiellt fyrspar Landskrona-Ddsjebro
samt en planskildhet i Kavlinge. For att
kunna skapa den 6nskade restidforkort-
ning och turtitheten pa betydlig langre
sikt efter 2050-talet, kan det behovas ett
fullstandigt fyrspar for hela strickan
Helsingborg-Lund, givet 6nskat trafik-
och samhallsutveckling.

Exempel pa beroenden

Starka beroenden mellan fyrspéar Hel-
singborg-Lund och utbyggnaden av Ma-
ria-Helsingborg C, Ramlosa station samt
nya spar mellan Helsingborg C och Ram-

16sa. Aven forlingning av plattformarna
pa Lund C inom ramen for dubbelsparut-
byggnaden Hassleholm-Lund ir en férut-
siattning for fyrspar Helsingborg-Lund.

Partiellt fyrspar Landskrona

-Dosjebro, planskildhet i Kavlinge

Iniplan: Ar2034
Byggstart: Ar 2041
Trafikstart: Ar2045
Uppskattad kostnad: Ca 4 mdr kr

Resterande fyrspar

Helsingborg-Lund

Iniplan: Ar2042
Byggstart: Ar 2050
Trafikstart: Ar2054
Uppskattad kostnad: Ca 8 mdr kr
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Strak: Helsingborg-Hassleholm
-Kristianstad-Solvesborg
(Skanebanan)

Utbyggnaden ska bidra till forbattrade
pendlingsmojligheter (snabbare resor
och férbattrat turutbud). Den ska leda
till ett 6kat resande med kollektivtra-
fik lokalt, regionalt och interregionalt
eftersom dven Blekinge kan dra nytta av
dubbelsparutbyggnaden.

Exempel pa beroenden

For att maximera nyttorna ar objekt-
kandidaten beroende av bland annat
utbyggnad av tva nya spar mellan Hass-
leholm och Lund. Aven utbyggnad av
noden Hassleholm inklusive strickan
Hassleholm-Attarp samt nya plaffforms-
spar vid Kristianstad bangard ar viktiga.

Skanebanan striacker sig fran Helsing-
borg till Hassleholm, dir den kopplar an
mot S0dra stambanan och Markaryds-
banan, och fortsatter sedan till Kristi-

anstad, dar den kopplar an till Blekinge Dubbelspar Attarp-Kristianstad

kustbana.

Iniplan: Ar2030
Objektskandidat: S Ar 2042
Dubbelspar :
Attarp-Kristianstad Trafikstart: Ar 2046
Strackan mellan Hassleholm och Kris- Uppskattad kostnad: | Ca 2,2 mdr kr
tianstad ar Sveriges mest trafikerade

enkelsparstricka. Det hoga kapacitets-
utnyttjandet begransar mojlighet att
utoka trafiken enligt forvantad efter-
fragan pa person- och godstrafik. S&
lange striackan ar enkelsparig dr det inte
gorbart att kora mer in tre persontag i
timmen i varje riktning.
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Objektskandidat:
Partiella dubbelspar
Helsingborg-Hassleholm

Strackan Hassleholm-Helsingborg utgor
en del av Skdnebanan som forbinder
Vastkustbanan med S6dra stambanan.
Striackan ar cirka 74 km lang, enkel-
sparig och med stor betydelse for bade
person- och godstrafiken i lanet.

Strickan behover ett eller flera partiella
dubbelspar i syfte att minska restid samt
oka kapacitet och robusthet men dven
for att oka tillganglighet, sikerhet och
ge battre forutsattningar for 6kat tagre-
sande. Utbyggnaden till partiellt dub-
belspar mo6jliggor konkurrenskraftiga
restider for en utvidgad arbetsmarknad
och 6kad godstrafik.

For att kunna skapa den 6nskade res-
tidforkortning och turtitheten pa langt
sikt, givet Onskat trafik- och samhallsut-
veckling, behovs ett dubbelspar for hela
strackan mellan Hassleholm-Helsing-
borg. Ett fullstindigt dubbelspar finns
med bland utblicken efter 2054.

Exempel pa beroenden

Utbyggnad av partiellt dubbelspéar ar
beroende av att flera planerade atgér-
der genomfors, bland annat partiellt
dubbelspar Klippan-Hyllstofta; signa-
latgirder och hastighetshéjning As-
torp-Hassleholm, spar- och vaxelbyte
Astorp-Helsingborg samt fler motesspar
och strackor med hastighetshojning.
Aven atgirder pa Vastkustbanan i Ska-
ne bland annat utbyggnad av Ramlosa
station har betydelse for att fa ut storre
nytta med partiellt dubbelspar mellan
Helsingborg och Hassleholm.

Partiella dubbelspar
Helsingborg-Hassleholm

In i plan: Ar 2046
Byggstart: Ar2054
Trafikstart: Ar2058
Uppskattad kostnad: Ca 4 mdr kr
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Strak: Malmé-Ystad-Simrishamn
(Ystad-Osterlenbanan)

Ystad-Osterlenbanan mellan Malmé och
Simrishamn dr viktig for den regionala
pendlingen. Persontéigstrafiken pa banan
ar en del av ett regionaltrafiksystem som
inkluderar en stor del av tagtrafiken i hela
sodra Sverige och Danmark. Resandet ar
omfattande och resandeutvecklingen har
varit positiv under lang tid.

Objektkandidat:
Dubbelspar Malmo
-Simrishamn

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan ger
forbattringar for bade personresor och god-
stransporter. Dels genom minskad restid och
restidsosidkerhet, dels genom 6kad flexibili-
tet och tillforlitlighet av jarnvigssystemet.

I ett forsta skede behovs flera partiel-

la dubbelspéar. For att kunna skapa den
onskade restidférkortning och turtiathe-
ten pa langt sikt, givet dnskat trafik- och
samhallsutveckling, behovs ett fullstan-
digt dubbelspar for hela strackan mellan
Malmo-Simrishamn.

Exempel pa beroenden

Etappindelning medfor att objektkandi-
dater pa Ystad-Osterlenbanan ir starkt
beroende av att tidigare etapper genom-
fors. Dubbelsparutbyggnaden mellan
Skurup och Rydsgard bor fardigstillas
fore ytterligare partiella dubbelspar.
Aven utbyggnad av bangarden i Malmo
har betydelse for nya spar i straket Mal-
mo-Simrishamn.

Partiellt dubbelspar Skurup-Lemmestro

Iniplan: Ar2042
Byggstart: Ar2048
Trafikstart: Ar2052
Uppskattad kostnad: Ca 1 mdr kr

Partiellt dubbelspar Lunnarp-Smedstorp

Iniplan: Ar 2046
Byggstart: Ar 2052
Trafikstart: Ar 2056
Uppskattad kostnad: Ca1mdrkr

Partiellt dubbelspar Lockarp-Svedala

Iniplan: Ar 2050
Byggstart: Ar 2056
Trafikstart: Ar2060
Uppskattad kostnad: Ca 1,7 mdr kr

Partiellt dubbelspar Lunnarp-Smedstorp

Iniplan: Ar2054
Byggstart: Ar 2061
Trafikstart: Ar 2065
Uppskattad kostnad: Ca 2 mdrkr
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Strak: Malmo-Trelleborg

(Trelleborgsbanan)

Trelleborgsbanan ir en enkelsparig
bana som dr omkring 25 kilometer lang
och gar mellan Lockarp och Trelleborg.
Banan utgor en del av godsstraket ge-
nom Skane och ingar tillsammans med
Trelleborgs hamn, i det europeiska
transportnatverket TEN-T (Trans-Euro-
pean Transport Network).

Objektkandidat:
Dubbelspar Malmo -
Trelleborg

Idag har Trelleborgsbanan ett kapaci-
tetsutnyttjande pa omkring 80 procent.
Med 6kad trafikering vintas utnytt-
jandet uppgar till cirka 84 procent pa
2040-talet. Detta leder till begransning-
ar i hur persontrafik respektive godstra-
fik kan utokas, inte minst under person-
trafikens hogtrafikperiod.

For att mota framtidsokning av person-
och godstrafik behover Trelleborgsba-

nan kapacitetshojande atgarder. For-
slaget for en forsta etapp ar ett partiellt
dubbelspar norr om Trelleborg samt en
ny motesstation mellan Ostra Grevie
och Skytts Vemmerlov. Vidare etapper
och fullstindigt dubbelspar pa hela
strackan bygger pa utbyggd trafikering
och samhallsutveckling.

Exempel pa beroenden

Etappindelning medfor att objektkan-
didater pa Trelleborgsbanan ar starkt
beroende av att tidigare etapper genom-
fors. Detta medfor att ett partiellt dub-
belspéar norr om Trelleborg samt en ny
motesstation mellan Ostra Grevie och
Skytts Vemmerlov, bor fardigstillas inn-
an ytterligare utbyggnad. Aven utbygg-
nad av bangarden i Malmo har betydelse
for nya spari straket Malmo-Trelleborg.

Dubbelspar norr om Trelleborg, motesstation

Ostra Grevie-Skytts Vemmerlév

Iniplan: Ar2034
Byggstart: Ar2045
Trafikstart: Ar 2049
Uppskattad kostnad: Ca 1 mdr kr

Dubbelspar resterande Trelleborgsbanan

Ini plan: Ar 2058
Byggstart: Ar 2065
Trafikstart: Ar2069
Uppskattad kostnad: Ca 2 mdr kr
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Urval av atgarder i 2018 och 2022 ars
plan med inverkan pa Vagval for Skane

Byggstart Trafik- Kostnad enligt Strak-

ar start ar plan farg
. Partiellt dubbelspar

Skanebanan Klippan-Hyllstofta 2030 | 2034 | 1,0 mdrkr *

2018
. Dubbelspar

Vastkustbanan | ;oo felsingborg C 2032 | 2037 | 41mdrkr | sl

Sodra Tva nya spar

stambanan Hassleholm-Lund 2031 | 2041 | 28mdrkr | mii
2022*

. Kapacitetshbjande atgéarder 2 mdr k

Ovrigt Fehmarn Balt-forbindelsen 2025 | 2029 marxr

*Enligt sarskilt regeringsbeslut 2023-10-26

Urval av nya atgarder i 2026 ars plan
med inverkan pa Vagval for Skane

Byggstart Trafik- Kostnad enligt Strak-

ar start ar plan farg

Kapacitetsatgarder, Helsing-
Vastkustbanan | borg C-Helsingborgs gbg/ 2030 | 2034 | 0,8 mdr kr
2026 Ramldsa station

\

Ystad- Partiellt dubbelspar
Osterlenbanan | Skurup-Rydsgéard

\

2033 | 2037 0,7 mdr kr

Remissforslaget av Vagval for Skane utgar ifran att objektkandidater i
tidigare nationell plan och aviserade nya objektkandidater i planforslaget
(redovisat 30 september 2025) aterkommer enligt plan vid regeringens
faststillelse av 2026 ars nationell plan. Denna forutsittning dr dock inte
given, darfor kan Vagval for Skdne behova justeras efter faststillelsen av
nationell plan 2026.
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Utblick efter ar 2054

Efter 2050-talet blir osikerheterna storre och det blir svarare att pris- och
tidssatta- samt ordningsbestimma objektkandidater. Omvirlden ari standig
forandring och forutsattningar dndras. Darfor ar avsikten att Vagval for
Skane ska aktualiseras varje mandatperiod.

Nedan ar exempel pa satsningar som kan overvagas for 60-, 70- och 80-talet.
Dessa forslagen kan komma att justeras 6ver tid.

2060-talet

- Ytterligare tva nya spar Malmo-Lund eller Yttre godsspar
- Kontinentalbanan, 6kad kapacitet
- Fullstdndigt dubbelspar Helsingborg-Héassleholm

2070-talet

- Fler spar pa Sodra stambanan mellan Hassleholm och Lund
- Kapacitetshojande atgirder pa Godsstraket genom Skane

2080-talet

- Simrishamnsbanan, etappvis utbyggnad fran Malmo
- Sparvag Malmo-Falsterboniset
- Dubbelspar Kristianstad-Karlshamn
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Vagvalsschema

Strik

Objektskandidat

30 31 32 33]34 35 36 37|38 39 40 41|42 43 44 45

Hissleholm-Lund, tva nya spér

Héssleholm nod, utbyggnad
Almhult-Hissleholm, tvd nya spar
Maria-Helsingborg, dubbelspér

Ramlosa station, utbyggnad, Helsingborg-Ramlosa
Landskrona-Dasjobro, fyrspar; Kavlinge planskildhet
Helsingborg-Lund, fyrspar

Klippan-Hyllstofta, partiellt dubbelspar
Attarp-Kristianstad, dubbelspar
Héssleholm-Helsingborg, partiella dubbelspér
Skurup-Rydsgard, partiellt dubbelspir
Skurup-Lemmestra, partiellt dubbelspar
Lunnarp-Smedstorp, partiellt dubbelspar
Lockarp-Svedala, partiellt dubbelspér

Ystadbanan, resterande dubbelspar

Norr om Trelleborg, partiellt dubbelspar: O Grevie métesstation
Lockarp-Trelleborg, dubbelspar
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Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu bittre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar hér.

Region Skane

291 89 Kristianstad \’

utveckling.skane.se SKANE



