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Forord

[ en storstadsregion med flerkirnig ortstruktur stiller manniskor hoga krav pa sin egen mobilitet.
Maojligheten att rora sig obehindrat dr for de flesta sjilvklar. Nar fler skaningar reser mer dkar rorlig-
heten och det blir allt viktigare att arbeta for en hallbar omstillning av transportsystemet. Da kan vi
skapa bittre forutsittningar for en vixande befolkning och 6kad urbanisering.

Nir tillginglighet och framkomlighet 6kar blir det enklare att cykla och fler kan manniskor forflytta
sig. En persons upplevda omvirld blir stérre och mojligheten att kunna ta del av hela staden vixer. Vi

maste sikerstilla att alla barn och unga ges samma mojligheter att lira sig cykla, oavsett var de bor eller
vilken bakgrund de har.

I Skane ska minniskor erbjudas livskvalité 1 virldsklass. En okad fysisk aktivitet har stora effekter pa
folkhilsan vilket i sin tur betyder ett mer hallbart utnyttjande av vilfirdstjinster. Region Skane har
enats om firdmedelsmalet att 6ka andelen cykelresor fran 16 till 19 procent 2030. Cykelstrategin visar
hur det skulle ge folkhilsovinster pa 1,8 miljarder kronor varje ar. Aven for en hallbar omstillning av
transportsystemet ir cykeln betydelsefull och har mojlighet att paverka pendlingsmonster och tringsel.
Genom vil underbyggda strategier och dtgirder finns det stor potential for att fortsitta att utveckla
Skane som en av Europas ledande cykelregioner.

Att cykla betyder frihet. I stider och titorter dr cykeln ofta det snabbaste alternativet. Utanfor titorter
och mellan stider finns det bra mojligheter till cykelpendling och pa landsbygden kan fler av de kortare
resorna goras med cykel. Genom att fortsitta att forbittra framkomligheten och erbjuda likvirdiga
alternativ kommer dnnu fler att uppticka vinsterna med att cykla.

Att fler minniskor viljer att cykla handlar bade om egna val och den yttre miljon. Cykelstrategi for
Skane behandlar bada aspekterna. Tillsammans kan vi gora det mer attraktivt for manniskor att vilja
cykeln. Cykelvigar behover byggas samman, underhallas och vigvisas. Det maste ocksa bli enklare att
ta med sig sin cykel i kollektivtrafiken och gora den till en naturlig del av hela resan.

En hallbar tillvixt innebir att skanska foretag erbjuder produkter och tjanster som underldttar omstill-
ningen till ett hallbart samhaille. Ett cykelvignit av hogsta kvalitet gor det mojligt for turismniringen
att vixa och skapa dnnu fler arbetstillfillen. Samverkan med och st6d at clean-techforetag och cykel-
innovationer dkar foretagsamhet och entreprenérskap i regionen.

Cykelstrategi for Skdne har tagits fram i samrad med kommuner, niringsliv och idéburen sektor. Nu bor-
jar arbetet med att genomfora de insatser som pekas ut som nédvindiga for att Skane ska bli Sveriges
frimsta region for cykling. Som regional aktor samlar Region Skane alla som pa olika sitt medverkar
till att gora det enklare, smartare och snabbare for minniskor att vilja att cykla. Genom att arbeta mot
gemensamma mal kan vi tillsammans gora Skane till den bista cykelregionen i Sverige.
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Varfor en cykelstrategi

for Skane?

Cykeln ar en naturlig del av vardagen for manga i Skane. Hundratusentals
cykelresor gors varje dag ndr manniskor ska ta sig till arbetet, skolan, fritids-
aktiviteten, till service eller for att handla. Att cykla innebér en frihet for manga. Fri-
heten att sjalv bestdmma var och nar en resa ska goras, att stanna pa vagen eller
komma fort fram. Att Iara sig cykla innebdr en frihet som ar majlig for ndstan alla

oavsett inkomst, bakgrund eller kbn.

Platser som utformas for att prioritera cyklister och
giende blir ofta tystare och renare. Med mindre buller
och partikelutslipp fran vigtrafiken blir de ocksa
barnvinligare och mer attraktiva att bo och leva pa.
Goda forutsittningar for att cykla okar tillganglig-
heten f6r savil ortens invanare som for besokare till
arbetsplatser, handel, service och upplevelser.

Aven om de flesta cykelresorna sker lokalt dr fordelar-
na av att fler cyklar till nytta for hela Skane. Om det
blir snabbare, bekvimare och tryggare att cykla kom-
mer det att avlasta annan infrastruktur och férbittra
framkomligheten for bade person- och godstranspor-
ter. Om det ar enkelt och tryggt att cykla till bytes-
punkter kommer kollektivtrafiken att bli ett attraktivt
val for dnnu fler. Om framkomligheten for cykeln
okar och fler uppmuntras att vilja cykel kommer det
att ge positiva effekter pa folkhilsan eftersom fler blir
mer fysiskt aktiva.

Syftet med Cykelstrategi for Skdne ir att den ska bidra
till att Skane utvecklas som Sveriges bista cykelregion.
Malet ar att cykelns firdmedelsandel ska 6ka fran 16
procent till 19 procent fram till ar 2030 och att trafik-
sakerheten for oskyddade trafikanter ska forbittras

for att uppna Nollvisionen, samma mal som faststills i
Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050.

Cykelstrategi for Skdne har tagits fram i samrad med de
skanska kommunerna, Trafikverket Region Syd och
delar av niringslivet och civilsamhillet. Ingen av dessa
kan pad egen hand utveckla Skane som cykelregion.
Istillet kravs ett samarbete dir alla bidrar for att fler
ska vidlja cykeln. I flera fall krdvs dven ett starkt samar-
bete inom organisationerna, eftersom cykelfrimjande
atgiarder beror allt frin samhills- och infrastrukturpla-
nering, drift och underhall till hilsopromotion och
néringslivsutveckling. Ambitionsnivan behover vara
hog i alla dessa moment for att malet ska nas.



REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG
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De fem prioriterade stéllningstagandena:
Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skéne ska utveckla morgondagens valfardstjanster

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur
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STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Fysisk planering ar verktyg for att nd social hallbarhet, folkhélsa, 6kad sysselséttning, naringslivsutveckling samt
innovation m.m. Fem strategiomraden &r utpekade for det flerkdrniga Skane:

Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
kérnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Stéarka tillgangligheten och binda samman Skane Stérka Skanes relation inom éresundsregionen, sodra

Sverige och sédra Ostersjon
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STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Véaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

TRAFIK- TAG-
PR GODS- CYKEL- MOBILITETS- DRIV- BREDBANDS-
. TRATEGISKT
F°'§;°;§,‘2,2m65 SUNDE,;EL:G TRATEGI STRATEGI PLAN MEDEL STRATEGI

NATIONELL PLAN FOR i REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i INFRASTRUKTURPLAN
T ovkewvheseian

Figur 1: Cykelstrategi for Skdne i relation till strategier och planer i Region Skdne. Cykelstrategi for Skane tar sin
utgdngspunkt i den regionala utvecklingsstrategin Det dppna Skane 2030 som dr végledande for alla strategier
och planer som tas fram av Region Skdane. Cykelstrategin dr en fordjupning av de delar i Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050 och Strategier for Det flerkdirniga Skdne som berir cykel.



SKANES REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGI, DET
OPPNA SKANE 2030: Region Skane har ett regionalt
utvecklingsansvar for Skane, enligt Lag (2010:630). En
del &r att utarbeta och faststélla en strategi for regio-
nens utveckling och samordna insatser for genomfor-
andet av denna. Skanes regionala utvecklingsstrategi,
Det 6ppna Skane 2030 antogs ar 2014 och har pekat ut
fem prioriterade stallningstaganden som handlar om
bland annat att Skane ska bli en stark hallbar tillvaxt-
motor och att Skane ska dra nytta av sin flerkarniga
ortsstruktur.

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE:
Kopplar samman det regionala utvecklingsarbetet
med kommunernas oversiktsplanering. Region Skéne
har sedan ar 2005 tillsammans med de skanska
kommunerna arbetat med Strukturbild for Skane. Inom
arbetet har Strategier for Det flerkdrniga Skane tagits
fram, syftet ar att genom fysisk planering konkretisera
malbilden om Det flerkérniga Skane.

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM
I SKANE 2050: Tydliggdr vagval, mal och prioriteringar
fér en langsiktig planering av transportsystemet i
Skane. Revideras vart fjarde ar, infér ny planomgang
av nationell och regional transportplan. Strategin
konkretiseras och férdjupas i dokumenten nedan.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM FOR SKANE:
Ger en samlad bild 6ver hur kollektivtrafiken avses
utvecklas langsiktigt i enlighet med de regionala
utvecklingsmalen. Revideras vart fjarde ar.

TAGSTRATEGISKT UNDERLAG: Ger forslag pa inrikt-
ning for den framtida regionala tagtrafiken i form av
framfor allt trafikupplédgg och nya kapacitetsstarkare
fordon. Underlaget har ett tydligt utvecklingsperspek-
tiv och ska utgdra stod for politiska prioriteringar och
beslut om satsningar p& den regionala tagtrafiken i
kommande trafikforsorjningsprogram.

STRATEGI FOR DEN HALLBARA GODS- OCH
LOGISTIKREGIONEN SKANE: Beskriver utvecklingen
av Skane som gods- och logistikregion samt fléden
inom, genom och till Skane. Strategin ger en bild

av nulaget och utvecklingen mot en mer hallbar
godstrafik. Arbete pagar, beslut beraknas ar 2017.

CYKELSTRATEGI FOR SKANE: Synliggsr hur cykeln
kan starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett
helhetsgrepp och beskriver utbyggnad av infrastruk-
tur, cykelturism, planering och innovation.

MOBILITETSPLAN FOR SKANE: For att oka andelen
som gar, cyklar och aker med kollektivtrafik samt for
att méta den 6kande befolkningens resbehov récker det
inte med ny infrastruktur och 6kat utbud av kollektiv-
trafik, det krévs &ven attityd- och beteendepaverkande
atgérder. En plan fér denna typ av atgarder, och hur
de samverkar med fysiska investeringar synliggors

i mobilitetsplanen vilken tar ett samlat grepp om
arbetet med ett mer hallbart resande i Skane.

BREDBANDSSTRATEGI FOR SKANE: Tydliggor
malbilden for tillgang till bredband i Skane, belyser
behovet och nyttorna av tillgang till bredband ur ett
samhallsperspektiv samt belyser olika aktorers
ansvar, for att na de uppsatta malen. Uppdatering pagar.

UNDERLAG FOR HANDLINGSPLAN FOR FOSSILFRIA
DRIVMEDEL: Handlingsplanen for fossilfria drivmedel
ska redogora for delmal och insatsomraden som be-
hovs for att styra utvecklingen mot ett klimatneutralt
och fossilbranslefritt Skane ar 2030. Arbete pagar.

NATIONELL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN:

En langsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet for vag, jarnvag, sjofart och luftfart.
Tas fram av Trafikverket, p& uppdrag av regeringen.
Planen ar tolvarig och revideras vart fjarde ar.

REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN
(RTI-PLAN): Styr hur statens pengar for infrastruktur
anvands pa den regionala infrastrukturen. Region
Skane upprattar planen pa uppdrag av regeringen
utifran en ekonomisk ram som angetts av regeringen.
Planen ar tolvarig och revideras vart fjarde ar.

CYKELVAGSPLAN FOR SKANE: | RTI-planen finns en
ansats om vilka insatsomraden for cykel som ar priori-
terade. Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt pa det
regionala vagnatet som avses byggas inom planperio-
den. Ar en fordjupning till RTI-planen.






Mal och mojligheter

| den dvergripande Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 har ett
antal mal faststallts for att sdkerstélla en hallbar omstéllning av transportsystemet.
Dessa mal ar vagledande for Cykelstrategi for Skane. Genom att na malet om att
fler ska cykla i Skane, sa innebar en 6kad cykling en rad sidoeffekter och forbatt-
ringar som tillsammans bidrar till en attraktiv region med hoég livskvalité.

Cykeln ir det nist vanligaste firdmedlet i Skane efter
bilen. Enligt den senaste skanska resvaneundersok-
ningen fran 2013 genomfordes 16 procent av alla
huvudresor med cykel. Fler resor genomfordes darmed
med cykel an med buss och tig tillsammans. Cykeln
anvinds dessutom ofta for anslutningsresor till kol-
lektivtrafiken. I Skane paborjas ungefir 17 procent av
kollektivtrafikresorna med cykel.

1 Strategi for ett ballbart transportsystem 2050 har fard-
medelsmal for 2030 tagits fram. Utgangspunkten for
firdmedelsmalet har varit Skanes regionala utveck-
lingsstrategi Det dppna Skdne 2030 och dess mal om
att 40 procent av den motoriserade trafiken i Skane
ska vara kollektivtrafik ar 2030. Utifran malet om
kollektivtrafikresande har firdmedelsmal tagits fram
for huvudresor med gang, cykel och bil.

For cykeltrafiken dr malet att 6ka andelen delresor
med cykel fran 16 procentenheter till 19 procentenhe-
ter ar 2030. I antal delresor innebir det en 6kning med
56 procent, fran 435 000 skanska cykelresor per dag i
dagsldget till 690 000 stycken ar 2030.

Fordelat pa avstand innebir firdmedelsmalet att
cykel tillsammans med ging ska vara det naturliga
transportmedlet for kortare resor i Skane.

Det ar viktigt att 6ka barns mojligheter att sjilva
vistas 1 trafikmiljoer pa ett sikert sitt. For barn och
unga ir malet darfor att fler ska vilja att cykla och ga
till skolan. Detta kommer f6ljas upp i Region Skanes
folkhilsoenkit riktad till barn och unga.

Det finns stor potential for att 6ka bade antalet del
resor och anslutningsresor med cykel. En potential
som, om den tas till vara, leder till minskad tringsel,
bittre folkhilsa, attraktivare livsmiljder, okat kollek-
tivtrafikresande och ett starkare niringsliv.
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Figur 2. /llustration som visar skillnaden mellan en huvudresa och ett reselement.

FARDMEDELSFORDELNING 2013  FARDMEDELSFORDELNING 2030
Andel delresor Andel delresor

Figur 3. Diagrammet till vanster visar fardmedelsférdelningen i Skdane idag
(2013). Kollektivtrafiken star fér 15 procent av det totala resandet och gang
och cykel fér 27 procent. Resterande del av resorna sker med bil. Diagram-
met till hoger visar fardmedelsmalet for 2030 som det presenteras i Strategi
for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Kélla: Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050.
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Figur 4. Aktuella resldangder for cykelresor i Skane 2013 och malséttningen 2030
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Minskad tréangsel och okad frihet

De resandetoppar som uppkommer nir manniskor
ska ta sig till och fran arbetet medfor en betydande
belastning pa infrastrukturen vilket kan leda till att
kollektivtrafiken och biltrafiken drabbas av forseningar
och koer. Enligt den skanska resvaneundersokningen
fran 2013 cyklar 16 procent till arbetet, 16 procent
aker med kollektivtrafiken, 64 procent kor bil och
resterande andel gar. Att verka for att fler ska vélja att
cykla till arbetet kan kraftigt minska belastningen pa
infrastrukturen och 6ka framkomligheten for bade
kollektivtrafiken och biltrafiken i rusningstid.

TILLGANGLIGHET TILL ARBETET MED OLIKA FARDMEDEL

Andel av Skanes
arbetande befolkning

%

For att ta reda hur stor potentialen ar for att fa fler att
vilja cykla till arbetet har Region Skine genomfort en
totalundersokning av hela den arbetande befolkning-
ens resmojligheter, mellan respektive individs hem-
adress och arbetsplats med olika firdmedel. Resultatet
visar att ungefir 30 procent av Skanes befolkning bor
inom en 15 minuters cykelresa fran sitt arbete. Om-
kring hilften kan ta sig till arbetet inom 30 minuter
med cykel. I analysen dr cykelhastigheten satt till

16 kilometer i timmen, vilket motsvarar genomsnitts-
hastigheten for cykling i Malmo titort. Pa strickor
med fa stopp, mellan titorter eller med till exempel
elcykel blir hastigheten ofta hogre.
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Figur 5. Tillganglighet till arbetet med olika fardmedel. Diagrammet visar hur stor andel av den arbetande befolkningen i Skane som nar som ndr sin arbetsplats

uppdelat pa olika tidsintervall och fardmedel.
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Forbattrad folkhélsa

Fysisk aktivitet dr en av de storsta friskfaktorerna och
ett effektivt sitt att kraftigt minska risken for en rad
vanliga sjukdomar. Att frimja aktiv transport sa som
gang och cykling genom samhills- och infrastruktur-
planering samt kommunikation, innebar minskade
kostnader till foljd av ohilsa for savil arbetsgivare
som for hilso- och sjukvarden i Skane. For cykeltra-
fiken innebar firdmedelsmalet att cyklingen kommer
oka for savil huvudresor som delresor till eller ifran
kollektivtrafiken. Uppnas firdmedelsmalet for cykel
skulle det innebira en folkhilsovinst motsvarande 1,8
miljarder kronor om aret i Skane 1 jimforelse med om
trafiken utvecklas som det ar prognostiserat.

Attraktivare livsmiljoer

Att bo och arbeta i miljder med mycket trafik kan ha
en negativ inverkan pa minniskors hilsa. Partiklar
som frigors fran avgaser tillsammans med dick- och
vigslitage orsakar luftvigssjukdomar och cancer.
Nedsatt hilsa till foljd av buller beriknas kosta Skane
motsvarande 0,7 till 1,3 miljarder kronor per ar. Platser
som utformas for att prioritera cyklister och gaende
blir tystare och renare vilket innebir en mer attraktiv
och bittre milj6 for barn att vixa upp i.

ANTAL BESOKARE SOM CYKLAT UNDER
SIN VISTELSE | SKANE OCH BLEKINGE

Antal utlandska
besokare som angett
cykling/mountainbike
som aktivitet under
vistelsen

300 000

250 000 —

200 000 —

150 000
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Okat kollektivtrafikresande

Enligt den skanska resvaneundersokningen fran 2013
hade 17 procent av kollektivtrafikresorna en anslut-
ningsresa med cykel. Satsningar pa bittre anslut-
ningar fran cykel till kollektivtrafik dr ett av de mest
kostnadseffektiva sitten for att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Bittre cykelkopplingar beriknas
kunna 6ka kollektivtrafikens marknadsandel med
2,5 procent, eller med 4 miljoner resor till ar 2030.

Starkare néringsliv

Goda forutsittningar for att ta sig fram med cykel dr
viktigt ur flera perspektiv for att stirka det skanska
niringslivet. Tolv procent av alla inkdpsresor gors med
cykel. En forbittrad framkomlighet genom till exem-
pel bittre parkeringsmojligheter for cykel kan bidra till
ett okat kundunderlag f6r handeln.

Skane och Blekinge dr den region i Sverige dér flest
utlindska turister uppger att de cyklat under sin
vistelse. Genom att satsa pa att etablera Skane som
cykeldestination skapas jobb inom hallbar turism
runt om i Skane.

En hog andel cykelresor medfor ett 6kat behov av
service och kringtjanster kopplat till cykling. Det
synliggor behovet av innovationer. Samverkan med
universitet och inkubatorer ir en anledning till att fle-
ra populidra cykelinnovationer under senare ar har fatt
sitt ursprung i Skane. Genom nya tekniska l6sningar
som tillfredsstiller olika behov okar chanserna till att
fler véljer att cykla.

Geografisk plats Sydsverige Vastsverige Smaéland
(I sydsverige ingar
Skéne och Blekinge)

Figur 6. Antal besékare som cyklat under sin vistelse i Sverige (IBIS 2014)
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Vad behovs for att
gora Skane till Sveriges
basta cykelregion?

Cykelstrategi for Skane har tagits fram i samrad med kommuner, stat,

ndringsliv och civilsamhdlle i Skane. Malet med samraden har varit att
gemensamt identifiera de insatser som kravs for att Skane ska bli Sveriges bésta
cykelregion. | foljande kapitel beskrivs hur insatserna har valts ut och dérefter vilka
insatser som kravs for att utveckla Skane som cykelregion.

I Skane finns generellt sett en positiv instillning till
cykeln som firdmedel. En majoritet av skaningarna
uppger att de cyklar ofta eller ibland. Bland dem som
idag inte cyklar funderar var sjunde person pa att
borja. Det visar resultatet fran Hur uppfattar Skaningar
cykeln som fardmedel? — En attitydundersokning genomford
i Skanepanelen frin 2016. Utgangspunkten for de insat-

INSTALLNING TILL CYKELN SOM FARDMEDEL
Andel av Skanes befolkning i respektive stadium

60%

40%

20%

Vilket pastaende
stammer bast in pa
din vanligaste resa?

Jag cyklar inte och

téanker inte gora det
inom det ndrmaste

halvaret

Jag cyklar inte men
har planer pa det
inom det narmaste
halvaret

Det senaste
halvaret har jag
cyklat, men inte
regelbundet

ser som presenteras i Cykelstrategi for Skdne ar darfor
frimst att ta tillvara den stora vilja som finns att cykla
i Skane. For att kunna utforma insatser som syftar till
att ta tillvara viljan att cykla behovs en forstaelse for
vad som hindrar dem som uppger att de vill cykla
men idag inte gor det fran att borja.

Jag cyklar regel-
bundet, men har
bara gjort sa i
hogst ett halvar

Jag cyklar regel-
bundet och har
gjort sa i dver
ett halvar

Figur 7. Instéaliningen till cykel som fardmedel (Hur uppfattar skaningar cykeln som fardmedel?

— En attitydundersokning genomférd i Skanepanelen, 2016
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Social miljo
Sociala varderingar, preferenser och natverk,
allman policy, ekonomiska faktorer/marknadsfaktorer

Byggd miljo
Utformning och design av stadsmiljoer
och landskap, transportsystem

Individuella forutsattningar
Livsstil, preferenser
genetiska/biologiska

faktorer, tidsanvandning

Figur 8. lllustration 6ver den Socioekologiska modellen

Enligt den socioekologiska modellen sa baseras ett
resval pa tre olika faktorer. Forst och frimst spelar

de individuella forutsittningarna stor roll. For att en
person ska vilja cykeln krivs till exempel att hen kan
cykla, har tid och att resan dr bekvim och inte for
anstringande. Om de individuella forutsittningarna
tillater cykling sa beror valet istillet pa upplevelsen av
den byggda- och sociala miljon. Om upplevelsen ar att
den byggda miljon dr cykelvinlig okar incitamentet
for att cykla. Om cykeln dessutom ir det snabbaste
och bekvimaste firdmedlet blir det in mer attraktivt
att cykla. Pa liknande sitt spelar upplevelsen av den
sociala miljon roll for valet av firdmedel.

I Hur uppfattar skaningar cykeln som firdmedel? — En
attitydundersokning genomford i Skanepanelen framgar att
de som anger att personer i deras nirhet cyklar, sjilva
cyklar i storre utstrickning dn de vars omgivning inte
cyklar. Undersokningen visar ocksa att de som sjilva
cyklar eller har minniskor i sin narhet som cyklar
generellt sett ocksa upplever den byggda miljon som
mer cykelvinlig.

Med syfte att ta vara pa viljan att cykla, och arbeta
med att skapa goda individuella forutsittningar och
en stodjande byggd och social miljo for cykling
presenteras sex insatsomraden.

Varje insatsomrade bestar av en eller flera malsittning-
ar, en kunskapsdel och forslag pa insatser. Dessutom
beskrivs 1 slutet av strategin hur genomférandet kan
samordnas, utvecklas och forbli aktuellt fram till dess
att malet nas.

Samverkansomraden

Stark den skanska cykelkulturen

Lyft cykeln i samhallsplaneringen

Investera i regionalt viktiga strak
och leder

Forbattra kopplingen mellan cykel
och kollektivtrafik

Oka siakerheten for cyklister

Lat naringslivet medverka i
cykelsatsningar






Stark den skanska cykelkulturen

En betydelsefull del av arbetet for att fler ska valja att cykla ar att
stérka cykelns status som fardmedel. Det handlar om att gora det
attraktivt att vélja cykeln, att uppmuntra till att ompréva invanda
resmonster samt att stodja dem som redan cyklar. Detta for att ta vara
pa den positiva attityd som redan finns till cykling och pa sa satt starka

cykelkulturen.

Det dr numera vil kint att bade individ och samhille
har mycket att tjana pa att fler viljer att resa aktivt, till
exempel genom att cykla. Flera aktorer arbetar ddrfor
pa olika sitt for att gora cykeln till ett tillgdngligt och
attraktivt val for fler. Manga arbetsgivare, foreningar
och kommuner genomfor aterkommande cykel-
kampanjer, tivlingar eller andra evenemang for att
uppmana anstillda, medlemmar eller invinare att vilja
cykeln. Ett malinriktat arbetssitt dar flera aktorer drar
it samma hall for att bygga cykelkulturen i Skane.

For att ta nista steg behover kommunikationen av
cykeldtgirder och kampanjer skalas upp, 6ka i omfatt-
ning och bli mer strategiska. Insatsomradet Stirk den
skdnska cykelkulturen ingar i ett storre arbete som gar
ut pa att paverka anvindningen av hela den skanska
infrastrukturen.

Det arbetet utfors inom ramen for Mobilitetsplan for
Skdne och dess nitverk for hallbart resande. Anled-
ningen till att det anda finns med som ett insatsomra-
de i Cykelstrategi for Skdne ar for att pavisa helheten dir
en social miljo som uppmuntrar till cykling ar en lika
viktig forutsittning som till exempel fysiska atgarder i
infrastrukturen.

MALSATTNING
Ta vara pa och 6ka viljan att cykla
»  Sprid cykelkultur i Skane
Stérk barn och ungas cyklande
+ Uppmuntra till att omprova invanda resmonster

Oka cyklingen hos barn och unga




Ta vara pa viljan att cykla

Det ir nddvindigt att ta vara pa den positiva install-
ningen samt uppmuntra och underlitta fér manniskor
att ta steget till att borja cykla.

Om malet i cykelstrategin ska uppnas behover antalet
cykelresor 6ka med 56 procent eller 255 000 cykelresor
varje dag. For det forsta sa behover de som idag kor
bil, pa korta strickor eller inom titort, i storre ut-
strackning vilja att cykla. Det dr ocksa genom att byta
dessa korta bilresor mot aktiv transport, sa som gang
eller cykling, som de verkligt stora hilsoeffekterna av
en okad vardagsmotion uppstar.

For det andra sa behover alla barn och vuxna ges
mojlighet att lara sig cykla sikert. De flesta i Skane har
tillgang till en cykel men alla kan inte cykla tillrickligt
bra for att kinna sig trygga i trafiken. Att se till att

sa manga som mojligt faktiskt kan vilja cykeln ar en
forutsittning for att 6ka cyklingen. Det gor det ldttare
att vilja en hilsosam livsstil med aktivt resande och en
forbattrad framkomlighet i sin omgivning. Det ppnar
upp mojligheten att ta till exempel hemtjianstjobb eller
andra jobb dér cykelkunnighet ofta ar en forutsitt-
ning.

Sprid cykelkulturen i Skane

Skaningar reser i stor utstrickning pa samma sitt som
de i sin ndrhet. Om familj, vinner och kollegor kor
bil sd dr sannolikheten ocksa stor att personen i fraga
sjilv kor bil. Det samma giller for cykel. For att bryta
monster och fa fler att dverviga cykeln som firdmedel
behover den goda cykelkultur som finns pa vissa ar-
betsplatser, skolor, stider och bostadsomraden spridas
over hela Skane. Fler behover ha nagon i sin nérhet
som visar att det gar att cykla och pa sa sitt synliggor
att det dr ett mojligt alternativ.

Stark barn och ungas cyklande

Att ater stirka cykelkulturen i skolan ir en viktig
insats. Forskning har visat att fysisk aktivitet har en
positiv inverkan pa barn och ungas hilsa. Forbattrad
viktkontroll, hjirt- och kirlhilsa och sjilvkinsla dr
négra av ett flertal positiva effekter. Fysisk aktivitet
bidrar dven till en forbattrad psykisk hilsa och har ge-
nerellt sett en positiv inverkan pa inlirningsférmagan.

I Sverige har barns cyklande till skolan nastan
halverats sedan 1990-talet. Genom en sikrare byggd
miljo for cykling och ett tydligare arbete for att stirka
cykelkulturen pa skolorna och bland férildrarna, kan
sannolikt bilakande skolan minska.
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Omprodva invanda resmonster

Skaningar ir generellt sett trogna sitt firdmedelsval.
De som cyklar planerar att fortsitta att cykla, och de
som dker bil planerar att fortsitta att dka bil. Detta
innebir att dven om stora forandringar gors i den
byggda miljon for att forbéttra for cyklister sa racker
inte det. Trots att brister i infrastrukturen en gang
var anledningen till att nagon avstod fran att cykla,
innebdr det inte att nagon per automatik borjar cykla
nér de yttre forutsittningarna blivit bittre.

Erfarenheter fran tidigare satsningar visa att nyttan av
infrastrukturatgirder av just denna anledning kan bli

upp till dubbelt sa stor om investeringar i den byggda

miljon kombineras med informations- och paverkans-
insatser.

Ta vara pa och
Oka viljan att cykla

» Genomfor riktade attityd- och beteendepa-
verkande insatser for de grupper som ar
intresserade av att cykla men idag inte
gor det alls eller bara lite.

+ Genomfoér cykelutbildningar fér grupper
som vill cykla men idag inte kan.

* Inkludera uppmuntran till aktiv transport
som en del av halsopromotionsarbetet.

Sprid cykelkulturen i Skane

» Sprid goda exempel fran de skolor, arbets-
platser och handelsplatser dit manga redan
idag cyklar. Sprid framgangsrika insatser i
hela Skane.

» Anvand tidigare framgangskoncept sa som
Pendla med cykel, Cykelvanlig arbetsplats,
cyklande skolbuss och cykelundervisning i
skolan.

Uppmuntra skaningarna att
omproéva invanda resmonster

» Genomfor attityd och beteendepaverkans-
insatser som regel nar féréandringar i den
byggda miljon innebar att det blir
attraktivare att cykla.



Lyft cykeln i samhéllsplaneringen

For att forbdttra forutsattningarna for att fler ska vilja, kunna och
vaga cykla behovs en mer medveten, langsiktig planering for
cykel. Det géller att se pa cykeln som ett trafikslag likstallt andra,
och inse att den fysiska omgivningen paverkar manniskors
instéllning till att cykla. Darfor ar det viktigt att lyfta cykeln

I samhallsplaneringen.

MALSATTNING

Tillgangligheten med cykel till viktiga malpunkter
(skolor, fritidsgardar och afférer) inom tatorter
ska oka

Alla skanska kommuner ska ha en aktuell
cykelstrategi eller motsvarande dokument

Satsa pa att oka cyklingen i tatorterna

For att cykeln ska bli det naturliga firdmedlet for
kortare resor i Skane behover cyklandet 6ka i alla tit-
orter. Vid en jimforelse med den hollindska regionen
Noord-Holland blir det tydligt att ortens storlek inte
ar en forklaring till varfor cykelandelen dr lag i mindre
orter. Mindre orter kan ha en lika hog cykelandel som
storre men for att lyckas krivs en social och byggd
miljo som stddjer cykling.

I 19 av Skanes 33 kommuner ir cykelns firdmedels-
andel under riksgenomsnittets 10 procent. Att den
genomsnittliga firdmedelsandelen dr 16 procent beror
till stor del pa att Malmo och Lund har en stor andel
cyklister, men for att firdmedelsmalet ska nas behover
cyklingen 6ka i samtliga kommuner. Storst potential
att oka cyklingen finns i och omkring titorterna. Dir
bor flest skaningar och det dr darfor dir potentialen
till forindring dr som storst. For ndrvarande varierar
cykelandelen kraftigt beroende pa hur stor titorten ar.
[ Malmo, Helsingborg och Lund tillsammans gors nas-
tan var fjarde resa med cykel, medan enbart var tionde
resa gors med cykel i orter som har mellan 5 000 och
10 000 invanare.

MALET FOR ETT OKAT CYKLANDE UPPDELAT PA ORTSTYP

Cykelns fardmedelsandelar av antalet delresor
30%

25%
20%
15%
10%

5%

Pa manga orter finns redan idag goda forutsittningar
for att cykla. Stora delar av vignitet dr lagtrafikerat,
nérheten till viktiga malpunkter ir god och cykel-
vignitet dr utbyggt sdnir som pd vissa linkar. Trots
detta dr cykelandelen lag. Detta kan delvis bero pa
hur resultaten uppmaitts men ocksa pa att skaningars
firdmedelsval baseras pa upplevelsen av den sociala
och byggda miljon.

Upplevelsen av faktorer som snabbbet, bekvimlighet,
smidighet och trygghet spelar stor roll for vilket fird-
medel som viljs. Samhillsplaneringen behdver ddrfor
verka for att gora cykeln till det snabbaste, smidigaste
och bekvimaste firdmedlet i titorten, om fler ska
vilja att cykla. Trafikmiljon for cyklister behover dven
forbittras sa att den upplevs som tryggare. Tillganglig-
heten med cykel till viktiga malpunkter inom titorter
maste bli bittre.

For att uppna detta ir det viktigt att mer resurser
satsas pa cykelinfrastrukturen av savil kommunernas
trafikbudgetar som av den regionala transportinfra-
strukturplanens budget. Satsningar behover i storre
utstrickning styras av malet om att cykeltrafiken ska
oka. Planeringen behover bli mer malstyrd och mindre
prognosstyrd.

Pa skane.se/cykel finns interaktiva kartor som visar i
vilka strak flest cykelresor skulle uppkomma om alla
som kunde valde att cykla till arbetet alternativt till
bytespunkten for att sedan aka med kollektivtrafiken
till arbetet.

0%

2013 2030 2013 2030

Tatort med
stadsbuss

Storstad

Figur 9. Aktuell fardmedelsférdelning for cykel i Skane 2013 och mélsattningen fér 2030 uppdelat pa ortstyp.

2013 2030

*Med tag

2013 2030

**Med busstrafik
i huvudlinjenatet
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2013 2030

**Med busstrafik
utanfor
huvudlinjenatet

2013 2030

Tatort utan
kollektivtrafik

2013 2030

Landsbygd

* Tétort utan stadsbuss

** Tatort utan stadsbuss och tag



0-30 min restid till arbetet

—— 50 - 4000 cyklister
— 10 - 50 cyklister

Figur 10. Kartan visar vilka strak som skulle bli mest belastade av cykeltrafik om alla som har 30 minuters cykelresa till arbetet skulle vélja att cykla.

Alla kommuner arbetar

utifran en aktuell cykelstrategi

Vilka forindringar i den byggda miljon som krivs
skiljer sig mellan olika orter. Att ta fram en cykel-
strategi eller motsvarande dokument ir ett effektivt
satt att tydliggora vilka insatser, resurser och priorite-
ringar som krdvs for att forbittra cykelns attraktivitet
i en titort. Processen att fram en cykelstrategi ar ocksa
ett sitt att lyfta betydelsen av en cykelvinlig miljo i
oversiktsplaner, detaljplaner, trafikstrategier och andra
strategiska dokument. En cykelstrategi ir en mojlighet
att samordna forvaltningar och budgetar kring en
tydlig vision om cyklingens utveckling pa orten,
avseende savil okad cykling som exempelvis hur
ndringslivet gynnas av cykelturism. Det dr viktigt

att lira kinna varje plats befintliga och potentiella
cyklister for att ta reda pa vad de anser behover for-
bittras for att det ska bli attraktivare att cykla.

I knappt var tredje skansk kommun finns en cykel-
strategi eller cykelplan framtagen. De skanska kommuner
som arbetar aktivt med cykling i sin planering har
generellt en hogre andel cykelresor in de dvriga
kommunerna. En forutsittning for att utveckla Skane
som cykelregion ir att alla Skanes kommuner pa sikt
har en cykelstrategi eller ett motsvarande dokument
som tydliggor en vision for cykelutvecklingsarbetet.
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Tillgangligheten med
cykel till viktiga malpunkter
inom tatorter ska oka

» Prioritera cykeln sa att den upplevs som
det smidigaste, bekvdmaste och snabbaste
fardmedlet i tatort.

» Skapa attraktivt placerade och sakra
cykelparkeringar i anslutning till handel,
arbetsplatser och skolor.

Alla skanska kommuner

ska ha en aktuell cykelstrategi

» Arbeta med en aktuell cykelstrategi eller
motsvarande dokument som behandlar
cykel i den kommunala planeringen.



Investera i regionalt viktiga strak och leder

Satsningar pa ett sammanhangande cykelvagnat med hog kvalitet i
hela Skane ger flera fordelar. Framkomligheten forbéttras och det blir
enklare att pendla med cykel till arbete och skola. Dessutom forbattras
mojligheten till rekreationscykling, ndr fler sammanhangande cykelleder
gors i ordning. For att sakerstalla att investeringar gors dar de ger mest
nytta behdvs kunskap om hur cykelinfrastrukturen i Skane ser ut idag.
Med en regional 6verblick 6ver cykelvdgnatet kan resurser satsas pa att
bygga ett sammanhallet cykelndt i hela Skane.

MALSATTNING

Det ska finnas lika bra information om
cykeltrafiken som fér annan trafik

» Det ska finnas fasta matstationer utplacerade
pa det prioriterade natet for arbetspendling
med cykel

Bristerna som identifierats pa det prioriterade
natet for cykel ska atgardas. Ar 2030 ska hela
det prioriterade natet vara utbyggt

Klassificera lokala, regionala eller nationella
turism- eller rekreationscykelleder

» Sydkustleden ska klassificeras som nationell
turistled

Forbattra kunskapen om cykeltrafiken
Kinnedomen om cykeltrafiken dr generellt sett lag i
jamforelse med bil- och kollektivtrafiken. Inrapporte-
ringen av cykelvigar i Nationella Viigdatabasen (NVDB)
ir inte fullstindig och inrapporteringen om var det ar
limpligt att cykla i blandtrafik med motorfordon ér
bristfillig. Inte heller cykelvigarnas standard ar alltid
kind. Bristfillig information gor att det dr svart att
erbjuda bra cykelkartor i reseplanerare, vilket i sin tur
riskerar att férsdmra upplevelsen av att cykla i Skane.
Med bristande information r det svart att veta exakt
var insatser bor goras for att forbittra trafikmiljon for
cyklister och pa vilka platser det dr mindre brattom.
Viktigt dr ddrfor att kraftsamla for att sikerstilla god
tillganglighet till information om den skanska cyke-
linfrastrukturen och cykeltrafiken, bland annat genom
att placera ut fasta mitpunkter.

For att i en atgirdsvalsstudie kunna prioritera mellan
insatser for cykel, bil och kollektivtrafik pa ett jaim-
bordigt sdtt maste det finnas lika bra information om
cykeltrafiken som det gor for 6vrig trafik.

Béattre framkomlighet som prioritet i Cykel-
vagsplan 2018-2029

Det ska vara snabbt, bekvimt, smidigt och tryggt att
cykla i Skane. Framkomligheten for cykeln behover
generellt sett utvecklas for att fler ska kinna att det ar
attraktivt att vilja cykeln. For att kunna prioritera de

objekt som ger storst nytta ar det viktigt ha en malbild
for den skanska cykelinfrastrukturen. Annars ir
risken att de investeringar som gors inte bidrar till ett
sammanhallet nit och dirmed inte forbittrar fram-
komligheten for cyklisterna i stort. I den kommande
Regionala transportinfrastrukturplanen och Cykelvégsplan
for Skane kommer det skanska cykelnitet att delas upp
i tva kategorier: Basnit for cykel och Prioriterat niit for
cykel.

Niten definieras utifran funktion och cykeltrafik. I
takt med att trafikmingden eller funktionen forind-
ras kommer det darfor finns skl att ater se Gver vissa
kopplingar.

Basniit for cykel — framkomlighet i hela Skane
Basnitet for cykel kopplar samman samtliga skanska
titorter och andra viktiga malpunkter med varandra.
Basnitet dr det samma som det nit som faller ut fran
den vigvisningsplan for cykelvignitet som definieras
av Trafikverket i dialog med Region Skine, kommu-
nerna och Linsstyrelsen.

Basnitet for cykel kommer att besta av savil cykel-
vigar, cykelbanor och vigar med blandtrafik. En stor
del av det skanska vignitet ar lagtrafikerat och bedoms
som sikert att cykla pd dven i blandtrafik. I de fall som
det inte 4r mojligt att hitta en gen strickning i siker
blandtrafik mellan tvd orter kommer detta markeras
som felande linkar i basnitet for cykel.

Adt <250 <1000 <2000 < 2500 <3000

Hastighet
km/tim

40

Figur 11. Vagledning for regional cykelvagvisning. Kélla: Trafikverket
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Figur 12. Basnét for cykling i Skane.
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Figur 13. Prioriterat nat for cykling i Skane. Kartan visar i vilka langre strdk som potentialen fér arbetspendling med cykel &r som stérst.

Prioriterat nit for cykel

- hég standard didr manga cyklar

Region Skane har tillsammans med Trafikverket be-
stillt rapporten Regionalt huvudniit — for arbetspendling
med cykel i Skane. 1 rapporten beskrivs mellan vilka
orter i Skine som potentialen ir storst for arbetspend-
ling med cykel. Analysen utgar bland annat ifrdn var
minniskor bor och arbetar, socioekonomiska forut-
sattningar, tillgdng till bil och cykel samt ett framtida
scenario dir fler anvinder elcykel. Det nit som presen-
teras har kompletterats med starka strak fran den to-
talundersokning av hela den arbetande befolkningens
resmojligheter mellan varje individs hemadress och
arbetsplats som Region Skane genomforde 2017. Strak
med hog och medelstor potential ir de som utgor det
prioriterade nitet for cykel 1 Skane som till storsta del
ska besta av separat cykelvig. I enstaka fall kan samma
funktion uppnas i blandtrafik, till exempel pa ett
parallellt vignit med mycket begrinsad biltrafik.
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I andra fall krivs bredare cykelvigar med fa korsnings-
punkter ddr det gar att halla en hogre hastighet, sa
kallade snabbcykelvigar. Det innebir strickor med
cykelprioritet som tillater en hogre hastighet. Delar

av det prioriterade nitet for cykel kan komma att
utvecklas till snabbcykelvigar i takt med att cyklingen
pa dem Okar.

Redan idag dr stora delar av det prioriterade nitet
for cykel utbyggt med separat cykelvig. Standarden
varierar dock kraftigt och nitet dr inte samman-
hingande. Under 2016 genomfordes en inventering
av nitet for att avgora vilka standardhojningar som
behdvs for att det prioriterade nitet for cykel ska
upplevas som snabbt, bekvimt, smidigt och tryggt.



Kvalitetssadkra fler cykelleder

Ett ssmmanhingande nit av cykelleder kan stirka
Skane som destination for cykelturism. Det forutsit-
ter att de lokala och regionala lederna héller en hog
standard och ir kvalitetssikrade. Alla leder som pekas
ut behover vara sikra, bekvima och erbjuda en god
upplevelse av Skane. Trafikverket har, i samverkan
eller dialog med Tillvaxtverket, regionala planupp-
rittare samt regionala turistorganisationer, tagit fram
rekommendationer for bade komfort, trafiksikerhet
och vigvisning for nationella, regionala och lokala
cykelleder. En sammanstillning av samtliga utpekade
cykelleder i Skane visar att stora delar, cirka 85 procent
héller god sikerhetsstandard enligt Trafikverkets
kriterier.

For att marknadsforas till turister, och saledes stirka
det lokala niringslivet, bor varje led ha en huvudman
som verkar for att de klassas som antingen nationella,
regionala eller lokala. Lederna behover ocksa pakete-
ras, vigvisas och liggas in i reseplanerare. Detta for
att gora det latt for besokaren att hitta till sevdrdheter,
restauranger och hotell. Om regionala och lokala leder
ska kopplas pa de nationella lederna och marknads-
foras tillsammans, behover de halla hog kvalitet. For
ndrvarande dr Kattegattleden (Goteborg-Helsingborg)
och Sydostleden (Simrishamn-Vixjod) klassade som
nationella leder. Sydkustleden (Helsingborg-
Simrishamn) planeras 6ppna som en nationell led

ar 2019.

Det ska finnas lika bra
information om cykeltrafiken
som for annan trafik

» Forbattra inrapporteringen av cykelvagar,
bilvagar rekommenderade for cykeltrafik
och cykelleder som leder till NVDB.

» Placera ut fasta méatstationer langs det
prioriterade natet for cykel.

Bristerna som identifierats pa
det prioriterade natet for cykel
ska atgardas

» Vagvisa basnatet for cykel.

» Foresla det prioriterade natet for cykel som
ett namngivet objekt i den Regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

» Marknadsfor strak i det prioriterade natet
for cykel allt eftersom de fardigstalls.
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Figur 14. Karta éver det rekreativa cykelnétet i Skane. Kartan visar var kommu-
nerna pekat ut rekreationscykelslingor och de nationella cykellederna i Skane
som Region Skane &r engagerade .

Bygg ut Sydkustleden
sa att den klassificeras som
nationell cykelturismled

» Fardigstall utbyggnaden av Sydkustleden
sa att den uppfyller kriterierna for att bli
en nationell led.

» Vagvisa leden.

Klassificera lokala, regionala
eller nationella turism- eller
rekreationscykelleder

» |dentifiera de leder som ar mojliga
att klassificera.

» Klassificera och vagvisa lederna.



Forbattra kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik

Att kombinera cykel och kollektivtrafik ar ett satt att forkorta restiden och
komma fort till sin destination. Ungefar 1/ procent av alla kollektivtrafik-
resor i Skane har en anslutningsresa med cykel. Om cykelkopplingarna
utvecklas sa att fler skaningar upplever att det ar bekvamt, smidigt och
tryggt att byta till kollektivtrafiken berdknas kollektivtrafikresandet kunna
Oka med 2,5 procent motsvarande 4 miljoner resor ar 2030.

MALSATTNING

Det ska vara attraktivt att cykla till och
fran kollektivtrafiken

Gor det enkelt att cykla

till och fran kollektivtrafiken

En majoritet av skaningarna anser att en anslutnings-
resa pa upp till 10 minuter ir rimligt for att ta sig till
kollektivtrafiken. Det innebar att upptagningsomradet
for en bytespunkt finns inom tva till tre kilometers
cykelresa. For att 6ka benidgenheten att kombinera
cykel och kollektivtrafik behover hela resan vara snzabb,
bekvim, smidig och trygg sa att det ar attraktivt att ta sig
till och fran bytespunkten.

Fran totalundersékningen 6ver den arbetande be-
folkningens mojlighet att ta sig fran hemadressen till
arbetsplatsen, gar det att utlisa hur mycket snabbare
resan fran dorr till dorr blir om kollektivtrafikresan
kombineras med cykel istillet for gang. Resultatet visar
att efter 25 minuters resa ir det ndstan 10 procent fler
som nar sin arbetsplats om de cyklar till och fran kol-
lektivtrafiken jimfort med om de gar. Storst effekt ger
det att cykla till kollektivtrafiken eftersom arbetsplat-
serna, till skillnad fran hemmen, ofta ligger nirmre
bytespunkterna. Pa kortare strickor upp till fem kilo-
meter ir cykeln dock det snabbaste firdmedlet.

Pa www.skane.se/cykel finns sa kallade heat maps”
som visar i vilka strak cykelresor skulle uppsta om alla
som geografiskt kan cykla till kollektivtrafiken pa vig
till arbetet gor det. Kartan kan ge en indikation pa var
det finns ett behov av och brister i cykelinfrastrukturen.

TILLGANGLIGHET TILL ARBETET MED CYKEL | KOMBINATION MED KOLLEKTIVTRAFIK
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Figur 15. Diagrammet visar hur stor del av den arbetande befolkningen i Skane som nar sin arbetsplats med olika fardmedelskombinationer uppdelat pa tidsintervall.



=== 50 - 480 cyklister
=== 10 - 50 cyklister

Figur 16. Kartan visar var cykelresor skulle uppsta om alla som har mer &n 20 minuters cykelresa till arbetet och inte bor sa nédra bytespunkten att de kan ga dit
skulle anvdnda cykeln fér att ta sig till kollektivtrafiken. Resor som ar orimligt langa (dubbla tiden jamfért med en bilresa) redovisas inte.

Cykelparkeringar

Utformningen av de tvahundra meterna narmast by-
tespunkten dr avgorande fér om en kombinationsresa
med cykel ska upplevas som attraktiv eller inte. For att
oka attraktiviteten bor cykelparkeringarna placeras i sa
ndra anslutning som mojligt till den buss eller det tag
som resan kombineras med. Sedan ir cykelparkering-
ens utformning betydelsefull fér huruvida den upplevs
saker att stilla cykeln i. I Hur uppfattar skaningar

cykeln som firdmedel? ger savil sillancyklister som
vanecyklister uttryck for en oro for att cykeln ska bli
stulen eller vandaliserad nir den star parkerad. Sikra
cykelparkeringar ir dirmed en avgorande faktor for
om det ska upplevas attraktivt och tryggt att cykla till
kollektivtrafiken. I Skanetrafikens hallplatshandbok
och stationshandbok beskrivs hur alla cykelstill invid
bytespunkter bor vara utrustade for att vara attraktiva
och sikra.

Med malet att 6ka antalet cykelresor med Gver 250
000 resor per dag till ar 2030, behdver antalet cykel-
parkeringar invid bytespunkten 6ka kraftigt. Runt de
storre bytespunkterna kan dgarférhéllandena ibland
vara komplexa, dir flera olika aktorer samsas pa en
liten yta. Kommunerna styr 6ver detaljplaner, men
markigarforhallandet styr sedan vad som byggs uti-
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fran detaljplanens bestimmelse. Vid planering av nya
bytespunkter dr det viktigt att se till att cykelperspekti-
vet finns med tidigt i detaljplaneprocessen. Pa samma
sitt ir det ocksa betydelsefullt med en modell f6r hur
parkeringsmojligheterna kan utokas med tiden for att
fortsatt vara attraktiva dven efter en resandedkning.

Cykeln ombord pa kollektivtrafiken

Att kunna ta med en fullstor cykel pa kollektivtrafiken
ir viktigt for inte minst cykelturismen och rekrea-
tionscyklingen da det 4r angeldget att besokaren kan ta
cykeln med sig till och fran cykellederna. For pend-
laren som inte dger en hopfillbar cykel kan det ocksa
vara attraktivt att ta med sin fullstora cykel ombord pa
kollektivtrafiken. Pa Oresunds-, Paga- och Krosatigen
ir det tillatet att ta med cykeln i man av plats. For

den skanska regionbusstrafiken giller sirskilda regler.

I man av plats ir det tillatet att ta med cykeln pa
helgen, men aldrig under veckodagarna forutom under
sommarperioden 15 juni - 15 augusti. I stadsbusstrafi-
ken dr det inte tillatet med cyklar ombord pa bussen.
Att ta med cykeln pa taget kostar lika mycket som en
barnbiljett. Undantaget dr sma hopfillbara cyklar som
ndr de ar hopfillda inte riknas som cyklar utan som
bagage. En liten hopfilld cykel far alltid tas med pa all
kollektivtrafik i Skane utan extra kostnad.



Att cyklar inte alltid far tas med pa kollektivtrafiken Lanecykelsystem

har flera orsaker. Bland annat gor utformningen av En ytterligare aspekt pa kopplingen mellan cykel och
tigen och vissa stationer samt den platsbrist som upp- kollektivtrafik ir mojligheten att kunna ha tillgang till
kommer i rusningstrafik, att det inte gar att erbjuda cykel vid bytespunkten utan att behdva ta med den
mer plats at cykeln med nuvarande forutsdttningar. ombord pa kollektivtrafik. I Lund och Malmé finns
Pa regionbusstrafiken ir den frimsta anledningen lanecykelsystem utbyggda for stora delar av titorten.
att busschaufféren behover ga av for att forsikra sig Pa vissa stillen finns ocksa mindre lanecykelsystem
om att de cyklar som hings fast utanpa bussen sitter med internettuppkopplade cykellas som kan éppnas
sikert. Det tar tid och gor det svarare att halla tid- via en app. Sddana system finns till exempel sedan
tabellen, inte minst i rusningstid. nagot ar som privata initiativ ibland annat i Képen-

hamn och Malmo.
Storst potential for att kunna utoka mojligheten att ta
med fler fullstora cyklar finns pa tagen, forutsatt att
nista generations Oresunds- och Pigatag far en annan
utformning. Det finns exempel fran Képenhamn dir
S-tagen har sirskilda cykelvagnar enbart for att ta
emot cyklar. Det finns dven exempel fran Tyskland
dir de dubbeldickade regionaltagen har en flexibel

inredning som 6ver en natt kan mobleras om for att Gor det attraktivt att cykla

ta emot upp till 35 cyklar pa bottenvaningen i en till och fran kollektivtrafiken

vagn. Att pa ett eller annat sitt kunna ta med cykeln - Analysera méjligheten att sékert, bekvamt,
1 kollektivtrafiken i Skane ir centralt och i framtiden smidigt och snabbt cykla till kollektiv-

bor mojligheterna utokas. trafikens viktigaste bytespunkter pa

avstand mellan tva till tre kilometer.

» Ta fram en atgardsplan for de brister
som visar sig i analysen.

Regionbuss » Se over mojligheten att ge anslag till for-
2 cyklar battrade cykelkopplingar i den kommande
Regionala transportinfrastrukturplanen.

Forbattra cykelinfrastrukturen

- @% omkrlng bytespunkter
Pagatag X7
6 cyklar/tagsatt A Q Gor en bristanalys vid de mest trafikerade
fg;f@ (,/w bytespunkterna i Skane. Minsta godtag-
u 5 bara standard bér vara den som foreslas
7 @i/ (M)

i Skanetrafikens hallplatshandbok och
Skanetrafikens stationshandbok (under

framtagande).
Oresundstag » Ta fram en atgardsplan for de brister som
9 cyklar/tagsatt framkommit.

Oka tillgangligheten till
lanecyklar i de regionala karnorna

» Utred forutsattningarna for ett samman-
Krosatagen hangande lanecykelsystem vid de viktigaste
10 cyklar/ tagsatt bytespunkterna i Skane.

» Integrera lanecykelsystemen i Skanetrafi-
kens reseplanerare och andra resetjanster.

Figur 17. lllustrationen visar hur manga cyklar som far tas med ombord
pa de regionaltag och bussar som trafikerar jarnvagarna i Skane.
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Oka sikerheten for cyklister

En av anledningarna till att vissa véljer att inte cykla ar den

upplevda otryggheten i trafiken. Fér att skapa en miljo dar flera

trafikslag samsas om utrymmet pa ett sakert satt behovs flera

olika atgdrder. Passiva insatser som minskar skadan nar olyckan

ar ett faktum ar viktiga, till exempel att fa fler att anvanda cykel-

hjalm och anvdnda trafiksdkra cyklar. Samtidigt behovs insatser i den

byggda miljén som férebygger och minimerar olycksrisken. Sist med inte minst ar
det ocksa nddvandigt att skapa en hansynstagande trafikkultur dar alla trafikanter
tar ett eget ansvar for bade sin och andras sdkerhet i trafiken.

Trots att antalet ddda och svart skadade cyklister
minskat de tio senaste aren sd ir cyklister fortfaran-
de en dverrepresenterad grupp i olycksstatistiken. I
Skane vardades 2654 personer under 2014 pa nigon
av Region Skanes akutmottagningar for skador som
uppkommit till foljd utav av en cykelolycka. Av dessa
rapporterades 132 personer vara allvarligt skadade
och 827 personer mattligt skadade. I nio fall omkom
cyklisten.

I de flesta fall var olyckorna singelolyckor. Av de
allvarliga olyckorna var 68 procent singelolyckor och
32 procent kollisionsolyckor. Motsvarande siffror for
de lindriga olyckorna var 79 procent respektive 21
procent.

MALSATTNING

Nollvision om antalet dédade och svart
skadade cyklister

Alla skanska kommuner ska ha en plan fér hur
drift och underhall for cykel ska forbattras i syfte
att oka trafiksdkerheten

» En hansynstagande trafikkultur dar alla trafikan-
ter tar ansvar for sin egen och andras sakerhet

Fler skaningar ska anvénda cykelhjalm eller air-
bag for cyklister

Bygg bort olycksrisker

och forbattra underhallet

For att minska cykelolyckorna, och den upplevda
oron for att raka ut for en cykelolycka, kravs insatser
for att forbittra sikerheten for cyklister. Trafikfarliga
miljoer bor i storre utstrickning byggas bort. Det
krivs ocksa en kraftsamling kring drift och underhall.
I Sverige hade 44 procent av singelolyckorna med
allvarlig utgang (2007-2012) dalig drift och underhall
som huvudsaklig olycksorsak, till exempel is eller sno,
rullgrus och ojimnt underlag. En skansk kraftsamling
krivs for att forbittra underhallet av cykelvigarna,
sprida goda exempel, leta efter stordriftsfordelar och
hoja lagstanivan.
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Fa fler att anvanda cykelhjalm

eller airbag for cyklister

Acceptansen och medvetenheten om vikten av att an-
vinda cykelhjilm behover 6ka. Den cykelkultur som
skapas i Skane bor vara en kultur dir det dr accepterat
att anvinda hjilm i alla dldrar. De insatser som gors
for att forma fler att anvinda hjialm far dock inte leda
till att cyklandet minskar. Cyklingen behover gora
samma resa som alpinskidakningen dir det numera ir
narmast sjilvklart att anvinda hjilm. Hjdlmanvind-
ning reducerar allvarliga skador till mattliga skador
och resulterar i att skador med langvariga och besta-
ende men minskar. En studie 6ver cykelolyckorna
2007-2011 visade att endast 23 procent av de skadade
hade anvint cykelhjialm.

Minska cyklisters oro for

att raka ut for en olycka

De samhilleliga hilsovinsterna med en 6kad cykling
ir stora, men det behover bli mer sikert att cykla.
Sakerhet for cyklister dr ett omrade som behover prio-
riteras i storre utstrickning dn vad det gjort hittills.

Av attitydundersokningen Hur uppfattar Skdningar
cykeln som firdmedel? framgar att kinslan av oro for att
raka ut for en trafikolycka ir en av de mest avgérande
faktorerna bakom valet av firdmedel. Till skillnad mot
bil och kollektivtrafik, som bada upplevs som mycket
sikra firdmedel, upplevs cykeln som mer osikert. For
att fler ska cykla behover det bade bli och upplevas
som sikrare att cykla.

Det dr viktigt att kidnna till och folja trafikreglerna
som trafikant. Alla har ett ansvar for sin egen och
andras sikerhet i trafiken. Det dr en forutsittning for
att pa lang sikt kunna samsas om utrymmet i trafiken.



Nollvision om antalet dodade
och svart skadade cyklister

» Behall en fortsatt hég niva pa rapporte-
ringen till Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (STRADA) fér att kunna félja
utvecklingen dver tid.

» Forebygg olyckor genom att utbilda och
uppmuntra till ett sakert beteende i trafi-
ken.

Alla skanska kommuner ska ha
en plan for drift och underhall

» Ta fram eller forbattra kommunala och
statliga drift- och underhallsplaner.

» Tydliggor ansvarsfordelningen for drift och
underhall och samordna olika vaghallare
och sndrojare.

» Visa den samhallsekonomiska vinsten
med drift- och underhallsatgarder.

» Utred kopplingen mellan investerings- och
forvaltningsskede sa att tillgangligheten
garanteras over tid.

En hansynstagande trafikkultur
dar alla trafikanter tar ansvar for
sin egen och andras sakerhet

* Uppmuntra till kontinuerlig service av cy-
keln i samband med insatser for att starka
den skanska cykelkulturen.

* Genomfér Cykla fint-kampanjer i samband
med insatser for att starka den skanska
cykelkulturen.

Fa fler att anvénda cykelhjalm
eller airbag for cyklister

* Arbeta med normférandring och sprid en
cykelkultur dar hjalmanvandning ar en
sjalvklarhet.

» Skanes kommuner, Trafikverket, Region
Skane och andra aktoérer bor rekommen-
dera hjalmanvandning i sin kommunikation
nar de bygger en skansk cykelkultur.




Lat naringslivet medverka i cykelsatsningar

For att uppna malet om ett 6kat cyklande i Skdne behdver vi alla

aktorer som dr med och paverkar samhdllsutvecklingen involveras.

GGenom att visa pa nyttorna med cykel for arbetsgivare kan de inspireras

att arbeta mer aktivt for att deras anstéllda ska cykla till, fran och i arbe-

tet. Genom att visa pa de regionala behoven, kan foretag inspireras till
tekniska innovationer och nya l6sningar som pa olika sétt kan bidra till att 13
fler att vélja cykel. Det finns flera satt att som offentlig aktér stétta innovations-
systemet och pa sa vis starka naringslivet genom 6kade cykelsatsningar.

MALSATTNING

Andelen skaningar som cyklar till arbetet och till
handeln ska 6ka

» Skane ska ligga i framkant vad galler
cykelinnovationer som leder till att fler cyklar

Skane ska utvecklas till en internationellt
etablerad cykelturismdestination

Det ska vara attraktivt att cykla

till arbete och handel

I Skane cyklar 16 procent av alla anstillda till arbetet
och 12 procent cyklar till handel. Ungefir hilften av
Skanes befolkning kan cykla till sitt arbete pd under
30 minuter, men endast 20 procent viljer att gora

det. Samtidigt som Region Skane tillsammans med
de skanska kommunerna arbetar for att skapa bittre
forutsittningar for cykelpendling, finns det mycket for
arbetsgivarna att gora for att uppmuntra fysisk akti-
vitet. Néstan en tredjedel av alla arbetande skaningar
bor mindre 4dn fem kilometer fran sin arbetsplats. Ett
okat cyklande till och i jobbet har positiva effekter pa
de anstilldas hilsa och kan dven vara en del i foreta-
gets arbete med socialt ansvarstagande, *Corporate
Social Responsibility”.

De som cyklar for att genomfora inkop r en stor
grupp som bidrar till handelns omsittning. Okad
framkomlighet for cyklister kan bidra till ett storre
kundunderlag for affirer, caféer och upplevelser. Om
fler cyklar i urbana miljoer minskar tringseln och mo-
biliteten okar. En 6kad tillganglighet till handelsplat-
ser bidrar till en attraktiv miljé och kan ge ett storre
flode av kunder och besokare. En cykel tar vildigt lite
mark i ansprak och en 6kad cykling skulle darfor ge
mer plats at butiker, restauranger och uteserveringar.
Lad- och elcyklar gor det mojligt for manniskor att
utfora sina inkopsresor utan bil, vilket ocksa bor re-
flekteras i parkeringsmojligheterna i anslutning till bu-
tiker, kdpcentrum och gallerior. Genom dialog mellan
kommuner och niringsidkare kan utformningen av
cykelparkeringar i anslutning till handel forbittras och
dirmed bidra till en positiv upplevelse for kunden.
Cykeln har dven en stor potential att bidra till att

utveckla niringslivet i Skane och skapa nya jobbtill-
fillen, inte minst inom turism, forsdljning och service
samt cykelinnovationer.

Lat innovationer och

entreprendrskap framja cykel i Skane
Genom att skapa forutsittningar for cykelinnovationer
utvecklas Skane som cykelregion samtidigt som det
stirker niringsliv och entreprendrskap. For att fa fler
att cykla krivs en 6ppenhet for fornyelse och nyhe-
ter, att vaga prova nya tillvigagangssitt och utmana
gamla idéer. Samtidigt giller ocksa det motsatta: ett
skanskt fokus pa cykling kan bidra till nytink och nya
nischer inom niringslivet som kan generera intikter
och arbetstillfillen. Fler cyklister genererar en bredare
marknad for de foretag som tar fram nya produkter
och tjdnster for cyklar och cyklister.

I Skane finns flera exempel pa innovativa idéer inom
allt fran cykelsikerhet till citylogistikldsningar med cy-
kel. Nir sadana 16sningar nar marknaden bor offentliga
aktorer vara i framkant for att implementera l6sningen i
verksamheten och sprida goda exempel till omvirlden.
Pa sa sitt kan en vixelverkan ske mellan det offentliga
och niringslivet som genom sina olika uppdrag gemen-
samt bidrar till att stirka Skane som cykelregion.




Det gar inte att beordra fram innovation, men det
gar att skapa gynnsamma forutsittningar. Genom att
arbeta for gynnsamma forutsittningar for innovation
i Skdne kan ovintade idéer fa fler att cykla. Det finns
rum for innovation inom savil smart teknik (*Virtual
Reality”, "Internet of Things”, “wearables” etc.) och
inom delningsekonomin som tillater nya former av
tjanster och service. For att Skane ska vara en stark
tillvixtregion bor Region Skane arbeta aktivt for att

stodja entreprendrer och innovationer inom cykel.

Gor Skane till en sjalvklar

destination for cykelturism

Cykelturismen ir en stor niring i manga europeiska
linder. Samtidigt har den traditionellt sett haft en
relativt liten utbredning i Sverige. Besoksniringen

ir nu den snabbast vixande niringen i Sverige, och
Skane har goda mojligheter att bli en etablerad cykel-
turistdestination. Inom tre till fyra ar vintas Skane
ha tre nationellt klassade cykelleder i Kattegattleden,
Sydostleden och Sydkustleden (beriknad invigning
ar 2019). Nir lederna invigs marknadsfors de interna-
tionellt av Tourism in Skane. Lederna vintas bidra till
att ytterligare stirka Sydsverige som Sveriges storsta
cykelturismdestination och bidra till att 6ka turism-
intdkterna i Skane.

Andelen skaningar som cyklar till
arbetet och till handeln ska 6ka

» Synliggor for arbetsplatser hur manga av
deras anstéllda som cyklar till arbetet. Ge
forslag pa atgarder for att 6ka attraktiviteten
att cykla till jobbet.

+ Synliggor cyklisters bidrag till handel. Oka
férstaelsen bland handlare for cyklister
som viktig malgrupp.

» Utforma cykelparkeringar som gor det
attraktivt att ta cykeln till handelsplatser.

Skane ska ligga i framkant
vad géller cykelinnovationer

» Tydliggor behovet av cykelinnovationer i
forum for det skanska innovationssystemet
(exempelvis Skane Innovation Week, Innova-
tionsplattformarna i Malmo och Lund,
universiteten samt inkubatorerna).

« Samla aktérer som kan vara intresserade
av cykelinnovation for att vacka intresse for
fragan och for att kunna stodja varandra
med natverk och idéer.

» Delta i forskningsprojekt och plattformar som
syftar till att framja cykelinnovation i Skane.
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Utover de nationella lederna finns ocksa ett flertal
kommunala och regionala leder som framforallt pekats
ut av de skdnska kommunerna. Initiativ finns dven

for att utveckla ett skanskt cykelledsnit for mountain-
bikecykling, som da mestadels forliggs utanfor det
trafikerade vignitet.

Ett sammanhingande nit av cykelleder kan stirka
Skane som cykelturismdestination. En forutsittning
ir att de kommunala och regionala lederna haller en
hog standard. Alla leder som pekas ut behover vara
sikra, bekvima och erbjuda en god upplevelse av
Skane. Det dr ocksa viktigt att de vigvisas och liggs in
i reseplanerare sa att det dr litt for besokare som inte
tidigare varit i Skane att hitta till restauranger, hotell
och upplevelser.

Samverkan mellan offentliga och privata aktorer vad
giller marknadsforing och utveckling ar ocksa av stor
betydelse. Restauranger, hotell och researrangorer
behover involveras tydligare i utvecklingen av Skane
som cykelturistdestination, eftersom det 4r dem som
utvecklar och siljer produkterna till besokaren. For att
sakerstilla detta behover alla cykelleder ha en utpekad
ledhuvudman, det vill siga en organisation som tar pa
sig ansvaret for att underhalla och utveckla leden.

Skane ska utvecklas till
en internationellt etablerad
cykelturismdestination

» Peka ut en huvudman for varje cykelled och
ta fram en plan for att sékerstélla att leden
ar saker, bekvam och erbjuder en bra upp-
levelse. Ledhuvudmannen bér verka for en
officiell klassning for olika leder som kommunal,
regional eller nationell led, att den vagvisas
och att det finns uppdaterad information om
leden, boenden och transporter.

» Utveckla metoder for att méata och kartlégga
cykelturismen, vad bestkaren efterfragar och
var och hur den ror sig i Skane.

» Ta fram ett langsiktigt kvalitetssékrat regionalt
system av mountainbikeleder med hog inter-
nationell standard.

» Utred Region Skanes mojlighet att vara

huvudman for ett regionalt system av
moutainbikeleder, liknande Skaneleden.

* Marknadsfor Skane som en cykelturism-
destination i internationella sammanhang.
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Genomforande

Ambitionen om Skane som cykelregion innebar hdgt stéllda, men inte
omodjliga, mal. Cykelsatsningar ger positiva miljo- och hédlsoeffekter som
berdknas spara den skanska sjukvarden flera miljarder kronor. Satsningar
pa att fa fler att cykla kan ocksa hjalpa till att 6ka framkomligheten for

bade bil och kollektivtrafik.

[ processen med att ta fram Cykelstrategi for Skane har
ett antal aktorer deltagit. Alla har, var och en utifran
sina forutsittningar, del i utvecklingen av Skane som
cykelregion. Trafikverket, Skanes kommuner samt
delar av niringslivet och civilsamhaillet har bjudits in
till workshops och dven getts mojligheten att svara pa
cykelstrategins remissversion. Nir det giller genomfor-
andet av strategins utpekade atgirder dr den grund-
liggande faktorn en grinsoverskridande samverkan
mellan alla utvecklingsaktorer. Med Cykelstrategi for
Skdne skapar Region Skane en plattform for att samla
aktorer och stotta arbetet for att tillsammans stirka
Skane som cykelregion. Genom att uppratthalla en
kontinuerlig och god dialog med foretag, foreningar,
kommuner och statliga myndigheter kan plattformen
haéllas levande och relevant for alla aktorer. Tillsam-
mans skapar vi en bra grogrund foér Skanes cykelut-
veckling.

Upprattandet av ett

regionalt cykelsekretariat

[ flera fall finns det delade radigheter 6ver insatserna
och i andra fall dr de av en tydlig kommunal, regional
eller statlig karaktir. Aven inom Region Skine finns
olika forutsittningar for att driva arbetet. I framgangs-
rika cykelstider och regioner finns det ofta en sam-
ordnande aktdr som bevakar och driver cykelfragan. I
Koépenhamn finns ett cykelsekretariat och Stockholms
lins landsting har nyligen inrittat ett cykelkansli.

I det regionala cykelsekretariatet mobiliserar Region
Skane arbetet med cykelfragan bade externt och
internt. Sekretariatet blir navet fér genomférandet
av Cykelstrategi for Skane. Genomforandet kommer
att ske i ndra samarbete med Trafikverket och brett
inom Region Skane med koppling till bland annat
kollektivtrafik, infrastruktur och fysisk planering.
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I de fall radigheten inte enbart ar av en regional karak-
tir kommer cykelsekretariatet att ta en aktiv roll for att
bidra till att uppna strategins mal.

Cykelsekretariatet initierar samarbeten, tar fram
och sprider information, rapporter och kunskap
for de olika utvecklingsaktorerna att ta del av. Pa
skane.se/cykel samlas allt material som beror
genomforandet av Cykelstrategi for Skane.

Cykelutvecklingsplattform

— ett natverk for cykelaktorer

De skanska kommunerna och Trafikverket samlas i en
cykelutvecklingsplattform, ett nitverk for att tillsam-
mans skapa projekt och vidareutveckla de insatser ska
genomforas for att fler ska cykla. [ plattformen mots
aktorer fran offentlig, privat och idéburen sektor for
att peka ut och prioritera insatser och projekt. Akto-
rerna triffas efter behov, som deltagare i olika insatser
och pa kommunernas planeringssamverkan som halls
tva ganger om dret.

Skanskt Cykelforum

For att visa det samlade arbetet som sker for att
utveckla Skane som cykelregion ska ett Cykelforum
anordnas varje ar. Pd Cykelforum mots aktorer fran
offentlig, privat och idéburen sektor for att bestimma
riktningen for arbetet under kommande ar. Dessutom
ir syftet att sprida ny kunskap inom infrastruktur,
beteendepaverkan och innovation kopplat till cykel-
utveckling. Cykelforum ir ocksa en arena for att 6ka
kunskapen om cykelfragor i Skane pa en politisk niva.
Region Skane samordnar planeringen av Cykelforum
tillsammans med en virdkommun. Virdskapet ska
bidra till ett brett engagemang for cykelfragor i den
aktuella kommunen.



Arligt Cykelbokslut

I samband med Cykelforum kommer ett cykelbok-
slut presenteras. I bokslutet utvirderas arbetet med
insatserna i cykelstrategin. Viktiga nyckeltal lyfts for
att ge en helhetsbild av utvecklingstakten i regionen,
men ocksa for att uppmuntra till fortsatt mobilisering
for cykelutvecklingen i Skane. Cykelbokslutet blir ett
konkret sitt for bade tjinstemin och politiker att folja
arbetet med att utveckla Skane som cykelregion. Med
cykelbokslutet kommer det ocksa ga att jimfora Ska-
nes utveckling med bland annat Stockholmsregionen.

Néatverket for hallbart resande

De insatser i cykelstrategin som ror beteende och
attitydférindrande atgirder har beréringspunkter med
Mobilitetsplan for Skdne. Mobilitetsplanens syfte dr att
paverka och effektivisera anvindningen av transport-
systemet genom att fa fler att gdra hallbara resval.

Nitverket for hallbart resande 4r kopplat till mobili-
tetsplanens genomférande. Nitverket ska samordna
och skala upp attityd- och beteendepaverkande

atgarder och bidra till att de forankras pa statlig,
regional och kommunal niva. Nitverket for hallbart
resande samordnas av Region Skane och finansieras
till en borjan av Energimyndigheten. De insatser som
ror attityd- och beteendepaverkan i cykelstrategin
kommer till stor del att genomforas i Nitverket for
héllbart resande.

Regionala transportinfrastrukturplanen

och cykelvagsplanen

Budgeten for cykelvigarna lings det statliga vignatet
bestdms i Regional infrastrukturplan £6r Skane som
beslutas av Region Skane. Vilka cykelvigar som ska
byggas bestims tillsammans med kommunerna och
pekas ut i Cykelvigsplan for Skine eller som namngivna
objekt i den regionala transportinfrastrukturplanen.
Cykelvéigsplan for Skdne dr en konkretisering av Regional
transportinfrastrukturplan for Skane och revideras vart
fjarde ar. Infor nista revidering av cykelvigsplanen
kommer prioriteringarna goras utifrin de insatsomra-
den och insatser som pekas ut i den hir strategin.
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Tack for din uppméarksamhet!

Cykelstrategi for Skane ar skriven for dig som pa ett eller
annat satt ar engagerad i cykelfragor i Skane. Strategin
ska uppmuntra och vagleda i det gemensamma arbetet
inom de utpekade insatsomradena. Genom en positiv
samverkan fortsatter vi att tillsammans utveckla Skane
som cykelregion.

Pa skane.se/cykel samlar vi allt material som rér
cykelfragor i Skane.

Las Mobilitetsplan for Skdne pa:
utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/
samhallsplanering/hallbart-resande/
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