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Sammanfattning

Denna rapport ar en beskrivning och analys pa systemniva av flygplatserna i Skane. Flyget
ar viktigt for regional utveckling, naringslivets tillganglighet och samhallsviktiga funktioner
trots forédndrade forutsattningar efter pandemin. Fér Skane ar fragan sarskilt komplex
eftersom flera flygplatser, inklusive Copenhagen Airport, bade konkurrerar och kompletterar
varandra i ett gemensamt transportsystem.

Studiens syfte ar att analysera flygplatsernas nuvarande och framtida roller samt ta fram ett
kunskapsunderlag for strategiska vagval, inklusive samverkan och omstallning till hallbart
och fossilfritt flyg. Arbetet har genomforts med ett systemanalytiskt, iterativt angreppssatt
baserat pa litteratur- och dataanalyser, intervjuer, expertbedémningar och dialog med
berérda flygplatser och Region Skanes arbetsgrupp.

Tolv centrala slutsatser

1. Skane behéver betrakta flygplatserna som ett gemensamt system
Flygplatsernas samlade varde ligger i att de kompletterar varandra inom
tillganglighet, beredskap, sjukvard, raddningstjanst, logistik och totalforsvar.

2. Copenhagen Airport ar Skanes viktigaste internationella flygplats
Skanes internationella tillganglighet ar starkt beroende av CPH, som fungerar som
regionens globala hubb och samtidigt kompletteras av de skanska flygplatserna.

3. Samhéllsnyttorna &r bredare &n den kommersiella flygtrafiken
Flygplatsernas varde omfattar &ven ambulansflyg, réddningstjanst, totalférsvar,
krisberedskap och regional robusthet.

4. Totalférsvaret har ater blivit en dimensionerande faktor
Det forandrade sakerhetslaget gor flygplatsernas betydelse for totalférsvar, Nato-
samarbete och krisberedskap allt viktigare.

5. Flera flygplatser ger robusthet och framtidssékrar kritisk tillgdnglighet fér Skane i
fred, kris och krig
Redundans och geografisk spridning minskar sarbarheten och starker samhallets
handlingsfrihet vid stérningar och kriser, saval i dag som i framtiden.

6. Inrikesflyget har genomgatt en strukturell féréndring
Digitalisering, féorandrade resmonster och konkurrens fran tag har varaktigt minskat
efterfragan pa manga affarsresor.

7. Det finns fortsatt ett betydande behov av flygbaserad tillgénglighet
Fysiska méten, internationella kontakter och snabb tillganglighet goér att flyget aven
framdver ar viktigt for naringslivet.

8. Malmé Airport har de starkaste utvecklingsférutséttningarna, medan Ljungbyhed har
en unik roll
MMX har bast forutsattningar att utvecklas som regional nod, medan Ljungbyhed
utmarker sig inom innovation, utbildning och blaljusverksamhet.

9. Kilimatomstéllningen kommer frdmst att ske genom hallbara flygbrénslen
SAF ar den viktigaste atgarden pa kort och medellang sikt, medan el- och vatgasflyg
vantas fa genomslag successivt.

10. Flygplatsernas framtida roll breddas
Flygplatser utvecklas fran transportnoder till multifunktionella nav fér energi, logistik,
innovation och beredskap.
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11. Det finns en obalans mellan lokala kostnader och nationella nyttor
Kommuner och regioner star for stora kostnader medan manga nyttor tillfaller staten
och samhallet i stort.

12. Flygplatssystemets framtid avgérs mer av politiska beslut &n av marknaden ensam
Klimatpolitik, férsvarspolitik, statliga stdd och framtida ansvarsférdelning far allt stérre
betydelse for utvecklingen.

Kommersiellt flyg

Luftfarten i Sverige har annu inte aterhamtat sig efter pandemin, och inrikesflyget ar fortsatt
tydligt forsvagat jamfort med tidigare toppnivaer. | Skane har utvecklingen varit &nnu svagare
an i riket som helhet, och konkurrensen med tag samt férandringar i Brommatrafiken ar
viktiga forklaringar.

Malmé Airport MMX ar den 6verlagset storsta flygplatsen i Sydsverige och ingar i EU:s
transportnat samt ar utpekad som riksintresse av staten. MMX hade stabil tillvaxt fram till
2019 (cirka 2,0 miljoner passagerare), foljt av ett kraftigt fall vid pandemin och darefter en
aterhamtning till en Iagre niva, dar inrikes affarsresor minskat mest. Trafiken vid MMX
domineras av Stockholmstrafik, europeiska direktlinjer (point-to-point) och viss charter.
Flygfrakt/logistik utgor ett viktigt komplement.

Angelholm Helsingborg Airport (AGH) &r en regional flygplats med nationell och europeisk
funktion, vilket visas med utpekandet i EU:s transportnat samt som riksintresse. AGH har
gatt fran stabil regional nod till ett starkt beroende av linjen till Stockholm-Arlanda, tydlig
affarsreseprofil och sarbarhet kopplad till digitalisering av méten och striktare resepolicyer.
Brister i kollektivtrafikanslutningar pekas ut som en faktor som hammar efterfragan, samtidigt
som potential finns i att starka Stockholmslinjen, utveckla nya destinationer (till exempel
europeisk hubb/charter) och forbattra tillgangligheten med kollektivtrafik.

Kristianstad Osterlen Airport (KID) &r beredskapsflygplats i 6stra Skane med affarsflyg,
skolflyg och samhallsviktig flygverksamhet. Flygplatsen har en langsiktigt nedatgaende trend
dar reguljar inrikestrafik saknas sedan december 2024, aven om perioden kring 2018—2019
visade att efterfragan kan finnas vid tillracklig turtathet och attraktiva tidtabeller.
Ateretablering av Stockholmstrafik &r centralt, men utmanande pa grund av begransat
marknadsunderlag. Tillgadngligheten med kollektivtrafik brister.

Copenhagen Airport (CPH) ar norra Europas storsta flygplats och en tydlig internationell
hubb med stark aterhamtning och rekordniva 2025 (32,4 miljoner passagerare). Det
internationella linjenatet utgér en mycket stor fordel for Skane. CPH kan vara attraktivt delvis
tack vare mycket goda kollektivtrafikanslutningar.

En omvarldsanalys visar att internationell och europeisk styrning satter ramarna for flygets
utveckling genom mal och regelverk. ICAQO:s inriktning mot nettonollutslapp 2050 och
globala styrmedel som CORSIA samt EU:s utslappshandel EU ETS skarper villkoren éver
tid. Samtidigt omdefinierar Sverige statens roll i flygplatssystemet, dar nuvarande agande,
med manga kommunalagda flygplatser, skapar obalans mellan lokala kostnader och
nationella nyttor. Regeringen utreder for narvarande framtida statlig radighet och ansvar.
Statens ekonomiska styrning far 6kad betydelse genom snabbt vaxande driftbidrag till
regionala flygplatser och genom allman trafikplikt, dar kostnadsdkningar vantas minska
antalet linjer som staten kan upphandla.

Ekonomiskt beskriver analysen en dampad efterfragan kopplad till svagt konjunkturlage och
en bruten samvariation mellan BNP och inrikesflyg, samtidigt som utrikesflyget aterhamtar
sig snabbare. Samhallsutvecklingen praglas av att digitala méten permanent ersatter en stor
del av tidigare nédvandiga tjansteresor. Tjansteresandet inrikes ligger langt under nivaerna
fore pandemin, vilket férsvagar underlaget for affarsdrivna linjer. Klimathansyn paverkar
flygandet framst indirekt via organisationers resepolicyer och genom 6kade klimatrelaterade
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kostnader som driver hogre biljettpriser och darmed lagre efterfragan. Vidare bidrar stigande
priser och minskat antal avgangar till en negativ spiral dar férsamrad tidtabell minskar
attraktiviteten och ytterligare pressar resandet. Samlat pekar utvecklingen mot dkat
beroende av politiska beslut, finansieringsmodeller och prioriteringar mellan tillganglighet,
klimatmal och beredskap.

Samhallsviktigt flyg

Sambhallsviktigt flyg saknar en entydig definition men omfattar i praktiken luftfart som stodjer
hélso- och sjukvard, spanings- och raddningsinsatser, brandbekdmpning samt uppdrag
kopplade till krisberedskap och totalférsvar. Flygplatsinfrastrukturen ska mojliggéra
grundlaggande tillganglighet i hela landet, och flygplatsernas drift och stédfunktioner utgor
en del av den samhallsviktiga infrastrukturen for lufttransporter.

Staten pekar ut flygplatser genom olika kategorier och utpekanden, dar TEN-T och
riksintresse synliggor nationella och europeiska funktioner kopplade till tillganglighet och
samhallsviktiga transporter. Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att teckna
overenskommelser om beredskapsflygplatser som dygnet runt kan ta emot akuta och
prioriterade transporter for bland annat ambulansflyg, raddningstjanst, kustbevakning,
brandflyg och andra aktérer inom krisberedskap och totalfdrsvar. Flygplatser kan ocksa ha
karantanfunktioner med krav pa beredskap for internationella hot mot ménniskors halsa.

Tabell. Klassificering av Skanes flygplatser och Copenhagen Airport."

Klassificering MMX AGH KID CPH

TEN-T-flygplats Stomnat Overgripande nét - Stomnat
(1av3i (1av22i (1av1i
Sverige) Sverige) Danmark)

Riksintresse Ja Ja - "Verksamhet

kommunikationer av vésentligt

(23 i Sverige) nationellt

intresse”

Beredskapsflygplats Ja - Ja Ja*

(27 i Sverige)

Karantanflygplats Ja - - Ja*

(5 i Sverige)

*) Danmark har andra satt att peka ut hur man moter kraven pa beredskap respektive fran WHO
(karantanflygplats).

De skanska flygplatserna har kompletterande roller fér samhallsviktiga uppdrag. Flera och
geografiskt nara flygplatser starker kapaciteten genom att méjliggéra samtidiga civila och
militara nyttor, sarskilt vid hojd beredskap och krig nar stora volymer personal, materiel och
transporter kraver snabb hantering. Flera flygplatser starker ocksa robustheten genom
redundans vid kriser, krig samt vader- och driftstérningar. Narheten till en flygplats for
tankning och basering Okar effektiviteten vid olika insatser for det samhallsviktiga flyget.
Flygplatserna utgér dessutom viktiga delar i en logistisk helhet, som skapar viktiga
mojligheter fér transporter av personer och gods med olika trafikslag.

Sammantaget ger systemet av flera flygplatser 6kad handlingsfrihet for samhallsviktiga
transporter och insatser i Skane, samtidigt som det minskar sarbarheten i beroendet av
enskilda noder och forbindelser.

Foljande tabell ger en 6versikt dver de skanska flygplatsernas roll for samhallsviktigt flyg.

" Ljungbyhed Airport har ingen av dessa klassificeringar.
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Tabell. De skanska flygplatsernas funktion for samhallsviktigt flyg — en dversikt.

Sambhillsviktig verksamhet m Funktion

Totalférsvar MMX, AGH, och KID | Snabba transporter, basering,
robusthet och redundans,
vardlandsstdd, dvervakning,
styrkeuppbyggnad och avskrackning,
skydda civilbefolkning och samhallet
vid kriser och katastrofer

Totalférsvar ESTL Ovnings- och utbildningsverksamhet av
piloter, tekniker, drénarpiloter,
underhall av JAS

Polis MMX Bas for Polisens helikopter, ~300
starter/ar

Polis AGH och KID Nyttjas vid behov

Polis ESTL Ovnings- och utbildningsverksamhet

Statlig raddningstjanst MMX, AGH, och KID | Nyttjas vid behov av Sjofartsverket,
Kustbevakningen och MCF (brandflyg)

Statlig raddningstjanst KID Bas for Sjofartsverkets helikopter for
search & rescue, ~100 skarpa
uppdrag/ar

Statlig raddningstjanst ESTL Ovnings- och utbildningsverksamhet

Ambulansflyg (besok/ar) MMX ca 260

Ambulansflyg (besok/ar) AGH ca 40

Ambulansflyg (besok/ar) KID ca 35

Ambulansflyg (besok/ar) ESTL Redundans till AGH

Totalforsvaret

Totalforsvaret omfattar bade militért och civilt forsvar och kraver férmaga att skydda Sverige,
havda territoriell integritet, uppfylla ataganden inom Nato samt sakra samhallsfunktioner vid
kris och krig. Den férandrade sakerhetspolitiska situationen okar kraven pa ett robust,
tillgangligt och geografiskt spritt flygplatssystem, dar flera flygplatser kan anvandas parallellt
for att minska sarbarhet och skapa handlingsfrinet. Natomedlemskapet och vardlandsstodet
staller krav pa mottagningskapacitet, transit, lastning och medicinska transporter samt
interoperabilitet, inklusive framtida anvandning av obemannade system. Flygplatserna
behover klara uthallig drift och kapacitet aven i avvikande lagen, med fokus pa att
uppratthalla befintlig formaga och utveckla funktioner som starker ledning och skydd.

Infrastrukturen far en tydlig dimensionerande roll genom banlangder, uppstallningsytor,
logistikfunktioner och bransleforsorjning, dar de skanska flygplatserna majliggér hantering av
tunga militéra luftfartyg och spridning mellan flera platser.

Skanes flygplatser och Copenhagen Airport starker totalforsvarets robusthet genom
redundans, spridning och férmaga att uppratthalla och forstarka samhallsviktiga transporter,
logistikfldden och operationer. Detta inkluderar vardlandsstéd, forstarkning och evakuering.
Flygplatserna fungerar som kompletterande baseringsplatser, platser for mottagning,
logistisk resurs och som transportnod vid hdjd beredskap. Flygplatssystemet fordelar till viss
del roller mellan noder, men i hég grad utgdrs vardet av att de kompletterar varandra och
skapar redundans och handlingsfrihet: Copenhagen Airport bidrar med hég kapacitet, Malmd
Airport med strategiska ytor och fraktkapacitet, Angelholm och Kristianstad ar
kompletterande spridnings- och baseringsplatser samt Ljungbyhed som logistik- och
ovningsnod med stora ytor och potential fér vardlandsstéd och ledningsfunktioner.
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Statlig och kommunal raddningstjanst

Raddningstjansten verkar enligt lagen om skydd mot olyckor och bygger pa kommunalt
huvudansvar, kompletterat av statliga insatser vid sarskilda handelsetyper. Flygplatserna i
Skane utgér sammantaget en plattform som ger raddningstjansten snabb, flexibel och robust
luftburen kapacitet for raddning, brandbekampning, spaning, férstarkningsresurser och
evakuering, med flera alternativ for basering beroende pa riskldge och geografi. MMX
fungerar som central nod genom narhet till befolkningsrika omraden och formaga att hantera
stérre och mer komplexa insatser, inklusive behov av bransle och logistik. AGH och KID
kompletterar genom kortare insatstider i nordvastra respektive 6stra Skane, bland annat i
narhet till flera SVESO-anlaggningar?. Flygplatserna erbjuder uppstallningsytor och kan
stddja basering av brandflyg, helikoptrar och foérstarkningsstyrkor vid bade lokala och stérre
regionala handelser. CPH kan utgéra en kompletterande resurs vid behov.

Samverkan och samévning sker aterkommande med kommunal raddningstjanst, men
sakerhetskrav och installelsetider under 6ppettider begransar méjligheterna att dela
flygplatsbundna resurser. Omvarldsutvecklingen pekar mot 6kade behov kopplade till
klimatférandringar med hdgre risk for skogsbrander och extrema vaderhandelser samt mot
organisatorisk utveckling dar 6kad samverkan och gemensam resursanvandning far storre
betydelse. Geografisk narhet till lamplig flygplats ger en tydlig effektivitetsvinst, med bedémd
potential om cirka 10—30 procent kortare insatstid beroende pa flygplattform och insatsens
upplagg. Utvecklingsbehov inkluderar rutiner och samverkan sa att flygplatserna kan
anvandas som operativ resurs vid insatser och kriser samt sakrad drivmedels- och
serviceformaga for helikopter och insatsflyg med robust forsérjning aven vid stérningar.

Halso- och sjukvard

Ambulansflyget utgér en nationell sjuktransportresurs som omfattar omkring 3 700 uppdrag
per ar, dar Skane star for cirka tio procent, och uppdragen inkluderar bade planerade
transporter och akuta insatser sdsom IVA-, neonatal- och traumatransporter. Skane fungerar
i hogre grad som mottagare an avsandare av patienter, eftersom universitetssjukvarden i
Malmé och Lund tar emot patienter fran andra delar av landet. Verksamheten bygger pa att
flygplatser kan 6ppna aven utanfor ordinarie trafik, och ambulansflyget svarar for merparten
av Oppningarna av Sveriges beredskapsflygplatser. Vid forhdjd beredskap kan flera flygplan
anvandas samtidigt for att omférdela patienter mellan sjukhus, och Svenskt Ambulansflyg
har beredskap att flytta patienter med fem flygplan. Behovet av ambulansflyg bedéms 6ka
over tid, drivet av 0kad specialisering i varden och darmed fler och langre patienttransporter
samt situationer med brist pa intensivvardsplatser. Ambulansflyget mojliggor snabba
transporter till hdgspecialiserad vard. Verksamheten bedéms samhallsekonomiskt motiverad
genom att bidra till dverlevnad, farre féljdskador och minskad eftervard.

Det skanska flygplatssystemet ska gemensamt sékerstélla snabb, robust och
dygnet-runt-tillganglig luftburen sjuktransportkapacitet med redundans och flexibilitet for
Okande vardbehov och samtidiga handelser. Flygplatserna ska tillsammans kunna skala upp
verksamheten for flera samtidiga uppdrag och patientforflyttningar sa att sjukvarden
uppratthaller livsviktig kapacitet aven vid kriser och extraordinara handelser. Identifierade
utvecklingsomraden omfattar tillganglighet/6ppethallande och ledtider samt infrastruktur for
medicinska fléden, inklusive samverkan och effektiva anslutningar for landtransporter.

Samhallsviktig tillganglighet

Tillganglighet fungerar som en central drivkraft for regional utveckling, dar flygplatser framst
skapar samhallsnytta genom spillovereffekter som starker féretags kontakter,
marknadsnarvaro och etableringsférutsattningar. Forskning och intervjuer med féretag pekar

2 Seveso ar benamningen pa anléaggningar som hanterar stérre mangder farliga @mnen och darfér omfattas av EU:s
Sevesodirektiv.
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mot ett fortsatt stort behov av fysiska moten, dar digitala arbetssatt minskar vissa resor men
inte ersatter behovet av personliga kontakter i affarskritiska relationer. Flygférbindelser
stddjer centrala regionala strategier, bland annat innovationers vag till marknaden,
internationalisering, kompetensforsorjning, kapitaltillgang och regional attraktivitet, samtidigt
som klimatpaverkan kraver omstallning i linje med uppsatta mal.

Tillvaxten i Skane koncentreras till Malmo—Lund och vastra Skane, vilket starker efterfragan
pa flygresor kopplade till affarsresor och internationella kontakter. Narheten till Copenhagen
Airport gor att en stor del av denna efterfragan kanaliseras via Kbpenhamn. Samtidigt
utvecklas Ostra och nordéstra Skane svagare, vilket forsvagar underlaget for linjetrafik och
dkar betydelsen av fungerande regionala flygférbindelser. Ateretablering av trafiken pa
Kristianstad Osterlen Airport framstar som sarskilt viktig for naringslivets forutsattningar.

Flygplatssystemet ska samlat stérka naringslivets konkurrenskraft i hela Skane genom
robusta Stockholmférbindelser dar taget inte racker, kompletterande internationell
tillganglighet via Copenhagen Airport samt utveckling av nisch-, sdsongs- och chartertrafik
utifran marknadsférutsattningar, inklusive inresande turism. Malmé Airport framstar som den
nod som har bast férutsattningar att utvecklas och fungera som ett tydligt komplement till
Copenhagen Airport, medan Angelholm Helsingborg Airport och Kristianstad Osterlen Airport
sakrar affarstillganglighet for nordvéastra respektive ostra Skane.

Tillgangligheten till flygplatserna med kollektivtrafik brister, vilket begrénsar nyttan av
befintlig infrastruktur och paverkar flygplatsernas funktionella réackvidd. Utvecklingsbehoven
handlar om linjeutbud (inklusive Stockholm, europeiska hubbar samt nisch/sdsong och frakt),
forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik och en effektiv resenarsupplevelse.

Naringslivs- och kunskapsutveckling

Det skanska flygplatssystemet bidrar till naringslivsutveckling och hallbar tillvaxt genom
funktioner som gar utéver persontransporternas tillganglighet. Tyngdpunkten ligger pa
logistik, affarsflyg, utbildning och testverksamhet. MMX utgoér den starkaste noden for
logistik, storre etableringar och arbetsmarknadseffekter. AGH och KID bidrar framst genom
affarsflyg och specialflyg som starker féretagens verksamhet och konkurrenskraft i
nordvastra respektive 6stra Skane. Ljungbyhed utgér en sarskilt viktig resurs som
innovations- och utbildningsmotor genom samverkan mellan akademi, myndigheter och
foretag, med testmiljéer, utbildningskluster och industriella utvecklingsméjligheter.

Flygplatserna skapar ett sammanhangande system som stédjer hégvardesnaringar, teknisk
utveckling och en mer balanserad regional tillvaxt. Utvecklingsomraden omfattar affars- och
specialflyg, frakt- och logistikfunktioner, 6kat nyttjande av hangarer och marktjanster samt
forstarkt utbildnings-, 6vnings- och kompetensférsoérjningskapacitet och innovation/test.

Flygsektorns klimatpaverkan

Flygets klimatomstallning ar central fér sektorns utveckling och legitimitet. Omstaliningen har
ocksa en tydlig sakerhetspolitisk dimension genom att Europas flygsektor bygger pa fossilt
flygbransle och darmed pa internationella energimarknader. Genom inhemsk produktion av
hallbara flygbranslen och elektrobranslen minskar beroendet av importerad fossil energi,
vilket starker forsorjningstryggheten och motstandskraften vid kriser och stérningar i
leveranskedjor. Omstallningen kan dven minska exponeringen mot prisfluktuationer pa
fossila energimarknader genom diversifierad forsorjning och minskat importberoende.

Flygsektorn star infor ett tydligt omstaliningskrav dar stora utslappsminskningar behéver ske
samtidigt som efterfragan pa tillganglighet och robusthet kvarstar. Omstallningen paverkas
av styrmedel och regelverk pa internationell niva och inom EU, bland annat CORSIA, EU:s
utslappshandelssystem och ReFuelEU Aviation. Hallbara flygbranslen (SAF) utgoér den mest
centrala atgarden pa kort sikt, under forutsattning att bréanslena uppfyller EU:s regelkrav.
Scenarier pekar mot att SAF kan bidra med cirka 25—70 procent av utslappsminskningarna
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fram till 2050. Samtidigt begransar lag tillgang och hég kostnadsniva en snabb uppskalning,
dar produktionen 2024 ligger under en procent av global efterfragan och priset ofta ar tva till
fem ganger dyrare an fossilt flygbransle. Pa langre sikt minskar vatgasdrivna och
batterielektriska flygplan utslappen tillsammans med effektiviseringar i flygplansdesign.
Teknikskiftet sker gradvis eftersom utvecklingen tar tid och flygplan har lang livslangd.

Skanes flygplatssystem bor ha en malbild dar allt inrikesflyg blir fossilfritt till 2030 med
storskalig SAF-anvandning och partnerskap med flygbolag for att driva efterfragan.
Flygplatserna effektiviserar luftrum och markprocesser genom digitalisering och optimerade
flygvagar for att minska bransleanvandning och hoghojdseffekter. Till 2040 kan Skanes
flygplatser utgora ett regionalt flygsystem dar merparten av kort- och medeldistansflygning
sker med SAF, elhybrider eller gron vatgas. Flygplatserna behéver da erbjuda full
infrastruktur for SAF, vatgas och hogeffekisladdning och integrera detta i affarsmodeller och
markutveckling. Flygplatserna far samtidigt en tydligare roll som energinoder genom lokal
vatgasproduktion, energilagring och smart elnatsstyrning.

Utvecklingsomraden inkluderar fossilfri och klimatoptimerad flygplatsdrift, SAF-infrastruktur
och logistik (tillgang, lagring och erbjudande), elektrifiering och nya luftfartygskoncept samt
arbete med lokal miljé och social hallbarhet. Flygplatserna i Skane driver redan
omstallningsarbete, med inriktning pa 6kad samverkan med flygbolag och transportképare,
energieffektivisering och férberedelser for SAF och laddinfrastruktur.

Framtidsfragor och fortsatt arbete

De skanska flygplatserna skapar breda samhallsnyttor i flera olika roller, samtidigt som
flygplatserna medfér stora och aterkommande kostnader som férdelar sig pa flera aktorer.
Nyttorna tillfaller staten i form av nationell tillvaxt och skatteintakter, men ocksa genom
beredskap och strategisk handlingsfrihet kopplad till totalférsvaret, Nato och statlig
raddningstjanst. Regionens nytta handlar framst om tillganglighet och arbetsmarknad,
medan kommunernas nytta kopplar till naringslivsutveckling som export, etableringar,
besdksnaring och jobb. Naringslivet far produktivitets- och intaktsnyttor genom affarsresor
och logistik, invanare far nyttor kopplade till resor, jobb och trygghet och samhallsfunktioner
inom halso- och sjukvard och blaljus far nyttor kopplade till liv och halsa, exempelvis genom
ambulansflyg och brandbekampning.

Kostnaderna fordelar sig samtidigt mellan staten, regionen, kommunerna, naringslivet och
invanarna, dar statens kostnader bland annat handlar om bidrag och ersattningar for
beredskap, regionens om bidrag och kommunernas om driftunderskott och investeringar i
exempelvis bana, terminal och sakerhet. De icke-statliga flygplatserna gar med forlust
samtidigt som en underhallsskuld byggts upp och det finns stora investeringsbehov, vilket
skarper behovet av langsiktig finansiering och prioritering av atgarder.

Sammantaget beskriver denna rapport och ett flertal strategiska utredningar ((Regeringen,
2026b); (Trafikutskottet, 2026); (Norman, 2023)) en situation dar de nationella nyttorna av
icke-statliga flygplatser ar betydande, samtidigt som statens radighet ar begransad. Aktorer
som Forsvarsmakten och Myndigheten ger samma bild. Det ar tydligt att det kravs en ny,
langsiktigt hallbar nationell ansvars- och finansieringsmodell for flygplatser som levererar
samhallsvarden inom totalférsvar, beredskap, halso- och sjukvard, raddningstjanst, nationell
tillganglighet och regional utveckling. Modellen ska sakerstalla leverans av samhallsvardena,
statlig radighet och regionalt inflytande samt en rattvis finansiering mellan parterna. En
sadan reviderad modell bedéms ocksa starka flygplatsernas méjligheter att utveckla trafiken.

Tio trender skapar tilsammans osakerhet kring flygplatssystemets framtida utveckling i
Skane. Dessa trender maste féljas och kan krava atgarder. 1. Klimatomstallningen far allt
storre betydelse genom krav pa hallbara flygbranslen, elektrifiering, vatgas och skarpta
klimatstyrmedel. 2. Efterfragan pa flygresor innebar att inrikesflyget sannolikt utvecklas svagt
medan utrikesflyget vaxer starkare. 3. Statens betydelse 6kar genom stod, reglering och
beslut om flygplatssystemets framtida organisering. 4. Den tekniska utvecklingen inom
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digitalisering, automatisering, Al, dronare och nya flygplanskoncept fortsatter. 5.
Energimarknaden far 6kad betydelse, dar tillgang till el, vatgas och hallbara branslen blir
avgérande fér omstaliningen. 6. En fortsatt integration av Oresundsregionen starker
Copenhagen Airports roll som internationell hubb samtidigt som de skanska flygplatserna far
kompletterande funktioner. 7. Flygbolagens 6kade fokus pa storre hubbar kan minska
utbudet av regionala direktlinjer. 8. Copenhagen Airport har betydande tillvaxtmajligheter
men pa sikt kan mota kapacitetsbegransningar, vilket kan skapa nya majligheter for
regionala flygplatser. 9. Det forsamrade sakerhetspolitiska laget 6kar kraven pa robusthet,
redundans och integration med totalforsvaret. 10. Tillgangen pa ratt kompetens blir en viktig
forutsattning for bade flygplatsernas drift och den tekniska omstalliningen.
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Ordlista med forkortningar

Denna rapport behandlar ett brett spektrum av fragor kopplade till Skanes flygplatser, fran
kommersiellt flyg och samhallsviktiga funktioner till klimatomstallning och framtidens luftfart.
For att underlatta Iasningen finns de vanligaste forkortningarna och begreppen i en ordlista.
Listan omfattar forkortningar fran flera omraden:

* Flygplatser och trafik (till exempel MMX, AGH, CORSIA)

» Teknik och innovation (till exempel SAF, PtL, UTM)

» Policy och regelverk (till exempel EU ETS, ReFuelEU Aviation, TEN-T)

+ Samhallsviktiga funktioner (till exempel MCF, CBRN, NATO)

» Organisationer och aktorer (till exempel EASA, IATA, LFV)

Forkortning | Fullstindigt namn Beskrivning
ACA Airport Carbon Ett globalt certifieringssystem for flygplatsers
Accreditation klimatarbete, utvecklat av Airports Council

International (ACI). Niva 3+ innebar att
flygplatsen ar klimatneutral genom

kompensation.

AGH Angelholm Helsingborg Sydsveriges nast stdrsta flygplats.
Airport

Al Artificiell Intelligens Teknik som mojliggér maskiners férmaga att

lara, resonera och fatta beslut. Anvands
exempelvis for optimering av
flygplatsprocesser.

ASEK Analysmetod och Trafikverkets metod for att berakna
samhallsekonomiska samhallsekonomiska kostnader och nyttor
kalkylvarden inom transportsektorn.

AtJ Alcohol-to-Jet En process for att producera hallbara

flygbranslen (SAF) genom att omvandla
alkoholer (till exempel etanol eller metanol) till
jetbransle.
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BVLOS

CBRN

CCS

CORSIA

CPH

DCA

DCHS

EASA

eCTOL

EDIH

EEA

eSAF

ES-19

ES-30

Beyond Visual Line of
Sight

Chemical, Biological,
Radiological, Nuclear

Carbon Capture and
Storage

Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for
International Aviation

Copenhagen Airport
(Kastrup)

Defence Cooperation
Agreement

Direct Conversion of

Sugars to Hydrocarbons

European Union Aviation

Safety Agency

Electric Conventional
Take-Off and Landing

European Digital
Innovation Hubs
European Economic

Area

Electrofuel Sustainable
Aviation Fuel

Heart Aerospace ES-19

Heart Aerospace ES-30

Flygning med drénare bortom pilotens synfalt,
vilket kraver sarskilda tillstand och tekniska
I6sningar.

Forkortning for kemiska, biologiska,
radiologiska och nukleara hot. Anvands i
sammanhang med beredskap och skydd mot
sadana risker.

Teknik for att fanga in koldioxid fran
utslappskallor och lagra den under jord for att
minska klimatpaverkan.

Ett globalt system for att kompensera och
minska koldioxidutslapp fran internationellt
flyg, framtaget av ICAO. Malet ar att
stabilisera utslappen pa 2019 ars nivaer.

Danmarks storsta flygplats och en central
knutpunkt for flygtrafik i Oresundsregionen.

Ett samarbetsavtal mellan Sverige och USA
som ger USA tillgang till svenska militara
baser och 6évningsomraden.

En metod for att producera hallbara
flygbranslen genom att omvandla socker direkt
till kolvaten.

EU:s myndighet for flygsakerhet, som
ansvarar for certifiering, regelverk och
Overvakning av luftfarten i Europa.

Eldrivna flygplan som startar och landar pa
konventionella satt (till skillnad fran eVTOL,
som ar eldrivna luftfarkoster med vertikal start
och landning).

EU-initiativ for att stédja digitalisering och
innovation inom olika sektorer, inklusive
luftfart.

Ett samarbetsomrade mellan EU och tre
EFTA-lander (Island, Liechtenstein och Norge)
som mdjliggor fri rérlighet for varor, tjianster,
personer och kapital.

Syntetiskt hallbart flygbrénsle producerat med
fornybar el. En typ av RENBO dar koldioxid
och vatgas omvandlas till jetbransle via
processer som Power-to-Liquid (PtL).

Ett planerat 19-sitsigt helelektriskt flygplan
utvecklat av Heart Aerospace. Projektet lades
ned 2022 och ersattes av ES-30.

Ett 30-sitsigt hybrid-elektriskt flygplan under
utveckling av Heart Aerospace, med planerad
introduktion 2029.
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Beskrivning

ESTL

ETS

EU ETS

eVTOL

FAA

FBU

Fit-for-55

FOI

FT

HEFA

HVO

IATA

ICAO

loT

IVA

Ljungbyheds flygplats
(ICAO-kod)

Emissions Trading
System

EU Emissions Trading
System

Electric Vertical Take-Off
and Landing

Federal Aviation
Administration

Fixed Base Operator

Fit for 55

Totalférsvarets
forskningsinstitut

Fischer-Tropsch

Hydroprocessed Esters
and Fatty Acids

Hydrogenated Vegetable
Oil

International Air

Transport Association

International Civil
Aviation Organization

Internet of Things

Intensivvardsavdelning

Flygplats i nordvastra Skane, framst anvand
for utbildning, testverksamhet och totalférsvar.

Ett system for handel med utslappsratter, dar
foretag kan képa och salja ratter att slappa ut
vaxthusgaser. EU ETS ar varldens storsta
system for utslappshandel.

EU:s system for handel med utslappsratter,
som aven omfattar flygsektorn.

Eldrivna luftfarkoster med vertikal start och
landning, exempelvis lufttaxier.

USA:s federala luftfartsmyndighet, ansvarig for
reglering och évervakning av civil luftfart.

En aktor pa en flygplats som tillhandahaller
tjanster som bransle, underhall, hangarplatser
och marktjanster for affarsflyg.

EU:s klimatpaket som syftar till att minska
unionens vaxthusgasutslapp med 55 % till
2030 jamfort med 1990 ars nivaer.

En svensk statlig myndighet som bedriver
forskning och utveckling inom férsvar och
sakerhet.

En kemisk process for att producera
syntetiska branslen (inklusive SAF) fran
kolmonoxid och vatgas.

En metod for att producera hallbara
flygbréanslen (SAF) genom hydrobehandling av
vegetabiliska oljor, animaliska fetter eller
anvand matolja.

Ett fornybart bransle som framstalls genom
hydrogenerering av vegetabiliska oljor eller
animaliska fetter. Anvands aven som
flygbransle.

En global branschorganisation for flygbolag
som arbetar med standardisering, sdkerhet
och hallbarhet inom flygsektorn.

FN-organ som ansvarar for att utveckla
internationella standarder och
rekommendationer for civil luftfart.

Ett natverk av uppkopplade enheter som kan
samla in och utbyta data. Anvands exempelvis
for att dvervaka och optimera
flygplatsprocesser.

En sjukvardsavdelning som vardar patienter
med livshotande tillstand. Ambulansflyg
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KID

LFV

LSO

MCF

MMX

MOM

MSB

MTOW

NATO

NORDEFCO

PtL

RFNBO

SAAB

SAF

Kristianstad Osterlen
Airport

Luftfartsverket

Lagen om skydd mot
olyckor

Myndigheten for civilt
forsvar

Malmé Airport

MOM Event

Myndigheten for
samhallsskydd och
beredskap

Maximum Take-Off
Weight

North Atlantic Treaty
Organization

Nordic Defence
Cooperation

Power-to-Liquid

Renewable Fuels of Non-
Biological Origin

Svenska Aeroplan
Aktiebolaget

Sustainable Aviation Fuel

anvands ofta for att transportera patienter till
och fran IVA.

Beredskapsflygplats i 6stra Skane med
affarsflyg, skolflyg och samhallsviktig
flygverksamhet.

En svensk statlig myndighet som ansvarar for
flygtrafikledning, drift av statliga flygplatser och
utveckling av det civila luftrummet.

Svensk lag som reglerar raddningstjanstens
organisation och ansvar vid olyckor och kriser.

En svensk myndighet som ansvarar for att
starka samhallets féormaga att hantera kriser,
krig och civilt forsvar.

Sydsveriges storsta flygplats, belagen nara
Malmé och Lund.

Ett foretag som bedriver utbildning inom
trafiksakerhet och korteknik, bland annat pa
Ljungbyhed.

En svensk myndighet som arbetar med
krisberedskap, raddningstjanst och civilt
forsvar.

Den maximala vikt ett flygplan far ha vid start,
inklusive flygplan, bransle, passagerare och
last.

En militar allians mellan 32 lander i
Nordamerika och Europa, som syftar till att
garantera medlemslandernas sakerhet och
forsvar. Sverige blev medlem 2024.

Ett samarbete mellan de nordiska landerna
inom forsvar och sakerhet.

En process for att producera syntetiska
branslen (till exempel eSAF) genom att
anvanda férnybar el for att omvandla koldioxid
och vatgas till flytande branslen.

Fornybara branslen som inte ar baserade pa
biologiskt material, till exempel syntetiska
branslen producerade med férnybar el (eSAF).

Ett svenskt féretag inom forsvars- och
sakerhetsindustrin, som bland annat utvecklar
och tillverkar stridsflygplan (till exempel JAS
39 Gripen).

Hallbara flygbranslen som produceras fran
fornybara ravaror eller avfall och har lagre
klimatpaverkan an fossilt jetbransle.
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SCB

SES

TEN-T

Tp84

TYA

UAS

U-Space

UTM

VFR

VTI

Statistiska Centralbyran

Single European Sky

Trans-European
Transport Network

Transportflygplan 84 (C-
130 Hercules)

Transportfackens Yrkes-
och Arbetsmiljonamnd

Unmanned Aerial System

U-Space

Unmanned Traffic
Management

Visual Flight Rules

Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Sveriges nationella statistikmyndighet, som
ansvarar for att samla in, bearbeta och
publicera officiell statistik.

Ett EU-initiativ for att reformera det europeiska
luftrummet och forbattra flygtrafikledningens
effektivitet och kapacitet.

EU:s natverk av transportinfrastruktur,
inklusive vagar, jarnvagar, hamnar och
flygplatser, som syftar till att forbattra
tillgangligheten och sammanhallningen inom
unionen.

Ett militart transportflygplan som anvands av
Forsvarsmakten for att transportera trupp,
materiel och férnédenheter.

En svensk organisation som arbetar med
utbildning, forskning och utveckling inom
transportsektorn.

Ett obemannat luftfartygssystem, som bestar
av en dronare och dess styrsystem.

EU:s ramverk for att integrera drénare i det
europeiska luftrummet pa ett sdkert och
effektivt satt.

Ett system for att hantera och évervaka
drénartrafik i luftrummet, liknande
flygtrafikledning fér bemannade flygplan.

Visuella flygregler som styr flygning under
forhallanden med tillracklig sikt, utan krav pa
instrumentnavigering.

En svensk myndighet som bedriver forskning
och utveckling inom transportomradet.
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1 Introduktion

Detta kapitel beskriver bakgrund och syfte med systemanalysen, metod
och genomférande samt ger en ldsanvisning.

1.1 Bakgrund

Flyget och flygplatserna utgor en central del av transportsystemet och har stor
betydelse for saval regional utveckling och naringslivets konkurrenskraft som for
samhallsviktiga funktioner. Trots en stark nedgang i delar av inrikesflyget ar
flyget fortsatt viktigt for naringslivets tillganglighet, for individers rérlighet samt
for funktioner som halso- och sjukvard, raddningstjanst och totalférsvar.

Samtidigt har férutsattningarna for flyget forandrats kraftigt, i synnerhet sedan
pandemin. Klimatomstallningen, férandrade resebeteenden, ékad konkurrens
fran digitala méten och andra trafikslag samt ett férandrat sékerhetspolitiskt
lage paverkar bade efterfragan pa flygresor och flygplatsernas funktion i
transportsystemet.

| detta sammanhang har de regionala flygplatsernas roll blivit foremal for en
fornyad diskussion. Historiskt har ansvar och kostnader i stor utstrackning
forskjutits fran staten till regionala och kommunala aktorer, samtidigt som
flygplatserna forvantas uppratthalla samhallsviktiga funktioner.

For Skane ar fragan sarskilt komplex. Regionen praglas av en stark ekonomisk
utveckling och en vaxande kunskapsekonomi, men ocksa av ett
transportsystem dar samspelet mellan flera flygplatser, inklusive Copenhagen
Airport, ar avgorande. Flygplatserna konkurrerar och kompletterar varandra och
fyller olika funktioner for resenarer, naringsliv och samhallsaktorer.

Mot denna bakgrund finns ett behov av en samlad analys av flygplatssystemet i
Skane, dar bade kommersiella och samhallsviktiga funktioner beaktas, liksom
mojligheterna att bidra till en hallbar omstalining av flyget.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att analysera de skanska flygplatsernas nuvarande
och framtida roll i ett regionalt och nationellt perspektiv, samt att ta fram ett
kunskapsunderlag for strategiska vagval.

Analysen ska:

e belysa flygplatsernas funktioner for regional utveckling, tillganglighet
och naringsliv
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e analysera deras betydelse for samhallsviktiga verksamheter, sasom
totalférsvar, raddningstjanst och halso- och sjukvard

e identifiera utvecklingstendenser och omvarldsfaktorer som paverkar
flygplatssystemet

¢ beddma mdjliga framtida roller och funktioner for flygplatserna

¢ identifiera samverkansmojligheter mellan aktorer samt potential for
Okad samhallsnytta

e bidra till att utveckla strategier for omstallning till ett hallbart och
fossilfritt flyg.

Arbetet syftar darmed till att ge stéd for hur aktorer i Skane langsiktigt kan

starka flygplatsernas funktion och bidra till en hallbar utveckling av flygsystemet.

1.3 Metod och genomforande

Studien bygger pa ett systemanalytiskt angreppssatt, dar flygplatserna
analyseras som en del av ett bredare transport- och samhallssystem. Analysen
omfattar bade kommersiella funktioner och samhallsviktiga verksamheter,
liksom samspelet mellan flygplatser och andra transportslag.

Arbetet genomfdrs som en kombination av:
o litteraturstudier (forskningsrapporter, prognoser, policyunderlag)
o statistiska analyser och data (trafik, resande, strukturdata)

e intervjuer med nyckelaktorer (flygplatsledningar, myndigheter,
samhallsfunktioner)

e kvalitativ analys baserad pa expertbedomningar

e dialoger med flygplatserna Malmé Airport (MMX), Angelholm
Helsingborg Airport (AGH), Kristianstad Osterlen Airport (KID)
respektive Ljungbyheds flygplats (ESTL).

Metoden ar iterativ, vilket innebar att analysen successivt har fordjupats i dialog
med Region Skanes arbetsgrupp. En central utgangspunkt ar att analysen
integrerar flera perspektiv:

o flygplatssystemets geografiska och funktionella struktur

o samspelet mellan olika flygplatser (inklusive Copenhagen Airport, CPH)
e relationen till andra transportslag

e kopplingen mellan transport, naringsliv och samhallsberedskap

e utvecklingen over tid, fran historiska monster till framtida scenarier

1.4 Lasanvisning
Rapporten ar strukturerad i féljande kapitel:
Kapitel 2 beskriver det kommersiella, reguljara flyget i Skaneregionen.

| efterféljande kapitel 3 finns en omvarldsanalys for det kommersiella flyget.
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Kapitel 4 sammanfattar vardet av de skanska flygplatserna for samhallsviktigt
flyg.

Darefter fordjupas beskrivningen av hur flygplatssystemet bidrar till
totalforsvaret i kapitel 5, till raddningstjansten i kapitel 6 och till hdlso- och
sjukvarden i kapitel 7.

| kapitel 8 beskrivs flygplatsernas betydelse for tillganglighet och ekonomisk
utveckling.

Kapitel 9 ger en bild av hur flygplatserna bidrar till utvecklingen av naringsliv
och kunskap utdver den rena tillganglighetsfunktionen.

Kapitel 10 dyker djupt i klimatutmaningen och flygets omstallning.

| kapitel 11 finns en framtidsdiskussion med flygplatsernas nyttor och kostnader
och hur de tillfaller olika aktérer samt en genomgang av de osékerheter som
praglar den fortsatta utvecklingen.

Kapitel 12 sammanfattar de viktigaste slutsatserna fran rapporten.
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2 Flygeti Sverige och
Skaneregionen

Detta kapitel ger en overgripande beskrivning av utvecklingen av flyget i
Sverige samt en fordjupad bild av de skanska flygplatserna och
angransande flygplatser. Kapitlet innehaller dven en omvarldsanalys kring
det kommersiella flygets utveckling.

2.1 Flygeti Sverige

Trafikverket har illustrerat utvecklingen av flyget i Sverige med forklaringar till
forandringar i passagerarvolym, se Figur 1.
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Figur 1. Passagerarutvecklingen i svenskt inrikes- och utrikesflyg 1970-2025. Pa y-axeln visar antal
passagerare. Kalla: (Skoglund, 2026).

Luftfarten i Sverige har fortfarande inte aterhamtat sig efter pandemiaren. Det ar vart att notera att
antalet flygpassagerare i Sverige foll redan 2019, fére pandemin, fran en toppnotering pa 47,0
miljoner resenarer ar 2018 till 44,9 miljoner ar 2019. Detta forklaras med en hog klimatmedvetenhet,
som paverkar resenarer bade direkt och indirekt, exempelvis via resepolicyer.

Inrikesflyget toppade ar 1990 med cirka 9 miljoner passagerare. Nu ar antalet
mer an halverat och uppgar till ungefar 4,2 miljoner. Den primara forklaringen ar
bestaende beteendeférandringar efter pandemin, men aven konkurrens fran tag
och personbil samt digitala méten. Fran 2010 till 2017 var inrikesflyget dock i
tillvaxt. Mellan 2018 och 2019 tappade inrikesflyget 1 miljon passagerare och
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resandet &r nu pa 60 procent av 2019 &rs nivaer. Over huvud taget sticker
Sverige och Tyskland ut internationellt med en mycket svag utveckling av
inrikesflyget. Tyskland har tappat halften av inrikesflyget till och med ar 2024,
medan Ovriga EU-lander i stort sett ar tillbaka pa nivaerna fére pandemin.

Utrikesflyget har 6kat stadigt sedan ar 2000 och har dessutom aterhamtat sig
relativt fort efter pandemin. Utrikesflyget ar pa 84 % av 2019 ars nivaer. Figur 2
visar utvecklingen av inrikes- och utrikesflyget samt BNP sedan ar 2010.
Historiskt har flyget haft en stark samvariation med BNP, men de senaste aren
verkar sambandet mellan BNP och inrikesflyget ha brutits.
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Figur 2. Utveckling av trafikarbetet i svenskt inrikes- och utrikesflyg samt bruttonationalprodukten,
2010-2025. Index = 100 ar 2010. Kallor: Trafikanalys (Olika artal [a]), SCB (2025a).

Det ar fa flygplatser som visar tillvaxt i inrikestrafiken relativt ar 2019, se Figur 3.

Vart att notera ar att resandet mellan Stockholm och Copenhagen Airport,
exklusive transferresor, har 6kat med sju procent.
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Figur 3. Passagerarutveckling i inrikestrafiken 2019-2025 for svenska flygplatser.® Kalla:
(Trafikanalys, Olika artal [a])

Det finns flera férklaringar till den dampade efterfragan pa flygresande.

Konjunkturlaget har varit osékert sedan pandemin. BNP i fasta priser foll under
2020 och 2023, vilket syns i index i Figur 2, som ar sa gott som plant for
perioden fran och med 2021.4

Den 6kade anvandningen av digitala distansméten minskar efterfragan pa
resor. Det ar dock vart att konstatera att vart samlade resande ar pa samma
niva som fore pandemin, se Figur 4. Historiskt har fysiska méten och andra
kommunikationer (telegraf, telefon, radio, e-post, internet) pa en aggregerad
niva i hdg grad varit komplementéara snarare an substitut. Mojligheten att
kommunicera pa andra satt an vid fysiska méten har i sin tur drivit ett res- och
transportbehov, vilket i sin tur blivit méjligt genom battre fardmedel. Detta
samband verkar fortfarande galla pa en samlad niva, aven om digitala méten
tydligt ersatter vissa typer av resor.

3 Sedan december 2024 saknas reguljér trafik pa Kristianstad Osterlen Airport.

4 BNP-mattet som anvants ar BNP och féradlingsvarde (ENS2010), fasta priser referensar 2020,
mnkr efter producent och transaktionspost och ar. Kvartalsdata fran SCB (BNP fran
produktionssidan (ENS2010), fasta priser referensar 2024, mnkr efter naringsgren SNI 2007 och
kvartal) ger en mer nyanserad bild: jamfért med samma kvartal aret innan foll BNP under kvartal 2,
3 och 4 ar 2020 samt kvartal 2, 3 och 4 ar 2023 samt kvartal 1 ar 2024.
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Figur 4. Persontransportarbete 2016—2024. Kalla: (Trafikanalys, Olika artal [b])

Inte desto mindre har digitala méten paverkat i synnerhet tjanstresandet med
flyg. Digitala moéten ersatter 35-50 procent av de tjansteresor som ansags
nédvandiga fére pandemin (Arnfalk & Winslott Hiselius, 2022). Tjansteresandet
ligger cirka 60 procent lagre an fore pandemin (Transportstyrelsen, 2026).
Foretag beskriver att fysiska moten delvis ersatts av fler och kortare digitala
moten, vilka ar enklare, billigare och kan inkludera fler. Samtidigt bedéms
fysiska moten fortfarande vara kritiska for verksamheters utveckling, exempelvis
for att skapa och varda relationer med kunder, samarbetspartners, agare och
ledning (Sweco, 2025). Se vidare kapitel 8.

Oron for flygets klimatpaverkan och miljohansyn kan leda till att farre flyger.®
Klimatutmaningen forefaller dock ha en mer indirekt &n direkt paverkan.
Flygskam och klimatfragan ddmpade resandet, men framfor allt fére pandemin.
Svenskarnas intresse for miljéfragor har minskat under senare ar och aven om
manga sager sig vilja flyga mindre for klimatets skull ar det osakert i vilken
omfattning klimathansyn faktiskt paverkar beteenden (Transportstyrelsen,
2026). Daremot innebar klimathansyn i organisationer, exempelvis resepolicyer
som aktivt styr bort fran flyg, en indirekt paverkan pa flygresandet. Framat
kommer flygets kostnader for klimatpaverkan att 6ka, exempelvis genom
inkluderingen i EU:s handel med utslappsratter, vilket leder till hdgre biljettpriser
och darmed minskat resande.

5 Det vetenskapliga stodet fér antagandet att miljo- och klimathansyn minskar flygandet &r dock
svagt. Exempelvis visar Arnadéttir m.fl. (2021) att inte ens mycket klimatmedvetna islanningar var
villiga att sluta flyga. Cocolas m.fl. (2021) finner liknande resultat i Australien. Daremot visar
Gossling m.fl. (2020) att debatten om flygskam paverkar sociala normer i Tyskland och att den
Okar stodet for marknadsbaserade policyer som 6kar flygkostnaden, for atgarder som tvingar
flygbolagen att minska utsléappen och avskaffandet av subventioner for flyg.
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Dartill har flygpriserna gatt upp (se Figur 5), delvis for inrikesflyget under
pandemin nar flygandet sjonk drastiskt och konkurrensen minskade, och
darefter bland annat pa grund av 6kade branslepriser.®

220

200

180

160

140

120

100

80

60
T O MOUANANNMNANIDT O T OMNMOLULANMNMNANOIDT ~—O© -0 MmO
QOO TOTOO0OO0OO TOO0OO0OOTO T-TOO0OO0OOT-TOO0O0O0 O —
S =222
OO T~~~ AN ANMNMTITUOULOLONMNMOOODOODO " ANANMST I OO
T YT YT YT YT YT T YT T OT OT T T T T T T AN AN ANANANANAN NN
[cNeoeolololololololololooloholohohoBolcohoholohololo ol o)
NN ANNANNANNANANANANANANNANNANNANNANNANNNANN

= |nrikes Utrikes

Figur 5. Utvecklingen av flygpriser. Januari 2010 = index 100. Kalla: (SCB, 2025b)

En ytterligare forklaring ar att antalet avgangar har minskat, vilket framgar fran
Figur 6.7 Detta leder till forsamringar i tidtabellen och gor flyget mindre attraktivt.
For enskilda flygplatser ar detta ofta bérjan pa en negativ spiral som kan vara
svar att bryta. Med farre avgangar minskar antalet resenarer, varpa turutbudet
kan férsamras ytterligare.

8 Morlotti m.fl. (2017) studerar europeiskt lagprisflyg pa ett antal rutter fran Amsterdam Schiphol
Airport och noterar att priselasticiteten varierar mycket beroende pa ruttens egenskaper. De finner
en priselasticitet pa -0,535 for rutten Amsterdam-Hamburg med manga tjansteresande medan
priselasticiteten for en mer utpraglad turistdestination, Split, ligger pa -1,915. Perera och Tan
(2019) anvander data fran ett stort flygbolag i Ostasien och Stillahavsomradet. De skattar
elasticiteten till -1,157, det vill sdga, en 10-procentig 6kning i flygpriset, allt annat lika, minskar
efterfragan med 11,57 procent.

7 Antalet landningar ar 2024 var 34 procent farre an ar 2010 medan antalet passagerare totalt var
12 procent hogre. Skillnaderna &r annu starkare nar utrikes- och inrikesflyg beaktas separat.
Antalet utrikes landningar har minskat med 8 procent ar 2024 jamfért med 2010 medan antalet
passagerare har 6kat med 25 procent. For inrikes trafik har antalet landningar minskat med 43
procent medan antalet passagerare har enbart minskat med 31 procent. Bada férandringarna
tyder antingen pa avsevart forbattrade kabinfaktorer och/eller storre flygplan i drift.
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Figur 6. Antal landningar pa svenska trafikflygplatser 1960—2024. Fram till 2022 omfattar kategori
“"taxi- och 6vrig flygverksamhet” aven militdra landningar, darefter utesluts de fran statistiken. Kalla:
Trafikanalys (Olika artal [a]).

Stabilitet i trafikutbudet ar en avgorande faktor fér resandeutvecklingen. En
osaker eller ofta férandrad tidtabell riskerar att minska efterfragan, eftersom

resenarer upplever bristande tillférlitlighet och svarigheter att planera sina resor.

Detta forstarks av att det tar Iang tid att etablera en fungerande tidtabell, ofta
upp till tva till tre ar, innan resenarerna anpassar sitt beteende och aterfar
fortroendet for trafiken.

Turtatheten har samtidigt en mycket stor paverkan pa marknadens utveckling.
En 6kning fran tva till fyra dagliga avgangar kan leda till en 6kning av resandet
med cirka 50-80 procent. Vid en turtathet om tva avgangar per dag fungerar
flyget i huvudsak for planerade resor och i viss man for affarsresor dar
planeringen sker i god tid. Flexibiliteten ar begransad, vilket gor att flyget inte
fullt ut kan konkurrera med andra fardsatt i alla segment.

Nar turtatheten okar till fyra avgangar per dag férandras férutsattningarna
avsevart. Flyget blir da ett fullvardigt alternativ aven for dagsresor, mojliggor
flexibla méten och forbattrar tillgangligheten till internationella anslutningar.
Detta bidrar till att starka flygets konkurrenskraft och attraktionskraft i ett
bredare spektrum av resbehov.

Figur 7 visar att langvaga tagtrafik och utrikes flyg har aterhamtat sig betydligt
starkare an inrikesflyget efter pandemin.
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Figur 7. Utrikesflyget och langvéga tagtrafik har haft en betydligt starkare aterhamtning &@n
inrikesflyget. Kélla: (Trafikanalys, Olika artal [b])
Ju kortare restid med tag eller buss till Stockholm, desto stérre tapp i
passagerare, vilket visas i Figur 8.
o 16:00 60% o
= 14:00 40%
51200 1y 20% &
é 10:00 ] u ] - I - 0% Olj
o 08:00 | I I I I I 20% o
S 06:00 -40%
< 04:00 I - = 60% £
2 0o . N ° £
-® 02:00 | i 8% S
< 00:00 -100%
- mgh>\><CU°(DQ°(UU)_—E'O>-ED(UU‘—'O=O>~95EEJ“U)'O .
3 a8 ce oS S8 SRS ENERSESEES i
14 CCQcgEoSSNogELergdISGReS8e
SEETL£2S 2880383 C8F68s5¥
<gsSO ET <p0 g S3¥3S
z O og Lt 28D
£ E< S3S 8
7] © © >0
T X < o
5 0]
-

mmmm FGrandring inrikes flygpassagerare 2019-2025
Restid tag/kollektivtrafik

Figur 8. Det finns ett tydligt samband mellan restiden med tag till Stockholm och utvecklingen av
inrikesresandet fran olika flygplatser. Kallor: (Trafikanalys, Olika artal [a]); (SJ, 2026)

Marknadskoncentrationen har 6kat genom farre flygbolag i den svenska
inrikestrafiken och framfér allt en mycket stor dominans av SAS, med en
marknadsandel pa éver 80 % (Skoglund, 2026). Denna koncentration har,
precis som for andra typer av marknader med fa aktorer, en negativ effekt pa
efterfrdgan genom ett mer begransat turutbud och hogre priser. Det finns ocksa
manga exempel fran svenska flygplatser, bland annat Angelholm Helsingborg
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Airport, pa hur SAS med kort varsel justerar tidtabellen, vilket skapar en
osédkerhet hos resenérer.

En ytterligare aspekt ar att BRA:s trafik pa Bromma avvecklats, vilket lett till ett
tydligt Iagre resande fran flygplatser som tidigare hade trafik bade mot Arlanda
och Bromma.

2.2 Flyg i Skaneregionen

| Tabell 1 visas nuvarande resande for de skanska flygplatserna som har, eller

stravar efter, reguljar flygtrafik. Flygplatserna har haft en &nnu sémre utveckling
an Sverige i stort avseende bade inrikes- och utrikestrafiken. For inrikestrafiken
spelar konkurrensen med tag en tydlig roll och dven tappet av Brommatrafiken,
vilken hade en positiv effekt fér resandet pa bade Malmé Airport och Angelholm
Helsingborg Airport.

Tabell 1. Nuvarande passagerarvolymer pa de skanska flygplatserna och i Sverige. Kalla:
(Trafikanalys, Olika artal [a])

Kategorier MMX AGH KID Sverige

Inrikes 350 167 0,1 4 200
passagerare
(1 000-tal)

Utrikes 500 1 0,3 26 700
passagerare
(1 000-tal)

Totalt antal 860 169 0,4 35 000
passagerare
(1 000-tal)

Inrikes 34 % 44 % 0,4 % 60 %
passagerare,

andel av ar

2019

Utrikes 54 % 22 % 29 % 87 %
passagerare,

andel av ar

2019

Totalt antal 43 % 44 % 1% 78 %
passagerare,

andel av ar

2019

2.2.1 Malmo Airport

Malmd Airport (MMX) ingér i Swedavia och utgor en central del av
transportinfrastrukturen i sédra Sverige. Flygplatsen fungerar bade som
nationell och regional tillganglighetsmotor och komplement till Copenhagen
Airport (CPH). MMX ar den Overlagset storsta flygplatsen i Sydsverige och ingar
i EU:s transportnat samt ar utpekad som riksintresse av staten (se kapitel 4).

Under det senaste decenniet har det kommersiella flyget vid MMX genomgéatt
betydande férandringar, praglade av strukturella marknadsférandringar,
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pandemins effekter samt forandrade resenarsbeteenden.
Passagerarutvecklingen framgar av Figur 9.
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Figur 9. Passagerarutveckling pa Malmo Airport 2010—2025. Kalla: (Trafikanalys, Olika artal [a])

Under andra halvan av 2010-talet praglades Malmé Airport av stabil tillvaxt i
passagerarvolymer. Ar 2019 uppgick passagerarantalet till cirka 2,0 miljoner,
med toppar runt 2,2 miljoner tidigare ar. Flygplatsen var da Sveriges fjarde-
femte storsta (efter Arlanda, Landvetter, Bromma och Skavsta) och hade en
relativt balanserad mix av inrikes- och utrikestrafik. Den kommersiella trafiken
dominerades av:

o Inrikeslinjer till Stockholm (sarskilt affarsresande)
o Europeiska direktlinjer ("point-to-point-destinationer”)
e Chartertrafik i begransad omfattning

Pandemin innebar ett dramatiskt brott i utvecklingen. Passagerarvolymerna foll
till cirka 0,5 miljoner resenarer, motsvarande en minskning pa omkring 75 %
jamfort med 2019.

Efter pandemin skedde en gradvis aterhdmtning, men till en ny, lagre niva.
Swedavia angav ar 2022 att flygplatsen hade nara 20 destinationer och hog
frekvens till Stockholm (Swedavia Airports, 2022). Darefter har utvecklingen
varit svagare, vilket framgar av Figur 9. Samtidigt har sammansattningen av
trafiken férandrats i och med att inrikestrafiken har minskat mest, samtidigt som
utrikestrafiken har aterhamtat sig pa ett battre satt.

Den mest framtradande férandringen ar ett strukturellt bortfall av inrikes
affarsresor. Orsaker inkluderar 6kad anvandning av digitala méten, striktare
resepolicyer i foéretag och offentlig sektor, klimatrelaterade styrmedel och
kostnadsbesparingar hos foretag, men ocksa att Brommatrafiken upphérde
under ett par ar. Denna startades ater genom Skane Aviation i april 2026.
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Tjansteresor dominerar fortsatt inrikes, medan privatresor (utrikes) i hog grad
drivs av det sa kallade VFR-segmentet®, bestka vanner/slakt.

Varen 2026 har flygplatsen cirka 10-15 direktdestinationer. Under lang tid har
Wizz Air varit en central aktor och drivit flertalet av de internationella linjerna.
Dessa fokuserar pa direktlinjer utan transfer (point-to-point) och destinationer i
Ost- och Sydeuropa som Skopje, Belgrad, Tirana och Zagreb.

Till skillnad fran storre flygplatser har MMX begrénsad natverkstrafik via globala
hubbar, vilket sannolikt beror pa narheten till Copenhagen Airport. Att etablera
direktlinjer till stérre hubbar har identifierats som en mdjlighet for flygplatsen.

Sydsvenska flygplatser skiljer sig fran flygplatser i mellersta och norra Sverige
sa till vida att man inte anvander Arlanda som nod i lika hdg grad, utan i stallet
nyttiar Copenhagen Airport. Det framgar av Figur 10, som visar resandet till och
fran MMX.
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Transfer utrikes = Direktlinje utrikes
Figur 10. Resandefoérdelning for Malmé Airport ar 2024. Kalla: (Skoglund, 2026)

Av Stockholmstrafiken stannar drygt atta av tio resenarer i Stockholmsregionen
eller fortsatter med tag eller bil till andra orter. Viktigaste transferdestinationerna
inrikes ar Luled, Umed, Ostersund och viktigaste méalpunkterna fér de som
fortsatter utrikes ar Finland och Norge.

Nar Brommatrafiken lades ned paverkades Malmo Airport negativt och
inrikestrafiken minskade med 25 % mellan ar 2024 och 2025. | och med
etableringen av Skane Aviations linje till Bromma torde resandet tka ar 2026.

Flygplatsens primara upptagningsomrade ar Malmé—-Lund-regionen och
sydostra Skane. MMX:s konkurrensfordelar ar korta ledtider och enkla floden,
god tillganglighet med bil och hég kostnadseffektivitet.

Forvantningarna framat ar begransad langsiktig tillvaxt i inrikestrafik, dock med
positiva effekter av Skane Aviations etablering p4 Brommatrafiken, fortsatt
expansion av utrikes direkttrafik samt mdjlig etablering av hubbanslutningar till
exempelvis Frankfurt.

8 Visiting Friends and Relatives
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Flygfrakten ar ett viktigt komplement till passagerartrafiken. Volymen uppgar till
ca 14 000—16 000 ton per ar. UPS bedriver regelbunden flygfrakttrafik med
destinationer sdsom Koéln, Gdansk, Helsingfors och Oslo, varifran vidare
distribution sker. Darutdver ar aktérer som FedEx och Menzies verksamma,
aven om deras transporter i nulaget huvudsakligen sker via vag. Frakten bidrar
aven till Ibnsamheten for passagerarlinjer (sa kallad “belly freight”).

Figur 11 visar utvecklingen i ankommande och avgaende frakt och post vid
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Figur 11. Ton ankommande och avgaende frakt och post, inrikes och utrikes, vid Malmé Airport,
2010-2025. Data saknas for ar 2019. Kalla: Trafikanalys (Olika artal [a]).

Flygplatsledningen beddmer att det finns tillvaxtpotential inom flygfrakt och
logistik, sarskilt i takt med forbattrade infrastrukturella férutsattningar.
Utbyggnaden av E65 samt Fehmarn Balt-forbindelsen forvantas starka
tillgangligheten och darmed konkurrenskraften for logistikverksamhet vid
flygplatsen.

Samtidigt kan det konstateras att Copenhagen Airport ensam hanterar drygt
300 000 ton flygfrakt per ar, mer an dubbelt s& mycket som samtliga Sveriges
flygplatser totalt. Arlanda hanterade ar 2025 nara 100 000 ton och var darmed
Overlagset storst i Sverige. Landvetter hanterade drygt 20 000 ton och Malmé
Airport 15 000 ton. Orebro hanterade knappt 8 000 ton.®

2.2.2 Angelholm Helsingborg Airport

Angelholm Helsingborg Airport (AGH) &r en regional flygplats med nationell och
europeisk funktion, vilket manifesteras genom utpekandet i EU:s transportnat
samt som riksintresse av staten (se vidare kapitel 4). Flygplatsen ar den nast
stérsta i Sydsverige och &gs sedan 1 september 2020 av Angelholm
Helsingborgs flygplats Holding AB, ett kommunalt bolag som i sin tur &gs av de
nordvastskanska kommunerna Bjuv, Bastad, Helsingborg, Hoganas, Klippan,
Perstorp och Angelholm.

% Ofta transporteras flyggods en del av strackan med lastbil. Statistikuppgifterna i denna rapport
avser dock gods som fraktats med flygplan.
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Den kommersiella trafiken vid Angelholm Helsingborg Airport har under det
senaste decenniet kdnnetecknas av en forskjutning fran en stabil regional nod
med betydande inrikestrafik till en mindre, mer specialiserad flygplats med stark
beroendestallning till en enskild linje och ett mer begransat trafikutbud.

Under senare delen av 2010-talet nadde flygplatsen relativt hoga trafikvolymer i
ett svenskt regionalt perspektiv, se Figur 12. Ar 2019 hade AGH cirka 386 000
passagerare, och fére pandemin lag volymerna éver 400 000 resenarer arligen.
Trafiken var koncentrerad till inrikesresor, framfér allt pa linjen till Stockholm
som historiskt sett har utgjort flygplatsens helt dominerande relation.
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Figur 12. Passagerarutveckling pa Angelholm Helsingborg Airport 2010-2025. Kalla: (Trafikanalys,
Olika artal [a])

Redan innan pandemin fanns tecken pa en strukturell férsvagning av
marknaden. Enligt flygplatsledningen inleddes en nedgang redan omkring 2017,
vilket kan kopplas till férandrade resebeteenden och successivt 6kad
konkurrens fran alternativa trafikslag och i viss man narliggande flygplatser.

Precis som i resten av flygbranschen foll efterfragan under pandemin kraftigt till
foljd av restriktioner och minskat resande. Situationen var sarskilt kritisk for
AGH, som vid ett tillfalle riskerade nedlaggning om inte stdod tillférdes. Effekten
blev ett kraftigt reducerat linjenat och en markant minskning av
passagerarvolymerna.

Under aterhamtningsfasen efter pandemin har trafiken inte atergatt till tidigare
nivaer. Flygplatsen har tappat mer an halften av sin trafik jamfért med
toppnivaerna fére pandemin och resandet uppgick ar 2025 till knappt 170 000
passagerare. Nar Brommatrafiken lades ned innebar det att antalet
passagerare sjonk med 16 procent mellan ar 2024 och 2025.

En central forklaring till den langsiktiga nedgangen ar forandringar i efterfragan.
Trafiken vid AGH domineras till cirka 70 procent av affarsresenarer, vilket gér
flygplatsen sarskilt kanslig for strukturella férandringar som digitalisering av
moéten, striktare resepolicyer och kostnadsbesparingar i foretag. Dessa faktorer
har minskat behovet av frekventa inrikesflyg, sarskilt pa kortare avstand dar
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alternativ finns. Samtidigt har lagkonjunktur och ékade kostnader ytterligare
dampat efterfragan. For resenarer utan tillgang till bil kan Copenhagen Airport
erbjuda ett alternativ med god kollektivtrafikanslutning och ofta lagre priser.

Flygplatsens linjenat har under samma period blivit alltmer koncentrerat. |
princip all reguljar trafik bestar idag av linjen till Stockholm-Arlanda, som
trafikeras av SAS. Kompletterande trafik, sasom sommarlinjer till Gotland och
sasongstrafik till fijalldestinationer, har haft begransad omfattning. Utrikestrafik i
form av charterflyg férekommer regelbundet, men i begransade volymer.

Angelholm Helsingborg Airport har en resandeférdelning enligt Figur 13.
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Figur 13. Resandeférdelning fér Angelholm Helsingborg Airport &r 2024. Kélla: (Skoglund, 2026)

Atta av tio resor startar/slutar i Stockholm eller fortsatter med bil eller tag till
andra orter. Viktigaste destinationerna for transfer inrikes ar Lulea, Umea och
Ostersund, medan transfer utrikes framfér allt inkluderar Finland och Norge.

Samtidigt har flygplatsen en tydlig funktion i regionens transportsystem. Den
betjanar ett upptagningsomrade med cirka 450 000 invanare och anvands i hog
grad av naringslivet, dar flera storre foretag ar beroende av snabb tillgang till
nationella och internationella marknader. Affarsflyg utgér dessutom ett
betydande inslag, med upp till tio rorelser per dag, vilket indikerar att det finns
ett fortsatt behov av snabb, flexibel tillganglighet dven om den reguljara
linjetrafiken minskar. Flygplatsledningen anger att en utredning visat att atta av
tio verksamheter i nordvastra Skane beddmer flygplatsen som viktig eller
mycket viktig for deras verksamhet.

Brister i kollektivtrafikanslutningar till flygplatsen hammar efterfragan.

Den framtida utvecklingen framstar som osaker, men potential finns i att starka
huvudlinjen till Stockholm, utveckla nya destinationer (exempelvis en europeisk
hubb eller charter) samt forbattra tillgangligheten till flygplatsen.

Flygplatsledningen pekar pa att forutsattningarna att 6ka trafiken beror pa flera
olika typer av férutsattningar. Med ratt férutsattningar avseende trafik,
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anslutande kollektivtrafik, statligt ansvarstagande och regional samverkan
beddmer ledningen att det finns potential att ater utveckla betydligt stérre
trafikvolymer an idag.

2.2.3 Kiristianstad Osterlen Airport

Kristianstad Osterlen Airport (KID) ar ett kommuné&gt bolag (Kristianstad Airport
AB) som ags av Kristianstads kommun (91 %), Hassleholms kommun (5 %),
Bromélla kommun (2 %) och Ostra Géinge kommun (2 %).

Utvecklingen av den kommersiella trafiken vid Kristianstad Osterlen Airport har
under det senaste decenniet praglats av en langsiktigt nedatgaende trend, ett
kortvarigt uppsving strax fére pandemin samt en féljande kraftig férsvagning dar
reguljar inrikestrafik i skrivande stund (juli 2026) saknas sedan december 2024.

Under aren 2010-2019 var KID en regional flygplats med begransad trafikvolym
och 30-50 000 passagerare. Huvuddelen utgjordes av inrikesresor och linjen till
Stockholm har historiskt alltid varit den dominerande férbindelsen. Samtidigt har
flygplatsen tidigare &ven haft utrikeslinjer och lagkostnadstrafik, men dessa har

ofta avvecklats relativt snabbt.
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Figur 14. Passagerarutveckling pa Kristianstad Osterlen Airport 2010-2025. Kélla: (Trafikanalys,
Olika artal [a])

Under andra halvan av 2010-talet fortsatte den svaga utvecklingen, men med
ett tydligt trendbrott i slutet av decenniet. Enligt flygplatsledningen innebar
etableringen av BRA som operator 2018 en ny tillvaxtfas med ambition att
ateruppbygga trafiken till Stockholm och éka passagerarvolymerna. Ar 2019
nadde flygplatsen cirka 40 000 passagerare och var da den snabbast vaxande i
landet. Denna utveckling indikerar att efterfragan i regionen fortfarande fanns,
forutsatt att trafiken erbjod tillracklig turtathet och attraktiva tidtabeller.

Pandemin innebar, liksom for évriga flygplatser, ett abrupt avbrott i trafiken.
Aterhamtningen visade sig sarskilt svar for mindre regionala flygplatser.
Utvecklingen for KID har kédnnetecknats av ytterligare nedgang och ékande
osékerhet kring den reguljara trafiken. Ar 2023 uppgick passagerarantalet till
omkring 16 000, vilket motsvarar mindre an halften av nivan fére pandemin.
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Trafiken foll med sdmre utbud, och senare férlorades Stockholmslinjen helt i
samband med omstruktureringar i flygbolaget BRA.

Den kommersiella trafiken, som tidigare varit liten men central, har ersatts av
andra segment. Bland dessa marks en 6kande affarsflygsverksamhet, som har
vuxit under senare ar, samt skolflyg och samhallsviktig trafik.

En avgdrande forklaring till utvecklingen ar flygplatsens strukturella
marknadsforutsattningar. Upptagningsomradet omfattar cirka 275 000 invanare i
Ostra Skane och vastra Blekinge. Samtidigt ligger Malmé Airport och likasa
tagtrafik via Hassleholm inom rimligt avstand.

KID har traditionellt haft en mycket hdg andel affarsresenarer, omkring 80
procent. Denna typ av resande har minskat i kdlvattnet av digitalisering,
férandrade arbetsmonster och mer restriktiva resepolicyer.

Av ungefar 11 000 resor ar 2024 pa Bromma startade/slutade 99 procent av
resorna i Stockholm eller fortsatte med bil eller tag. 85 procent av de resande
bodde i Skane. Precis som for MMX och AGH var de viktigaste
transferpunkterna inrikes Luled, Umed, Ostersund och utrikes transfer gick
till/fran Finland och Norge.

Trots den negativa utvecklingen finns det starka indikationer pa en fortsatt
efterfragan pa flygforbindelser i regionen. Naringslivet, inklusive storre féretag,
framhaller att en fungerande linje till Stockholm ar av avgdrande betydelse, och
det finns exempel pa att aktorer ar beredda att ekonomiskt stédja trafiken.
Pagaende arbete syftar darfor till att ateretablera reguljartrafik, i férsta hand till
Stockholm och i férlangningen eventuellt aven till andra destinationer. |
skrivande stund (september 2026) pagar det konkreta initiativ dar intressenter
bygger affarscase for att etablera ett flygbolag for att trafikera linjen till Bromma
och eventuellt andra linjer.

2.2.4 Copenhagen Airport

Copenhagen Airport (CPH) ags till 98,6 procent av danska staten. Resterande
aktier ags av privata aktorer (Copenhagen Airport, 2025b).10

Copenhagen Airport ar norra Europas storsta flygplats med ett omfattande
linjenat. Under det senaste decenniet har CPH utvecklats till en tydlig
internationell hubb med stark tillvaxt i passagerarvolymer, en strategiskt viktig
roll inom flygfrakt samt ett kraftigt utbyggt linjenat.

Passagerarutvecklingen visar en tydlig langsiktig uppgang, avbruten av
pandemin men med en snabb aterhdmtning till nya rekordnivaer. Fore
pandemin uppgick trafiken till drygt 30 miljoner passagerare. Ar 2025 anvéande
32,4 miljoner passagerare flygplatsen, vilket ar en ny rekordnotering relativt det
tidigare rekordaret 2018. Flygplatsen har alltsa nastan lika manga passagerare
som Sverige totalt. En viktig aspekt av utvecklingen ar att trafiken i allt hogre
grad ar internationell; omkring 96 procent av passagerarna reser utrikes, vilket
understryker flygplatsens roll som global knutpunkt. Samtidigt har
transfertrafiken dkat betydligt och utgér en central del av volymtillvaxten, vilket
starker hubbfunktionen. Synergierna med SAS ar mycket stora.

Tillgangen till Copenhagen Airports linjenat ar en stor fordel for Skane.
Linjenatet har under det senaste decenniet expanderat kraftigt och blivit mer

' Det formella bolagsnamnet &r Copenhagen Airports A/S, vilket reflekterar att bolaget &ven ager
Roskilde Airport.
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globalt. Flygplatsen har direktlinjer till runt 200 destinationer i knappt 60 lander
(FlightConnections, 20226). Antalet opererande flygbolag uppgar till dver 60,
med SAS som central hubboperatoér. Utvecklingen har ocksa inneburit en 6kad
andel transfertrafik, dar resenarer fran Skandinavien och Ostersjéregionen
anvander CPH som anslutningspunkt till globala destinationer. Parallellt har det
europeiska linjenatet starkts ytterligare och star fér en stor del av volymen, med
en betydande 6kning av trafiken till europeiska destinationer under senare ar
(Copenhagen Airports A/S (CPH), 2025).

| juni 2026 aviserade SAS den storsta investeringen i foretagets historia genom
att sakra upp till 40 Airbus-flygplan for langdistanstrafik. Investeringen syftar till
att starka Skandinaviens internationella tillganglighet och SAS langsiktiga
konkurrenskraft. | samband med beskedet presenterade SAS en analys som
visar att bolagets planerade expansion vid Képenhamns flygplats kan bidra till
omkring 25 000 nya arbetstillfallen och 25 miljarder DKK i 6kad BNP till ar 2030.
For sodra Sverige berdknas satsningen skapa cirka 4 000 nya jobb. Satsningen
ar en del av SAS omfattande modernisering av flottan och foljer fijolarets
bestallning av 55 regionalflygplan fran Embraer. Bolaget framhaller samtidigt att
tillvaxten ska ske med fokus pa hallbarhet, bland annat genom ett samarbete
med SkyKraft kring framtida utveckling av elektriskt producerat hallbart
flygbransle (eSAF). Enligt SAS ska investeringarna starka Képenhamns roll
som Skandinaviens internationella flygnav och bidra till 6kad handel, turism,
investeringar och konkurrenskraft i hela Oresundsregionen (SAS, 2026b).

Det finns en konkurrens mellan framfér allt Malmé Airport och Copenhagen
Airport pa "point-to-point’-trafiken mellan Stockholm och Képenhamn. Sedan ar
2019 har det totala flygresandet i relationen minskat med en tredjedel.
Stockholm-Copenhagen Airport har 6kat nagot, medan Stockholm-Malmé
Airport minskat med 70 procent, se Figur 15. Copenhagen Airport kan erbjuda
fler avgangar och inte sallan Iagre priser. Swedavia beskriver att skanska
resenarer foredrar Malmo Airport, medan de som reser in till regionen oftare
anvander Copenhagen Airport. De goda tadganslutningarna mellan CPH och
skanska orter gor den danska flygplatsen till ett konkurrenskraftigt alternativ
aven till AGH och KID.
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Figur 15. Utvecklingen av point-to-point-resandet Stockholm-K&penhamn/Malmé. Kalla: (Skoglund,
2026).
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Flygfrakten har under perioden utvecklats, &ven om volymerna varierat mer an
passagerartrafiken. Under senare delen av 2010-talet I1&g fraktvolymerna pa
omkring 345 000-365 000 ton per ar, medan de minskat de senaste aren till
drygt 300 000 ton ar 2025. Som namnts ar detta mer an dubbelt sa mycket som
de svenska flygplatserna hanterar. Utvecklingen drivs av bade traditionell
exportindustri och nya fléden kopplade till e-handel, dar foretag som DHL och
FedEx star for en betydande del av volymerna. En stor andel av frakten
transporteras som sa kallad belly cargo pa passagerarflyg, vilket innebar att
tillvaxten i passagerartrafiken ocksa direkt starker fraktkapaciteten. Samtidigt
har flygplatsen successivt byggt ut sin infrastruktur for frakt och positionerat sig
som ett logistiknav for norra Europa, med sarskilt fokus pa tidskritiska och
vardefulla varor sasom lakemedel och industrikomponenter.

En stor del av flyggodset generellt transporteras i realiteten med lastbil till och
fran flygplatserna.

2.2.5 Halmstad City Airport och Ronneby Airport som alternativ?

| vilken man utgér MMX, Halmstad City Airport och Ronneby Airport alternativ
till AGH respektive KID?

Flygplatsers attraktionskraft beror nagot férenklat av kvoten mellan deras linje-
och turutbud och deras tillgdnglighet. Linje- och turutbudet inkluderar eventuella
skillnader i flygtid och biljettkostnader. Ju stérre utbud, desto stdrre chans att
det ar jetflyg och lagre kostnader genom ett stérre resande. Tillgangligheten kan
beskrivas i termer av resuppoffring, dar restiden till flygplatsen spelar stor roll
tillsammans med kostnaden.

Det tar 30 minuter med bil frn centrala Helsingborg till Angelholm Helsingborg
Airport, medan det tar 60 minuter till Malmé Airport och 65 minuter till Halmstad
City Airport (HAD).

Fran centrala Kristianstad tar det knappt 20 minuter med bil till Kristianstad
Osterlen Airport, 75 minuter till MMX och drygt 60 minuter till Ronneby (RBY).
Tabell 2 visar resandemangderna for de aktuella flygplatserna.

Tabell 2. Antal passagerare 2015-2025. Kalla: (Trafikanalys, Olika artal [a])

Flygplats | 2015 | Forandring
2019-2025

AGH 412 000 387 000 169 000 -56%

HAD 120 000 124 000 72 000 -42%

KID* 36 000 41 000 400 -99%

RBY 216 000 205 000 97 000 -53%

MMX 2170000 1976 000 856 000 -57%

*) Minskningen for KID beror péa att det saknades reguljar trafik under 2025, det vill sdga
ett bortfall i utbud och inte i underliggande efterfragan.

Utifran Tabell 2 och restiderna framstar det naturligt att MMX, med tio avgangar
per dag till Stockholm, utgor ett mer attraktivt alternativ for resenarer fran
Helsingborg an Halmstad. Likasa ar MMX ett konkurrenskraftigt alternativ till
KID, aven nar den senare flygplatsen har reguljar trafik. Likasa kan MMX utgora
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ett alternativ for resenarer fran 0stra Skane. Tidigare erfarenheter och
restidsjamforelser (se Tabell 21) indikerar dock att KID vid tillracklig turtathet
erbjuder ett tydligt mervarde.

Copenhagen Airport kan utgora ett attraktivt alternativ for resenarer fran
Helsingborg och Kristianstad, inte minst tack vare effektiva anslutningsresor
med Oresundstag.

2.2.5.1  Halmstad City Airport

Utvecklingen av kommunaldgda Halmstad City Airport under de senaste 10-15
aren kan karaktariseras som en successiv 6vergang fran en relativt diversifierad
regional flygplats med flera operatorer och linjealternativ, till en mer
koncentrerad struktur dar verksamheten i hég grad vilar pa en enskild
inrikesforbindelse kompletterad av sdsongsbaserad chartertrafik.

Under bdérjan av 2010-talet bedrevs trafik till bade Arlanda och Bromma, vilket
gav resenarer viss valfrihet och flexibilitet. Skyways var fram till 2012 en central
aktor, varefter andra mindre bolag som NextJet tog dver viktiga delar av
trafiken. Marknaden kannetecknades av en tydlig inriktning mot affarsresor, dar
flygplatsens funktion som regionalt nav for resor till huvudstaden var central for
naringsliv och offentlig sektor.

Fran mitten av 2010-talet inleddes en fas av 6kad instabilitet och
strukturférandring. Nar NextJet ar 2015 upphdrde med sin linjetrafik till Arlanda
skapades ett tillfalligt vakuum i linjeutbudet.

Parallellt med denna turbulens skedde en tydlig konsolidering pa den svenska
regionalflygmarknaden. Under 2016 samlades flera mindre aktérer i koncernen
BRA (Braathens Regional Airlines), som kom att dominera trafiken pa
Halmstad—Stockholm via Bromma. Detta innebar en viss stabilisering av
trafikutbudet.

En avgdrande brytpunkt intréaffade under 2024 nar BRA meddelade att bolaget
upphor med egen kommersiell trafik fran Bromma och omstruktureras i
samarbete med SAS. Den efterféljande etableringen av en linje mellan
Halmstad och Arlanda i SAS regi fran bérjan av 2025 markerar en ny fas i
flygplatsens utveckling. Detta har forbattrat méjligheterna till internationella
anslutningar men samtidigt férandrat flygplatsens funktion i relation till
Stockholmsregionen, eftersom restiderna till centrala Stockholm blivit langre
och darmed mindre attraktiva for vissa affarsresenarer.

Chartertrafiken har under hela perioden utgjort ett viktigt komplement och har
periodvis haft relativt god efterfragan.

2.2.5.2  Ronneby Airport

Utvecklingen av Swedavias flygplats Ronneby Airport under de senaste 10-15
aren kannetecknas av en forflyttning fran relativt stabila trafikvolymer till en mer
sarbar struktur med minskad efterfragan och ett starkt beroende av en enskild
inrikeslinje. | bérjan av 2010-talet fungerade flygplatsen som ett viktigt regionalt
nav med flera dagliga avgangar till Stockholm, dar bAde SAS och regionala
operatorer bidrog till ett relativt omfattande utbud. Trafiken var tydligt inriktad pa
affarsresande och arbetspendling, vilket avspeglades i hdga passagerarvolymer
som under mitten av 2010-talet éversteg 230 000 resenéarer per ar.
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Redan fore pandemin syntes dock en gradvis nedgang i trafiken. Mellan 2017
och 2019 minskade passagerarantalet successivt. Aven efter pandemin har
aterhamtningen varit begransad, med passagerarvolymer runt 100 000 per ar
under 2022-2024, vilket ar ungefar halften av tidigare nivaer.

For Ronneby Airport innebar detta att SAS trafikerar Arlanda, vilket ger
tillganglighet till bolagets hubb-system. Samtidigt ar Copenhagen Airport det
naturliga alternativet for utrikestrafiken.

Sarbarheten har blivit tydlig, exempelvis nar trafiken periodvis stélls in, vilket i
vissa fall lett till att flygplatsen tillfalligt saknar kommersiella avgangar.
Sammantaget har Ronneby Airport utvecklats fran en relativt stark regional
flygplats med hdga trafikvolymer till en mer begrénsad nod. Flygplatsens framtid
ar i hdg grad knuten till stabiliteten i Stockholmstrafiken och dess integration i
det nationella flygsystemet, samtidigt som dess strategiska roll fér regionens
tillganglighet och totalférsvar fortsatt ger den en sarskild betydelse i ett bredare
samhallsperspektiv.
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3 Omvarldsanalys
kommersiellt flyg

Detta kapitel innehaller en omvarldsanalys av kommersiellt flyg som féljer
PEST-strukturen, det vill sdga faktorerna Politik, Ekonomi
(flygmarknaden), Samhalle och Teknik. Miljoaspekter behandlas kortfattat
hédr och djupare i kapitel 10. Efter varje faktor dras slutsatser for det
skanska flygplatssystemet.

3.1 Politik

Den internationella luftfartens politiska ramverk formas av Forenta Nationernas
International Civil Aviation Organization (ICAO), som etablerades 1944. ICAQO:s
strategiska inriktning pekar ut centrala mal for sektorns utveckling, daribland ett
langsiktigt globalt ambitionsmal om nettonollutslapp av koldioxid 2050, fortsatt
fokus pa sakerhet samt behov av kapacitet och effektivitet i flygtrafikledning
(ICAQ, 2024).

Nar politiska mal omsatts i styrning far de betydelse for flyget genom krav,
incitament och regelverk som paverkar bade operatorer och flygplatser. Pa
klimatomradet har ICAO etablerat Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation (CORSIA), som ett globalt styrmedel kopplat till
internationellt flyg (Transportstyrelsen, 2025). CORSIA:s utformning och
konsekvenser for flygsektors omstallning behandlas i avsnitt 10.2.

For europeiska forhallanden paverkas flygets villkor aven av EU. Flygsektorn
har ingatt i EU:s utslappshandelssystem (EU ETS), sedan 2012 (European
Union, 2026). EU-kommissionen utreder om flyg till och fran Europa ska
inkluderas i EU ETS, med ett forslag senast i juli 2026. Detta illustrerar att
politiska beslut pa EU-niva kan férandra de ekonomiska och regulatoriska
forutsattningarna for flyget dver tid, dven nér den globala inriktningen satts av
ICAO.

Detta innebar att den politiska omvarlden for flygplatser behéver forstas som en
flernivastyrning, dar global inriktning, europeisk policyutveckling och nationell
tillampning samverkar och skapar bade krav och maéjligheter (ICAO, 2024);
(European Union, 2026); (Transportstyrelsen, 2025).

3.1.1 Relevanta EU-policyer

EU:s 6vergripande syn pa flyget kan sammanfattas som att luftfarten ar
strategiskt viktigt fér Europas tillganglighet (connectivity) och ekonomi, och att
EU darfor vill skapa villkor for ett konkurrenskraftigt flyg. Detta framgar bland
annat i EU-kommissionens strategi An Aviation Strategy for Europe, som lyfter
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flygets roll for rorlighet, jobb och tillvaxt och pekar ut prioriteringar for att starka
EU:s luftfartssektor och dess konkurrenskraft (European Commission, 2015).

En barande del i EU:s flygpolitik ar att marknaden ska fungera genom
gemensamma spelregler. Flygtrafiken inom EU ar i hég grad organiserad som
en del av den inre marknaden, dar harmoniserade regler ska bidra till
forutsdgbarhet for bade flygbolag och resenarer. | An Aviation Strategy for
Europe kopplar kommissionen denna inriktning till behovet av ett sammanhallet
EU-regelverk och gemensamma EU-I6sningar, samt till att EU agerar mer
samlat externt for att starka sektorns position i relation till omvarlden (European
Commission, 2015). For Skanes del ar detta relevant eftersom EU:s
harmoniserade regelram paverkar vilka aktérer som kan bedriva trafik, pa vilka
villkor, och hur stabila spelreglerna ar for att uppratthalla och utveckla linjenatet.

Utbver den strategiska inriktningen ar EU:s konsumentskydd en central policy
for att starka fortroendet for flyget. Det finns gemensamma regler om
kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning samt vid
installda eller kraftiga férsenade flygningar (European Union, 2004).
Foérordningen bidrar till en mer enhetlig och férutsagbar hantering av resenéarer

vid storningar i hela EU, vilket kan starka resenarers fortroende for flygresandet.

Denna typ av reglering kan ses som en del av EU:s helhetssyn dar flyget bade
ska vara konkurrenskraftigt och leverera en robust och férutsagbar tjanst till
medborgare och foretag.

EU driver aven politik som syftar till att férbattra flygsystemets funktion och
kapacitet. Initiativet Single European Sky (SES) lanserades for att hantera
fragmenteringen av europeiskt luftrum och syftar till att férbattra
flygtrafikledningens prestanda. Denna typ av policy ar relevant i en
omvérldsanalys eftersom atgarder pa EU-niva inom luftrumsorganisation och
flygtrafikledning paverkar punktlighet, robusthet och flygets méjligheter att
leverera tillganglighet (European Commission, 2026).

Som ytterligare ett policyspar som starker flyget kan EU:s gemensamma
regelutveckling aven kopplas till sékerhet och tillsyn, dar harmoniserade krav
bidrar till att flyg kan bedrivas éver nationsgranser pa likartade villkor och med
hogt fortroende.

EU:s policyinriktning visar att flyget ses som en del av ett gemensamt
europeiskt transportsystem. Fokus ligger, utdver klimatomstallningen, pa att
foérena konkurrenskraft med gemensamma regler for resenarskydd och en mer
effektiv styrning av luftrum och flygtrafikledning.

3.1.1.1  Svenska flygrelaterade policyer
Svensk flygpolitik!" praglas i dag av tre parallella malomraden:

» Tillganglighet och regional utveckling
» Klimat och hallbar omstallning
» Beredskap och totalférsvar

Transportpolitiken anger att transportsystemet ska vara samhallsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbart, med ett sarskilt funktionsmal om tillganglighet i
hela landet. Samtidigt har klimatpolitiken ett évergripande mal om
nettonollutslapp till 2045, medan flygbranschen har satt malet fossilfritt

! Detta avsnitt bygger i hdg grad pa (Trafikutskottet, 2026).
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inrikesflyg till 2030. Det finns darmed en vaxande malkonflikt mellan
klimatomstallning och regional tillganglighet, som annu inte ar fullt I6st i politiken

En central utveckling i svensk flygpolitik ar att statens roll haller pa att
omdefinieras. Till skillnad fran flera andra lander har Sverige ett splittrat &gande
av flygplatser, dar majoriteten ags av kommuner och regioner. Detta skapar en
strukturell obalans dar lokala aktérer bar kostnader, medan nyttorna ofta ar
nationella (tillganglighet, beredskap, naringsliv). En analys av Riksdagens
utredningstjanst (2026) pekar pa behovet av en mer samordnad och langsiktig
statlig politik, eftersom staten samtidigt ar finansiar, lag- och regelstiftare,
upphandlare av trafik samt ansvarig for beredskap och totalférsvar. Regeringen
har 2025 initierat en utredning om statens framtida roll i flygplatssystemet,
inklusive fragan om framtiden fér Bromma flygplats. Utredningen ska vara klar i
slutet av september 2026 (Regeringen, 2025).

Det viktigaste nationella styrmedlet ar idag statligt driftbidrag till regionala
flygplatser, vilket har 6kat kraftigt de senaste aren:

* 2019: cirka 103 miljoner kr
o 2024: 210 miljoner kr
* 2026: 528 miljoner kr

Syftet ar att undvika nedlaggningar och sakra grundlaggande infrastruktur.
Driftbidraget bedéms kunna tacka 75 procent av de icke regionala
flygplatsernas underskott.

Ett andra centralt styrmedel ar allman trafikplikt, som omfattar tolv linjer under
perioden 2023-2027. Pa grund av fordyringar bedomer Trafikverket att
resurserna endast racker till sju linjer for perioden 2027-2031. Trafikplikt
anvands dar marknaden inte bar trafiken, tillgangligheten anses samhallskritisk
och alternativ saknas. Det finns ett antal kvantitativa kriterier som anger nar
trafikplikt kan vara aktuellt. Skane uppfyller inte de kriterierna.

Det féorekommer parallellt férslag om att regioner och kommuner ska fa 6kat
ansvar och mdjligheter och bland annat kan initiera egna trafikpliktlinjer dar man
maste sta for finansieringen sjalva.

En tydlig utveckling efter 2020 ar att flyget fatt en 6kad sakerhetspolitisk
betydelse. Detta speglas i att antalet beredskapsflygplatser (se kapitel 4) har
Okat fran tio ar 2012 till 27 de senaste aren. Forsvarsmakten har ocksa uttryckt
behov av 6kad statlig radighet 6ver fler flygplatser (Trafikutskottet, 2026).

I juni 2026 presenterade regeringen en strategi for att starka luftfartens
konkurrenskraft (Regeringen, 2026b). Strategin innebar en tydlig politisk
omsvangning jamfort med de senaste decennierna. Strategin betonar 6kad
konkurrenskraft, starkt tillganglighet, robusthet, regionala flygplatser och fossilfri
teknikutveckling. Regeringen slar fast att luftfarten ar viktig for ekonomisk
utveckling, arbete, tillganglighet, internationell handel, halso- och sjukvard,
beredskap och raddningstjanst.

Svensk flygpolitik befinner sig i ett omstaliningsskede dar staten 6kar sitt
engagemang samtidigt som ansvar delvis decentraliseras till regioner. Politiken
praglas av en balans mellan klimatmal, regional tillganglighet och ett vaxande
fokus pa totalférsvar. Framoéver vantas en mer strategisk och selektiv politik, dar
statens roll som samordnare och garant for kritisk infrastruktur starks, men dar
den langsiktiga finansieringsmodellen och avvagningen mellan klimat och
tillganglighet fortsatt ar olost.
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3.1.1.2  Féardplan fér fossilfri konkurrenskraft

Den svenska flygbranschens fardplan inom initiativet Fossilfritt Sverige har som
mal att inrikesflyget ska vara fossilfritt ar 2030 och att allt flyg som startar fran
svenska flygplatser ska vara fossilfritt ar 2045. Fardplanen bygger pa en
kombination av energieffektivisering, 6kad anvandning av hallbara flygbrénslen
(SAF) samt successiv introduktion av elflyg, hybridflyg och vatgasflyg. Pa kort
sikt bedoms SAF vara den viktigaste atgarden. Branschen betonar samtidigt att
omstallningen kraver samarbete mellan flygbolag, flygplatser,
bransleproducenter, myndigheter och transportkdpare for att skapa tillracklig
efterfragan och produktionskapacitet (Féreningen Svenskt Flyg och Fossilfritt
Sverige, 2024).

3.1.1.3  Konsekvenser for flyget i Skane

De skanska flygplatserna maste navigera mellan kommersiell konkurrenskratt,
regional nytta och klimatkrav, dar langsiktig utveckling blir beroende av bade
internationella regelverk och nationella prioriteringar. Klimatmal och flygets
legitimitet kan skapa regionalpolitisk konflikt om flygplatsutvecklingen inte
kopplas till fossilfritt flyg, tydliga nyttor och intermodalitet.

For de skanska flygplatserna innebar den nuvarande politikutvecklingen bade
risker och mojligheter. Den 6kade betoningen pa klimatmal och minskat
inrikesflyg kan pa sikt begransa efterfragan pa vissa linjer, sarskilt dar
alternativa fardmedel som tag ar konkurrenskraftiga. Samtidigt kan EU:s fokus
pa internationell tillganglighet och harmoniserade marknadsvillkor gynna storre
flygplatser med stark koppling till internationella natverk, sdsom framfor allt
Copenhagen Airport, men aven Malmé Airport.

Den nya strategin for luftfarten (Regeringen, 2026b) bekraftar att de skanska
flygplatserna utgoér delar av ett regionalt tillganglighets-, naringslivs- och
beredskapssystem. Det starker den politiska legitimiteten for skanska
flygplatser. Strategin ger storst direkt strategisk betydelse till Malmo Airport,
eftersom Malmo flygplats uttryckligen ingar i det europeiska TEN-T-stomnatet.
Fér Angelholm Helsingborg Airport och Kristianstad Osterlen Airport &r de mest
relevanta delarna strategins forstarkta driftstdd till icke-statliga regionala
flygplatser och 6kade ersattning till beredskapsflygplatser. Pa sikt pekar
strategin mot nya méjligheter inom elflyg och fossilfritt flyg, sarskilt for kortare
nordiska och regionala relationer.

Den svenska inriktningen mot selektiv trafikplikt och méjligt 6kat regionalt
ansvar innebar att skanska flygplatser i hégre grad behéver motivera sin
samhallsnytta. Samtidigt kan den 6kade betydelsen av beredskap och
totalférsvar starka flygplatsernas roll som samhallskritisk infrastruktur, aven i
regioner dar den kommersiella trafiken ar svagare.

3.1.2 Ekonomi — flygmarknaden

Detta avsnitt sammanfattar rapporten Svensk luftfarts konkurrenssituation 2026
(Trafikanalys, 2026).

En central ekonomisk trend ar en 6kad marknadskoncentration i inrikesflyget.
Under 2025 har SAS en dominerande stallning med cirka 80 % marknadsandel,
efter att BRA upphort som sjalvstandig aktor. Detta innebar svag konkurrens,
vilket bidrar till hdgre priser relativt alternativa trafikslag. Samtidigt ar
utrikesmarknaden betydligt mer konkurrensutsatt med flera aktorer och en
stérre narvaro av lagkostnadsbolag, vilket haller tillbaka prisutvecklingen.
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Prisnivaer och kostnadsutveckling ar en avgorande faktor for efterfragan.
Historiskt har inrikesflyg blivit dyrare snabbare an bade tag- och bilresor, dven
om prisOkningstakten bromsade under 2025 bland annat till f6ljd av avskaffad
flygskatt. Samtidigt paverkas flyget alltmer av 6kade kostnader relaterade till
bransle, geopolitik och klimatstyrmedel.

Klimatpolitiken ger ett vaxande kostnadstryck i hela flygsektorn. EU:s
utslappshandel (EU ETS), globala system som CORSIA samt krav pa okad
anvandning av hallbara flygbranslen (SAF, Sustainable Aviation Fuels)
forvantas successivt hdja kostnaderna. Pa kort sikt, fram till omkring 2030,
beddms effekterna vara begransade, men darefter vantas betydande
kostnadsokningar. Detta kan sla direkt mot biljettpriser eller mot flygbolagens
[6nsamhet och darmed paverka utbudet. Avgorande blir hur snabbt
produktionen av SAF kan skalas upp.

Den ekonomiska utvecklingen paverkas ocksa av externa omvarldsfaktorer,
sasom geopolitisk oro och energimarknader. Konflikter i Mellandstern och
stérningar i globala transportfléden har bidragit till hdgre och mer volatila
branslepriser, vilket i sin tur paverkar flygbolagens prioriteringar och kan leda till
neddragningar av mindre I6nsamma linjer. Under varen 2026 har turbulensen
pa oljemarknaden stundtals lett till drastiska varningar om brist pa flygbrénsle.

Samtidigt spelar staten en fortsatt viktig roll i marknadens ekonomiska
forutsattningar. Offentliga stoédatgarder, sasom driftbidrag till regionala
flygplatser och upphandling av olénsam trafik, ar avgérande for att uppratthalla
tillganglighet, sarskilt i regioner med svag efterfragan.

Slutligen paverkas svenska flygplatser av internationell konkurrens, inte minst
fran Copenhagen Airport som fungerar som ett starkt nordiskt nav med fler
destinationer och hdgre tillganglighet.

3.1.2.1  Konsekvenser for flyget i Skane

Flygets utveckling i Skéne paverkas av flera strukturella férandringar pa den
svenska och europeiska flygmarknaden. Den langsiktiga minskningen av
inrikesflyget till féljd av minskat tjansteresande och 6kad digitalisering innebar
ett svagare trafikunderlag for regionala linjer till och fran Skane. Samtidigt ar
konkurrensen pa inrikesmarknaden 1ag och koncentrerad till ett fatal aktorer,
vilket riskerar att halla uppe priserna och ytterligare dampa efterfragan.

For utrikesresor paverkas Skane i hog grad av narheten till Copenhagen
Airport, som har ett stort utbud av destinationer och stark internationell
konkurrenskraft. Detta innebar att en del av resandeunderlaget fran sédra
Sverige sannolikt kanaliseras till Kastrup snarare an till skanska flygplatser.

Kostnadsutvecklingen i flygbranschen, driven av klimatstyrmedel och osakra
branslepriser, forvantas pa sikt leda till hogre biljettpriser eller reducerat utbud,
vilket sarskilt paverkar mindre och mindre Idnsamma linjer. Detta innebar en
risk for att flygférbindelser i Skane kan minska ytterligare éver tid.

Samtidigt 6kar betydelsen av statligt stéd och upphandlad trafik for att
uppratthalla regional tillganglighet, vilket aven kan bli avgérande for Skanes
flygplatser.

3.1.3 Samhalle

Flygresandet beror i hdg grad av den ekonomiska utvecklingen.
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Trafikverket (2024) anger i sin langtidsprognos mot ar 2045 och 2065 tre
scenarier for inrikes- respektive utrikesflyget. Tabell 3 visar utvecklingen ar
2045 i forhallande till resandet ar 2019.

Tabell 3. Prognos for flyget for ar 2045 relativt passagerarantalet ar 2019. Kalla: (Trafikverket,
2024b)

Andel av trafiken

ar 2019
Inrikes ar 2045 -22% +2 % +19 %
Utrikes ar 2045 +29 % +64 % +85 %

| huvudscenariot bedéms inrikestrafiken i princip ha aterhamtat sig till nivaerna
fore pandemin. | det lagre scenariot vaxer trafiken ungefar 30 procent relativt i
dag. | det hogre scenariot dubblas dagens resande de kommande tjugo aren
och landar pa 19 procent fler passagerare an foére pandemin. Trafikverket
understryker att osakerheten ar mycket stor och att en positiv utveckling bygger
pa miljévanligare flygplan som 6kar acceptansen for flyg och utveckling av
regionalflygplan fér nya forbindelser (det vill saga elflyg).

| Trafikverkets huvudscenario beddéms utrikestrafiken ha en god tillvaxt med 64
procent fler passagerare relativt ar 2019, vilket skulle motsvara en arlig tillvaxt
om cirka 3,5 procent.

| Transportstyrelsens (2025) prognos for linjetrafik, charter och taxiflyg till ar
2031 beddms inrikesflyget ligga stabilt pa dagens nivaer, det vill séga
nolltillvaxt. Ett Iagre respektive hégre scenario varierar mellan minus 13 procent
och plus 20 procent. Transportstyrelsen drar darmed slutsatsen att nuvarande
nivan skulle kunna ses som det nya normallaget. Utrikestrafiken bedéms
daremot dverstiga 2019 ars nivaer med 12 procent ar 2031, vilket motsvarar en
kraftig tillvaxt om drygt sex procent per ar.

3.1.3.1  Konsekvenser for flyget i Skane

Flera analyser visar att den ekonomiska utvecklingen i Skane och sarskilt
Malmo praglas av en kombination av langsiktig styrka och kortsiktiga
utmaningar. Region Skanes senaste lagesbild (2026) lyfter att tillvaxten i lanet
fortsatter, men i ett lugnare tempo an tidigare, samtidigt som skillnaderna
mellan olika delar av regionen bestar (Region Skane, 2026).

Historiskt har Skane haft en nagot svagare ekonomisk tillvaxt an
riksgenomsnittet, delvis som en fdljd av effekterna efter finanskrisen 2008—
2009. Samtidigt indikerar nyare data ett trendbrott: under 2023-2024 vaxte den
skanska ekonomin snabbare an riket som helhet. Detta tyder pa en gradvis
forstarkning av regionens ekonomiska dynamik, dven om tillvaxten per invanare
fortsatt varit relativt svag och utvecklingen drivits av en snabb befolkningstillvaxt
(Region Skane, 2026).

En aterkommande slutsats ar att tillvaxten ar geografiskt koncentrerad, dar
Malmo- och Lundomradet utvecklas betydligt starkare an ovriga delar av Skane
( Sparbanken Skane Qresundsinstituttet, 2025). Malmé har under de senaste
10-15 aren genomgatt en tydlig strukturell omvandling. Stadens privata
naringsliv har vuxit snabbare an i bade Stockholm och Géteborg, samtidigt som
produktiviteten nu narmar sig 6vriga storstaders nivaer (Andersson, 2026).
Denna utveckling drivs framfor allt av framvéaxten av kunskapsintensiva
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branscher inom exempelvis finans, IT, design och analys. Kombinationen av
narhet till Lunds universitet, etableringen av Malmé universitet och férbattrade
internationella kopplingar har skapat férutsattningar for en modern och
konkurrenskraftig ekonomi.

Den ekonomiska utvecklingen i Skane ger ett underlag fér att bedoma framtiden
for flygresandet vid regionens flygplatser. Ekonomisk tillvaxt och sysselsattning
koncentreras till Malmdé—Lund-regionen och vastra Skane. Samtidigt har Malmé
utvecklat ett mer kunskapsintensivt och internationellt orienterat naringsliv. Det
innebar att efterfragan pa flygresor (sarskilt affarsresor och internationella
kontakter) okar framst i denna del av Skane. Narheten till Copenhagen Airport
innebar dock att en stor del av denna efterfragan allokeras till Kbpenhamn,
sarskilt for interkontinentala och frekventa linjer.

Tillvaxten i Skane ar ojamnt fordelad, dar framfor allt 6stra och norddstra delar
utvecklas svagare. Det riskerar att ge ett svagare naringslivsunderlag och
darmed farre affarsresor och svarighet att uppratthalla linjetrafik. En svagare
befolkningstillvaxt och arbetsmarknad kan dven minska fritidsresandet lokalt.
Nordvastra Skane bedéms ha mer gynnsamma férutsattningar for en tillvaxt
som gynnar &ven Angelholm Helsingborg Airport.

Det ska betonas att den faktiska utvecklingen ar beroende av hur linjetrafiken
pa flygplatserna utvecklas. Har framstar det som sarskilt viktigt att ateretablera
trafiken pa Kristianstad Osterlen Airport, bland annat fér att starka néringslivet i
regionen, samt att Malmé Airport fortsatter starka utrikestrafiken och sin
kompletterande roll till Copenhagen Airport.

3.1.4 Teknik

Teknikutvecklingen inom luftfarten praglas av 6kad digitalisering, uppkopplade
system (IoT) och automatisering. Digitaliseringen lyfts som ett medel for att
effektivisera resursfléden och skapa en smidigare trafikupplevelse, med
potential att bidra till farre olyckor och en mer effektiv drift (ICAO, 2024). For
flygplatser i Skane (och andra delar av Sverige/varlden) innebar detta i
praktiken ett vaxande behov av att investera i digitala system som stodjer
operativ planering, resursutnyttjande och sakerhetsarbete.

3.1.4.1  Fjéarrstyrd trafikledning, uppkopplade system och krav
pa robusthet

En tydlig teknisk férandring ar utvecklingen mot fjarrstyrd flygtrafikledning
(remote tower), dar trafikledning bedrivs pa distans utan att personalen ar
fysiskt narvarande pa flygplatsen (LFV, 2025). Fjarrstyrning kan mojliggéra
operativ flexibilitet och kostnadsreduktion, men fortsatt utveckling kraver ékad
natverkskapacitet och systemintegration (LFV, 2025). For flygplatser i Skane
uppstar behov av att beakta sékerhetsaspekter, robusta kommunikationssystem
samt utbildning av personal. Investeringskostnaden kan ocksa innebara en
tydlig utmaning fér mindre flygplatser.

Utvecklingen hdnger samman med en bredare trend mot uppkopplade system
dar realtidsdata kan delas. EASA:s forskningsprojekt "AVATAR” beskriver hur
digitala tvillingar och loT-sensorer kan bidra till utveckling mot sdkrare system
(EASA, 2023-2026). Tekniken kan bade I6sa komplexa utmaningar och
introducera nya risker. Sakra och stabila nat ar en forutsattning for att nyttja loT-
I6sningar fullt ut (Transportation Research Procedia, 2023).
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3.1.4.2 Al loT och automatisering i flygplatsprocesser

Al och IoT ar grundférutsattningar for ett framtida uppkopplat samhalle och
driver utvecklingen av allt fradn smart infrastruktur till uppkopplade fordon
(EASA, 2020).

Automatiseringen lyfts aven i relation till flygplatsnara operativa fldéden, genom
inforande av automatiserade system for bagagehantering, incheckning och
sakerhetskontroller (TYA, 2026); (Regeringen, 2024). For skanska flygplatser
innebar detta behov av personalutbildning, driftsdkerhet, formaga att hantera
tekniska problem samt kostnadseffektivitet. Investeringar maste ske i linje med
relevanta rekommendationer och regelverk. Samtidigt innebar en
automatisering en férbattrad passagerarupplevelse och hogre effektivitet.

3.1.4.3  Cybersékerhet, dataintegritet och hybridhot

En aterkommande teknisk utmaning ar att sékerheten behover hélla jamna steg
med innovationstakten, inklusive cybersakerhet, datahantering och integritet
(EASA, 2023-2024). Digitaliserad och uppkopplad infrastruktur innebar att
risken okar for att bli mal for hybridhot, dar angrepp riktas mot digitala system
(FOI, 2020). Flygplatser behdver arbeta med robust cybersakerhet och
motstandskraftiga digitala I6sningar (EASA, 2023-2024).

3.1.4.4  Drbnare: 6kade incidenter, integration och skyddsteknik

Drénarteknik utvecklas snabbt och beskrivs som ett vaxande sakerhetshot,
bland annat mot bakgrund av 6kad anvandning i militdra konflikter (EASA,
2018). Det har skett en kraftig 6kning av drénarincidenter vid svenska
flygplatser. Antalet handelser som bedémts ha paverkat sakerheten for
bemannat flyg har enligt Transportstyrelsen mer an férdubblats fran 2020 (SVT,
2026). Exempel ges dar flygplan fatt cirkulera under langre tid efter
drénarobservationer samt att flygplatser tillfalligt stangt vid drénarlarm.

Skydd mot drénare blir darmed en alltmer praktisk fraga. Radarbaserade
system med kort vaglangd beskrivs som en teknik for att upptacka sma mal
som dronare och installation och underhall av radarsystem och annan
detektionsteknik lyfts som en del av detta (Alasar Tech, 2024). Vidare beskrivs
motatgarder for att stora eller neutralisera drénare, och att sdkerhetsrisker fran
nedfallande delar behdver hanteras vid anvandning av stérningssystem (Saab,
2025). Fysiska motatgarder (exempelvis att skjuta ner en drénare) kan innebara
risker for skador fran nedfallande delar och darfor ofta undviks, samt att fler
tester behdvs (ASIS International, 2023). Regelverkssidan beskrivs som under
utveckling. Sarskilda regler och krav for drénarflygning nara flygplatser, samt att
incidentutveckling kan leda till strangare lagstiftning (Transportstyrelsen, 2025).

Samtidigt lyfts potentialen att integrera dronartrafik pa ett sakert satt, sarskilt vid
regionala flygplatser, som komplement till befintlig flygtrafik (International
Transport Forum, 2021). For att detta ska vara mojligt kravs regelverk och
infrastruktur anpassad for dronartrafik. Det betonas aven att forskning pagar om
framtidens autonoma flygplatser dar drénare integreras i logistik och annan drift,
och att investeringar och samarbeten behdvs for att realisera potentialen
(International Transport Forum, 2021). Den kunskap om regelverk och
luftfarkoster som finns hos flygplatser kan skapa mojligheter fér utveckling.

Dronare beskrivs narmare i kapitel 9.2.
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3.1.4.5  Elflyg: infrastruktur, luftrum, kostnader och osékerheter.

Elflyg lyfts som ett teknikspar med potential att starka tillganglighet genom
kortare rutter till och fran regionala flygplatser (FAIR, 2021). Samtidigt finns
behov kopplade till exempelvis laddinfrastruktur, integration med befintliga
system samt forhallande till relevanta regelverk. Planeringsfragor lyfts ocksa,
dar kommuner behoéver ta hansyn till hur nya flygrutter och ett 6kat antal
elflygplan paverkar befintligt luftrum (Transportstyrelsen, 2026). Vidare betonas
behovet av samordning med andra transportslag och stadsutvecklingsprojekt
for att skapa ett sammanhangande och hallbart transportsystem (EASA, 2022).

Pa hinder- och riskbildssidan lyfts osé@kerhet kring framtida tekniska krav, vilket
gor storre investeringar riskfyllda (Trafikverket, 2024a). Omstallningen beskrivs
aven som kostsam med oklarhet kring hur finansiering ska férdelas mellan
bransch, stat och kommuner (EDIH, 2026). Kompetens lyfts som en mgjlig
flaskhals och behov av utbildningsprogram och kompetensutveckling framhalls
(FAIR, 2021). Slutligen pekas batteritekniken ut som avgoérande, dar
utvecklingen behdver uppna en dndamalsenlig balans mellan energitathet och
effekttathet (FAIR, 2020).

Det finns i dagslaget inget elflyg som ar certifierat fér kommersiell linjetrafik
(GAO, 2026). Elflyg beskrivs narmare i kapitel 10.5.

3.1.4.6  Konsekvenser for flyget i Skane

Utvecklingen mot fjarrstyrd trafikledning och mer uppkopplade system staller
krav pa robusta kommunikationslésningar, natverkskapacitet och
systemintegration samt utbildning av personal (LFV, 2025). Nar
flygplansfunktioner digitaliseras behéver cybersakerhet, datahantering och
integritet starkas (EASA, 2023-2026), samtidigt som hot mot uppkopplad
infrastruktur kan inga i hybridhotbilden (FOI, 2020). Skanska flygplatser behdver
planera for motstandskraftiga digitala I6sningar, sarskilt dar fler funktioner blir
beroende av uppkopplade system. Detta ar kostsamt, vilket i synnerhet riskerar
att paverka AGH och KID, medan MMX kan dra fordel av att tillhéra Swedavia.

Automatiserade processer (till exempel bagage, incheckning,
sakerhetskontroller) kan bidra till effektivitet och forbattrad
passagerarupplevelse, men kraver driftsakerhet, utbildning och integration i
befintliga system. Digitaliserade logistikprocesser kan anvandas for att 6ka
effektiviteten och minska kostnaderna vid de skanska flygplatserna.

Okning av incidenter vid svenska flygplatser kan orsaka stérningar och kraver
bade regelverksuppfdljning och teknisk/operativ férmaga att upptacka och
hantera dronare (SVT, 2026) (Transportstyrelsen, 2025).

Detektion och motstandsatgarder for dronarhot (till exempel radarbaserad
detektion, stérsystem) kan bli aktuella samtidigt som risker fran nedfallande
delar behéver hanteras och vissa fysiska motatgarder kan vara olampliga ur
sakerhetssynpunkt. Skyddsatgarder behdver valjas med hansyn till bade
flygsakerhet och den lokala flygplatsmiljon.

Elflyg kan starka regional tillganglighet men medfér krav pa planering av rutter
och luftrum, samordning med &vrig transport- och stadsutveckling samt
hantering av investeringsosakerhet, finansieringsfragor och kompetensbehov.
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4  Samhallsviktigt flyg

Detta kapitel ger en oversikt dver samhallsviktigt flyg i Skane och belyser
vérdet av att regionen har tiligang till flera flygplatser.

4.1 Definition av samhallsviktigt flyg

Det saknas en tydlig definition av samhallsviktigt flyg, trots att begreppet
anvands flitigt.

Flygplatsutredningen fran 2023 skiljer mellan kommersiellt flyg (linjetrafik,
charter, etcetera) och samhallsviktigt flyg, dar det senare har fokus pa
beredskap och samhallsfunktioner (Norman, 2023). Som samhallsviktigt flyg
anges “luftfart som stédjer halso- och sjukvard, spanings- och
raddningsverksamhet, brandbekampning samt évriga insatser fran Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, Polismyndigheten, Kustbevakningen,
Sjofartsverket, lansstyrelsen, Férsvarsmakten samt uppdrag av betydelse for
krisberedskap eller annan samhallsviktig verksamhet.”

Regeringen har ocksa anvant uttrycket att flygplatsinfrastrukturen ska
mojliggdra "grundlaggande tillganglighet for medborgare, naringsliv och
samhallsviktigt flyg i hela landet” (Regeringskansliet, 2023).

Ofta kopplas begreppet direkt till MCF:s bredare definition av samhallsviktig
verksamhet, vilket ar sadan verksamhet som uppratthaller funktioner
nédvandiga fér samhallets grundlaggande behov, varden eller sakerhet
(Myndigheten for civilt férsvar , 2026). Fran denna definition gar det att
argumentera for att aven kommersiellt flyg utgér samhallsviktig verksamhet
genom att uppratthalla en grundlaggande tillganglighet for manniskor och
organisationer, i synnerhet i delar av landet med langa avstand och bristande
alternativa transportsatt.

MSB (2021) konkretiserade vad detta kan innebara fér omradet lufttransporter:

"Den viktiga samhallsfunktionen avser formagan att genomfora
lufttransporter vad galler befordran av gods och passagerare
internationellt och nationellt med tillhérande stodfunktioner.

Exempel pa samhallsviktig verksamhet som uppratthaller eller
sakerstaller den viktiga samhallsfunktionen ar flygplatstjanst, flygtrafik,
flygledningstjanster samt drift och planering av infrastrukturen.”

Flygplatser utgor en viktig del av den samhallsviktiga infrastrukturen, sarskilt
for transporter av personal, sjukvard och raddningsinsatser (MSB, 2021).
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4.2 Viktiga kategorier av flygplatser

Det bredare synsattet att &ven kommersiellt flyg ar viktigt gar dven att harleda
fran EU:s utpekande av flygplatser som ingar i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T), dels det sa kallade stomnéatet (tre flygplatser i
Sverige), dels det évergripande natet (22 flygplatser i Sverige).

Vissa omraden i samhallet anses vara av sa stor nationell betydelse att de
utgdrs av riksintresse och darmed ska funktionen skyddas. Riksintresse
kommunikationer, som Trafikverket svarar fér, omfattar 23 flygplatser.
Riksintresse for luftfarten ska skydda verksamhet som ar kopplat till linjetrafik,
charter, frakt och samhallsviktigt flyg. Trafikverket utpekar riksintresse for
luftfarten i form av noder i transportsystemet:

+ Flygplatser som ingar i det nationella basutbudet, det vill saga
Swedavias flygplatser

» Alternativflygplatser som behdvs for landning i vissa situationer,
exempelvis vid vaderstdrningar.

* Flygplatser som bidrar till att uppratthalla en grundlaggande nationell
tillganglighet. Vilka flygplatser som bedéms vara av riksintresse enligt
detta kriterium beror pa flera faktorer som analyseras sammanvagt,
exempelvis arbetsmarknadens nationella och internationella betydelse,
befolkningsstorleken runt flygplatsen, évrig etablering och funktioner av
nationell betydelse i flygplatsens omland som universitet och hégskolor
samt samhallsservice som akut- och specialistsjukvard.

Dessutom kan luftfartens riksintresse utgéras av vagar och jarnvagar som
angor en flygplats samt av stodfunktioner som anlaggningar fér kommunikation,
trafikledning, elférsorjning och liknande.

Regeringen ger arligen Trafikverket i uppdrag att inga éverenskommelser med
flygplatser om att de ska vara beredskapsflygplatser under kommande ar.
Enligt regeringen innebar avtalen att Sverige far god tillgang till samhallsviktig
luftfart, vilket behovs for bade raddningstjanstens och totalférsvarets behov.
Flygplatserna ska dygnet runt halla en beredskap att ta emot luftfartyg som utfor
akuta eller av annat skal prioriterade transporter for bland annat halso- och
sjukvarden, till exempel ambulansflyg, samt for raddningstjansten,
kustbevakningen, brandflyget samt andra aktérer inom krisberedskap och
totalférsvaret.

Det finns ocksa karantanflygplatser, dar kommuner och regioner ansvarar for
att de har tillgang till den personal och den utrustning som behdvs for att
hantera internationella hot mot manniskors héalsa (Folkhalsomyndigheten,
2026). Dessa flygplatser ska enligt WHO:s regelverk bland annat ha kapacitet
att stélla diagnoser och ge snabb bedémning av och vard till sjuka resenarer.

| Tabell 4 framgar hur de skanska flygplatserna och Copenhagen Airport ar
klassificerade samt deras roll enligt ovanstaende kategorier.
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Tabell 4. Klassificering av Skanes flygplatser och Copenhagen Airport.'?
Klassificering MMX AGH

KID ‘ CPH

TEN-T-flygplats Stomnat Overgripande Nej Stomnat
(1av3i nat (1 av22i (1av1i
Sverige) Sverige) Danmark)

Riksintresse Ja Ja Nej "Verksamhet

kommunikationer av vésentligt

(23 i Sverige) nationellt

intresse”

Beredskapsflygplats Ja Nej Ja Ja*

(27 i Sverige)

Karantanflygplats Ja Nej Nej Ja*

(5i Sverige)

*) Danmark har andra satt att peka ut hur man moéter kraven pa beredskap respektive
fran WHO (karantanflygplats).

Angelholm Helsingborg Airport ingar i TEN-T och &r riksintresse
kommunikationer, vilket speglar nordvastra Skanes beroende av flyg.
Flygplatsen nyttjas dessutom av ambulansflyg ungefar 40 ganger per ar. AGH
ar daremot inte beredskapsflygplats, vilket riskerar att begransa
anvandbarheten for det samhallsviktiga flyget och/eller lagga éver kostnader pa
de kommunala &garna.

Kristianstad Osterlen Airport &r beredskapsflygplats och fyller dessutom andra
viktiga roller for samhallsviktigt flyg, vilket visas i denna rapport. Flygplatsen ar
dock ej utpekad som riksintresse kommunikationer. Det beror pa nuvarande
kriterier for riksintresse kommunikationer, som majligen ger for l1ag vikt for det
samhallsviktiga flyget i relation till dvriga kriterier. Det innebar ett svagare skydd
for flygplatsens funktion ur statligt perspektiv.

"2 | jungbyhed Airport har ingen av dessa klassificeringar.
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4.3 De skanska flygplatsernas funktion

| senare kapitel kompletteras bilden av de skanska flygplatsernas funktion for
det samhallsviktiga flyget, men Tabell 5 ger en snabb dversikt.

Tabell 5. De skanska flygplatsernas funktion for samhallsviktigt flyg — en 6versikt.

Samhillsviktig verksamhet Flygplats Funktion

Totalforsvar MMX, AGH, och KID Snabba transporter, basering,
robusthet och redundans,
vardlandsstoéd, 6vervakning,
styrkeuppbyggnad och avskrackning,
skydda civilbefolkning och samhallet
vid kriser och katastrofer

TotalfSrsvar ESTL Ovnings- och utbildningsverksamhet av
piloter, tekniker, drénarpiloter,
underhall av JAS

Polis MMX Bas fér Polisens helikopter, ~300
starter/ar

Polis AGH och KID Nyttjas vid behov

Polis ESTL

Ovnings- och utbildningsverksamhet

Statlig raddningstjanst

MMX, AGH, och KID

Nyttjas vid behov av Sjofartsverket,
Kustbevakningen och MCF (brandflyg)

Statlig raddningstjanst KID Bas for Sjofartsverkets helikopter for
search & rescue, ~100 skarpa
uppdrag/ar

Statlig raddningstjanst ESTL Ovnings- och utbildningsverksamhet

Ambulansflyg (besok/ar) MMX ca 260

Ambulansflyg (besok/ar) AGH ca 40

Ambulansflyg (besok/ar) KID ca 35

Ambulansflyg (besok/ar) ESTL Redundans till AGH

4.4 Vardet av flera och nara flygplatser

Figur 16 visar Skanes och narliggande regioners flygplatser samt resurser for
totalférsvaret och statlig raddningstjanst, medan Figur 17 visar avstandet mellan
dem (fagelvagen). DCA star for Defence Cooperation Agreement,
samarbetsavtalet som ger USA mdjlighet att nyttja baser i Sverige.
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Figur 16.Skanes och narliggande regioners flygplatser och resurser for totalférsvar och statlig
raddningstjanst.

Figur 17. Avstand fagelvagen mellan flygplatser i Skane och narliggande regioner och Copenhagen
Airport.

Myndigheten for Civilt Férsvar (MCF), Férsvarsmakten och Lansstyrelsen i
Skane lan har papekat att det ur ett krigs-, kris- och raddningstjanstperspektiv
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ar gynnsamt med en god tillgang till flygplatser. Fyra kvaliteter framstar som
centrala: kapacitet, robusthet, effektivitet och logistisk helhet (Figur 18).

Kapacitet

Skanes

Logistisk flygplatser & Robusthet

helhet Copenhagen
Airport

Effektivitet

Figur 18. Skanes flygplatser och Copenhagen Airport skapar kapacitet, robusthet, effektivitet och en
logistisk helhet.

441 Kapacitet

Kapaciteten starks av flera flygplatser, som kan anvandas samtidigt for bade
militara och civila syften. Férsvarsmakten och Myndigheten for Civilt Forsvar
papekar att behoven av flygplatser blir tydligast under hojd beredskap och krig
och att férmagan att snabbt hantera stora volymer personal, materiel och
transporter blir avgérande for Sveriges beredskap.

442 Robusthet

Robustheten starks genom den redundans som skapas av flera flygplatser som
kan komplettera och ersatta varandra. Detta ar sarskilt intressant vid kris och
krig, men kan aven intraffa vid exempelvis tillfalliga vader- och driftstdrningar,
da trafiken leds om. Férsvarsmakten (2023) framfér att myndigheten ser det
som “rimligt att sdkerstalla funktionen hos samtliga 49 instrumentflygplatser i
syfte att skapa redundans och uthallighet inom ramen for totalférsvaret”. MSB
konstaterar att god tillgang pa val utspridda och utrustade flygplatser ger
handlingsfrihet for totalférsvaret. Myndigheten konstaterar vidare att det inte gar
att beddma vilka flygplatser som kan behdvas i en kris (Trafikverket, 2021).

Lansstyrelsen poangterar att Copenhagen Airport utgér en viktig resurs for
Skéanes férsérjning, men att Oresundsférbindelsen &r sarbar vid kris. Nar MSB
yttrade sig om konsekvenserna av att avveckla Bromma férde myndigheten ett
resonemang kring Brommas betydelse fér huvudstadsregionen (MSB, 2025b).
Resonemanget kan direkt féras 6ver till Oresundsregionen, de skanska
flygplatserna och Copenhagen Airport baserat pa restider mellan centrala
Malmé och regionens flygplatser, se Tabell 6 och nedanfér tabellen.
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Tabell 6. Restider med bil. Kélla: Google Maps

Fran centrala Stockholm till: Fran centrala Malmo till:
Bromma: 20 min MMX: 30 min

Arlanda: 40 min CPH: 35 min

Skavsta: ~80 min AGH: 70 min

Vasteras: ~80 min KID: 60 min

| féljande resonemang fran (MSB, 2025b) har Bromma Airport ersatts med
Malmé Airport och Arlanda med Copenhagen Airport (CPH):

Malmd Airport:

+ har manga beredskapsmassiga fordelar, till exempel nérheten till stora
sjukhus som mdjliggdér snabba sjuktransporter.

» utgor alternativ till CPH vid olyckor, hot eller storningar.

» kan fa avgorande betydelse vid en storre, allvarlig hdndelse som
innebar en potentiell stor mangd déda och skadade manniskor.
Omfattande mangder tung utrustning kan da behdéva flygas in sa nara
de utsatta stadsdelarna som mojligt och skadade behdva evakueras.

« ar ett battre alternativ an CPH eftersom det finns fler méjligheter att na
flygplatsen.

* bidrar till totalférsvar och beredskap pa bland annat foljande satt:

» Okar mojligheterna att vid krig forstarka och evakuera
storstadsregionen

» skapar redundans for samhallsviktiga transporter

+ gor att sjuktransporter, raddningsinsatser och annan akut
verksamhet kan hanteras snabbare.

En viktig slutsats som foljer av ovanstaende resonemang ar att de skanska
flygplatserna utgor en viktig resurs for den danska beredskapen. De
skanska flygplatsledningarna lyfter sarskilt fram funktionen som noder vid
stérningar pa Oresundsférbindelsen eller nar Copenhagen Airport av andra skal
inte ar ett fungerade alternativ.

4.4.3 Effektivitet

Effektiviteten 6kar genom mojligheten att basera insatsflyg pa en flygplats som
ligger narmare operationsomradet. Det kan illustreras med foljande
rakneexempel som utgar fran olika flygplans och helikoptrars rackvidd,
marschfart samt ett antagande om 20 procent branslemarginal. Antagandet om
branslemarginal beddms rimligt med hansyn till att en flygfarkost kan behéva
dréja kvar langre an planerat vid exempelvis en raddningsinsats.

Exempel: Kustbevakningens flygplan pa uppdrag i Hanébukten

* Rackvidd + marschfart + branslemarginal ger 3 timmar och 20 minuter
operationstid

*  Forlorar cirka 18 (2 * 8) minuter vid tankning pa MMX i stallet fér KID

Sweco | Beskrivning och analys pa systemniva av Skanes flygplatser Kunskapsunderlag
Datum 2026-09-11

LJ
SWECO ﬁ

56/144



*  Ger knappt 10 procent lagre effektivitet
Exempel: Sjofartsverkets helikopter pa uppdrag i vattnen séder om Skane
»  Sjofartsverkets raddningshelikopter &r baserad pa KID

* Ré&ckvidd + marschfart + branslemarginal ger 2 timmar 40 minuter
operationstid

*  Forlorar cirka 28 (2 * 14) minuter vid tankning pa KID i stallet for MMX
*  Ger knappt 20 procent lagre effektivitet

Exempel: Polisens helikopter pa spaning i nordvastra Skane
* Polisens helikopter ar baserad pa MMX

* Rackvidd + marschfart + branslemarginal ger 2 timmar 10 minuter
operationstid

*  Forlorar cirka 38 (2 * 19) minuter vid tankning pa MMX i stallet for AGH

»  Ger ungefar 30 procent lagre effektivitet

Exemplen illustrerar att ju langre avstand till en flygplats, desto lagre effektivitet
vid en operation. Exemplen visar ocksa att paverkan blir storre ju langsammare
farkosten ar.

4.4.4 Logistisk helhet

Flygplatserna samspelar med andra viktiga resurser i sin narhet for att erbjuda
en logistisk helhet av transportinfrastruktur och transporttjanster. Flygplatserna
utgor viktiga delar i den helhet som skapas av flyg, jarnvag, vagtransporter,
hamn- och farjetrafik och internationella flyghubbar. Den logistiska helheten ar
sarskilt viktig ur perspektiven resiliens, redundans, krisberedskap, totalférsvar
och férsorjningstrygghet. Detta ar synnerligen viktigt i just Skane, som ar en
strategisk nod for hela Sverige.

For de tre flygplatserna kan den logistiska helheten tecknas pa foljande vis:

Malmé Airport. vag E65, vag E6, vag E22, Sédra stambanan, Vastkustbanan,
Godsstraket genom Skane, Ystadbanan, Oresundsforbindelsen, Trelleborgs
hamn, Malmé hamn och Ystad hamn med farjeférbindelser, Copenhagen
Airport.

Angelholm Helsingborg Airport: vag E6, vag E4, Vastkustbanan, Godsstraket
genom Skane, Skanebanan, Oresundsférbindelsen, Helsingborgs hamn med
farjeférbindelser, Landskrona hamn, Copenhagen Airport.

Kristianstad Osterlen Airport: vag E22, vag 21, vag 9, vag 19, Sodra
stambanan, Skanebanan, Blekinge kustbana, Oresundsférbindelsen, Ahus
hamn, Sélvesborgs hamn, Karlshamns hamn, Copenhagen Airport.
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5 Totalforsvar

Detta kapitel beskriver totalforsvarets behov av flyg och flygplatser samt
ger en bild av hur de skanska flygplatserna stodjer totalforsvaret.

5.1 Beskrivning av totalforsvaret

Totalforsvaret bestar av det militdra och det civila forsvaret.

5.1.1 Militart forsvar

Det militdra forsvaret har som mal att ha formaga att:
» forsvara Sverige mot vapnat angrepp,
» havda Sveriges territoriella integritet,

» varna rattigheter och nationella intressen utanfér svenskt territorium i
enlighet med internationell ratt,

* inom ramen for Natos kollektiva forsvar och uppgifter i ovrigt, uppfylla
Sveriges ataganden som medlem i Nato,

« framja var sakerhet samt forebygga och hantera konflikter och krig
genom att i fredstid genomfdra operationer pa vart eget territorium och i
naromradet samt delta i internationella fredsframjande insatser,

» skydda samhallet och dess funktionalitet genom att med befintlig
férmaga och resurser bista ovriga samhallet saval i fred som vid hojd
beredskap (Regeringen, 2024).

Figur 19 illustrerar hur Sverige i hdg grad ar en logistikplattform for Nato i
handelse av en sakerhetspolitisk/militar kris i norra Europa. Figuren indikerar
hur Skane inte bara ar en storstadsregion av betydande angelagenhet for
Sverige, utan aven en port for tillférsel och uttransport av trupp och materiel.
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Figur 19. Overgripande behov av militar mobilitet. Kélla: De nordiska regeringarna genom Nordic
Transport Preparedness Cooperation 2026

| Figur 16 visas militéra resurser i Skane. Pansarregementet P7 pa Revingehed

utanfor Lund ar den mest betydande plattformen fér Férsvarsmakten i Skane.
Defence Cooperation Agreement mellan Sverige och USA ger USA tillgang till
17 garnisonsomraden i Sverige. | Skane eller sddra Sverige finns:

Revingehed: regementsomrade och dvningsfalt. Narmaste flygplats:
MMX

Ravlunda: militérlager och évningsfalt. Narmaste flygplats: KID

Halmstad: regementsomrade och flottiljomrade. Narmaste flygplats:
Halmstad City Airport

Ronneby: flottijomrade. Narmaste flygplats: F17 Ronneby

5.1.2 Civilt forsvar

Civilférsvar ar samhallets motstandskraft vid kris och krig och utfors av
myndigheter, kommuner, landsting och regioner, féretag, organisationer. Malet
for det civila forsvaret ar att ha féormaga att:

sakerstalla de viktigaste samhallsfunktionerna

inom ramen for Natos kollektiva férsvar och uppgifter i 6vrigt, bidra till
det militara forsvarets formaga

skydda civilbefolkningen

uppratthalla forsvarsviljan och samhallets motstandskraft mot externa
patryckningar. (Regeringen, Mal for civilt forsvar, u.a.)
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MCF har en sarskild roll att bade halla samman arbetet mellan olika sektorer
och stddja regeringen nar det intraffar kriser och andra allvarliga handelser.
MCF ar dessutom sektorsansvarig myndighet fér beredskapssektorn
Raddningstjanst och skydd av civilbefolkningen.

Polisen ar en central aktor i det civila férsvaret och har uppgifter kopplade till
sakerhet, ordning, skydd av samhallsviktig verksamhet, terrorbekdmpning,
samverkan med Forsvarsmakten samt stdd vid hojd beredskap och krig. | ett
flygplatsperspektiv handlar det om tilltradeskontroll, skydd av infrastruktur,
eskorter, hantering av hot och stdd till militara och allierade transporter.
Polisflygets viktigaste uppgifter ar spaning efter brottslingar,
raddningstjanstuppdrag och transporter. Polisen har helikopterbaser i de tre
storstadsregionerna, bland annat pa Malmé Airport, Ostersund och Boden.

Trafikverket ar sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Transporter,
dar aven Luftfartsverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen ingér.

Krisberedskap innebar att ha férmaga att forebygga, motsta och hantera
krissituationer. Formagan byggs upp genom bland annat utbildning, 6vning
samt den organisation och de strukturer som skapas fére, under och efter en
kris.

Hela samhallet gemensamt ska ansvara fér och utveckla
krisberedskapsarbetet. Arbetet sker pa alla nivaer: lokalt, regionalt och
nationellt, men ocksa pa EU-nivan och internationellt. Malen &r att:

* minska risken for olyckor och kriser som hotar var sakerhet

* varna manniskors liv och halsa samt grundlaggande varden som
demokrati, rattssakerhet och manskliga fri- och rattigheter genom att
uppratthalla samhallsviktig verksamhet och hindra eller begrénsa skador
pa egendom och milj6é da olyckor och krissituationer intraffar.

Myndigheten for civilt férsvar (MCF) bedriver en omfattande utbildnings- och
ovningsverksamhet i Revinge utanfér Lund. Verksamheten omfattar kurser och
utbildningar inom bland annat skydd mot olyckor, civilt férsvar och
krisberedskap. Anldggningen fungerar som en motesplats dar olika aktérer som
kommuner, myndigheter och organisationer tranar och utvecklar sin férmaga att
hantera kriser. | Revinge finns avancerade larmiljéer, sdsom 6vningsfalt for
brand, farliga @mnen och trafikolyckor, samt anlaggningar for ledningstraning
och simulering. Varje ar utbildas omkring 4 000 personer, och verksamheten
inkluderar aven internationella kurser i samarbete med exempelvis EU och FN.
Revinge fungerar ddrmed som ett viktigt nationellt centrum for
kompetensutveckling inom samhallssdkerhet och totalférsvar (Myndigheten for
civilt férsvar, 2026).

5.2 Totalforsvar, beredskap och flygplatser

5.2.1 Flygplatsernas funktion

Intervjuer med representanter for Militarregion Syd, P7, Myndigheten for Civilt
Forsvar samt Lansstyrelsens beredskapshandlaggare visar att civila flygplatser
har en viktig funktion for totalférsvaret, sarskilt vid héjd beredskap och krig.
Forsvarsmakten anvander idag civila flygplatser i Skane framst for
personaltransporter kopplade till tjansteresor, utbildning och internationella
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ataganden. Vid internationella insatser anvands flyg i forsta hand for
personaltransporter medan material transporteras med andra transportslag.
Malmd Airport har anvants for férbandsrotationer och samarbetet med
flygplatsen beskrivs som valfungerande. P7 lyfter att det ar betydligt enklare att
nyttia MMX eller andra svenska flygplatser for storre transporter, medan CPH
spelar en naturlig roll inom det nordiska férsvarssamarbetet (NORDEFCO).
Forsvarsmakten ser ett 6kande behov av flygresor, bland annat som en féljd av
Natomedlemskapet, som exempelvis innebar att Sverige ska bemanna
Natostaber utomlands.

Det civila férsvaret omfattar samhallets samlade férmaga att hantera kriser och
krig och involverar statliga myndigheter, regioner, kommuner samt privata
aktorer. Flygplatser utgor i detta sammanhang en viktig del av den
samhallsviktiga infrastrukturen, sarskilt for transporter av personal, sjukvard och
raddningsinsatser (MSB, 2021).

(MSB, 2021) lyfter fram att flygplatsernas betydelse 6kar vid hojd beredskap
och krig, da behovet av att kunna genomféra transporter av personal och
resurser 6kar. Det beddms viktigt att flera flygplatser kan anvandas parallellt
eftersom det i forvag inte gar att avgoéra vilka flygplatser som kommer att vara
tillgangliga.

Lansstyrelsens beredskapsenhet beskriver flygplatserna som en del av den
regionala beredskapsstrukturen. Flygplatserna ses som viktiga noder i lanets
formaga att hantera kriser och ytterst krig. Samordningen mellan civila och
militdra aktoérer bedéms vara central for att uppratthalla denna férmaga, dar
lansstyrelsen har en sammanhallande roll pa regional niva (Regeringen, 2024).

Trafikverket lyfter att beredskapsflygplatser behéver uppfylla vissa kriterier
avseende tillganglighet, kapacitet och teknisk standard for att kunna anvandas
vid kris och krig. Dessa kriterier omfattar bland annat banlangd, barighet och
mojlighet att bedriva verksamhet under stérda férhallanden. Ett tydligare
utpekat system av beredskapsflygplatser bedéms starka samhallets formaga att
uppratthalla ndédvandiga transporter vid allvarliga samhallsstérningar
(Trafikverket, 2021).

Totalférsvarets transportbehov i fred visas 6versiktligt i Tabell 7. | fredstid
behodver totalférsvaret bade transportera personer och gods for att I6sa
verksamheter som ar utvecklar férmaga och kapacitet, det vill sdga
kompetensforsorjning, beredskapsplanering, utbildning och évningsverksamhet
samt forsorjning av material och materielférsorjning. Sedan Sverige blev
medlemmar i Nato ska vi ocksé tillhandahalla vardlandsstdd, saval i fred som i
kris och krig. Detta kan ges bade till militdra och civila organisationer/aktorer.
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Tabell 7. Totalférsvarets transportbehov i fred. Kalla: (Sweco, 2025)

Verksamhet Behov av personresor Behov av

som ger godstransporter

transportbehov

Kompetens- o Rekrytering e Nej

forsorjning e Samverkan med

leverantdrer
Beredskaps- e Samverkan internt e Nej
planering e Samverkan med externa
aktorer
Foérmage- e Utbildning e Utbildning
tveckli - .
Hiveciing e Ovningsverksamhet e Ovningsverksamhet
e Forskning och utveckling ' e Forskning och
kli
e Vardlandsstod utveckling
e Vardlandsstod
Materiel- och e Samverkan med e Transport av
material- leverantorer materiel och
férsorjning férnédenheter

e Upphandling

| kris eller krig férandras totalférsvarets transportbehov, inte minst genom att det
Okar. Tabell 8 ger en 6versiktlig bild av hur de skanska flygplatserna stédjer
totalférsvarets transportbehov i kris och krig.
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Tabell 8. De skanska flygplatserna stodjer totalférsvarets transporter i skedena Kris och skarp
insats, H6jd beredskap med och utan mobilisering, samt krig.

Transportbehov Skanes flygplatser

e Forflyttning av personal, > Logistik och mobilitet - snabba
ledningsfunktioner, materiel och transporter av personal,
fornodenheter materiel, samhallsviktiga

e Materiel och fornddenheter ska tas resurser
emot och distribueras. » Robusthet och redundans

e Mobilisering av krigsférband > Nato - del av vardlandsstod,
inklusive transporter av personal, alliansens foérstarkningsfloden
materiel och férnédenheter till > Flygplatserna har funktioner
mobiliseringsplats och resurser (reservkraftverk,

e Transport av krigsférband till bransledepaer, maskiner,
utgangsomraden enligt personal) som kan nyttjas av
grundférsvarsplan civilférsvarets olika aktorer.

> Aven i fredstid bas fér skarp
verksamhet som:

» Vrdlandsstod

> Overvakning,
styrkeuppbyggnad och
avskréckning i s6dra
Ostersjén och Baltikum

» Skydda civilbefolkning,
samhéllet, begrédnsa
konsekvenser av kriser
och katastrofer

o Forflyttning av férband, primart
till/fran operationsomraden

o Tillférsel av personal, materiel och
fornddenheter till
operationsomraden

e Tillforsel av resurser till omraden
med behov av stdd till
civilbefolkningen

o Tillférsel av personal, materiel och
férnddenheter fran Nato och
utlandet

e Evakuering/utrymning.

Forsvarsmakten i form av Militarregion Syd och regementet P7 beskriver de
skanska flygplatsernas funktion i fred respektive krig, se Tabell 9.
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Tabell 9. De skanska flygplatsernas funktion i fred och kris/krig. Kalla: Férsvarsmakten

Flygplats Funktion fredstid Funktion kris/krig
MMX e 2000 resor *  Spridning av
*  Flygfrakt verksamhet
» Fdérbandsrotationer vid *  Flygfrakt
internationella insatser
AGH 2100 resor +  Spridning av
verksamhet
KID *  Uppgift saknas * Spridning av
verksamhet
ESTL * Logistikplats * Logistikplats
CPH * 1700 resor (exkl transfer) Nod

* Nyttjar réddningsanlaggning
for utbildning

For Ljungbyhed finns det anledning att paminna om den breda verksamhet som
drivs med bade civil och militar inriktning. Flygteknikcenter ansvarar for
utbildning av flygtekniker och flygmekaniker, medan Polismyndigheten
anvander omradet for évning i fordonskdrning och hantering av storre insatser.
Aven andra aktérer, sésom MOM Event, bedriver utbildning inom trafiksékerhet
och korteknik fér exempelvis ambulanspersonal. SAAB genomfor flygtekniskt
underhall av JAS 39 Gripen och samverkar med Lunds universitet i fragor
kopplade till hallbart flyg och motorteknologi. Vidare utbildar Flygvapnet och
regementet K3, genom Trafikflyghdgskolan, piloter fér transport-, specialflyg-
och drénarverksamhet. Flygplatsen har dessutom en potentiell funktion som
logistikbas for totalférsvaret vid behov.

MCF och Forsvarsmakten har identifierat sju olika hotbilder, eller sa kallade
typsituationer, som kan anvandas vid beredskapsplanering. Tabell 10 visar hur
det skanska flygplatssystemet kan bidra till hanteringen av typsituationerna.

Tabell 10. De skanska flygplatserna kan bidra till att hantera olika hotbilder mot Sverige. Kalla:
(MCF, 2026) samt Sweco bedémning

Hotbild Det skanska flygplatssystemets funktion

1. Hybrida hot » Uppratthalla robust transportlank nar andra system
(IT, vag/jarnvag) stors

» Mojliggora snabb forflyttning av sakerhetspersonal
(polis, SAPO, cyberresurser)

* Stod for nationell Iagesbild (transport av experter,

utrustning)

2. Vardlandsstod * Mottagning av allierade resurser (personal, materiel)
* Logistiknod for transporter till/fran sddra
Sverige/Gotland/Baltikum
+ Stod till militér och civil samverkan (basfunktioner,
bransle, service)

3. Anfall mot * Begrénsad funktion
norra Sverige
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Hotbild Det skanska flygplatssystemets funktion

4. Anfall mot « Alternativ logistikhubb for forstarkning via fastlandet
Gotland *» Transport av personal och resurser mot
Ostersjdomradet

* Avlastning av andra flygplatser i sédra Sverige

5. Fjarrangrepp » Redundans i nationellt flygplatssystem (spridning av
(t.ex. funktioner)
robot/luftangrepp) + Uppratthalla transporter om stérre knutpunkter (t.ex.
Arlanda) paverkas
* Bas for civilforsorjning vid regionala stérningar

6. Forstarkning av | * Stddjande noder for transporter till norra

alliansens norra Skandinavien

flank « Stod till militar mobilitet och Natologistik
* Integration i nordisk transportkedja (koppling till vag,
jarnvag, hamnar)

7. Forstarkning av |+ Bakre bas/logistikpunkt i Sverige for transporter

alliansen i Osterut

Baltikum * Personal- och materieltransporter i rotationssystem
* Avlastning av storre militara och civila flygplatser i
sodra Sverige

En genomgang av hur de skanska flygplatserna bidrar till polisens verksamhet
ar illustrativ for deras roll for totalférsvaret:

Polisens verksamhet vid de skanska flygplatserna bidrar i hog grad till 6kad
operativ formaga, dar snabb rorlighet och effektivitet ar centrala faktorer.
Tillgang till flygplatser mgjliggor snabb forflyttning av personal och
specialistkompetenser, sdsom nationella insatsstyrkan och bombskyddet, samt
transporter av frihetsberévade i samverkan med Kriminalvarden. Narheten till
tankning och baseringsméjligheter i anslutning till operationsomraden starker
ytterligare polisens férmaga att agera snabbt och flexibelt.

Flygplatserna spelar aven en viktig roll vid hantering av extraordinéra
héndelser, dar de kan fungera som nav for intransport av férstarkningsresurser
samt som platser for att etablera tillfalliga lednings- och samverkansfunktioner.
Detta ger forutsattningar for samordnade insatser vid stdrre olyckor, kriser eller
sékerhetshot.

Inom ramen for totalférsvaret ar flygplatsernas betydelse sarskilt tydlig, da de
mojliggér snabb mobilisering av polisresurser vid héjd beredskap. Polisen
har ocksa en central roll i skyddet av kritisk infrastruktur, dar flygplatser utgor
bade skyddsobjekt och operativa plattformar. Vidare utgor flygplatser viktiga
knutpunkter for samverkan mellan Polismyndigheten, Férsvarsmakten och
andra civila aktorer, vilket ar avgérande for en effektiv och samordnad hantering
av kriser och ytterst krig.

Flygplatsledningarna vid samtliga de skanska flygplatserna lyfter fram rollen for
totalférsvar och civil beredskap. Vid kris kan flygplatserna anvandas for
evakuering, mottagning, férsorjning och logistik, dar de stora och skyddade
ytorna pekas ut som en strategisk tillgang. Det efterlyses storre tydighet fran
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Forsvarsmakten och MCF kring hur flygplatserna ska anvandas och vilken
malbild som finns. Flygplatserna anvands redan i dag for samhallsviktigt flyg,
framst ambulansflyg.

| en gemensam skrift av LFV, Swedavia, Forsvarsmakten m fl (2025) beskrivs
hur en civil flygplats boér rustas for att klara kris och krig. Utgangspunkten ar att
flygplatser ska uppratthalla minst samma niva av 6ppethéallining och kapacitet
som under normala foérhallanden. Fér manga flygplatser innebar detta att kunna
mota efterfragan avseende all typ av trafik, dygnet runt, arets alla dagar och i
samtliga vaderforhallanden, samt under minst tre manader vid hojd beredskap.
En flygplats som exempelvis har CAT Il i sin ILS-utrustning ska fortsatt kunna
erbjuda denna funktion dven i ett sadant lage. Mindre flygplatser utan
motsvarande kapacitet forvantas daremot inte omedelbart bygga ut sin
férmaga, utan fokus ligger pa att sékerstalla att befintlig kapacitet kan
uppratthallas.

Utdver detta finns vissa funktioner som framst ar relevanta i ett mer anstrangt
eller avvikande lage, sdsom kryptografiska system, skyddsrum och alternativa
ledningsplatser.

Figur 20 visar hur olika typer av trafik pa flygplatser bedéms utvecklas efter
beslut om hojd beredskap i Sverige.

TRAFIKMANGD

—n— +

I ] SAMHALLSLAGE

Normallage Héjd beredskap
3 man

Figur 20. Indikativ férandring av flygverksamhet vid héjd beredskap. Kalla. (Luftfartsverket, 2025)

Den kommersiella trafiken kan tillfalligt 6ka i anslutning till beslut om hdjd
beredskap, men forvantas darefter minska kraftigt, i vissa fall till mycket laga
nivaer eller helt upphéra. Utvecklingen paverkas av konfliktens karaktar och
geografiska lage.

Samhallsviktig trafik har hdg prioritet och omfattar bland annat transporter
kopplade till sjukvard, raddningstjanst, myndigheter och férsvar. Den inkluderar
aven leveranser av exempelvis Iakemedel, livsmedel och samhallsviktiga
férsorjningsfunktioner. Beddmningen ar att denna trafik kommer att 6ka.

Militar trafik: Militar luftfart ar central vid hojd beredskap och férvantas oka.
Forutom anvandning av egna baser ar tillgang till alternativa flygplatser viktig.
Sveriges Nato-medlemskap innebar aven att mottagande av allierad militar
trafik kan bli aktuellt, vilket kraver samverkan med Férsvarsmakten.
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5.2.2 Flygplatsernas infrastruktur

Flygplatsens infrastruktur utgér en central forutsattning for dess operativa och
strategiska anvandbarhet. Detta omfattar saval banlangd och barighet som
tillgang till uppstalliningsytor och byggnader med kapacitet att hantera och
forvara materiel och personal. En viktig del av infrastrukturen ar aven formagan
att kontrollera och vid behov begransa tilltradet till omradet, inklusive
mojligheter att sparra av eller blockera kritiska funktioner. Vidare kravs
beredskap fér snabb reparation av start- och landningsbanor, vagnat och
luftfartyg for att sakerstalla hog tillganglighet aven under stérda férhallanden.
Robustheten starks ytterligare genom tiligang till reservsystem for inflygning,
vilket mojliggor fortsatt operativ verksamhet vid tekniska eller externa
stérningar.

Logistikfunktionen ar avgérande for flygplatsens roll som mottagnings- och
baseringsnod. Detta innefattar formagan att ta emot och temporart lagra stérre
volymer materiel samt att hantera militar trupp i olika skeden av insats eller
forflyttning. Flygplatsen ska éaven kunna fungera som bas for stridsflyg, vilket
staller krav pa anpassade uppstallningsytor, tekniskt stéd och tillhérande
funktioner. Dartill kravs tillréacklig kapacitet for lagring av bransle och andra
fornddenheter, vilket mojliggor uthallig drift over tid.

Skyddsférmagan ar en integrerad del av helheten och omfattar flera nivaer av
sakerhet. Ett effektivt skalskydd ar en grundlaggande forutsattning for att sakra
anlaggningen mot obehdrigt tilltrdde. Detta kompletteras med atgarder for att
hantera hot fran exempelvis obemannade luftfarkoster (drénare). Vidare ar god
tillganglighet via alternativa markforbindelser viktig for att sakerstélla redundans
i transportsystemet. Flygplatsen bér ocksa kunna uppratthalla ett flexibelt och
anpassningsbart 6ppethallande, sarskilt vid samhallsstérningar eller
krissituationer, vilket bidrar till 6kad robusthet och operativ kontinuitet.

Flygplatser som kan ta emot tyngre transportflygplan bedéms vara sarskilt
viktiga ur totalférsvarsperspektivet (MSB, 2021). EU staller ett antal krav pa
flygplatser for att kunna ta emot EU-finansiering for att fungera som bade civil
och militar flygplats (EU-kommissionen, 2021). Dessa krav kan antas relativt
samstammiga med Nato:

» Bastjanster i drift dygnet runt, aret runt, allvadersverksamhet

+ Klara minst 6 "luftfartyg” per dag (h6gst fyra wide-body-plan samtidigt
parkerade pa plattan)

* Rullbanans langd: Minst 3 000 meter, rekommenderad langd 3 500
meter, vilket innebar att CPH klarar kraven. 2 800 meter kan eventuellt
vara acceptabelt, ett krav som MMX klarar.

Samtidigt ar EU:s krav pa rullbanan betydligt hogre an vad flygplanstyperna
egentligen kraver. Tabell 11 visar kraven pa start- och landningsbana for tva
viktiga, stora transportplan som anvands inom Nato, det svenska Tp 84
Hercules samt Embraer C-390 Millennium, det plan som ska ersatta Tp 84
(Regeringen, Sverige inférskaffar nya taktiska transportflygplan, 2025). Som
framgar stalls det hoga krav pa banlangd for att ett fullastat transportplan ska
kunna starta, &ven om samtliga modeller kan tvingas operera med mindre
marginaler.
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Tabell 11. Krav pa start- och landningsbana for de storsta transportflygplanen inom Nato samt
Tp 84 (Sverige). Samtliga uppgifter ar ungefarliga.

Flygplanstyp Startbana | Landnings- Banbredd
((10)] bana (m) ((10)]
C-5 Galaxy 380 2 500 1500 45
(UltimateSpecs, = (All Aero, (UltimateSpecs,
2026) 2025) 2026)
C-17 265 2400 1000 45

Globemaster
(UltimateSpecs,
2026)

Tp 84 Hercules 70 1500 800 30
(GlobalSecurity.org,
2011)

Embraer C-390 @ 87 1500 1000 45

Millennium
(Embraer, u.a.)

*) MTOW: Maximum Takeoff Weight

Tabell 12 visar bandimensionerna pa de skanska flygplatserna och
Copenhagen Airport. En fullastad C5 Galaxy kan starta fran MMX och med
reducerad vikt dven fran AGH och KID. Samtliga skanska flygplatser klarar
aven tunga stridsflyg (upp till 1 800 m banlangd).

Tabell 12. Bandimensioner for banorna pa skanska flygplatser och Copenhagen Airport.

Bandimension MMX AGH KID CPH

Langd x bredd 2 800 x 45 1945x45 2215x45 3600 *45
(meter)

5.3 Omvarldsanalys totalforsvar

Det s@kerhetspolitiska laget har férandrats i grunden, vilket medfér 6kade krav
pa ett robust, tillgangligt och geografiskt spritt flygplatssystem. Utvecklingen av
totalférsvaret innebar att redundans och méjligheten att anvénda flera
flygplatser parallellt blir avgérande, eftersom ett begransat antal flygplatser ékar
sarbarheten vid kris eller krig.

Samtidigt bidrar utvecklingen mot ett nationellt sammanhallet system av
flygplatser till 6kad handlingsfrihet, dar transporter kan omdirigeras och
funktionalitet uppratthallas aven vid storningar. Statens 6kade fokus pa
beredskap tydliggor ocksa att tillgangen till flygplatsinfrastruktur ar en strategisk
fraga, dar prioriteringar pa nationell niva far direkt genomslag i regional
planering.

Natomedlemskapet och kraven pa vardlandsstéd ar sarskilt dimensionerande
och staller krav pa att flygplatser i Skane ska kunna hantera och stodja allierad
militar luftfart. Detta omfattar mottagning, transit, lastning och medicinska
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transporter samt en hég grad av interoperabilitet, inklusive framtida anvandning
av obemannade system. Ovningar och operativa forflyttningar ékar kraven pa
mottagningskapacitet, samtidigt som statens radighet over flygplatssystemet
forstarks. Detta innebar att kommunal och regional planering i storre
utstrackning behdver harmoniseras med nationella totalférsvarsbesilut.

Utbyggnad av de svenska flygstridskrafterna (fler stridsflygdivisioner, fler
basbataljoner, extra C 130, helikopterskvadroner, sensorbataljon, nya
stridsledningscentraler) 6kar det kvantitativa basbehovet samt kraven pa
banlangder, belysning, ILS, ytor och branslelager.

Hotet fran langrackviddiga precisionsvapen driver krav pa spridning mellan
manga baser, fortifikatoriskt skydd och luftvarn runt baser; luftstridskrafterna
ska kunna verka fran flera platser och snabbt forflyttas.

De ekonomiska forutsattningarna férandras parallellt, dar 6kade investeringar i
militar mobilitet fran EU och Nato, tillsammans med vaxande anslag till civilt
forsvar, driver behov av att utveckla flygplatsernas kapacitet. Detta omfattar
bland annat funktioner foér omlastning, tankning och prioriterad forflyttning av
trupper och materiel, vilket starker flygplatsernas roll som logistiska noder.
Samtidigt finns mojligheter att sbka medfinansiering fér investeringar i
exempelvis CBRN-formaga, medicinsk evakuering och reservkraft genom bade
nationella och europeiska program. Sammantaget innebar detta ett 6kat fokus
pa langsiktigt underhall och redundans i kritiska system.

Pa samhallsniva innebér utvecklingen att flygplatserna far en allt viktigare roll i
att stédja bade militara operationer och samhallsviktiga funktioner. En 6kad
anvandning av obemannade system medfér behov av forstarkta skyddsnivaer,
dar luftférsvar mot drénare successivt blir en standardkomponent. Samtidigt
kréver en 6kad samhallsmobilisering och ett starkt civilt ansvar i kris och krig att
samverkan mellan flygplatser, regioner och aktérer som ambulansflyg,
raddningstjanst och kustbevakning formaliseras. Flygplatsernas roll i att
sakerstalla kontinuitet i samhallsviktig luftfart blir darmed central, vilket ocksa
staller krav pa tydliga prioriteringsrutiner och integration i lansstyrelsens
planering fér skydd av civilbefolkningen.

Den tekniska utvecklingen driver samtidigt 6kade krav pa flexibilitet och
robusthet. Mojligheten att operera bade bemannade och obemannade luftfartyg
fran alternativa baser, inklusive tillfalliga flygfalt och vagsystem, innebar att
aven mindre flygplatser behdver kunna stddja sadan verksamhet. Inférandet av
fiarrstyrd flygtrafikledning och 6kad digitalisering av informationssystem staller
krav pa cybersakerhet, reservrutiner och saker informationshantering. Vidare
kravs en hég grad av samordning och datakvalitet for att sakerstélla en
gemensam lagesbild mellan aktérer. Utvecklingen inom CBRN och behovet av
evakueringsférmagor innebar ocksa behov av sarskild infrastruktur, utrustning
och kompetens vid flygplatserna.

Slutligen innebar utvecklingen inom klimat, miljé och energi 6kade krav pa
flygplatsernas resiliens. Anpassning till extrema vaderhandelser, sdsom varme,
Oversvamningar och kraftig nederbord, blir nédvandig for att sakerstalla drift
aven under pafrestande férhallanden. Kraven pa skogsbrandsberedskap 6kar
samtidigt behovet av kapacitet for brandflyg, inklusive snabba omloppstider och
tillgang till tankning och uppstallningsytor. Energi- och férsérjningssakerhet vid
héjd beredskap kraver investeringar i reservkraft, branslelagring och robusta
drift- och underhallsrutiner.
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5.3.1 Konsekvenser for Skanes flygplatssystem

Omvarldsanalysen visar att de skanska flygplatserna far en mer central roll i
totalforsvaret, med 6kade krav pa robusthet, tillganglighet och geografisk
spridning. Flera flygplatser behéver kunna anvandas parallellt, bade for civil,
militar och samhallsviktig trafik, vilket kraver investeringar i banor,
uppstallningsytor, logistikfunktioner och bransleférsorjning. Natomedlemskapet
och vardlandsstdd innebar dessutom 6kade krav pa interoperabilitet,
mottagningskapacitet och stdd till allierade férband. Samtidigt stalls hogre krav
pa skydd och resiliens, inklusive luftvarn, dronarskydd, cybersékerhet och
mojligheten att uppratthalla drift vid storningar och extremvader. Flygplatserna
behdver aven integreras i regional krisberedskap, med starkt samverkan,
bemanning och férmaga att hantera exempelvis sjuktransporter, brandflyg och
CBRN-handelser. Sammantaget innebar detta att &ven Skanes mindre
flygplatser far en 6kad strategisk betydelse och behdver utvecklas som flexibla
resurser i totalforsvaret.

5.4 Stodjande av totalforsvaret - syntes

Skanes flygplatser och Copenhagen Airport ger en robust, redundant och
geografiskt spridd infrastruktur i kris, hdjd beredskap och i krig.

Sambhallsviktiga transporter, logistikfldden och operationer uppratthalls och kan
forstarkas. Flygplatserna ska kollektivt kunna ta emot stora volymer manniskor,
materiel och resurser.

*  Vardlandsstdd
*  Forstarkning
+  Evakuering

Det skanska flygplatssystemet skapar handlingsfrihet och uthallighet genom
spridning.

Sammanfattningsvis stddjer det skanska flygplatssystemet det militara forsvaret
pa foljande satt:

Det skanska flygplatssystemet utgér tillsammans en robust och spridd
infrastruktur som ger forutséattningar for Férsvarsmaktens handlingsfrihet,
uthallighet och férmaga att ta emot samt transitera allierade férband
genom regionen.

CPH bidrar med hég kapacitet, allvddersférmaga och rdddningsresurser
som nyttjas av Férsvarsmakten fér utbildning.

MMX erbjuder strategiska ytor, flygfraktskapacitet och lédmpliga
banlangder for militdr verksamhet.

Angelholm och Kristianstad fungerar som kompletterande spridnings- och
baseringsplatser som kan skala upp verksamhet vid beredskapshéjning.
Ljungbyhed ska fortsatt vara en viktig logistik- och 6vningsnod med stora
sammanhédngande ytor, hég interoperabilitet och potential att stérka
totalférsvarets samlade kapacitet.

Skanes flygplatssystem stddjer det civila forsvaret pa foljande satt:

Det skanska flygplatssystemet och CPH utg6r tillsammans en robust,
redundant och geografiskt spridd infrastruktur som sékerstéller
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Oresundsregionens férméga att upprétthélla samhéllsviktiga transporter,
evakueringar och logistiska fléden i kris och h6jd beredskap.
Flygplatserna ska bidra till att stédja det militdra férsvaret.

Systemet ska kunna ta emot och hantera stora volymer civil materiel,
personal och stédresurser, samtidigt som det upprétthaller
allvddersférmaga, dygnet-runt-drift och integration med alternativa vég-
och logistikférbindelser. Flygplatserna ska vara robusta mot stérningar
och hot frdn exempelvis drénare.

Malmé Airport fungerar som Sveriges priméra beredskapsnod i regionen
med nérhet till stora sjukhus, héjbar rdddningstjénstkapacitet och
férmaga att agera alternativ till CPH vid stérningar.

Angelholm och Kristianstad &r tillgéngliga som kompletterande flygplatser
och mottagningsplatser vid spridningsbehov for att sékerstélla beredskap

och férsérjning.

Ljungbyhed &r en logistisk nod och inkvarteringsméssig resurs med
kapacitet for stérre uppstéliningar, vardlandsstéd och ledningsfunktioner,
s att hela systemet gemensamt stéarker regionens uthallighet,
handlingsfrihet och civila motstandskratt.

For att det skanska flygplatssystemet ska stodja totalférsvaret pa basta satt
finns ett antal utvecklingsomraden, vilka beskrivs i Tabell 13.

Tabell 13. Utvecklingsomraden for att de skanska flygplatserna ska stodja totalforsvaret. Avser
flygplatserna MMX, AGH, samt KID.

Utvecklingsomrade Beskrivning

Roll/avtal &
interoperabilitet

» 2030: Tydlig och avtalad roll kopplad till
Forsvar/Nato; kan hantera omdirigerad trafik och
insatser.

* 2040: Permanent, etablerad roll i
totalférsvarssystemet med hog tillganglighet och
robust drift.

Infrastruktur &
kapacitet (bana,
platta, hinderfrihet,
mottagning “stérre

» 2030: Sakrad kapacitet for prioriterade
luftfartygstyper och myndighetsfléden; etappvisa
beslut/partnerskap for investeringar

» 2040: Langsiktigt sékrad infrastruktur/kapacitet for

flygplan”) att mota framtida behov

Robusthet & + 2030: Grundlaggande robusthetsniva definierad och
kontinuitet (cyber, uppfoljd; prioriterade atgarder genomférda
extremvader, » 2040: Hog motstandskraft och formaga att
redundans) uppratthalla kritisk drift vid langvariga stérningar
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6 Statlig och kommunal
raddningstjanst

Detta kapitel beskriver de skanska flygplatserna i relation till statlig och
kommunal raddningstjanst.

6.1 Definitioner och organisationer

Raddningstjanst i Sverige regleras genom lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor (LSO) och omfattar de réddningsinsatser som staten eller kommunerna
ansvarar for vid olyckor eller 6verhdngande fara for olyckor. Syftet ar att hindra
och begransa skador pa manniskor, egendom och miljé.

Systemet bygger pa en tydlig ansvarsférdelning mellan kommunal och statlig
raddningstjanst, dar den kommunala nivan utgér grunden och staten ansvarar
for vissa sarskilda typer av insatser (Sveriges riksdag. Svensk
forfattningssamling 2003:778, u.d.).

Kommunerna har huvudansvaret for raddningstjansten inom sitt geografiska
omrade och ska enligt LSO organisera verksamheten sa att raddningsinsatser
kan pabdrjas snabbt och genomféras effektivt. Den kommunala
raddningstjansten omfattar merparten av alla insatser, sdsom
brandbekadmpning, trafikolyckor, éversvamningar, kemikalieolyckor och
skogsbrander. Kommunal raddningstjanst utgdér darmed en central del av
samhallets krisberedskap och ar en samhallsviktig verksamhet som ska kunna
fungera bade i vardag och vid stdrre samhallsstorningar (Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR), 2026); (Myndigheten for civilt férsvar (MCF), 2026).

Statlig raddningstjanst omfattar ett begransat antal sarskilt definierade omraden
dar ansvaret ligger pa statliga myndigheter (Krisinformation.se, 2026). Dessa
inkluderar bland annat:

o fjallraddning och efterforskning av férsvunna personer
(Polismyndigheten)

o flyg- och sjoraddning (Sj6fartsverket)
o miljéraddningstjanst till sjéss (Kustbevakningen)
e raddningstjanst vid utslapp av radioaktiva amnen (lansstyrelsen)

Den statliga raddningstjansten hanterar darmed handelser som ofta ar
geografiskt omfattande, tekniskt komplexa eller kraver sarskilda nationella
resurser (Lansstyrelsen Stockholm, 2026).
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Myndigheten for civilt férsvar (MCF) har en central roll i att stdédja, samordna
och utveckla raddningstjansten pa nationell niva. Myndigheten ar
sektorsansvarig for omradet raddningstjanst och skydd av civilbefolkningen
inom det civila forsvaret och tillhandahaller foreskrifter, vagledning och
forstarkningsresurser (Krisinformation.se, 2026) ; (Myndigheten for civilt forsvar,
2026).

Kustbevakningen ar en civil myndighet under Férsvarsdepartementet som
arbetar med raddningstjanst, sjodvervakning och ar en del av krisberedskapen i
den maritima miljén. Myndigheten ska ha beredskap att tillsammans med andra
samhallsaktorer forebygga, motsta och agera i handelse av en
samhallsstérning. Om Sverige rakar ut for ett vapnat angrepp ska
Kustbevakningen i forsta hand rikta in sig pa uppgifter som har betydelse for
totalférsvaret.

Kustbevakningen har 20 kuststationer, bland annat i Malmd, Karlskrona (dar
man aven har lednings- och stédfunktioner), Falkenberg och Oskarshamn.
Kustbevakningen har helikoptrar och flyg baserade vid Skavsta flygplats.

Sjofartsverket disponerar samhallets samlade resurser for sj0- och flygraddning.

Myndigheten ansvarar for insatser nar nagon &r i sjonéd samt for
sjuktransporter fran fartyg. Sjofartsverket ansvarar dven for lokalisering av
luftfartyg vid haveri och, till havs, for undsattningen. Sjofartsverkets egna
helikoptrar utgar fran baser i Umea, Norrtélje, Géteborg, Kristianstad och Visby.
Myndigheten ska kunna utféra helikoptertransporter for att stotta sjukvarden vid
livshotande situationer dar omedelbar transport ar avgérande.

Avseende brandflyg ar det Iansstyrelsen i varje 1an som beslutar om bevakning
ska genomforas (baserat pa brandrisk), planerar flygslingor och frekvens och
aven upphandlar flygoperatérer (Myndigheten for civilt forsvar, 2026). Sjalva
flygningarna gors av flygklubbar och entreprenérer. Avseende flygande
slackresurser utgors dessa av helikoptrar och skopande flygplan, vilka anvands
vid storre brander. Flygresurser kan bromsa spridning genom att kyla
brandfronten och skydda kritiska objekt. Dessa tillhandahalls av MCF som en
forstarkningsresurs och ar ett separat system fran brandflyget (bevakning)
(Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, 2025). Det ar kommunal
raddningstjanst som svarar fér brandbekdmpningen.

Skopande brandflygplan ar MCF:s tyngsta flygande slackresurs och har en
kapacitet om cirka 3 000 liter per falining. Planen kan landa pa vatten (sj6/hav),
fylla tanken genom skopning och snabbt gora upprepade vattenfallningar.

MCF har avtal om 4 flygplan i beredskap som kan baseras runt om i landet vid
behov och &dven anvandas internationellt. Planen har normalt basering vid
Skavsta (Nykdping), men flyttas narmare aktuella brandomraden.

Brandbekdmpande helikoptrar har en kapacitet om minst 1 000 liter per fallning.
Helikoptrarna anvands for vattenbombning (precisionsinsats) samt transport av
personal och andra slackningsresurser. MCF har avtal som ger tillgang till minst
10 helikoptrar + 1 ledningshelikopter. De sprids 6ver landet under
brandsasongen (Myndigheten for civilt forsvar, 2026).

Polisen beskrivs som en del av totalférsvaret i kapitel 5, men samverkar nara
raddningstjansten vid olyckor, stdrre insatser och kriser, exempelvis vid
evakueringar, ordningshallning och ledning av vissa typer av insatser.
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6.2 Verksamheten vid Skanes flygplatser

Skanes flygplatser anvands i dag som operativa resurser av bade statlig och
kommunal raddningstjanst. Anvandningen sker framst vid handelser som kraver
snabb forflyttning av personalutrustning eller flygande resurser, snarare an som
en del av den dagliga raddningstjanstverksamheten. Enligt genomférda
intervjuer inom denna systemanalys har flygplatserna en sarskilt viktig roll vid
stérre insatser, samverkansbehov éver regiongranser samt vid handelser dar
alternativa transportslag ar tidsmassigt otillréckliga.

Kommunal raddningstjanst anvander flygplatserna framst i samband med
skogsbrandbekampning, dar brandflyg och vattenbombande flygplan baseras
eller mellanlandar. Flygplatsernas infrastruktur mojliggér tankning, underhall
och samordning av flygande resurser, vilket enligt intervjuerna ar avgérande for
insatsernas effektivitet vid stérre brander (MSB, 2025).

Kustbevakningen ansvarar for miljéraddningstjanst till sjdss och ar en del av
den nationella krisberedskapen i den maritima miljon (Kustbevakningen, u.d.).
Sjofartsverket ansvarar for sjo- och flygraddning samt for sjuktransporter fran
fartyg (Sjofartsverket, u.d.). De skanska flygplatserna fungerar i dessa
sammanhang som baser for flygande enheter och som logistiska nav foér
personal och material.

Malmd Airport (MMX) har en viktig roll i regionens krisberedskap och
totalférsvar, dar ett val fungerande samarbete med raddningstjansten ar en
grundférutsattning for saker och robust drift. Flygplatsen omfattas av krav pa
beredskap och operativ férmaga, vilket formar bade organisation och
samverkan.

Vid flygplatsen finns en flygplatsraddningstjanst dimensionerad enligt
internationella regelverk. | normal drift uppratthalls raddningstjanst kategori 7,
vilket innebar att resurser finns for att hantera olyckor med stérre flygplan. Vid
behov kan kapaciteten hdjas till kategori 8—9 inom 24 timmar, exempelvis vid
Okad trafik eller militdra behov. Den operativa beredskapen innebéar att minst
fyra brandman samt en insatsledare alltid maste vara pa plats nar flygplatsen ar
oppen. Detta skapar en kontinuerlig narvaro av raddningsresurser och
mojliggor snabba insatser vid incidenter pa eller i direkt anslutning till
flygplatsen.

Samarbetet med den kommunala raddningstjansten ar en integrerad del av
denna struktur. Flygplatsens egna resurser utgor forstainsats vid handelser
inom flygplatsomradet, men ar samtidigt beroende av férstarkning och
samverkan vid storre olyckor eller samhallskriser. Detta galler exempelvis vid
omfattande flyghaverier, brander eller andra handelser som éverskrider
flygplatsens egna resurser.

Samverkan handlar inte enbart om operativa insatser, utan d&ven om planering,
6vning och langsiktig utveckling. | takt med forandringar inom flyget som nya
branslen, elflyg och 6kad militar narvaro, stalls nya krav pa raddningstjanstens
kompetens och utrustning. Detta 6kar behovet av gemensam
omvarldsbevakning och strategisk samordning mellan aktérerna.

Angelholm Helsingborg Airport (AGH) har ett eget ansvar att uppréatthalla
raddningsresurser for att kunna bedriva flygtrafik, samtidigt som den samverkar
med den kommunala raddningstjansten vid stérre handelser.
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For att halla flygplatsen 6ppen kravs att AGH har tillrackliga egna
raddningsresurser i beredskap. Detta innebar att resurserna i forsta hand ar
dimensionerade for att hantera incidenter inom flygplatsomradet och sakerstalla
att flygtrafiken kan bedrivas sakert. En konsekvens av detta ar att det kan vara
svart att i storre utstrackning dela resurser med den kommunala
raddningstjansten, eftersom flygplatsens egna krav pa beredskap maste
uppratthallas kontinuerligt.

Samtidigt finns ett etablerat samarbete mellan AGH och den kommunala
raddningstjansten, sarskilt vid handelser som kraver samordnade insatser. Ett
konkret exempel ar en insats vid en brand i Koenigseggs fabrik, dar flygplatsen
bistod med resurser. Flygplatsen har ocksa forutsattningar for att bidra till
gemensam utveckling av raddningstjanstférmagan. AGH behdver tillgang till
flera raddningsfordon i beredskap, bade for skarpa insatser och for utbildning
och 6vning. Detta skapar vissa mojligheter att samordna resurser med
kommunal raddningstjanst.

Flygplatsen kan vid kriser anvandas fér exempelvis evakuering, mottagning och
logistiska funktioner. | sddana situationer krdvs samordning mellan flera aktérer,
dar raddningstjansten ar central tillsammans med exempelvis sjukvard, polis
och statliga myndigheter.

Flygplatsledningen vid KID uttalar en tydlig vilja att vara en blaljusflygplats.
Exempelvis har flygplatsen energi- och bransleférsorjning dimensionerad for att
klara en tidsperiod med strémavbrott. Sjéfartsverket har en helikopterbas pa
KID och helikoptern anvands fér runt 100 skarpa sOk- och undséattningsuppdrag
varje ar. Dessutom sker samverkan mellan Sjofartsverket och Férsvarsmakten
samt kommunal raddningstjanst. Flygplatsen anvands aven av andra aktorer.
Exempelvis sker runt 40 flygrorelser for brandspaning per ar. Pa samma satt
som for évriga flygplatser samverkar och samdvar flygplatsen regelbundet med
raddningstjansten.

Ljungbyhed har ocksa en omfattande roll for blaljusverksamhet och totalforsvar,
vilket beskrivs narmare i senare kapitel. Omradet anvands for utbildning av
polis, raddningstjanst, ambulans och kriminalvarden, inklusive sarskilda
polistaktiska dvningar, ledningsévningar och kérutbildning. Det finns kapacitet
for mycket stora dvningar, med upp till omkring 1 000 sovplatser. Darmed
fungerar Ljungbyhed som en samlad dvningsmiljé for civila och militéra aktorer.
Aven Ljungbyhed kan bistd med reservkraft for samhallets behov.

6.3 Nyttan for raddningstjansten

Flygplatsernas framsta nytta for raddningstjansten ligger i mojligheten till snabb
mobilisering och geografisk rackvidd. Intervjuerna visar att flygplatserna
mojliggdr insatser som annars hade varit svara eller tidskravande att
genomféra, sarskilt vid handelser som kraver resurser fran flera delar av landet.

Vid storre skogsbrander har tillgangen till flygplatser i Skane varit viktig for att
kunna ta emot nationella och internationella forstarkningsresurser.
Flygplatsernas kapacitet att hantera storre flygplan och samordna flera aktorer
beddms som en forutsattning for att dessa resurser ska kunna anvandas
effektivt. Aven vid andra typer av handelser, sdésom omfattande olyckor eller
behov av evakuering, bidrar flygplatserna till 6kad handlingsfrihet for
raddningstjansten. De fungerar da som alternativa transportlésningar och som
platser for samverkan mellan olika myndigheter och organisationer.
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De skanska flygplatsernas bidrag till statlig och kommunal raddningstjanst
framgar av Figur 21.

== Plattform/nod for snabba insatser

Inférsel av personal, materiel

mam Bas for luftburna raddningsresurser

*Basering for bl.a. brandflyg och helikoptrar

mme  Infrastruktur som mojliggor beredskap

*Uppstallningsytor, tankanlaggning

Regional och nationell
samordningsfunktion

Storstadsregion och strategiskt lage

Figur 21. De skanska flygplatserna stodjer raddningstjansten.

Flygplatserna samverkar och samévar regelbundet med den kommunala raddningstjansten och i
specifika fall har man ocksa gjort gemensamma raddningsinsatser. En viktig resurs ar bland annat
raddningsbilar med hog slackkapacitet. Dock ar det generellt svart att dela resurser med kommunal
raddningstjanst pa grund av sakerhetskrav pa flygplatsernas raddningstjanst och -resurser. Kraven
pa instéllelsetid under flygplatsens dppettider ar svara att kombinera med uppdrag utanfoér
flygplatsomradet.

6.4 Omvarldsanalys raddningstjanst

Omvarldsanalysen pekar pa att raddningstjanstens behov av flygplatser
paverkas av flera samtidiga utvecklingstrender. Ett forandrat klimat med 6kad
risk for skogsbrander och extrema vaderhandelser bedoms oka efterfragan pa
flygande resurser och darmed pa fungerande flygplatsinfrastrukturer (MSB,
2025).

Samtidigt lyfts organisatoriska forandringar inom bade statlig och kommunal
raddningstjanst, dar 6kad samverkan och gemensam resursanvandning far
storre betydelse. | detta sammanhang framhalls flygplatsernas roll som
gemensamma plattformar for flera aktorer, snarare an som for enskilda
organisationer.

Tillgangen till flygplatserna i olika delar av landet &r en faktor f6r hur snabbt och
effektivt raddningstjansten kan agera vid stérre handelser. Fér Skane innebar
detta att de befintliga flygplatserna utgér en del av den samlade beredskapen,
aven om anvandningen ar sporadisk och handelsestyrd.

6.5 Stodjande av raddningstjanst — syntes

Férmagan att anvanda flygplatser som stéd for raddningstjanst och beredskap
varierar med de geografiska riskerna i regionen. | Skane kan exempelvis risken
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for skogsbrand eller andra handelser skilja sig mellan olika delar av regionen,
vilket innebar att olika flygplatser kan vara mest andamalsenliga beroende pa
var en insats behdver genomféras. Att kunna anvanda den geografiskt
narmaste flygplatsen ger en tydlig effektivitetsvinst, som beroende pa
flygplattform kan uppga till cirka 10—30 procent i insatstid (se kapitel X).

Flygplatsernas betydelse ar sarskilt tydlig inom brandflygverksamheten.
Brandspaning utfors ofta av aktoérer som Frivilliga Flygkaren eller lokala
flygklubbar, medan sjalva brandbekampningen sker med helikoptrar eller
skopande flygplan. Myndigheten for civilt férsvar (MCF) ansvarar for
upphandling av dessa resurser, dar bland annat Saab tillhandahéaller skopande
flygplan med besattning och tillhérande logistik. Resurser kan aven forstarkas
genom internationellt samarbete, och beredskapen anpassas Iépande efter
radande risklage, exempelvis genom att basera flygande resurser i omraden
med férhojd brandrisk.

Utover brandinsatser har flygplatserna en central funktion vid stérre
samhallsstérningar. De kan anvandas for att snabbt flyga in
forstarkningsresurser, hantera masskadeutfall eller méjliggdra evakueringar.
Detta forstarks av ett omfattande samarbete och erfarenhetsutbyte mellan
raddningstjansterna och flygplatserna, samt ett kontinuerligt arbete tilsammans
med MCF.

Helikopterresurser bidrar med hog flexibilitet i sjalva insatsgenomférandet,
eftersom de kan landa pa manga olika platser. Samtidigt ar de beroende av
flygplatser for bransleférsoérjning och logistik, vilket ytterligare understryker
flygplatsernas roll som stédjande infrastruktur. Med flera tillgangliga flygplatser
skapas en viktig redundans, vilket ar av sarskild betydelse vid hojd beredskap
eller i krigssituationer da vissa anlaggningar kan vara otillgangliga.

| Skane forstarks denna betydelse ytterligare av regionens befolkningsstruktur
och riskbild. Den héga befolkningskoncentrationen, sarskilt i Malmdéregionen,
innebar att bade sannolikheten fér och konsekvenserna av allvarliga handelser
Okar, vilket gér exempelvis Malmo Airport strategiskt viktig. Samtidigt finns i
regionen flera industrier med hantering av farliga @mnen (Sevesoanlaggningar),
bland annat i Helsingborg, Angelholm och Kristianstad, vilket ytterligare dkar
behovet av snabb och effektiv raddningstjanst med stéd av flygplatser.

Sammanfattningsvis stodjer det skanska flygplatssystemet raddningstjansten pa
féljande satt:

Det skanska flygplatssystemet ska tillsammans ge R&ddningstjédnsten
snabb, flexibel och robust luftburen kapacitet fér rdddning,
brandbekdmpning, spaning, férstdrkningsresurser och evakuering, med
flera alternativ fér basering beroende pa riskldge i olika delar av regionen.

Samtliga flygplatser har en tydlig lokal funktion med néra koppling till civilt
férsvar. MMX utgér en central nod genom nérhet till befolkningsrika
omréaden och férméaga att hantera stora och komplexa insatser, sarskilt
vid hdndelser som kréver snabb tillgang till brénsle och logistik. AGH och
KID kompletterar systemet genom att méjliggéra kortare insatstider vid
raddning, brénder, kemikalieolyckor eller andra hdndelser i nordvéstra
och dstra Skane, inklusive nérhet till flera SVESO-anldggningar.

CPH kan utgéra en kompletterande resurs vid behov.
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Flygplatserna utgér resurser med stora uppstéliningsytor och méjlighet att
stédja basering av brandflyg, helikoptrar eller férstérkningsstyrkor vid
bade civila och stérre regionala hdndelser.

Tabell 14 ger en bild av hur det skanska flygplatssystemet kan utvecklas for att
ge annu mer vardefulla bidrag till raddningstjansten.

Tabell 14. Utvecklingsomraden for att det skanska flygplatssystemet ska stddja raddningstjansten.

LJ
SWECO ﬁ

Utvecklingsomrade | Flygplats | Beskrivning

Operativ beredskap & | MMX, AGH |+ 2030: Formaliserade rutiner och samverkan;
insatsstdd (brand, och KID flygplatsen nyttjas som resurs vid insatser/kriser
evakuering, » 2040: Etablerad plattform for nationell/internationell
forstarkningsresurser) krishantering med intrimmade processer

Operativ beredskap & | MMX, AGH |+ 2030: Sakrad tillganglighet for tankning och snabb
insatsstod (brand, och KID omsattning vid insatsbehov

evakuering, » 2040: Redundant och robust forsoérjning dven vid
forstarkningsresurser) storningar (energi/leveranskedjor)

Drivmedels- ESTL Ovnings- och utbildnings-verksamhet

/servicepunkt for
helikopter och
insatsflyg
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7/ Halso- och sjukvarden och
ambulansflyg

Detta kapitel beskriver hur de skanska flygplatserna erbjuder en
infrastruktur for Svenskt Ambulansflyg, vilket ar till gagn for invanare och
samhillet.

7.1 Verksamheten vid Skanes flygplatser

Kommunférbundet Svenskt Ambulansflyg inkluderar samtliga 21 svenska
regioner. Ambulansflyget ar en nationell verksamhet som anvands for bade
planerade och akuta medicinska transporter. Verksamheten omfattar omkring
3 700 uppdrag per ar och Skane svarar for cirka tio procent av dessa. Den
storsta andelen utgdrs av sa kallade normaluppdrag, dar patienten
transporteras pa ett planerat satt med sjukskoterska och flygbesattning. Vidare
genomfoérs transporter av intensivvardspatienter, neonatalpatienter samt
traumapatienter, se Figur 22 (Svenskt Ambulansflyg, 2023) ; (Svenskt
Ambulansflyg, 2024).

Ofta transporteras patienter tillsammans med specialistteam, det galler till
exempel neonatalpatienter.
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Figur 22. Diagrammet visar transportorsakerna for Svenskt Ambulansflygs 355 uppdrag i december
2023. Kalla: Svenskt Ambulansflyg, 2024

Skanes flygplatser anvands vid dessa transporter som en del av det nationella
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systemet fér ambulansflyg. Flygplatserna fungerar som start- och
landningsplatser beroende pa uppdragets karaktar och patientens vardbehov,
se Figur 23. Eftersom Skane har Skanes universitetssjukhus i Malmé och Lund
ar lanet i hogre grad mottagare av patienter fran andra delar av landet an

tvartom.
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Figur 23. Ambulansflygets besok pé skanska flygplatser och Copenhagen Airport 2023 och 2024.
Kalla: Svenskt Ambulansflyg (2024, 2025)

Ambulansflyget svarar fér merparten av 6ppningar av Sveriges
beredskapsflygplatser, vilket innebar att flygplatsernas tillganglighet aven
utanfor ordinarie trafik ar central for verksamheten (Trafikverket, 2023).

Vid vissa tillfallen rader forhojd beredskap for Svenskt Ambulansflyg,
exempelvis vid storre evenemang som politikerveckan i Alimedalen eller vid
situationer med 6kad belastning pa sjukvarden. Ambulansflyget har d& méjlighet
att samtidigt anvanda flera flygplan for att omférdela patienter mellan sjukhus
(Region Vasternorrland, 2026) ; (Svenskt Ambulansflyg, 2024).

Svenskt Ambulansflyg har beredskap att flytta patienter med fem flygplan vid
Okad belastning pa ett sjukhus eller driftstdrning, storre skadeutfall eller flera
samtidiga handelser. Kommunférbundet har option pa inkdp for fler
ambulansflygplan.

7.2 Nyttan for ambulansflyget

Ambulansflyget maojliggér transporter av patienter till hdgspecialiserad vard
inom rimlig tid, oavsett geografiskt avstand. Nyttan ar sarskilt tydlig i ett
sjukvardssystem dar den hogspecialiserade varden ar koncentrerad till ett
begransat antal sjukhus. Transportbehoven 6kar nar patienter behover flyttas
mellan regioner for att fa ratt vardniva (Svenskt Ambulansflyg, 2023).

Flygtransporter kompletterar vagambulans och helikopter snarare &n ersatter
dem. Genom att anvanda flyg for langre transporter kan andra resurser hallas
tillgangliga i det lokala upptagningsomradet. Flyg bedéms ocksa vara
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kostnadseffektivt jamfort med helikopter redan vid relativt kort avstand, och
jamfort med vagambulans vid langre strackor (Brandstrom, 2014).

Ambulansflyget beddms vara samhallsekonomiskt motiverat, trots hdga
driftkostnader. Verksamheten bidrar till 6kad 6verlevnad, minskade medicinska
foljdskador och ett reducerat behov av eftervard (Trafikverket, 2024). Enligt
Trafikverket (2024b) varderas ett manniskoliv till omkring 53 miljoner kronor i
2019 ars penningvarde i samhallsekonomiska kalkyler. Det innefattar humana
kostnader, vardkostnader och produktionsbortfall. En mycket allvarlig skadad
person kostar samhallet ungefar 19 miljoner kronor.

| Skane och sddra Sverige saknas egen ambulanshelikopter, se Figur 24.

Orange-markerade regicner ar medlemmar i Svensk
Luftarmbulans (Varmland, Dalarna, Vasterbotten och
Norrbotten)

Gul-markerade regioner upphandlar sjalva
ambulanshelikopter (Jamtland Harjedalen, Vastra Gotaland,
Uppsalg, stockholm och Gotland)

Gra-markerade regioner saknar idag en egen
ambulanshelikopter

Figur 24. Svensk Luftambulans erbjuder helikopter for medicinska transporter. Skane och sédra
Sverige saknar egen ambulanshelikopter. Kalla: Svensk Luftambulans 2025

Sodra Sveriges regioner nyttjar ofta vidgambulans eller ambulansflygplan
alternativt kan man ta hjalp av statliga myndigheter som Férsvarsmakten eller
Sjofartsverket. | en tidigare utredning om eventuellt anskaffande av
ambulanshelikopter identifierades Kristianstad Osterlen Airport som den basta
baseringen (Sddra sjukvardsregionen, 2021). Sjtéfartsverkets helikopter for
search & rescue som ar baserad pa KID anvands ibland for sjuktransport.

7.3 Omvarldsanalys ambulansflyg

Behovet av ambulansflyg beddms 6ka 6ver tid. En viktig drivkraft ar den
fortsatta specialiseringen av sjukvarden, dar farre enheter utfér avancerad vard.
Detta leder till fler och langre patienttransporter. Aven brist pa
intensivvardsplatser vid enskilda sjukhus kan 6ka behovet av omflyttningar
(Svenskt Ambulansflyg, 2023).

Ambulansflyget ar organiserat genom Kommunalférbundet Svenskt
Ambulansflyg, som omfattar samtliga regioner. Forbundet har mdjlighet att
utdka flottan genom optioner pa ytterligare flygplan, vilket ger en viss flexibilitet
vid 6kade behov (Svenskt Ambulansflyg, 2024).

Utvecklingen pekar mot att ambulansflyget aven framéver kommer att vara en
central del av det svenska sjukvardsystemets transportkapacitet. | detta
sammanhang utgor tillgangen till fungerande och tillgangliga flygplatser,
inklusive beredskapsflygplatser, en grundlaggande férutsattning for
verksamheten (Trafikverket, 2024).
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7.4 Stodjande av halso- och sjukvarden —
syntes

Sammanfattningsvis stddjer de skanska flygplatserna halso- och sjukvarden pa
féljande satt:

Det skanska flygplatssystemet ska gemensamt sékerstélla snabb, robust
och dygnet-runt tillgénglig luftburen sjuktransportkapacitet fér hela
regionen, med redundans och flexibilitet som kan méta 6kande
vardbehov, specialiserad sjukvard och samtidiga hdndelser.

MMX ska utgéra navet fér ambulansflyget i Skane med hég kapacitet,
nérhet till universitetssjukvarden och férmaga att hantera stora volymer
uppdrag, inklusive organtransporter, IVA-transporter och akuta
neonataltransporter. AGH och KID ska fungera som strategiskt viktiga
noder som mdjliggr kortare transporttider fér patienter i nordvéstra och
Ostra Skane och skapar ett resilient system vid driftstérningar.

Tillsammans ska flygplatserna kunna erbjuda hég tillgénglighet och
stédja en uppskalning av verksamheten, inklusive flera samtidiga
uppdrag och patientférflyttningar, sé att sjukvarden kan upprétthalla
livsviktig kapacitet &ven under kriser och extraordinéra hédndelser.

Bland utvecklingsomraden for att stddja halso- och sjukvarden har studien
identifierat:

» Tillganglighet, 6ppethallande & ledtider (dygnets timmar, prioritet)

* Infrastruktur for medicinska fléden (landtransport, uppstalining,
samverkan)
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8 Sambhallsviktig tillganglighet

Detta kapitel beskriver virdet av tillganglighet for regional utveckling och
tillvaxt samt analyserar Skanes tillganglighet till framfor allt Stockholm
med olika fardsatt.

8.1 Tillganglighet for utveckling av region
och naringsliv

En flygplats kan paverka ekonomisk utveckling pa flera satt (Pot, F. J., &
Koster, S., 2022):

» Direkt paverkan i form av aktiviteter pa flygplatsen som drift,
trafikledning och marktjanster.

» Indirekta effekter skapas genom leverantérer som behovs for
verksamheten pa flygplatsen, exempelvis drivmedel och
resebyratjanster.

* Inducerade effekter ar de som uppstar av personer som direkt eller
indirekt anstalls pa flygplatsen.

» Spillovereffekter som uppstar fran den tillganglighet som en flygplats
skapar. Dessa effekter kan 6ka ekonomisk tillvaxt och dra till sig nya
verksamheter genom att de underlattar personliga kontakter. Dessa
effekter ar de absolut mest betydande och star i fokus for detta kapitel.

8.1.1 Behovet av flygforbindelser ar fortsatt stort

Forskning och aktuell statistik visar samstdmmigt att beroendet av fysiska
moten inte minskar. Trots en omfattande digitalisering under de senaste
decennierna kvarstar behovet av att traffas fysiskt, och resandet ligger idag pa
nivaer som motsvarar tiden fore pandemin. Detta monster ar ocksa vad som
historiskt kunnat konstaterats. | takt med battre kommunikationer (telegraf,
radio, telefon, internet, etc) har resandet dkat. Fysiska méten och andra former
av kommunikation ar pa aggregerad niva i hogre grad komplement till varandra
an substitut.

Denna bild bekraftas aven av intervjuer med foretag (Sweco, 2025). Manga
verksamheter har reducerat sitt flygresande jamfért med perioden fére
pandemin. Vissa typer av méten, sarskilt interna, har i 6kad utstrackning ersatts
av mer frekventa och fokuserade digitala avstdmningar. Dessa férandringar har
medfort vinster i form av minskad restid och lagre kostnader. Samtidigt
understryker samtliga intervjuade foretag att fysiska méten fortsatt ar av
avgorande betydelse fér verksamheten. Detta galler sarskilt for att:
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* bygga och uppratthalla relationer med kunder, leverantorer, dgare,
finansiarer och ledning, dar kundbesdk, bade nationellt, internationellt
och vid egna anlaggningar lyfts fram som sarskilt viktiga

+ genomfora strategiska moéten, sdsom férhandlingar och beslutstillfallen
* mojliggdra kreativa processer, exempelvis inom utvecklingsprojekt

» sdkerstélla verksamhetsuppfdljning, inklusive inspektioner och
certifieringar
* bedriva kompetensutveckling.

Foretag inom manga branscher framhaller att goda flygférbindelser ar en
forutsattning for att deras verksamheter ska kunna utvecklas pa ett effektivt och
konkurrenskraftigt satt (Sweco, 2025). Detta lyfts ocksa fram av de elva
regionala handelskamrarna i landet, som samstammigt betonar vardet av flyget
i sina yttranden till Riksdagens utredning om de icke statliga flygplatserna
(Trafikutskottet, 2026).

8.1.2 Sambandet mellan flyg och regional tillvaxt

Empirisk forskning visar ett tydligt samband mellan tillganglighet till flyg och
ekonomisk tillvaxt (Bergstrdm, Englén, & Frithiof, 2026). Tio procent battre
tillgang till flyg i Sverige ger (Ferguson & Forslid, 2016):

» 5 procents hogre produktion
* 5 procents hogre import
* 4 procents hogre export.

WSP visar i en stor forskningsoversikt att fordubblad tillganglighet till
flygférbindelser okar ( (WSP, 2024):

* regional sysselsattning med 2,6 procent
»  produktivitet med i genomsnitt 1,5 procent

Sambandet ar dock dubbelriktat, det vill sdga att goda flygforbindelser starker
tillvaxten, vilket i sin tur driver efterfragan pa flyg. Trafikverket beskriver att en
okning av BNP med 10 procent 6kar inrikesflyget med 5,5 procent och
utrikesflyget med drygt 20 procent (Trafikverket, 2024b).

Flyg och andra kommunikationer, bade fysiska och digitala, spelar en
avgorande roll fér den regionala attraktiviteten och utvecklingen, vilket
illustreras i Figur 25. En central aspekt ar att goda transportférbindelser
mojliggor tillgang till resurser som saknas lokalt/regionalt, sdsom kunder,
kompetens och kapital. Figur 25 ska ocksa visa hur den regionala attraktiviteten
byggs upp av flera delar. Utan tillgang till goda flygférbindelser férsamras
mojligheterna att dra nytta av andra resurser som exempelvis hégskolor,
tillganglig mark for etableringar och besdksmal.
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Figur 25. Flyg och andra kommunikationer (bade fysiska och digitala) utgér en hérnsten i den
regionala attraktiviteten genom att skapa tillganglighet till sddant som regionen saknar.

Om flygférbindelserna férsdmras uppstar ett antal negativa effekter. Vid en
dramatisk forsamring, exempelvis att trafiken upphér helt, kan det ta 10-15 ar
innan effekterna fatt fullt genomslag. Detta beror pa att bade individer och
verksamheter successivt anpassar sig till den férandrade tillgangligheten.

Om tillgéngligheten med flyg forsdmras begransas tillgangen till kunder,
kompetens och kapital, vilket paverkar foretags utvecklingsmajligheter.
Interaktionen med kunder, leverantérer och samarbetspartners forsvaras.
Alternativa fardmedel kan i manga fall vara mindre effektiva, vilket riskerar att
medfdra dkade tidskostnader och férsamrad I6nsamhet.

Det kan ocksa bli svarare att rekrytera, eftersom goda kommunikationer spelar
stor roll for attraktiviteten.

Vidare kan forsamrade flygforbindelser leda till att investeringar och satsningar i
storre utstrackning lokaliseras till andra regioner med battre tillganglighet. Detta
galler saval inom befintliga féretag som vid nyetableringar. En sadan utveckling
bidrar till att regionens attraktivitet minskar, vilket 6ver tid kan paverka

befolkningsutvecklingen negativt och reducera marknadsunderlaget for féretag.

Konsekvenserna sprider sig ocksa indirekt till angransande sektorer. Nar
foretag inte vaxer i 6nskad takt paverkas deras leverantorer, liksom den
offentliga sektorn som tillhandahdller tjanster till bade féretag och anstallda. Pa
sikt kan detta &ven leda till ett férsvagat kommunalt skatteunderlag, vilket i sin
tur begransar mojligheterna till offentliga investeringar och service.

Sweco | Beskrivning och analys pa systemniva av Skanes flygplatser Kunskapsunderlag
Datum 2026-09-11

(J
SWECO ﬁ

85/144



Aven storstadsregioner som Skéne och Oresundsregionen ar beroende av
goda kommunikationer till andra regioner. Inom ekonomisk geografi anvands
ofta begreppet "local buzz, global pipelines”, Figur 26, for att beskriva hur
regioner kopplas samman genom relationer och utbyten (Bathelt, 2007).
Tillgangen till val fungerande flygforbindelser ar central for att na andra kluster,
bade nationellt och internationellt. Nar den digitala tillgangligheten blir mer
likartad mellan regioner 6kar betydelsen av de fysiska transportsystemen.
Dessa mojliggér méten och interaktioner mellan manniskor och verksamheter,
vilket starker regioners relativa attraktivitet.

0O O

O

Shared values,
interpretative schemes

O Regions w__» Local buzz

O Actors, firms <«+—p Global pipelines

Figur 26. Regionala kluster ar beroende av forbindelser med andra kluster for sin utveckling. Kalla:
(Bathelt, 2007)

Det ska understrykas att narheten till Copenhagen Airport ar en mycket stor
fordel for hela Skane. CPH ar norra Europas storsta flygplats med ett
omfattande linjenat, vilket forstarks ytterligare genom SAS storsatsning pa
flygplatsen som aviserades i juni 2026 (SAS, 2026b). Tillgangligheten till CPH
genom Oresundsférbindelsen har inneburit att i synnerhet sydvéstra Skane
starkts som plats fér huvudkontor, forskningsverksamhet och andra
kunskapsintensiva organisationer.

| kapitel 4 Samhallsviktigt flyg introducerades begreppet "logistisk helhet” for att
beskriva hur flygplatserna utgoér viktiga delar i den helhet som skapas av flyg,
jarnvag, vagtransporter, hamn- och farjetrafik och internationella flyghubbar.
Detta har dven ett varde for tillgangligheten utan kris eller krig. Tack vare de
skanska flygplatserna kan sddra, nordvastra och norddstra delarna av Skane
erbjuda bade personresor och godstransporter med samtliga trafikslag och
darmed ge goda utvecklingsmajligheter for verksamheter i lanet.

8.1.3 Flygberoende branscher i Skane

Region Skane har under lang tid arbetat med begreppen tillvaxtmotorer och
regionala karnor. Lanets tillvaxtmotorer &r Malmd-Lund, Helsingborg och
Kristianstad-Hassleholm, medan Angelholm utgér en regional karna (Figur 27).
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Figur 27. De skanska tillvaxtmotorerna och regionala karnorna. Kalla: (Region Skane, 2022)

| de primara upptagningsomradena for de skanska flygplatserna, inom cirka 45
minuters bilresa, har de viktigaste branscherna identifierats utifran:

Storlek, vilken definieras utifran antal sysselsatta. De tio storsta branscherna i
respektive upptagningsomrade klassificeras som stora branscher.?

Specialisering, vilken har berdknats genom att jamféra branschens andel av
sysselsattningen i kommunen med motsvarande andel pa nationell niva. En
kvot som dverstiger cirka 1,5 indikerar att branschen ar éverrepresenterad i
forhallande till riket, vilket tolkas som att regionen har sarskilt gynnsamma
forutsattningar for denna typ av verksamhet. Dessa benamns profilbranscher. |
analysen ingar endast branscher med minst 300 sysselsatta for KID och AGH.
Foér MMX har gransen satts till 1 000 anstallda.

De mest betydelsefulla naringarna ar stora profilbranscher, vilkka bade
sysselsatter manga och uppvisar goda utvecklingsforutsattningar.

Darefter har de tio stérsta branscherna samt de tio branscher som uppvisar
hdgst grad av specialisering analyserats med avseende pa deras beroende av
flygtransporter. Bedémningen har genomférts enligt en tregradig skala:

0 — Branschen beddms ha ett begransat direkt flygberoende. Samtliga
branscher antas dock ha ett indirekt beroende, exempelvis genom att
flygtillgénglighet bidrar till regional attraktivitet, starker kundunderlaget och
underlattar kompetensforsérjning.

'3 Analysen har gjorts med hjalp av branschdata fran Statistiska Centralbyran. Det innebar att en
naring som uppfattas som regionalt viktig eventuellt kan saknas, da de sysselsatta ar férdelade pa
olika branscher i SCB:s statistik.
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+ — Branschen har ett tydligt flygberoende, till exempel for att etablera och
uppratthalla kundrelationer samt sakerstalla tillgang till leverantérer och
kompetens. Detta ar vanligt inom exempelvis tillverkningsindustrin.

++ — Branschen har ett omfattande flygberoende som en férutsattning for sin
verksamhet. Detta galler ofta kunskapsintensiva tjanstenaringar med stort
behov av resor och internationella kontakter.

Resultaten for de tre flygplatserna MMX, AGH och KID framgar av foljande
tabeller. | tabellerna listas enbart branscher med tydligt flygberoende eller ett
omfattande flygberoende (i fetstil) med fler &n 300 anstallda fér AGH och KID
och 1 000 anstéllda for MMX.

Det ska ocksa betonas att det i flygplatsernas upptagningsomraden finns
enskilda, viktiga foretag med betydande flygberoende som kanske inte
inkluderas i en bransch i tabellerna. lllustrativa exempel &r biltillverkaren
Koenigsegg vid Angelholm Helsingborg Airport, konsultféretaget Combitech och
energibolaget EON i Malmé.

Tabell 15. Flygberoende branscher inom Malmé Airports upptagningsomrade. Branscher i fet stil
har ett omfattande flygberoende. Kalla: Sweco bearbetning av data fran SCB

Stora profilbranscher | Stora branscher med | Profilbranscher med

med flygberoende flygberoende flygberoende
Dataprogrammering, Halso- och sjukvard Vetenskaplig forskning och
datakonsulter, Orentigoralt ngloch utveckling

Littluic el L oy forsvar; obligatorisk Forsidkring, aterforsakring,
Arkitekt- och teknisk = socialférsakring pensionsfondsverksamhet
konsultverksamhet; Transport och Telekommunikation

teknisk provning och

analys magasinering

Verksamheter som utévas
Hotell- och av huvudkontor;
restaurangverksamhet  konsulttjanster till foretag

Juridisk och ekonomisk
konsultverksamhet

Forsakring och
pensionsfondsverksamhet

Post- och kurir
Grafisk produktion

Framstallning av livsmedel,
drycker och tobak

Tillverkning av farmaceutiska
basprodukter och Iakemedel

Andra specialiserade
foretagstjanster

Tillverkning av kemikalier och
kemiska produkter

Foérlagsverksamhet, film,
video och TV
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Tabell 16. Flygberoende branscher inom Angelholm Helsingborg Airports upptagningsomrade.
Branscher i fet stil har ett omfattande flygberoende. Kalla: Sweco bearbetning av data fran SCB

Stora profilbranscher | Stora branscher med | Profilbranscher med
med flygberoende flygberoende flygberoende

Dataprogrammering, Ej identifierat Tillverkning av kemikalier och
datakonsulter, kemiska produkter

i R eI S 17 Tillverkning av andra icke-

Halso- och sjukvard metalliska mineralprodukter

Transport och Tillverkning av farmaceutiska
magasinering basprodukter och lakemedel
Offentlig forvaltning Stal- och metallframstallning

och forsvar Grafisk produktion och

Hotell och restaurang reproduktion av inspelningar
Framstallning av Tillverkning av gummi- och
livsmedel, drycker och plastvaror

tobak

Tillverkning av tré och varor
av tra

Tabell 17. Flygberoende branscher inom Kristianstad Osterlen Airports upptagningsomréde. Kélla:
Sweco bearbetning av data fran SCB

Stora profilbranscher | Stora branscher med | Profilbranscher med
med flygberoende flygberoende flygberoende

Halso- och sjukvard Ej identifierat Tillverkning av andra icke-

Offentlig forvaltning metalliska mineralprodukter

och férsvar Ovrig tillverkning

Hotell och restaurang Tillverkning av kemikalier och

Transport och kemiska produkter

magasinering Tillverkning av tra och varor
A av tra

Framstallning av

livsmedel, drycker och Pappers- och

tobak pappersvarutillverkning

Tillverkning av metallvaror
exkl maskiner

Analysen visar att det finns manga branscher inom respektive
upptagningsomrade som ar betydelsefulla for regionens utveckling och
samtidigt har ett tydligt eller omfattande flygberoende. Anledningen att det finns
fler branscher inom Malmé Airports upptagningsomrade med omfattande
flygberoende hanger samman med hur kunskapsintensiva tjanstebranscher
typiskt samlas och utvecklas i storre regioner for att dra nytta av sa kallade
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agglomerationsfordelar som tillgang till forsknings- och utbildningsinstitutioner
och aven transportinfrastruktur.

8.1.4 De skanska flygplatserna och stddjande av naringslivet

Region Skane anger ett antal strategier for att stddja det skanska naringslivets
utveckling dar den tillganglighet som flygférbindelser skapar spelar en central
roll, se Tabell 18 (Region Skane, 2025).

Tabell 18. Flygforbindelser stddjer strategier for naringslivets utveckling. Kallor: (Region Skane,
2025) samt Sweco beddémning

Strategi ‘ Flygets roll

* Fler skanska innovationer nar Ger tillganglighet till kunder och samarbetsparter som
marknaden bidrar till att nya produkter utvecklas samt att bade
» Okad internationalisering befintliga och nya produkter nar nya marknader.

» Affarsutveckling och omstallning

God tillgang till kompetens Bidrar till regional attraktivitet for manniskor och
verksamheter som ger ett bredare underlag av bade
kompetens och kunder.

Forbattrade ramvillkor for foretagande Ovnings- och utbildnings-verksamhet
Okad tillgang till kapital Ger tillganglighet till &gare och finansiarer.
Hallbar resurs- och energianvandning Flyget ger upphov till klimatpaverkan som maste

reduceras i linje med svenska och internationella mal
och i avvaktan pa hallbart flygbransle bor
kompenseras.

8.2 Skanes tillganglighet med flyg och
andra fardsatt

8.2.1 De skanska flygplatsernas upptagningsomrade och
tillganglighet

En huvudpodng i avsnitt 5.1 ar att narhet till en flygplats ger ett tydligt varde for
féretag och andra verksamheter.

Vart att notera ar att tillgangligheten till de skanska flygplatserna med allman
kollektivtrafik brister. Flygbussarna trafikerar Malmo Airport fran centrala Malmo
med 40 minuters restid. | augusti 2026 startar en busslinje mellan Svedala
station och MMX. Fér Angelholm Helsingborg Airport saknas fungerande
busstrafik. Fér KID finns en hallplats langs med vag 19 utanfér flygplatsen, som
dock innebar en promenad pa 600 meter. Ljungbyhed flygplats har mycket
begransad tillganglighet med kollektivtrafik.

Figur 28 och Figur 29 visar tillgangligheten inom 30 minuter respektive 60
minuter bilresa fran respektive flygplats. Det framgar hur Copenhagen Airports
upptagningsomrade 6verlappar Malmé Airports och dven hur Malmé Airport nar
stora delar av Kristianstad Osterlen Airports marknad inom 60 minuters bilresa.
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Figur 28. Tillganglighet till och fran de skanska flygplatserna inom 30 min bilresa. Kélla: Sweco
bearbetning av data fran Openstreetmap.org
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Figur 29. Tillganglighet till och fran de skanska flygplatserna inom 30 min bilresa. Kalla: Sweco
bearbetning av data fran Openstreetmap.org
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Figur 30 visar antalet invanare inom 30 respektive 60 minuters bilresa fran
respektive flygplats.
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Figur 30. Antal invanare inom 30 respektive 60 minuter bilresa. Kalla: Sweco bearbetning av data
fran Openstreetmap.org

MMX har ett betydande upptagningsomrade, men éverlappar med CPH och
dess stdrre utbud.

KID har det tydligt minsta marknadsunderlaget inom 30 minuters bilresa. KID
nar lika manga invanare inom 60 minuter som AGH, men 6verlappar da med
MMX och dess storre utbud.

8.2.2 Fran Malmo till Stockholm med flyg, tag och bil'

Nedanstaende jamforelse gjordes fore etableringen av Skane Aviation i april
2026 och avser darfor en flygresa via Arlanda. Skane Aviations linje till Bromma
har med andra ord inte inkluderats.

Resmojligheter mellan Malmé centralstation och Stockholm central med flyg,
tag och bil visas i tabell 19. Trots flygplatsernas krav pa att vara pa plats i god
tid fore avgang (1 timme vid Malmé Airport och 2 timmar vid Copenhagen
Airport) sa ger flyget den kortaste restiden och den langsta arbetstiden i
Stockholm med undantag for nattaget.

En resenar som tar flygbussarna till och fran Malmoé Airport far betala omkring
2 100 kronor."® Flyg fran Képenhamn med anslutningsresa med tag kan ofta bli
nagot billigare tack vare ett lagre flygpris.

4 Jamférelserna i avsnitt 8.2.2-8.2.4 har gjorts hésten 2025 med hjélp av flyg- och tagféretags
hemsidor, Google Maps, och en modell med antaganden kring exempelvis anslutningsresor.
Slutsatserna ar indikativa och exempelvis priser kan variera beroende pa tidpunkt for bokning.

15 Utéver flygbiljetten pa omkring 1 200 kronor plus flygbussarna 280 kronor och Arlanda Express
640 kronor.
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Daremot avgar forsta flyget fran Képenhamn cirka en timme senare an fran
Malmd Airport och sista flyget tillbaka avgar tidigare fran Arlanda. Darmed blir
arbetstiden i Stockholm kortare. Flyg genom Képenhamn bér saledes vara mer
intressant for privatresenarer som inte maste vara pa plats vid en given tidpunkt
och som sannolikt stannar en langre tid i Stockholm. Aven prismassigt ar flyg
frAn Képenhamn till Stockholm ett intressant alternativ for privatresenarer.
Endast nattaget (utan sovplats) och en bilfard med elbil ar billigare &n att resa
med flyg fran Képenhamn.

Tabell 19. Resalternativ fran Malmo till Stockholm. Skane Aviations linje till Bromma ingar inte.

Dimension Flyg Flyg Tag Nattag | Bil'®
MMX CPH
Restid (snabbast) 03:35 04:40 | 05:00 08:10 05:50
(fossil)
06:20 (el,
inkl.
laddtid)
Tidigast vid mal 08:00 09:05 | 08:50 | 06:00 09:50
Avfard fran hemmet 04:25 04:25 | 03:40 21:50 09:50
Tid i Stockholm 11:40 09:15 | 08:20 | 17:00 08:20
Hemkomst 23:45 23:00 @ 00:10 07:15 00:00
Antal turer perdag | 10 18 18 1 Flexibelt
Kostnad, t.o.r., 2100 1800 1900 @ 950 2700
kronor (fossil)
1 000 (el)
Klimatutslapp, kg 122 204 1,5 1,5 146 (fossil)
_ 17
CO2-ekv 6,7 (el)

8.2.3 Fran Helsingborg till Stockholm med flyg, tag och bil

Resmojligheter mellan Helsingborgs centralstation och Stockholm central med
flyg, tadg och bil visas i Tabell 20. | likhet med fallet Malmé ar flyg, fran
Angelholms flygplats, det snabbaste sattet att ta sig till Stockholm och ger
langst arbetstid i Stockholm férutom nattaget.'® Det finns inte nagon rimlig
méjlighet att ta sig fran Helsingborgs centralstation till Angelholms flygplats med
kollektivtrafik och anslutningsresan antas darfoér ske med personbil. Flyg- tag-
och bilresa med fossilt bransle blir ddrmed relativt likvardiga i kostnad. Det
billigaste alternativet ar ett nattag.

16 Restiden for elbil &r 30 minuter langre eftersom bilen maste laddas en gang under vagen. Tiden
som det tar att tanka fossilbrénslebilen infor resan och hemresan, namligen kortid till bensinstation
samt tiden for tankning ingar inte i tidsberakningen for det transportslaget.

7 Flygets utslapp baserat pa varden som anvandes i Jussila Hammes och Johansson (2023).
Utslapp frén tag och bil &r beréaknade utifran varden i ASEK 8.0 (Trafikverket, 2024), avstandet for
tag och bil har antagits vara lika. Utslapp fran tag har beréaknats utifran ett snabbtags
drivmedelsforbrukning (9,94 kWh per tagkilometer + 0,04 kWh per platskilometer) och 80 procents
belaggningsgrad.

'8 Angelholms flygplats anger inga énskemal om hur tidigt resenérerna ska vara pa flygplatsen. Det
antas ankomst till flygplatsen 30 minuter fére avgang for rimlig marginal.
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Givet att en tagresa tur-och-retur fran Helsingborg till Copenhagen Airport
kostar drygt 500 kronor skulle ett flyg fran Copenhagen Airport vara det nast
billigaste alternativet, och givet att tagresan tar cirka 1 timme 10 minuter, &ven
ett konkurrenskraftigt alternativ med avseende pa restid.

Tabell 20. Resalternativ fran Helsingborg till Stockholm.

Dimension Flyg Tag Nattag Bil'®

Restid (snabbast) 03:10 05:46 07:21 05:30 (fossil)
06:00 (el,
inkl. laddtid)

Tidigast vid mal 08:00 10:40 06:00 09:30

Avfard fran hemmet 04:50 05:00 22:40 04:00

Tid i Stockholm 11:40 07:30 17:00 09:00

Hemkomst 23:50 23:50 06:30 00:00

Antal turer per dag'® 6 2 1 Flexibelt

Kostnad, kronor 2 300 2400 500 2 500 (fossil)
1 000 (el)

Klimatutslapp, kg 100 1,5 1,5 133 (fossil)

CO2-ekv'” 6.1 (el)

8.2.4 Fran Kristianstad till Stockholm med flyg, tag och bil

Resmodjligheter mellan Kristianstad central och Stockholm central med flyg, tag
och bil visas i Tabell 21. | skrivande stund finns inga reguljarflyg fran
Kristianstad Osterlen Airport till Arlanda. | tabellen har det darfor gjorts rimliga
antaganden om en fiktiv linje.

Fran centrala Kristianstad tar det knappt 20 minuter med bil till Kristianstad
Osterlen Airport, 75 minuter till MMX och drygt 60 minuter till Ronneby (RBY).20
Dessa resmojligheter redovisas ocksa i Tabell 21, tillsammans med restid och
kostnad for anslutningsresa till Kristianstad Osterlen Airport.2

| avsaknad av en direkt flygférbindelse fran Kristianstad ar flyg frdn RBY eller
MMX det snabbaste alternativet att ta sig till centrala Stockholm, och ar aven
prismassigt konkurrenskraftigt mot tdg och fossildriven bil.

Det billigaste resealternativet ar elbil foljt av nattaget som dock forutsatter ett
tagbyte pa vagen.

Tabell 21 visar hur en flyglinje mellan KID och Stockholm skulle bidra till effektiv
tillganglighet fér regionens néaringsliv.

'® Antal direktforbindelser fran Helsingborg till Stockholm, enkel vag. De forsta och sista tagen
mellan Helsingborg och Stockholm &r inte direktférbindelser och ingar saledes inte.

20 Angelholms flygplats ligger en och en halv timme fran Kristianstad central med bil, och &r inte
tillganglig med kollektivtrafik.

21 For att halla resan via MMX realistisk kostnads- och tidsméssigt har det antagits att resan till och
fran Kristianstad gors med egen bil (fossildriven).
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Tabell 21. Resalternativ fran Kristianstad till Stockholm

Dimension Flyg KID | Flyg Flyg Tag Nattag | Bil'®
RBY MMX

Restid 02:50 04:10 04:10 05:00 08:40 05:40

(snabbast)?? (fossil)
06:10 (el,
inkl.
laddtid)

Tidigast vid ~08:00 07:50 | 07:50 | 08:50 | 06:00 09:40

mal

Avfard fran 05:10 03:40  03:40 | 03:40 @ 21:30 04:00

hemmet

Tid i Stockholm | 12:00 11:50 | 11:50 | 10:20 | 17:00 18:20

Hemkomst 23:00 00:20  00:20 | 00:15 @ 06:00 00:00

Antal turer per | Uppgift 4 10 14 1 Flexibelt

dag? saknas

Kostnad, Uppgift 2400 2400 | 2020 1000 2 400

kronor saknas (fossil)
940 (el)

Klimatutslapp, | Uppgift 110 122 1,3 1,3 131

kg CO2-ekv'? saknas (fossil)
6,0 (el)

8.3 Stdodjande av tillganglighet - syntes

8.3.1 Sammanfattande analys

Skane har ett fortsatt stort behov av effektiva transportférbindelser med
Stockholm och 6vriga varlden. Detta behov kvarstar trots den 6kade
digitaliseringen och anvandningen av digitala méten, eftersom fysiska resor
fortfarande ar avgérande for affarer, investeringar och internationella kontakter.

Tagtrafiken bidrar till en god tillganglighet till Stockholm for stora delar av
Skane. Samtidigt ar tillgangligheten sdmre fér nordvastra och sydodstra Skane,
dar restiderna ar langre och alternativen farre. Fér dessa delar av regionen
fyller flyget en sarskilt viktig funktion.

Det ar framfor allt naringslivet som ar beroende av flygtrafik fran de skanska
flygplatserna. Tillgang till snabba forbindelser starker féretagens mojligheter att
verka nationellt och internationellt. Samtidigt bidrar flyget till att utveckla
besdksnaringen, inklusive hotell, restauranger och evenemang, vilket ger
bredare regionalekonomiska effekter.

2 Fran Kristianstad-Osterlen Airport har restiden beréknats som restid fran Kristianstad station till
flygplatsen med personbil (20 minuter) + tid fér incheckning (30 minuter) + flygtid (1:10 timmar).

2 Antal forbindelser med ett byte fran Kristianstad till Stockholm, enkel vag. Det saknas direkt
tagforbindelse utan byten mellan staderna.
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Sedan 2018 har flygresandet minskat kraftigt. Detta beror pa flera faktorer,
daribland 6kad klimatmedvetenhet, fler digitala méten samt féretagens
kostnadsbesparingar. Den minskade efterfragan paverkar forutsattningarna for
linjetrafik, sarskilt vid mindre flygplatser.

For flygplatserna i Kristianstad och Angelholm &r tillgangen till reguljar linjetrafik
sarskilt viktig. Utan sadan trafik finns en risk att naringslivets utveckling i dessa
delar av regionen férsvagas, da tillgangligheten till nationella och internationella
marknader férsamras. Flygplatsledningen fér KID beskriver risken att dstra
Skane blir en "lkommunikationséken” om flygplatsen férsvinner.

Samtidigt &r Copenhagen Airport (CPH) helt dominerande for utrikestrafiken,
bade nar det galler passagerare och frakt. Tack vare goda marktransporter kan
CPH nas effektivt fran hela Skane. De skanska flygplatserna har darfér svart att
konkurrera direkt med CPH, men kan i stallet fungera som komplement genom
nischad trafik, exempelvis specifika direktlinjer, chartertrafik eller fraktlésningar.

Flygplatserna i Skane har potential att erbjuda olika typer av trafik som
funktionell trafik till Stockholm, sdsongsbunden trafik, charterresor samt
nischtrafik kopplad till lagprisbolag, europeiska hubbar eller gods. Dessa
segment kan bidra till att skapa en mer differentierad och resilient
flygplatsstruktur.

KID har ett begransat marknadsunderlag, vilket innebar att en stabil linjetrafik
kan kréava medfinansiering. Aven om detta innebér en kostnad ska det
paminnas om att naringslivet framhaller Stockholmslinjens stora betydelse och
att aktorer visat konkret beredskap att ekonomiskt stddja trafiken.

Angelholms flygplats har ett stérre, och i nagon man tillrackligt,
marknadsunderlag for linjetrafik, men nar trots detta inte I6nsamhet. Med
nuvarande, hdjda statliga bidrag till driften av de icke-statliga flygplatser

forvantas belastningen for flygplatsens agare att minska (se vidare kapitel 11.1).

Malmé Airport har bast férutsattningar att utvecklas, med magjligheter att
etablera fler linjer och fungera som ett tydligt komplement till CPH.

Teknikutveckling inom flyget beddms inte férandra denna struktur eller analys
pa kort till medellang sikt. De regionala férutsattningarna, marknadsunderlaget
och konkurrensen fran bade tag och CPH férblir avgérande faktorer.

Sammanfattningsvis bidrar det skanska flygplatssystemet till tillganglighet for
regional utveckling och tillvaxt pa féljande satt:

Skane ska ha ett sammanhallet, funktionellt och hallbart flygplatssystem
dér:

Malmé Airport &r en strategisk nod med potential att vdxa pa inrikestrafik
och dven kompletterar Copenhagen Airport avseende internationell trafik.

Angelholm Helsingborg Airport sékrar NV Skanes afférstillgénglighet och
Kristianstad Osterlen Airport gér motsvarande for éstra Skanes behov.

Den internationella tillgdnglighet som Copenhagen Airport skapar &r en
viktig kélla till skansk konkurrenskraft och attraktivitet.

Systemet ska gemensamt stérka néringslivets konkurrenskraft i hela
Skane, erbjuda robusta Stockholmférbindelser dér taget inte rédcker samt
utveckla nisch-, sGsongs- och chartertrafik i takt med
marknadsférutséttningarna, inklusive frdmja inresande turism.
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Omstéliningen mot grént flyg ska bidra till Flygets fardplan om fossilfri
inrikestrafik ar 2030.

8.3.2 Utvecklingsbehov

For den samhallsviktiga tillgangligheten kan foljande utvecklingsomraden fér de
skanska flygplatserna identifieras:

* Linjeutbudet
» Tillganglighet till flygplatsen
» Resenarsupplevelse och effektivitet

Tabell 22 sammanfattar utvecklingsbehov under respektive omrade. Avseende
tillganglighet med kollektivtrafik pekar flygplatsledningen vid Angelholm
Helsingborg Airport pa konkreta insatser och att Region Skane bor prioritera
markfoérbindelser till flygplatserna, integrera flygplatserna i det regionala
kollektivtrafiksystemet samt starka kopplingen mellan tag, buss och flyg. For
AGH lyfter man sarskilt betydelsen av tidtabellsanpassade bussforbindelser,
forbattrad koppling till Angelholms station och utvecklade férbindelser till
Helsingborg. | huvudsak kan tillgangligheten med kollektivtrafik till MMX och
KID starkas pa motsvarande satt.

Tabell 22. Utvecklingsbehov for de skanska flygplatserna.

P— Fygpats lpuniion |

Linjeutbud (Stockholm / hubb / | MMX -Varna befintliga linjer inrikes
nisch- & sadsongslinjer, -Tillvaxt direktlinjer utrikes
fraktflyg) -Hubb i Europa

-Okad flygfrakt
Linjeutbud (Stockholm / hubb / | AGH -Stockholmslinjen &r grunden
nisch- & sasongslinjer, -Hubb i Europa
fraktflyg) -Charter
Linjeutbud (Stockholm / hubb / | KID -Ateretablera Stockholmslinje
nisch- & sasongslinjer, -Kompletterande sasongstrafik
fraktflyg) -Charter
Tillganglighet till flygplatsen MMX -E65 (pa gang)

-V 108 (saknas)

-Kollektivtrafik (Svedala pa gang)
Tillganglighet till flygplatsen AGH och KID Kollektivtrafik
Resenars-upplevelse & MMX, AGH, och KID | Kontinuerligt utvecklingsarbete dar
effektivitet samtliga flygplatser har 6verkapacitet
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9 Naringslivs- och
kunskapsutveckling

Detta kapitel beskriver hur de skanska flygplatserna bidrar med andra
funktioner an tillganglighet for att stodja utveckling av naringsliv och
kunskap.

9.1 Nuvarande verksamheter runt
flygplatserna

Utover ordinarie flygtrafik ar det vanligt att flygplatser aven omfattar
sidoverksamheter som foljer av deras roll for luftfart, deras infrastruktur samt
ofta goda logistiska lagen. Sadana sidoverksamheter ar bland annat utbildning,
logistikfunktioner samt test- och innovationsverksamhet. De bidrar till att skapa
sysselsattning och funktioner som ar viktiga for bade naringsliv och offentliga
aktorer i regionen.

Flygplatser fungerar ofta aven som plattformar fér samverkan mellan
kommuner, region, statliga myndigheter, naringsliv och akademi, dar fragor om
tillganglighet, krisberedskap och omstalining av flyget hanteras i praktiken.

Flygplatserna i Skane har delvis olika inriktningar och uppdrag.2* Malmo Airport,
Angelholm Helsingborg Airport och Kristianstad Osterlen Airport ar infrastruktur
for reguljar passagerartrafik, affarsflyg och samhallsviktigt flyg, medan
Ljungbyhed kombinerar specialiserade funktioner som skolflyg, utbildning,
testverksamhet och utveckling, saval inom luftfart som med koppling till
raddningstjanst.

9.1.1  Malmo Airport

Malmé Airport (MMX) rymmer en bred blandning av verksamheter inom flyg,
utbildning, logistik och service, vilket sammantaget skapar betydande
sysselsattning och utvecklingspotential. Totalt bedriver omkring 40 aktiva
aktdrer verksamhet pa eller i anslutning till flygplatsen, med en samlad
sysselsattning pa cirka 1 200 personer. Det finns en ambition fran Swedavia att
utveckla flygplatsverksamheten for att pa sikt bidra till sysselsattning fér 2 000
personer.

24 Avsnittet baseras pa intervjuer och dialogméten med representanter fér Malmé Airport, Angelholm
Helsingborg Airport, Kristianstad Osterlen Airport och Ljungbyhed, genomférda inom ramen fér
denna systemanalys.
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Affarsflyget utgér en central del av verksamheten vid MMX med en FBO-
verksamhet (Fixed Base Operator) som betjanar privatflyg. Har finns ocksa
bland annat flygskolan South Sweden Flight Academy, som har cirka 150
elever. Flygplatsen erbjuder hangarkapacitet for stérre flygplan med majlighet
att husera flygplan i storleksklass som Boeing 737-200 och Boeing 767.

| direkt anslutning till flygplatsen finns LFV:s flygtrafikledningscentral, som
sysselsatter cirka 300 personer.

Intill flygplatsen planeras ett logistikcentrum med en total utvecklingsyta om
cirka 200 000 m? bruttoarea (BTA). En férsta etapp omfattar cirka 50 000 m?
BTA for lager- och logistikverksamhet, latt industri, kontor samt tillhérande
servicefunktioner. Denna satsning bedéms skapa goda forutsattningar for
fortsatt expansion och etablering av nya verksamheter inom omradet.

9.1.2 Angelholm Helsingborg Airport

Flygplatsen anvands frekvent av privat affarsflyg, enligt flygplatsledningen kan
det handla om upp till tio rérelser (landningar eller starter) per dag.

| 6vrigt har AGH varit engagerad i flygteknikerutbildning i samarbete med
Klippans kommun, vilken dock &r pausad varen 2026.

9.1.3 Kiristianstad Osterlen Airport

Vid sidan av den reguljara passagerartrafiken har flygplatsen utvecklat andra
verksamheter. Skolflyg beskrivs som den mest I6nsamma verksamheten, med
intensiv anvandning fran storre aktérer (Norwegian) som under utbildningsdagar
genomfor ett stort antal starter och landningar under kort tid. Under aren 2024-
2025 genomfdrdes nara 1 100 starter och landningar inom kategorin "Ovriga
flyg inklusive skolflyg”.

Privat affarsflyg hade ungefar 160 flygrérelser pa KID ar 2024 och 6kade kraftigt
med 60 procent till 250 rérelser ar 2025. Enligt flygplatsledningen ékar
verksamheten i och med avsaknaden av reguljar linjetrafik. Efterfragan drivs av
arrangemang, fritidssysselsattning som jakt och affarsresor dar sekretess och
diskretion ar en faktor.

KID har tagit initiativ till Stiftelsen Destination Kristianstad Osterlen for att driva
destinationsutveckling for 6stra Skane.

Flygplatsen arrangerar aven naringslivsdagar med cirka 600 féretagare och
Oppet hus med blaljusaktérer med ungefar 2 000 besdkare.

Samtidigt fors en aktiv diskussion om drénare som bade hot och méjlighet, dar
och Kristianstad Airport ser en roll som komplement till Ljungbyheds utbildning
av drénarpiloter.

9.1.4 Ljungbyhed

Ljungbyhed har en stark historisk koppling till svenskt flyg. Redan under tidigt
1900-tal etablerades flygverksamhet pa platsen och 1926 inrattades
Flygskolkaren som senare blev Krigsflygskolan (F 5) (Wikipedia, 2025). Under
stérre delen av 1900-talet var Ljungbyhed en central utbildningsplats for det
svenska flygvapnet, dar dver 5 000 stridspiloter utbildades fram till
nedlaggningen 1998. Efter avvecklingen av den militdra verksamheten har
omradet utvecklats till ett centrum for flygrelaterad utbildning och innovation
(Annehem, 2026). Ljungbyheds flygplats har ingen reguljar kommersiell trafik
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och ingen ambition att starta sddan. Flygplatsen har en tydlig roll som
utvecklingsnod. Kombinationen av flygplatsinfrastruktur, utbildningskapacitet
och forskningsresurser gor omradet till en strategisk miljo for:

e kompetensforsorjning inom flyg- och tekniksektorn

e innovation inom hallbart och elektrifierat flyg

e utveckling av autonoma system och drénartillampningar

e utbildning och évning inom totalférsvar och samhallssakerhet

Verksamheten inriktas mot utbildning, testverksamhet och totalférsvar. Historien
som krigsflygskola innebar att det finns faciliteter som beskrivs som mer
anvandbara an pa en vanlig flottilj. Franvaron av kommersiell trafik ger en stor
flexibilitet fér dvningar och etableringar, nagot som aterkommer i dialog med
ledningen for flygplatsomradet.

Anlaggningen omfattar ett stérre sammanh&ngande omrade om cirka 550
hektar med mer &n 100 byggnader samt en kontrollerad flygplats med tva
parallella start- och landningsbanor om cirka 2 000 meter. Kortare banor nyttjas
delvis for andra &ndamal, exempelvis motorbana och utbildningsverksamhet.

Flygplatsen utgér kédrnan i Campus Ljungbyhed, ett etablerat kluster for
utbildning, forskning och verksamhet inom flyg, teknik och totalférsvar
(Institutionen for flyg och aeronautiska vetenskaper, Lunds universitet, 2025).
Pa och i anslutning till flygplatsen finns en bred uppsattning verksamheter,
saval permanent som bestkande. Dessa inkluderar bland andra:

e Lunds universitet (Trafikflyghdgskolan och aeronautisk forskning)
o Flygteknikcenter (utbildning av flygtekniker)

e Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk

¢ SAAB (flygteknik och underhall)

e Polisen och Raddningstjansten

¢ Ljungbyhed Motorbana och andra test- och utbildningsaktérer
(Institutionen for flyg och aeronautiska vetenskaper, Lunds universitet,
2025)

Denna samlokalisering skapar goda forutsattningar fér samverkan, innovation
och effektiv kunskapsoéverféring mellan sektorer. Klustret har darmed utvecklats
till en nationellt unik miljo for flygrelaterad verksamhet. Enligt ledningen for
Ljungbyhed Park finns det mellan 300 och 500 sysselsatta i omradet.

Utbildning ar en barande del av verksamheten vid Ljungbyhed.
Trafikflyghégskolan ar en del av Lunds universitet och bedriver pilotutbildning
pa saval yrkeshégskole- som universitetsniva. Skolverksamheten omfattar
bland annat trafikflygarprogram, drénarutbildning samt uppdragsutbildning fér
exempelvis Férsvarsmakten. Utover detta bedrivs flygteknikerutbildning pa
gymnasie- och yrkeshdgskoleniva via Flygteknikcenter, vilket bidrar till
kompetensforsorjningen inom flygindustrin (Institutionen for flyg och
aeronautiska vetenskaper, Lunds universitet, 2025).

Ljungbyhed har en framtraddande roll inom forskning och utveckling, sarskilt
inom framtidens flyg och obemannade system. Ett centralt inslag ar UAS Lab
(Unmanned Aerial Systems Lab), som erbjuder avancerad
forskningsinfrastruktur for utveckling, test och verifiering av dronarsystem i
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kontrollerad flygmiljé. Laboratoriet mojliggor bade simuleringar och verkliga
flygoperationer och anvands av forskare, myndigheter och foretag (Institutionen
for flyg och aeronautiska vetenskaper Lunds tekniska hogskola, 2025).

Forskningen omfattar bland annat:

o utveckling av drénarsystem for samhallstillampningar (till exempel
raddningstjanst, miljdévervakning)

e test av nya framdrivningssystem (inklusive el och vatgas)
o utveckling av sensorteknik och autonoma system

Vidare finns forskningsinfrastruktur kopplad till hallbart flyg, inklusive testning av
nya branslen och koncept for elektrifierade flygplatser i samverkan mellan
akademi och industri (Annehem , 2026).

Ledningen for Ljungbyhed Park beskriver ett kluster med samarbete mellan
akademi, industri och myndigheter, dar utbytet karakteriseras som enkelt,
personligt och entreprendriellt. Exempel ar test av férsvarsutrustning, underhall
av raketstolar och laboratorieverksamhet for jetmotorer, samt ett
falthangarkoncept som forevisats pa plats med besotkare fran hela varlden.
Dessa exempel visar hur verksamheterna i Ljungbyhed knyter an till bade
nationellt forsvar och internationella samarbeten.

Tva banor, egen kontrollzon och kopplingen till Lunds universitet ger goda
forutsattningar att vara testarena for dronare och integration i luftrummet.
Samtidigt betonar ledningen fér Ljungbyhed Park att branschen ar omogen och
att det behovs tydliga regelverk, standarder och krav, till exempel av
sakerhetsskal. Detta skapar bade méjligheter till nya foretag och
underhallsverksamhet och ett behov av fortsatt utvecklingsarbete.

Ljungbyhed har ocksa en omfattande roll for blaljusverksamhet och totalférsvar,
vilket beskrivs narmare i senare kapitel. Omradet anvands for utbildning av
polis, raddningstjanst, ambulans och kriminalvarden, inklusive sarskilda
polistaktiska évningar, ledningsdvningar och kérutbildning. Det finns kapacitet
for mycket stora dvningar, med upp till omkring 1 000 sovplatser som kan
utvecklas till 2 500 platser, vilket Ljungbyhed erbjod vid flyktingkrisen ar 2015.

9.2 Dronare — mojligheter, synergier och
utmaningar

Utvecklingen av drénare innebar bade nya majligheter och utmaningar for
flygplatser och flygsystemet i stort. Drénare anvands redan inom ett brett
spektrum av samhallstjanster, sdsom raddningstjanst, polis- och militar
verksamhet samt miljddvervakning. Samtidigt vaxer de kommersiella
tillAmpningarna, dar drénare anvands fér exempelvis tekniska inspektioner av
infrastruktur, transporter av medicin och reservdelar samt logistikldsningar i den
sa kallade "last mile”-distributionen. Tekniken bedéms som relativt mogen, men
etableringen hammas i dagslaget av regelverk, luftrumsrestriktioner och osakra
affarsmodeller. Dessutom ar affarsmodellerna inte alltid pa plats. | analyser har
exempelvis VTI visat att dronare har svart att konkurrera med traditionella
varutransporter (Wickenberg, 2026).

En central utvecklingsfradga ar hur drénare ska integreras i det befintliga
flygsystemet. System for dronartrafikledning, sasom U-space eller UTM
(Unmanned Traffic Management), utvecklas for att mojliggéra séaker samordning
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mellan drénare och bemannat flyg. Har finns tydliga synergier med
flygplatsernas befintliga kompetens och infrastruktur. Flygplatser kan fungera
som nav for drénaroperationer genom att erbjuda kontrollerat luftrum,
sakerhetszoner, energiférsorjning, kommunikationssystem samt évervakning.
Aven erfarenheten av flygtrafikledning och hantering av komplex samtrafik utgér
en viktig tillgang vid integration av drénare i luftrummet.

Dronare har ocksa en tydlig potential inom beredskap och raddningstjanst. De
kan anvandas for tidig branddetektion, I&gesbild och ledning av insatser samt
eftersok av personer. | detta sammanhang kan flygplatser fungera som baser
for storre dronarsystem, med kapacitet for laddning, logistik och samordning av
insatser.

Samtidigt finns betydande utmaningar kopplade till drénaranvandning. Den
mest framtradande ar konflikten i luftrummet mellan drénare och traditionellt
flyg. Flygplatsernas kontrollerade luftrum innebar restriktioner for
drénarverksamhet, samtidigt som drénare ofta opererar pa lag héjd och med
hog flexibilitet, vilket skiljer sig fran det bemannade flygets krav pa hastighet
och sékerhet. Risker kopplade till kollisioner, intrang i inflygningszoner samt
potentiella sékerhetshot, inklusive sabotage, ar centrala att hantera.

Ytterligare utmaningar rér ansvarsférdelning och organisation, dar det i
dagslaget ar oklart vem som fullt ut ska ansvara fér styrning och évervakning av
drénartrafik. Fragan omfattar bade traditionell flygtrafikledning och nya aktérer
kopplade till UTM-system. Regelverket, som styrs av bland annat EASA och
Transportstyrelsen, innebar ocksa krav pa tillstand fér mer avancerade
operationer, sasom flygningar utanfér synhall (BVLOS) och i kontrollerat
luftrum. Dessa processer upplevs i dag som relativt lAngsamma, vilket bromsar
den kommersiella utvecklingen.

Sammanfattningsvis innebar utvecklingen att drénare har stor potential att
komplettera det traditionella flyget, men att en bred implementering kraver
fortsatt utveckling av regelverk, tekniska system och tydliga organisatoriska
I6sningar.

Nar det galler drénare beskrivs en annan logik. Tekniken anvands redan i flera
branscher, men regelverket begransar méjligheten att skala upp anvandningen.
Luftrummet runt flygplatsernas kontrollzoner utgér en tydlig begransning, vilket
har lett till att test- och dréonarverksamhet ofta etableras utanfér kontrollzonen.
Skellefted Droneport ar ett exempel dar dronarverksamhet placeras utanfor
flygplatsens kontrollzon for att bade mojliggéra test och skapa samhallsnytta
utan att stéra ordinarie flygtrafik.

Av de skanska flygplatserna intar MMX och AGH en mer avvaktande halining,
medan flygplatsledningen for KID uttrycker en tydlig ambition att exempelvis
komplettera Ljungbyheds utbildningar fér dronarpiloter samt att spela en roll fér
tillAmpningar inom bland annat jordbruket.

9.3 Stodjande av naringsliv och kunskap -
syntes

Det kommersiella resandet ar basen for flygplatsernas bidrag till naringslivet,
men relevanta kringfunktioner bidrar ocksa:

* Nod fér logistik och handel (potential framst i Malmd)
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* Foretagskluster och kontorsetableringar

* Hotell, konferens och besdksnaring

* Industriparker och produktionsmiljoer (Malma, Ljungbyhed)

« Utbildning, forskning och testmiljder (framst Ljungbyhed, dven Malmo)
» Energi och hallbarhetsldsningar

Sammanfattningsvis stddjer det skanska flygplatssystemet stddjer utveckling av
naringsliv och kunskap pa foljande satt:
Det skénska flygplatssystemet ska, utéver att skapa tillgdnglighet for
maénniskor och féretag, bidra till ndringslivsutveckling och héllbar tillvaxt
genom funktioner som logistik, afféarsflyg, utbildning och testverksamhet.
Malmé Airport utgér systemets starkaste nod for logistik, stérre
etableringar och arbetsmarknadseffekter,
Angelholm och Kristianstad bidrar med afférsflyg som stérker néringslivet
i nordvéstra respektive dstra Skane.
Ljungbyhed utgér en unik infrastruktur och innovations- och
utbildningsmotor genom samverkan mellan akademi, myndigheter och
féretag med testmiljéer, utbildningskluster och industriella
utvecklingsmajligheter.

Tillsammans skapar flygplatserna ett system som stédjer
hégvérdesnéringar, teknisk utveckling och balanserad regional tillvéaxt.

For att stddja naringsliv och kunskap kan féljande utvecklingsomraden for de
skanska flygplatserna identifieras:

» Affarsflyg & specialflyg

*  Frakt & logistikfunktion (inkl. industri- och logistikomraden)
» Basering, nyttjande av hangarer & marktjanster

+  Utbildning, évning & kompetensforsorjning

¢ Innovation/test
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10 Flygsektorns klimatpaverkan

Detta kapitel beskriver flygsektorns klimatpaverkan med fokus pa behovet
av, och utmaningarna med, att stilla om sektorn.

10.1 Vikten av omstallning

Flygets klimatomstallning ar viktig av flera skal. For det forsta ar flyget en
vaxande kalla till vaxthusgasutslapp globalt och star for cirka 2—2,5 procent av
varldens koldioxidutslapp, samtidigt som efterfragan pa flygresor forvantas
fortsatta oka. Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO) har antagit ett
mal om nettonollutslapp fran internationellt flyg till 2050, dar hallbara
flygbranslen (SAF), elektrobranslen (PtL/e-fuels), ny flygteknik och effektivare
drift utgor centrala delar av omstallningen (EU-kommissionen, 2026).

Omstallningen har ocksa en tydlig sakerhetspolitisk dimension. Europas
flygsektor ar idag starkt beroende av fossilt flygbransle och internationella
energimarknader. Genom att utveckla inhemsk produktion av héllbara
flygbranslen och elektrobranslen kan beroendet av importerad fossil energi
minska, vilket starker forsorjningstryggheten och motstandskraften vid
geopolitiska kriser och stérningar i leveranskedjorna. Internationella
energiorganet (IEA) framhaller att hallbara branslen kan starka
energisdkerheten genom att diversifiera forsérjningen och minska exponeringen
mot fossila importberoenden (International Energy Agency, 2025)

Slutligen kan klimatomstallningen bidra till att minska flygets sarbarhet for
kraftiga svangningar i olje- och flygbranslepriser. Flyget ar idag starkt exponerat
mot den globala marknaden for fossilt jetbransle, dar geopolitiska handelser
snabbt kan paverka kostnadsnivaerna. En 6kad andel branslen producerade
frAn inhemska resurser kan pa sikt skapa en mer diversifierad och robust
energiférsorjning for sektorn (International Energy Agency, 2025)

10.2 Utmaningar med flygets
klimatomstallning

Flygsektorn globalt méter tre stora utmaningar: 6kande efterfragan, teknisk
osakerhet samt ett tryck pa att minska sina klimatutslapp (Resendiz & Shrimali,
2025). Den globala efterfragan pa flygresor bedéms pa lang sikt 6ka med 3,1
procent arligen fran och med 2019 (ATAG, 2021), medan flygplanens
drivmedelseffektivitet har tenderat att 6ka med 1-2 procent arligen (Rutherford,
2011; Resendiz & Shrimali, 2025).25 Detta leder till ett 6kande gap mellan

% Rutherford (2011) uppskattar att drivmedelsanvandningen har fallit med 0,2 procent per ar och
sateskilometer och 0,3 procent per ton-kilometer.
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utslapp och teknisk prestanda, dar den tekniska utvecklingen inte sker tillrackligt
snabbt for att minska vaxthusgasutslappen.

Samtidigt maste flygbolagen ta itu med sin betydande icke-koldioxidberoende
klimatpaverkan, framfor allt héghojdseffekten och utslapp av kvaveoxider
(Resendiz & Shrimali, 2025). Ar 2022 motsvarade de direkta utsléappen fran
flygsektorn cirka 4 procent av EU:s totala vaxthusgasutslapp och knappt 14
procent av transportsektorns utslapp. Utslapp av andra amnen an koldioxid fran
flyg bidrog till cirka 66 procent av sektorns nettoklimatpaverkan (European
Union, 2026).

Resendiz och Shrimali (2025) identifierar tre satt for hur utslappsminskningar
kan uppnas samt kommenterar en fjarde med mindre tydlig potential:

« Pa kort sikt kan anvandningen av hallbara flygbranslen (sustainable
aviation fuels, SAF) 6kas i man av tillgang, se avsnitt 10.5. Dessa
omfattar bade biobaserade och syntetiska flygbranslen (av EU kallade
renewable fuels of non-biological origin, RFNBOs). Exempel som har
studerats i litteraturen omfattar metanol, etanol (alkohol-to-jet, AtJ),
syntetisk paraffin kerosin, flytande vatgas, flytande naturgas, flytande
ammoniak (Jagtap, Childs, & Stettler, 2023), hydroprocesserade estrar
och fettsyror (HEFA), direktomvandling av socker till kolvaten (DCHS),
Fischer-Tropsch-branslen (FT) samt hydrotermolys av oljebaserade
ravaror (Capaz, Guida, Seabra, Osseweijer, & Posada, 2020), bland
annat.

» Utveckling av flygplansteknologi ar en langsiktig strategi att utveckla
framfor allt vatgasdrivna och/eller batterielektriska flygplan, men aven
mindre forbattringar i exempelvis flygplanens drivmedelseffektivitet och
flygplanskropp. Det tar dock tid innan forbattringarna far genomslag pa
utslappen, bade pa grund av att teknologin forbattras successivt och
eftersom ett (passagerar-) flygplan har en lang livslangd och darmed
byts ut séllan (IATA, na).

» Vidare kan operativa forbattringar, exempelvis optimerade flygrutter,
minskad flygplansvikt, forbattrad infrastruktur pa flygplatserna samt
forbattrad flygledning bidra till en utslappsminskning. Det ar atgarder i
denna kategori som ligger narmast flygplatserna. Vikten av
effektivitetsdkningen lyfts av Gdssling m.fl. (2026) som bland annat visar
att koldioxidutslappen fran flyg varierar mellan 32 och 890 gram CO: per
passagerarkilometer. Skulle alla rutter opereras optimalt skulle
utslappen kunna minskas med 10,7 procent.

» En ytterligare atgard for att minska flygets klimatpaverkan som ofta lyfts
upp ar koldioxidinfangning och -lagring (carbon capture and storage,
CCS). Resendiz och Shrimali (2025) och flera andra noterar att CCS-
teknologierna ar omogna och inte kan fanga in utslapp fran stationara
kallor, vilket ar betydligt enklare an fran flygplan. Likasa maste de
"offsets” som flygbolagen erbjuder, exempelvis plantering av skog for att
kompensera for flygets utslapp, designas utifran best-practice for att
vara effektiva (Becken & Mackey, 2017).26

% Exempelvis ar nyplantering av skog en problematisk offset pa grund av flera faktorer. Nyplanterad
skog ersatter annan markanvandning och har i tidigare projekt exempelvis lett till att
lokalbefolkningen berdvats ratten att forbruka sin mark med férsédmrad livsmedelsforsérjning som
resultat — ett exempel ar Energimyndighetens klimatprojekt i Kachung i Uganda (referens till
projektet har tagits bort frdn Energimyndighetens hemsida men se exempelvis Back (2020)).
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| dagslaget utgor drivmedelskostnaden ungefar 30 procent av flygbolagens
operationskostnader, med ett pris pa konventionellt jetbransle under 2023 pa
cirka 816 euro per ton. Samma ar rapporteras de da tillgangliga SAF ha kostat
2 768 euro per ton (EASA, 2025). EASA:s uppskattning av drivmedelspriser och
produktionskostnader for SAF visas i Figur 31. Under ar 2024 var
genomsnittspriset for SAF cirka 2 085 euro per ton, att jamféra med 734
euro/ton for traditionellt, fossilt bransle. En prisskillnad om 2—3 ganger forvantas
besta under kommande fem ar. Att producera eSAF ar ungefar tre ganger sa
dyrt som biobaserat SAF (Viklund, 2026).

For de flygbolag som tidigt borjar anvanda SAF betyder de hbéga priserna en
konkurrensnackdel gentemot mer senfardiga konkurrenter om inte tillrackligt
kraftiga styrmedel ar pa plats for att jamna spelplanen till férman for SAF-
anvandning (Resendiz & Shrimali, 2025).
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Figur 31. Uppskattade priser och produktionskostnader under 2023 for flygbranslen som &r tillatna
enligt ReFuelEU aviation. Den streckade linjen anger det genomsnittliga jetbranslepriset ar 2023
medan den solitt blaa stapeln mitt i figuren anger faktiskt pris pa SAF:s samma ar. Kalla: Figure 6.7
i EASA (2025).

Det ar inte heller sakert att flygindustrin, sdsom den ser ut i dag, kan finansiera
kostnaderna for 6vergangen till hallbara drivmedel. Géssling och Humpe (2024)
noterar att under perioden fran 1978 till 2022 genererade flygsektorn globalt en
marginell vinst pa 0,94 USD per passagerare, eller 82 miljarder USD totalt, i
2020-ars penningvarde, vilket reflekterar en lag Ionsamhet. For att halla upp
flygsektorns I6nsamhet behdvs styrmedel som inte snedvrider konkurrensen till
férman for flygbolag och lander med mindre kostsamma klimatpolicyer.

Det viktigaste styrmedlet for att fa bukt pa klimatférandringarna ar ett pris pa
utslapp av klimatuppvarmande gaser. Resendiz och Shrimali (2025) konstaterar
att avsaknaden av, eller oférutsdgbarheten i prissattning av vaxthusgaser

Planteras en monokultur som offset minskar sannolikt biodiversiteten i omradet och existerande
ekosystem ersatts. Monokulturer &r mer utsatta for sjukdomar och skadeinsekter som kan latt
spridas i en skog med bara en typ av trad — med minskad kolbildning som foljd. Skog kan brinna
ner vilket orsakar stora utslapp. Fragan om hur offseten raknas nar skogen eventuellt avverkas
har inte heller 16sts — anvands veden till kortsiktiga &ndamal, exempelvis trakolstillverkning eller
forbranning som biobransle (flis, pellets), sa frigdrs koldioxiden i en snabb takt, medan anvandning
av tra som exempelvis konstruktionsmaterial binder kolet i trddet under en langre period. Nar det
galler offsets inom andra sektorer an skogsbruk uppstar bland annat fragan om additionalitet —
skulle atgarden anda ha genomférts dven utan flygsektorns kop av offsets?
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och/eller den tillgangliga koldioxidbudgeten utgdr en stor ekonomisk och
strategisk risk for flygbolagen (se aven Gossling och Humpe (2024) som ocksa
lyfter vikten av policy for att minska utslappen). Beslut om att bygga om
existerande flygplan eller att kdpa nya, mer effektiva flygplan bygger pa en
tydlig forstaelse for framtida kostnader. Dessutom paverkar osakerhet om
framtida koldioxidpriser aven bransletillverkarna vilkas affarsmodell bygger pa
existensen av utslappsratter som tacker kostnadsskillnaden mellan fossila
jetbranslen och SAF.

Bransleleverantdren investerar normalt i bransleanlaggningar, medan
flygplatsen tillhandahaller mark, tillstand och ibland viss gemensam
infrastruktur. Introduktion av nya branslen kan utféra en utmaning for flygplatser
som kan behdva bidra till investering i infrastruktur for att minska affarsrisken.
SAF kan dock i huvudsak anvandas i befintlig infrastruktur.

10.3 Internationella policyer for
omstallningen: CORSIA

ICAO fattade beslut om att infora CORSIA under hosten 2016. CORSIA ar ett
globalt marknadsbaserat styrmedel som ska reglera det internationella flygets
koldioxidutslapp. CORSIA géller fran 1 januari 2021, och fran januari 2026
medverkar 130 lander (Transportstyrelsen, 2025; ICAO, 2025a).2” CORSIA
galler enbart pa flygningar mellan lander. Sdsom visades i kapitel 2 ar
destinationen for flertalet flyg fran skanska flygplatser inom Sverige, framst
Stockholm. Dessa flyg samt flyg till andra EU-I&nder técks i stéllet av EU:s
utslappsrattshandel (EU ETS, emissions trading system) som diskuteras i nasta
avsnitt. Saledes har CORSIA inte nagon stor paverkan pa flygverksamheten vid
Skanes flygplatser.

Malet med CORSIA ar att stabilisera flygsektorns utslapp av koldioxid till nivan
som gallde ar 2019. Efter en revision efter pilotfasen kom ICAO-landerna
Overens om att fran och med 2024 galler nivan 85 procent av
koldioxidutslappen under 2019. Stabiliseringen uppnas genom att flygbolagen
kompenserar for utslapp 6ver den angivna nivan genom att de képer
utslappsenheter som generas inom projekt som minskar utslappen i andra
sektorer. CORSIA implementeras i tre faser — en pilotfas (2021-2023), forsta
fasen (2024-2026) samt andra fasen (2027—-2035). Under den féreliggande
forsta fasen galler kompensationskraven enbart pa rutter mellan lander som
deltar frivilligt (European Union, 2026).

| oktober 2022 beslutade ICAO om ett langsiktigt mal om nettonollutslapp av
koldioxid till ar 2050 (European Union, 2026).

10.4 EU:s flygrelaterade klimatpolicy

10.4.1 Utslappshandelssystemet

Flygsektorn har ingatt i EU:s utslappshandelssystem (EU ETS) sedan 2012.
Flyg inom det europeiska ekonomiska omradet (EEA) ingar i EU ETS, vilket

2" En lista 6ver Iander som frivilligt deltar i CORSIA finns pa ICAO (2025b). EU &r inte en medlem i
ICAQ i egen ratt men alla EU-lander finns med pa listan Det kan noteras att aven USA deltar i
CORSIA, daremot inte Ryssland och Kina.
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galler fram till borjan av 2027.228 Kommissionen utreder huruvida aven flyg till
och fran Europa ska inkluderas i systemet. Kommissionens forslag ska laggas
fram senast i juli 2026. Alternativet till att inkludera flyg till och fran Europa i EU
ETS ar om CORSIA forstarks och har en hdg niva av globalt deltagande och
implementering (European Union, 2026).

Reglerna gallande flyg inom EU ETS reviderades ar 2021 (European Council,
2023), vilket medforde att den tidigare kostnadsfria utdelningen av
utslappsratter fasades ut till 2026. Fran och med 2026 maste flygbolagen kdpa
de utslappsratter som de behdver i auktioner. Antalet utslappsratter som
auktioneras ut minskar med 4,3 procent arligen under perioden 2024-2027, och
med 4,4 procent fran och med ar 2028 (European Union, 2026b).

Utslappen fran SAF raknas som noll inom EU ETS (European Commission, DG
CLIMA B.4, 2023). Anvandning av godkanda alternativa flygbranslen
finansieras med intakter fran EU ETS. 20 miljoner ETS-utslappsratter har
reserverats for att tdcka hela eller delar av prisskillnaden mellan konventionella
fossila branslen och godkanda alternativa flygbranslen som anvands fran och
med januari 2024 och fram till 2030 (European Union, 2026; European
Commission, DG CLIMA B.4, 2023). Stédnivan kan uppga till 100 procent av
prisskillnaden for stodberattigande brénsle som anvands bland annat pa sma
flygplatser. (European Union, 2026). Kristianstad Osterlen Airport och
Angelholm Helsingborg Airport ingér (tillsammans med Ronneby) péa en
indikativ lista 6ver flygplatser som skulle kunna kvalificera sig for detta stéd
under 2025 (Europeiska kommissionen, 2025). Pa andra flygplatser, bland
annat Malmé Airport, kommer férnybara branslen av icke-biologiskt ursprung
(RFNBO:s) fa ett stdd pa 95 procent av prisskillnaden, avancerade biobranslen
kan fa ett stéd pa 70 procent, och for andra branslen av icke-fossilt ursprung
som ingar i ReFuelEU Aviation ar stédnivan 50 procent.

Intakter fran 5 miljoner ETS utslappsratter anvands for att finansiera EU:s
innovationsfond dar bade flygplatser och flygbolag kan séka stéd exempelvis for
att elektrifiera flyget, samt for att minska sektorns utslapp av koldioxid och dess
icke-koldioxidrelaterade klimateffekter (European Union, 2026). Samtidigt har
det framforts kritik i form av att mindre flygplatser och regionala flygbolag kan

ha svart att omsatta systemen i konkreta investeringar pa grund av sma
trafikvolymer och begransade administrativa resurser.

10.4.2 ReFuelEU Aviation

ReFuelEU Aviation ar en del av Fit-for-55-paketet som syftar till att minska
utslappen av vaxthusgaser med 55 procent till ar 2030, jamfort med ar 2019
(European Council, 2023). ReFuelEU Aviation staller krav pa leverantorer av
flygbransle att successivt 6ka andelen SAF i konventionella flygbranslen som
tillhandahalls pa flygplatser inom EU (European Union, 2026c¢).

SAF definieras i ReFuelEU Aviation (Europaparlamentets och radets reglering
(EU) 2023/2405). SAF definieras som:
» Syntetiska flygbranslen fran férnybar vatgas och koldioxid som avskilts.
* Avancerade biobranslen fran avfall och restprodukter.
» Biobranslen framstallda av oljor och fetter.

2 Schweiz ingar genom en sa kallad "linking agreement with Switzerland” (European Union, 2024).
Utslapp fran flyg till Storbritannien tacks av EU ETS medan flyg fran Storbritannien tacks av UK-
ETS (European Union, 2026).
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+ Atervunna koldioxidbaserade flygbranslen — dessa far dock inte stéd
enligt det som beskrevs ovan i avsnitt 10.4.1 (European Commission,
DG CLIMA B.4, 2023).

Leverantorer av flygbransle kan ocksa valja att uppfylla minimikraven genom att
anvanda:

» Foérnybar vatgas for luftfart enligt definitionen i artikel 3.16 i ReFuelEU-
férordningen om luftfart.

» Syntetiska koldioxidsnala flygbranslen och koldioxidsnal vatgas som
producerats fran icke-fossila kallor och som uppfyller ett troskelvarde for
utslappsminskningar under livscykeln pa 70 procent. (European Union,
2026c¢).

ReFuelEU Aviation ar en kvotplikt och kvotnivaerna anges som procent av
andelen drivmedel. Den 2026 gallande kvoten ar en minimiandel av 2 procent
SAF arligen. Fran och med 2030 ska en minimiandel av 6 procent SAF arligen
blandas in. For aren 2030 och 2031 géaller dessutom att 1,2 procent av
drivmedlet maste utgdras av syntetiska flygbranslen. Under perioden 2032—
2034 galler en genomsnittlig andel av 2,0 procent av syntetiska flygbranslen.
Andelen SAF ska 6ka 6ver tid. Fran och med 1 januari 2050 ska SAF utgéra 70
procent av flygbranslet, varav minst 35 procent syntetiska flygbranslen.

10.4.3 Eventuellt kommande lagstiftning

Sasom noterades i avsnitt 10.4.1 haller Kommissionen pa att utreda huruvida
flyg fran EEA till tredje l1ander ocksa ska inkluderas i EU ETS fran och med
2027. Beslutet beror pa huruvida CORSIA har forstarkts och i vilkken grad som
den tacker utslappen fran internationellt flyg. Om CORSIA fortfarande inte
uppfyller kraven i Parisavtalet eller om deltagandet i systemet av tredje lander
inte ar tillrackligt stort kan EU ETS komma att aven tacka avgaende flyg fran
EEA. Detta skapar ett incitament for [ander att tilldmpa CORSIA:s regler.
(European Union, 2026).

Kommissionen har, fran den 1 januari 2025, inrattat ett system fér 6vervakning,
rapportering och verifiering av icke-koldioxideffekter fran flyg. Systemet
beraknar koldioxidekvivalenter per flygning med hjalp av avancerade metoder
som utgar fran flyginformation, flygplans- och bransleegenskaper,
prestandainformation och vaderdata. | slutet av 2027 kommer Kommissionen
att Iagga fram en rapport dar resultaten av férsoket redovisas. Vid behov
kommer ett [dmpligt lagforslag for att hantera icke-koldioxidrelaterade effekter
fran luftfarten att Iaggas fram. (European Union, 2026).

10.5 Tillgang till hallbara flygbranslen (SAF)

EASA (2025) sammanfattar produktionskapaciteten pa den europeiska
marknaden ar 2024. Fem anlaggningar i Sverige, Finland, Tyskland,
Nederlanderna och Spanien hade en maximal arlig produktionskapacitet for
SAF pa strax éver 1 miljon ton (Mt). Nastan all SAF-produktion i EU var
HEFA2°. Som jamfoérelse kan namnas att leveranser av flygbransie till den

2 HEFA gors av biologiska oljor och fetter. Typiska ravaror ar anvand frityrolja, animaliska fetter,
vegetabiliska oljor och restprodukter fran livsmedelsindustrin.
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svenska marknaden har legat kring 900 000 kubikmeter per ar, vilket motsvarar
ungefar 0,7 miljoner ton (SCB, 2026).

Ett "realistiskt scenario” for framtida produktionskapacitet bygger pa de atta
anlaggningar som holl pa att byggas vid tiden fér EASA:s rapport, en i vardera
Sverige, Polen, Tyskland, Nederlanderna, Italien och Spanien samt tva i
Frankrike. Anlaggningarna skulle 6ka den arliga SAF-produktionen till 3,5 Mt,
huvudsakligen HEFA och exklusive power-to-liquid (PtL) (EASA, 2025).%° |
september 2025 annonserade dock Shell att de inte fullfljer sin redan
paborjade anldggning i Rotterdam (Shell, 2025).

Inga PtL-anlaggningar befinner sig pa kommersiell produktionsniva annu. PtL-
produktionen maste komma i gang i kommersiell skala till 2030 for att
ReFuelEU Aviation-lagstiftningens mal pa 0,7 procent syntetiska flygbranslen
ska kunna uppfyllas.

EASA noterar att andra studier ger andra bedémningar av framtida
produktionspotential. SkyNRG Market Outlook fran juni 2024 uppskattar att
produktionskapaciteten kommer att ligga pa 3,8 Mt till ar 2030 varav 0,3 Mt PtL
och med en viss andel av samprocesserad férnybar och fossil ravara.
Internationella energibyran (IEA) i sin tur uppskattar att drygt 3,8 Mt kommer att
kunna produceras ar 2038.

Ett "optimistiskt scenario” antar att alla projekt som planeras ar i bruk till 2030,
inklusive PtL projekt. Detta skulle leda till en SAF-produktionskapacitet pa 5,6
Mt for HEFA-baserade SAF och 5,5 Mt for PtL, totalt drygt 11 Mt.

Prognoserna for SAF-produktion efter 2030 blir &nnu mer osakra och kommer
att bero pa tillgangen till ravaror (exempelvis HEFA, gron vatgas, férnybar
energi). Flygindustrin kommer att behéva konkurrera med andra sektorer om
drivmedel och ravara for produktion av drivmedel. En annan begransande faktor
ar behovet av kapital for att bygga produktionsanlaggningar. EASA (2025)
noterar att det férvantas att mellan 500 och 800 produktionsanlaggningar for
SAF kommer att behéva byggas globalt till 2050. Organisationen resonerar att
kapitalbehovet skulle uppga till 35 miljarder euro per ar under perioden mellan
2025 och 2050.

EASA avslutar dock sin prognos pa en positiv not: studier har konstaterat att
eSAF kan tacka 50 procent av den globala SAF-produktionskapaciteten till
2050. HEFA skulle tacka cirka 7 procent av behovet och resten, cirka 43
procent, skulle tackas av Atd och/eller FT.

Under varen 2026 redovisades ett regeringsuppdrag om tillgangen till hallbara
branslen for flyg och sjofart (Viklund, 2026). Rapporten konstaterar att EU:s
klimatpolitik, sarskilt genom ReFuelEU Aviation och EU ETS, driver en snabb
och kraftigt 6kande efterfragan pa hallbara flygbranslen (SAF) fram till 2050.
Samtidigt visar analysen att den befintliga och planerade
produktionskapaciteten inom EU ar langt ifran tillracklig for att méta denna
efterfragan, sarskilt fran 2030 och framat. Detta innebar att bade EU och
Sverige kommer att vara fortsatt beroende av import, vilket medfér risker
kopplade till prisvolatilitet, geopolitik och forsorjningstrygghet.

Viklund (2026) lyfter att SAF-marknaden befinner sig i ett tidigt skede med hog
koncentration, begransat antal producenter och stark dominans av bio-SAF

30 Pl 4r en RFNBO. PtL kallas ofta &ven e-bransle, elektrobransle eller eSAF. Produktionen sker i
flera steg: 1. Fossilfri el anvands for elektrolys av vatten och ger vatgas. 2. Vatgasen kombineras
med infangad koldioxid. 3. Darefter produceras syntetiskt flygbransle.
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baserat pa avfallsoljor och fetter. Samtidigt ar kostnaderna for SAF, sarskilt
eSAF, betydligt hogre an for fossilt flygbransle, vilket utgor ett centralt hinder for
en storskalig omstallning. Tillgdngen pa hallbara ravaror ar ocksa begransad,
vilket gor att en breddning mot nya ravarubaser, som skogsrester och annan
fast biomassa, ar nédvandig pa langre sikt. Det finns en stor sannolikhet att
aven konkurrensen om sadana ravaror kommer att vara stor.

Utredningen pekar pa att marknaden i nulaget inte klarar att pa egen hand
bygga upp tillracklig produktionskapacitet. Brist pa langsiktiga leveransavtal,
hdga investeringskostnader och regulatorisk osakerhet gor att privata aktoérer
tvekar infor stora investeringar. Darfor beddéms staten behdva ta en mer aktiv
och riskdelande roll for att moéjliggoéra uppskalning av SAF-produktion (Viklund,
2026).

De viktigaste rekommendationerna ar att kraftigt starka satsningar pa forskning,
utveckling och demonstration, sarskilt fér produktion av SAF fran nya ravaror
som fast biomassa. Vidare féreslas fortsatta och forbattrade investeringsstod
samt inférande av produktionsbaserade stéd och riskdelningsmekanismer,
exempelvis genom differenskontrakt och auktioner. Ett sarskilt fokus bor ligga
pa att utveckla marknaden fér eSAF genom tidiga pilotprogram och
internationella samarbeten. Samtidigt lyfts att elektrifiering och
energieffektivisering av transportsektorn ar avgérande for att minska trycket pa
begransade bioresurser (Viklund, 2026).

Som ett exempel pa osédkerheten i branschen kan namnas Liquid Winds
konkurs, vilket inneburit att planerad e-metanolproduktion i Ornskéldsvik,
Sundsvall och Umea har avbrutits (Ny Teknik, 2026).

Danmark har etablerat en av Europas mest ambitiésa satsningar pa hallbart flyg
genom en statligt upphandlad inrikeslinje mellan Aalborg och Képenhamn.
Linjen opereras av Norwegian, som vann ett offentligt anbud dar kravet ar att
minst 40 procent av branslet ska utgéras av SAF (Trafikstyrelsen, 2025).
Trafiken startade i mars 2026 och omfattar huvuddelen av Norwegians
avgangar pa strackan, vilket gor det till en av de forsta reguljara flyglinjerna i
Europa med sa hég SAF-inblandning. Initiativet har tillkommit genom ett statligt
stodsystem dar danska staten subventionerar merkostnaden for SAF jamfort
med fossilt flygbransle. Syftet ar att bidra till en stabil efterfragan pa SAF och
darmed stimulera produktion och investeringar i hallbara branslen.

Genom upphandlingen sakerstalls en flerarig efterfragan, vilket minskar risken
for bade flygbolag och bransleproducenter. Branslet produceras i huvudsak i
Norden, bland annat vid St1:s raffinaderi i Géteborg, och distribueras via en
sarskild forsorjningskedja (Norwegian, 2026).

10.6 Mgjligheter att elektrifiera flyget

10.6.1 Pagaende projekt

Det enda certifierade helelektriska flygplanet ar Pipistrel Velis Electro, ett
tvasitsigt flygplan designat for att utbilda piloter (EASA, 2020); (GAO, 2026). Att
ersatta fossila jetbréansle med batterier &r utmanande, framfor allt for stora
flygplan. Anledningen till detta &r den stora skillnaden i energidensiteten mellan
en viktenhet av batterier och fossilt jetbransle (Jiang, D'Alfonson, & Post, 2024).

Jussila Hammes och Johansson (2023) sammanfattade nagra pagaende
projekt ar 2023. Deras tabell 1 uppdateras i tabell 23. Det kan noteras att
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prognoserna om nar flygplanen skulle bli tillgangliga var nagot optimistiska.
Exempelvis har malaret for Heart Aerospaces ES-30 flyttats fran 2028 till 2031
(Heart Aerospace, 2026) och Zeroavias 10-20-satesflygplan med 320 km
rackvidd prognostiseras forst vara tillgangligt 2026, 40—80-satesflygplan med en
900 km rackvidd ska komma 2028, 100-satesflygplanet med 1 200 km rackvidd
ar 2030 och annu storre flygplan fran och med 2033 (Zeroavia, 2026).

Tabell 23. Nagra pagaende eller tidigare projekt for att ta fram ett helelektriskt flygplan. Kalla:
uppdaterad fran Jussila Hammes och Johansson (2023).

Namn pa projekt Ar for Antal Rack- Cruise Kalla(or)

intro- passa- vidd, km speed,

duktion gerare km/h
Heart Aerospace 2026 19 400 300 Johan Erlandsson,
ES-19 (nedlagt 26/04/2021, SvD

sep 2022) 04/05/2021,

Levandowski (2021)
Heart Aerospace 2031 30 Heart Aerospace (2023;
2026

ES-30 (hybrid) )
Bye Aerospace NA 7 926 519 Bye Aerospace (2021)
eFlyer 8003
Wright Spirit 2027 100 605 Wright Electric (2021)
hybrid
(hybrid) Wright (2026)
Zeroavia (hydrogen | 2026 19 320 Zeroavia (2021; 2026)
electric)
Zeroavia (hydrogen | 2028 76 900 Zeroavia (2021; 2026)
electric)
AEA-400 180 370 Gnadt et al (2019)
AEA-800 2050 180 926 915 Gnadt et al (2019)
AEA-1200 180 1482 Gnadt et al (2019)
AEA-1600 180 2222 Gnadt et al (2019)
AEA-2000 180 2778 Gnadt et al (2019)

Det tyska foretaget MD Aircraft utvecklar MDA1 eViator, ett elektriskt
regionalflygplan som ska kunna transportera 9 passagerare eller gods, flyga
cirka 400 km pa batteri, operera fran mycket korta banor (cirka 500 meter) och
anvandas for bade passagerartrafik, frakt och ambulansflyg. En central idé ar
att flygplanet ska kunna trafikera manga mindre flygplatser som idag har
begransad eller ingen reguljar trafik. Bolaget lyfter sarskilt fram regionala linjer
mellan mindre stader dar dagens flygplan ar for stora eller for dyra att anvanda.
Bolaget utvecklar ett system dar batterierna placeras i en separat modul i
flygkroppen. Tanken ar att batterier ska kunna bytas snabbt, tekniken ska
kunna uppgraderas nar batterierna forbattras, och samma flygplansplattform
ska senare kunna anvanda vatgas eller hybridsystem (AIN Media Group, 2024)

31 eFlyer 800 skulle ha varit tillgangligt fran och med 2026 men har "nedprioriterats” av Bye
Aerospace (Thurber, 2025).
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10.6.2 Elflygets paverkan pa flygplatserna

Elkraft, effekt och laddinfrastruktur

Elektriskt regionalflyg skapar korta, héga effekttoppar som dagens lokala nat pa
flygplatser sallan klarar utan uppdateringar. Cox m.fl. (2023) uppskattar att
elektrifierad regionaltrafik kan 6ka flygplatsens effektbehov flera ganger om.
Efterfragetoppar vid samtidig laddning av flera flygplan kraver att elsystemet
dimensioneras utifran turtathet/vandningstid snarare &n arsférbrukning. Torres
(2024) uppskattar att laddning av e-VTOL okar efterfragan vid toppar med 6 till
7 ganger. Existerande laddare i dag kan hantera en 6kning pa tva till tre ganger.
Vehlhaber och Salazar (2024) visar vidare att flygnatets struktur — linjenatet,
batteristorleken och turtdtheten — har en stark paverkan pa hur mycket ladd-
och energiinfrastruktur som kravs pa flygplatserna. Ratt utbyggt flygnatverk kan
sanka den totala infrastrukturkostnaden markant enligt forfattarna.s2

Flera studier diskuterar satt att minska eller hantera effekttopparna. Exempelvis
analyserar Vehlhaber och Salazar (2024), Guo m.fl. (2023) och Meindl m.fl.
(2024) hur elektricitet skulle kunna produceras pa flygplatsen i dess eget
mikronatverk med hjalp av solceller, vindturbiner, batterilagring eller genom att
anvanda parkerade bilar som en batterilager. Lindberg och Leijon (2025) visar
bland annat att plug-in laddning av flygplan leder till hégre variationer i
efterfragan pa el, medan batteribytessystem har en jamnare efterfrageprofil.
Eek m.fl. (2025) noterar att ett stationart energilager tillsammans med en
automatiserad laddrobot som mgjliggér en flexibel placering av laddningen
minskar natpaverkan.

For narvarande pagar test av laddinfrastruktur vid Stavanger Airport pa linjen
Stavanger-Bergen (Kempower, 2025). Testflygningarna genomférs som
fraktflyg. For testflyg anvands Bristow Norway AS och BETA:s ALIA CX300
elektrisk conventional take-off and landing (eCTOL) flygplan (Bristow, 2025).
Testflygningarna genomférs i samarbete med Avinor och CAA Norway.

Sakerhetsaspekter

Elflyg forutsatter uppdaterade riskanalyser av flygplatser. Laddzonerna maste
brandklassas, exempelvis ifall batterierna bdrjar brinna, och rutiner for
incidenthantering vid laddning maste tas fram. Torres (2024) papekar
potentiella risker nar elflyg laddas, behov av bade cyber- och elsdkerhet, och
behov av uppgraderingar och sakerhetsprotokoll nar operationer skalas upp.33

32 Faktorer som avgor kostnaden enligt Vehlhaber och Salazar (2024) &r 1. Batteristorlek pa
flygplanet. Anpassas batterikapaciteten till linjenatets behov kan totalkostnaden minska. 2.
Distribuerad ladd- och energiinfrastruktur till alla natflygplatser minskar infrastrukturkostnaden
marginellt jamfért med att centralisera laddningen. 3. Basflygplatsen har dock det storsta behovet
av batterielektrisk lagring och solcellsareal eftersom flest ankomster och avgangar sammanfaller
tidsmassigt. Att kunna ladda pa utestationer under dagen minskar kvallstoppar och behovet av
stor stationar batterielektrisk lagringskapacitet. 4. Snabba vandtider och kvallsladdning 6kar
beroendet av stationart batterilager. En anledning ar att mer anvandning av stationar batterilagring
medfor konverteringsforluster, vilket i sin tur driver upp behovet av solcellsyta. Kvallsladdning har
samma effekt eftersom solcellerna inte genererar el under natten. 5. Samordnad planering av
flygplanssekvenser, laddfonster och lokal energibalans ar centrala for att halla nere installerad
kapacitet av saval solceller, stationart batterilager och antalet laddpunkter.

33 Samtidigt innebar naturligtvis hanteringen av fossilt flygbransle ocksé sékerhetsrisker.
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Operativ paverkan

En artikel i Flygtornet (2025) hanvisar till ett forskningsprojekt, Elflyg i Sverige,
som tittar pa hur framtidens flyg ska kunna samverka med konventionella
flygplan i svenskt luftrum. Simuleringsresultaten visade att arbetsbelastningen i
tornet paverkades mest. Nar sex till sju sma elflygplan anlander samtidigt for att
mata in passagerare till ett storre, langre flygning, kravs mer sekvensering, det
vill saga att flygledare skapar en k6 av flygplan i ratt ordning och med sakert
avstand infor landning.

Alfredsson m.fl. (2022) pekar bland annat pa hur vandningsstyrd laddning
paverkar sekvensering bade pa mark och luftrum, badde genom sekvensering pa
marken och i luften. Pa marken uppstar flera effekter:

1.  Om elflygplanet behéver mer laddtid an dagens mellanlandningsfénster
maste avgangen senarelaggas. Denna effekt sprider sig genom hela
omloppstiden for flygplanet, det vill sdga, for varje flygplan maste
efterféljande flygningar sekvenseras om, vilket skapar kedjeeffekter i hela
natet.3* Det ska samtidigt noteras att exempelvis Heart Aerospace anger att
deras ES-30 ska kunna laddas pa 30 minuter (Heart Aerospace, 2026),
vilket ar en konkurrenskraftig tid.

2. Antalet flygplan som laddas samtidigt paverkar krav pa antalet laddare och
total laddeffekt. | Alfredssons m.fl. fallstudier skulle exempelvis tre
samtidiga laddningar i Visby leda till en 2,5 MW effekttopp utan sarskild
anpassning till elflyg. Efter anpassning skulle nio samtidiga laddningar leda
till en topp pa cirka 5,5 MW.

3. Alfredsson m.fl. testar tva alternativ for sekvensering pa marken utifran
prioritering. Restidsprioriterad (passageraroptimerad) laddning skulle ge
flyget med langst restid den kortaste tiden for vandning. Detta ger det
hogsta effektbehovet. Laddtidsprioriterad (infrastrukturoptimerad) laddning
ger flyget med hogst energibehov den langsta vandningstiden. Detta
betyder att en lagre laddeffekt behdvs. Sekvenseringen pa marken blir da
en optimeringsfraga mellan kundnytta och elnatsbelastning.

4. Smarta laddningsalgoritmer kan minska effekttopparna genom att
omférdela laddning i tiden. Detta skulle innebara att flygplan med lang
vandningstid far en senarelagd eller sankt laddning medan flyg med kort
vandningstid prioriterades.

Alfredsson m.fl. (2022) papekar aven flera effekter pa sekvenseringen i luften:

1. Elflyg tenderar flyga langsammare an dagens turbopropflygplan. Detta har
som konsekvens att elflyg anlander senare. Givet laddtiden maste
tidtabellen forskjutas. Detta kréaver nya ankomstfénster och andrad
sekvensering i inflygningsomradet.

2. Elflygplan har en mindre kapacitet (farre saten). Detta leder till att flera
flygrorelser behdvs, vilket leder till en hogre trafikvolym i luftrummet, tatare
ankomst- och avgangssekvenser runt flygplatserna och mer
samordningsbehov.

3. Elflygplan opererar ofta pa lagre hojder, vilket okar risken for
kapacitetsproblem i det lagre luftrummet.

34 En ytterligare aspekt ar att nyttjandegraden av flygplanet sjunker om mellanlandningsfénstret
Okar, vilket forsvarare den ekonomiska kalkylen.
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10.6.3 Framtidsutsikter for elflyg — férdjupning

Elflygsutvecklingen tog fart runt 2017-2019 i sparen av klimatdebatten och stort
riskkapital till cleantech, men har darefter gatt betydligt lAngsammare &n manga
forvantade®. En huvudforklaring ar batteriernas begréansade energitathet och
hdéga vikt, vilket i praktiken innebar att dagens projekt framst handlar om sma,
batteridrivna flygplan med upp till cirka nio saten och begransad rackvidd.

Manga tidplaner har spruckit nar investerare och utvecklare underskattat hur
reglerad flygbranschen ar, bland annat vad galler certifiering, sdkerhet och
produktion. Intakter har férsenats, flera bolag har fatt svart att attrahera kapital
och vissa har gatt i konkurs. De senaste aren beskrivs en "tillnyktring”, dar
aktorer med battre forstaelse for flygindustrin attraherar kapital med mer
realistiska planer, ofta mindre flygplan och ibland en forskjutning mot hybriddrift.

Elflyg omfattar &ven |I6sningar dar elmotorer drivs av vatgas via bransleceller.
Dar pagar forsok, bland annat genom att byta drivlina i befintliga flygplan, men
aven dessa projekt har missat utlovade milstolpar och bedéms ligga langt fran
storskalig kommersiell drift. Certifieringen hos EASA och FAA utgér en tydlig
troskel. Forst nar ett flygplan ar certifierat kan det anvandas kommersiellt och
produktionen skalas upp, vilket innebar att &ven en certifiering runt slutet av
2020-talet foljs av flera ars uppbyggnad innan volymerna kan bli betydande.

Marknadspotentialen beddms som betydligt mindre an i den tidiga debatten.
Exempel fran pagaende projekt visar femsitsiga flygplan med omkring 0,5 ton
last, cirka 20 mils rackvidd och flygplanspriser pa minst 40 miljoner kronor,
tillsammans med behov av omfattande laddinfrastruktur. Kombinationen fa
passagerare, hoga kapitalkostnader och krav pa kraftig elférsérjning gor
kalkylen svar, aven om driftkostnaden per flygtimme ar lag.

Pa marken ar elférsorjning och vintertalig infrastruktur centrala fragor. Skelleftea
lyfts som en testbadd med en av de kraftigaste elférsorjningslésningarna for
elflygplan, snabbladdare i storleksordningen 350 kW och krav pa att flygplanen
star mycket i hangar. For en typisk regional flygplats kan investeringsbehovet
uppskattas till omkring 10 miljoner konor innan kommersiell elflygstrafik ar
mojlig, utdver kostnaderna for sjalva flygplanen. Erfarenheterna fran Skelleftea
visar att elflygplan kan fungera driftsékert aven i minusgrader, under
forutsattning att infrastrukturen ar anpassad.

10.6.3.1 Samlad bedémning av elflygets framtid

Beddmningen ar att inget elflygsprojekt vantas ha en tydlig kommersiell position
fore 2030. Aven efter en forsta certifiering kommer det att ta tid att bygga upp
produktionen och etablera fungerande affarsmodeller. Nya system vantas ha
vissa "barnsjukdomar” i bade flygplan och marksystem.

Elflyg bedéms darfor framst fa genomslag i smala nischer, inte som en erséttare
till dagens storre reguljarflyg. Begransningarna ligger i batteriteknik, certifiering,
kapitalkostnader och behovet av omfattande markinfrastrukturer. Troliga
anvandningsomraden ar korta flygningar med fa passagerare dar tidsvinsten ar
stor och betalningsviljan hog, till exempel for vissa naringslivs- och
samhallskritiska resor. Har finns redan i dag ett charterliknande segment med
sma turboflygplan, men i begransade volymer och med fossila branslen. Om

3% Avsnittet baseras pa intervju med Henrik Littorin, flygexpert, genomford 2026-04-26.
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detta segment ska vaxa hallbart behdver det pa sikt ske med el eller andra
klimatvanliga |6sningar.

En viktig aspekt ar att elflyg i dag inte framst beskrivs som en generell
klimatlésning, utan som ett satt att skapa tillganglighet i vissa relationer. Elflyg
kan minska utslappen jamfért med dagens flyg pa enskilda strackor, men
vantas inte ge nagon storre klimatpaverkan pa systemniva eftersom det bara
kan omfatta en begransad del av flygmarknaden.

For regionala flygplatser, inklusive skanska, innebar detta att elflyg pa
Overskadlig tid framst kan bli ett komplement i form av pilotprojekt och nischade
linjer, snarare an en barande volymaffar som ersatter dagens reguljartrafik.
Huvuddelen av tillgangligheten bedéms fortsatt bygga pa konventionellt flyg
med succesivt mer hallbara branslen.

10.7 Vad sager flygbolagen?

Flygbolagen lyfter hallbara flygbranslen (SAF) som avgoérande for att na
nettonollutslapp 2050, men ocksa som den stdérsta utmaningen. IATA pekar pa
att SAF ar tre till fyra ganger dyrare an fossilt jetbransle, att produktionen bara
vantas tacka omkring 0,7 procent av branschens branslebehov 2025, och att
nuvarande mandat och regler riskerar att driva upp kostnader snarare an
produktion (physorg, 2025); (IATA, 2025).World Economic Forum visar att
flygbolagsledare ser brist pa SAF, héga priser, geopolitik osékerhet och
handelsbarriarer som de stérsta riskerna (World Economic Forum, 2025).

Samtidigt beskriver flygets organisationer SAF som den viktigaste
utslappsreducerande atgarden med potential att minska livscykelutslapp med
upp till 80 procent, och driver arbete for att bygga upp en fungerade global SAF-
marknad (IATA, 2025). ICAO beddmer att malet om nettonoll kréver en
kombination av SAF, nya flygplanstekniker, effektivare drift och utvecklad
klimatstyrning via CORSIA, och betonar behovet av starkare internationell
samordning (ICAO, 2025).

Flygbolagen lyfter ocksa hinder for tekniksprang som elflyg och vatgasflyg.
Dessa ses som langsiktiga mojligheter, men gransas i dag av batterivikt,
infrastruktur, reglering och kostnader, vilket gor att de inte bedéms som
skalbara pa bred front inom de ndrmsta decennierna (S&P Global, 2026).
Samlat beskriver branschen omstallningen som nédvandig men svar, med
otillracklig SAF-produktion, hdga kostnader och tekniska begransningar som de
tre dominerande hindren (IATA, 2025); (ICAQO, 2025).

Pa nordisk niva lyfter SAS och Norwegian omstaliningen som central. SAS har
mal om fossilfria inrikesflyg 2030 och nettonoll 2050, med fokus pa ny
bransleeffektiv flotta, 6kad anvandning av SAF och partnerskap kring framtida
el- och vatgasflyg (SAS, 2026). Norwegian siktar pa 45 procents minskning av
CO;, per passagerarkilometer till 2030 genom ny flotta och upp till 20 procent
SAF-anvandning (Norwegian, 2020).

10.7.1 Konsekvenser for de skanska flygplatserna

Under en 6verskadlig period pekar flygbolagens syn pa att omstallning framst
kommer att ske genom 6kad SAF-anvandning i befintlig flygplansflotta, snarare
an genom snabba teknikskiften till el- eller vatgasflyg pa langre strackor (S&P
Global, 2026); (IATA, 2025). For de skanska flygplatserna innebar det ett
vaxande behov av praktiska I6sningar och infrastruktur for SAF och framtida
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branslen dar marknaden motiverar det, samtidigt som hdga kostnader och
osaker tillgang kan paverka linjenat, frekvenser och bolagens vilja att trafikera
vissa flygplatser.

Flygplatser som vill vara attraktiva i bolagens omstaliningsplaner behdver kunna
stddja SAF-anvandning och pa sikt ny teknik, men ocksa forhalla sig till att
takten i klimatomstallning i hog grad styrs av globala marknads- och
policyforutsattningar snarare an regionala beslut.

10.8 Vad sager miljororelsen?

Klimat- och naturvardsorganisationer beskriver flyget som det mest
klimatintensiva transportslaget, med utslapp som ékar snabbt och riskerar att ta
en stor del av Europas aterstaende koldioxidbudget. De lyfter dessutom icke-
CO, - effekter, som kvaveoxider och kondensstrimmor, som enligt deras
bedémning ungefar fordubblar flygets klimatpaverkan jamfért med enbart
koldioxidutslapp (T&E, 2026).Flyget beskrivs som kraftigt subventionerat genom
skattebefriade branslen, momsundantag och statsstdd, vilket anses halla nere
biljettpriserna och driva upp efterfragan (T&E, 2026). Slutsatsen ar att dagens
utveckling inte ar férenlig med Parisavtalet och att tekniska atgarder inte racker
pa kort sikt.

Greenpeace och andra organisationer ar starkt kritiska till flygbolagens
klimatplaner. | en rapport menar Greenpeace att stora europeiska flygbolag,
daribland SAS, saknar ataganden om att minska antalet flygningar, saknar
kortsiktiga mal i linje med 1,5-gradersmalet och lutar sig mot "falska” I6sningar
som kompensation, vaga klimatneutralitetléften och antaganden om framtida
SAF-tillgangen. Branschen beskrivs som fortsatt oljeberoende (Greenpeace,
2026). Transport & Environment kritiserar samtidigt flygbolagens kampanjer for
billigt resande och pekar bland annat ut "all-you-can-fly”’-uppladgg som
underminerande fér omstaliningen (Politico, 2024).

Miljdorganisationerna foreslar framfor allt politiska styrmedel som minskar
flygandet. En bred koalition, dar Greenpeace och Transport & Environment
ingar, vill starka méjligheterna att férbjuda kortdistansflyg dar det finns
realistiska tagférbindelser, som ett snabbt och effektivt verktyg for att fa ned
utslappen (T&E, 2026); (Clean Technica, 2026). Andra dterkommande forslag
ar att avskaffa lojalitetprogram som stimulerar mer flygande, infora tak eller
sarskilda skatter for frekvent flygande samt stoppa expansion med nya banor
och flygplatser (Politico, 2024).

Miljororelsen foresprakar ocksa hardare beskattning och reglering. Skatt pa
flygbransle, moms pa flygresor, avskaffade subventioner och att flyget
inkluderas fullt ut i nationella EU-gemensamma klimatmal (T&E, 2026)
(Greenpeace, 2026). Greenpeace UK lyfter sarskilt att flygsektorn ar hogt
belanad och subventionerad utan tydliga klimatkrav och vill koppla offentligt
stdd till konkreta utslappsminskningar (Greenpeace, 2026).

Nar det galler tekniska l6ésningar ser NGO:erna SAF, eSAF, elflyg och
effektivisering som begransade verktyg. De pekar pa risker med bio-SAF
baserat pa grodor, begransad tillgang pa hallbar biomassa, hég kostnad och
sma volymer, och menar att branschen dverdriver vilken roll SAF kan spela
(T&E, 2026). eSAF beddms ha hog klimatpotential men kraver stora mangder
fornybar el och omfattande infrastruktur. NGO:erna menar att ny teknik kommer
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for sent for att bidra till malen 2030, och att langdistansflyg inte blir fossilfritt i tid
utan politiska begransningar (The Guardian, 2025).

Samlat ar miljérérelsen éverens om att minskat flygande ar den mest effektiva
atgarden pa kort sikt. De lyfter bland annat erfarenheter fran minskat resande
under "flygskam”-debatten och menar att aven med férnybart bransle kvarstar
héghojdseffekter som gor flygets klimatpaverkan betydande (Klimatgranskaren,
Elander,Sven, 2024); (Green Queen, 2024).

10.8.1 Konsekvenser for de skanska flygplatserna

Miljérorelsens linje innebar att politiska férslag om att begrénsa kortdistansflyg,
héja beskattningar, avskaffa subventioner och stoppa expansion av
flygkapacitet sannolikt fortsatter vara centrala i debatten (T&E, 2026); (Clean
Technica, 2026); (Greenpeace, 2026). For skanska flygplatser, dar en stor del
av trafiken ar inrikes och regional, kan sadana styrmedel paverka efterfragan,
moéjligheterna till linjestéd och utrymme for investeringar i ny infrastruktur.

Den starka kritiken mot statsstdéd och subventioner innebar ocksa att offentligt
stod till flygplatser och flyglinjer kan komma att granskas noggrant ur
klimatperspektiv och i relation till alternativa satsningar till exempel pa jarnvag
(Greenpeace, 2026). NGO:ernas fokus pa att styra resande fran flyg till tag dar
det ar maojligt ar sarskilt relevant for kortare resor dar jarnvagsalternativet finns
eller kan utvecklas (T&E, 2026).

10.9 De skanska flygplatserna

Malmé Airport (MMX) arbetar med att mojliggora flygets klimatomstallning, dar
sarskilt hallbara flygbranslen (SAF) lyfts fram som en nyckellésning pa kort och
medellang sikt. Flygplatsledningen betonar att 6kade volymer och efterfragan
pa SAF ar avgérande, och diskussioner pagar om etablering av
tankinfrastruktur i anslutning till flygplatsen. Samtidigt féljer MMX utvecklingen
av nya tekniker sasom el- och vatgasflyg, dar elflyg beddéms ha potential pa
kortare regionala strackor och vatgas pa langre distanser inom Europa.

MMX lyfter aven behovet av 6kad samverkan mellan flygplatser, myndigheter
och naringsliv for att driva omstallningen, eftersom efterfragan fran
transportkdpare ar avgorande for utvecklingen.

Enligt Swedavia har bolaget som helhet som mal att driva egna flygplatser
fossilfritt och minska klimatpaverkan fran bade egen verksamhet och
flygtrafiken. Detta omfattar bland annat energieffektivisering, fornybar energi
och incitament for flygbolag att valja mer klimatsmarta I6sningar.

Angelholm Helsingborg Airport arbetar ocksa med hallbarhet och teknik.
Flygplatsen ar certifierad enligt ACA niva3+ och beskriver sig som klimatneutral
med kompensation. Digitaliseringen av passagerarflédet och intresset for
drénarteknik och nya brénslen visar en ambition att kombinera regional
tillganglighet med en aktiv omstalining.

KID positionerar sig ocksa inom omstallning och ny teknik. Den egna
verksamheten anges vara 99,1 procent fossilfri ar 2025, efter omfattande
energibesparingar i vdrme, belysning och bransleanvandning, med reservkraft
baserad pa HVO. Det fors dialog om hdg inblandning av hallbart flygbransle nar
flygbolagen efterfragar det, och om framtida laddinfrastruktur for elflyg, dar
flygplatsen vil ligga langt fram.
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10.9.1 Sammanfattande analys

Pa kort sikt bedoms en 6kad anvandning av hallbara flygbranslen (SAF) vara
den mest centrala atgarden for att minska flygets klimatpaverkan, forutsatt att
dessa branslen uppfyller gallande regelverk i EU. | olika scenarier uppskattas
SAF kunna bidra till mellan 25 och 70 procent av de totala
utslappsminskningarna fram till ar 2050. Samtidigt ar tillgangen fortfarande
mycket begransad, dar produktionen ar 2024 motsvarar mindre an en procent
av den globala efterfragan, och kostnaden ligger pa cirka tva till fem ganger
nivan for fossilt flygbransle.

Pa langre sikt forvantas teknikutvecklingen inom vatgasdrivna och
batterielektriska flygplan bidra till ytterligare utslappsreduktioner, tillsammans
med successiva forbattringar av flygplanens energieffektivitet och design.
Denna omstallning bedéms dock ske gradvis, inte minst eftersom
teknikutvecklingen ar langsam och flygplan har en genomsnittlig livslangd pa
cirka 25-30 ar.

Utdver tekniska l6sningar finns dven mojligheter att minska utslappen genom
operativa forbattringar. Exempel pa sadana atgarder ar optimerade flygrutter,
minskad flygplansvikt, effektivare flygledning, forbattrad infrastruktur vid
flygplatser samt hégre belaggningsgrad i flygplanen. Tillsammans kan dessa
atgarder bidra till att forbattra effektiviteten och minska flygets klimatpaverkan i
ett kortare tidsperspektiv.

Utvecklingen av elflyg gar i dagslaget relativt langsamt, vilket i stor utstrackning
kan forklaras av begransningar i batteriteknik samt omfattande
certifieringsprocesser inom flyget. De ekonomiska férutsattningarna ar ocksa
utmanande, med hoga initiala investeringskostnader, begransat antal
passagerarplatser och behov av kostsam infrastruktur. Sammantaget bedéms
det som osannolikt att elflyg i nagon stérre omfattning kan bara sina kostnader
enbart genom passagerarintakter, vilket innebar att marknaden snarare
utvecklas som nischad an volymbaserad.

| stallet beddms ett segment med mindre, effektiva flygplan, exempelvis
turboprop- eller affarsflygliknande I6sningar, ha battre forutsattningar, sarskilt
for resor dar ett begransat antal nyckelpersoner har hégt varde av
tidsbesparing. Potentialen for elflyg ar darfoér storst pa kortare strackor dar
alternativa transportslag (tag, bil eller farja) har begransad konkurrenskraft,
exempelvis vissa férbindelser éver Ostersjon.

Ur ett systemperspektiv framstar elflygets framsta betydelse framst kopplad till
Okad tillganglighet och beredskap, snarare an som en lésning med bred
klimatpaverkan i nartid.

Utvecklingen av el- och hybridflyg innebar att olika tekniska l6sningar far
relevans over tid. Hybrid-elflyg med en kapacitet pa cirka 30 passagerare
beddms kunna na rackvidder pa omkring 200 kilometer i helelektriskt Iage och
upp till cirka 400 kilometer i hybridlage. For denna typ av flygplan uppskattas
kommersiellt acceptabla biljettpriser kunna uppnas omkring 2035.

Helt eldrivna flygplan med mindre kapacitet, omkring 10 passagerare, bedéms
kunna na rackvidder upp till cirka 400 kilometer. Denna utveckling ar dock
beroende av betydande framsteg i batteriteknik, sarskilt avseende
energidensitet, vilket gor att kommersiell konkurrenskraft sannolikt inte uppnas
forran tidigast omkring 2040.
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De tekniska mojligheterna 6ppnar samtidigt for nya typer av regionala
flygforbindelser, sarskilt pa kortare strackor dar alternativa transportslag har
begransad konkurrenskraft. Exempel pa sadana potentiella relationer ar MMX—
Berlin, AGH-Hamburg och KID-Gdansk, samtliga med avstand kring 340-350
kilometer.

En malbild fér de skanska flygplatsernas hantering av klimatutmaningen kan se
ut pa foljande vis:

Ar 2030

Ar 2030 erbjuder de skénska flygplatserna ett sammanhallet och robust
system dér allt inrikesflyg &r fossilfritt. Flygplatserna erbjuder storskalig
anvéndning av héllbart biobrdnsle (SAF) och har etablerat partnerskap
med flygbolag for att driva efterfrégan.

Flygplatserna har effektiviserat luftrum och markprocesser genom
digitalisering och optimerade flygvégar for att minska brénsleanvéndning
och héghdjdseffekter.

Ar 2040

Skénes flygplatser &r ett av de mest klimatoptimerade regionala
flygsystemen i norra Europa, dér merparten av all kort- och
medeldistansflygning sker med SAF, elhybrider eller flygplan drivna av
gron vétgas.

Alla skanska flygplatser erbjuder full infrastruktur fér tre energislag: SAF,
vétgas och hégeffektsladdning, och har integrerat dessa i sina
affdrsmodeller och markutvecklingsstrategier. Flygplatserna fungerar som
energinoder i det regionala energisystemet genom lokal
vatgasproduktion, energilagring och smart elnétsstyrning.

Det ska betonas att flygplatsernas radighet 6ver klimatpaverkan ar begransad.
Det ar flygbolagen som ar den viktiga aktéren, aven om dessa ocksa kan ha
begrénsad radighet av bland annat ekonomiska skal. Branschens fardplan mot
fossilfritt flyg innebar att bransle motsvarande det svenska inrikesflygets
konsumtion ska vara fossilfritt i Sverige ar 2030. Det ar ett ambitiést mal som
kan bli svart att na.

10.9.2 Utvecklingsomraden

For att stodja de skanska flygplatsernas omstallning identifieras féljande
utvecklingsomraden:

* Fossilfri-/klimatoptimerad flygplatsdrift

* SAF —infrastruktur & logistik (tillgang, lagring, erbjudande)

« Elektrifiering & nya luftfartygskoncept

* Lokal milj6 & social hallbarhet
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11 Framtidsfragor och fortsatt
arbete

Detta kapitel resonerar kring nyttor och kostnader for de skanska
flygplatserna samt presenterar centrala osédkerheter for flygets och
flygplatsernas utveckling.

11.1 Breda nyttor och stora kostnader

Denna studie har belyst hur de skanska flygplatserna tillfor viktiga funktioner
och varde for ett stort antal verksamhetsomraden, se Figur 32. For flertalet av
dessa verksamheter ar behoven ockséa dkande.

r@

Naringsliv och
fillvaxt

Sjuk- och

Totalférsvaret Raddningstjanst halsovard

Skanes flygplatser tillfér viktiga funktioner och virde

Figur 32. Skanes flygplatser tillfér varde for flera olika typer av verksamheter och ansvarsomraden.

Nyttorna tillfaller flera olika aktorer, vilket framgar av Tabell 24.

Tabell 24. De skanska flygplatserna tillfor nytta som tillfaller olika mottagare.

Mottagare Typ av nytta Exempel
Nationell tillvaxt, Bolagsskatt, arbetsgivaravgifter,
Staten L
skatteintakter export
Staten Beredskap, strategisk Totalférsvar, Nato, statlig
handlingsfrihet raddningstjanst
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Mottagare ‘ Typ av nytta ‘ Exempel
Regionen JUlenaloet Jobb, skatteintakter
arbetsmarknad

Etableringar, besdksnaring,

Kommun Naringslivsutveckling jobb, skatteintakter

Naringslivet = Intakter, produktivitet Affarsresor, logistik

Invanare Livskvalitet Resor, jobb, trygghet
Sjukvard / . i Ambulansflyg,
blaljus L0 & el 52 brandbekdmpning

Samtidigt fordelar sig kostnaderna ocksa mellan olika aktérer, se Tabell 25.

Tabell 25. Aven kostnader férdelar sig mellan olika aktérer.

Mottagare ‘ Typ av kostnad Exempel

Ersattning beredskap KID &
MMX, start- och
landningsavgifter

Bidrag, ersattning till

DELE beredskapsflygplatser

Regionen Bidrag KID ~2 mnkr/ar

KID ~10 mnkr/ar efter bidrag,

Kommun Driftunderskott AGH ~14 mnkr

Kommun Investeringar Bana, terminal, sakerhet

Naringslivet | Resekostnader Biljetter, avgifter

Biljetter/skatter, bidrag till

Invanare Resekostnader driftunderskott

Under perioden fore 2024 uppgick det statliga driftstodet till regionala och
icke-statliga flygplatser till cirka 100 miljoner kronor per ar, samtidigt som dessa
flygplatser sammantaget uppvisade betydande underskott, ofta i
storleksordningen flera hundra miljoner kronor arligen.

Fran och med 2024-2025 har stodsystemet successivt forstarkts och breddats.
Fler flygplatser har inkluderats i stédet, samtidigt som nya villkor har inforts,
sasom krav pa fossilfri drift och mojligheter till klimatrelaterade bonusar. |
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héstbudgeten for 2026 har driftstédet okat kraftigt till 528 miljoner kronor, vilket
innebar att upp till 75 procent av flygplatsernas driftunderskott kan tackas.

Parallellt har ersattningen till beredskapsflygplatser forstarkts, fran 70 till 103
miljoner kronor, vilket speglar ett 6kat fokus pa beredskap och tillganglighet.

Darutover har sarskilda atgarder inforts till fljd av det radande omvarldslaget,
bland annat ett tillfalligt stdd kopplat till branslekrisen under 2026. Stodpaketet
omfattar aven atgarder for att starka flygtrafikens funktion, sdsom reducerade
avgifter for flygbolag motsvarande cirka 400 miljoner kronor samt 6kade medel
— omkring 100 miljoner kronor — fér att mojliggoéra temporar trafikplikt. Slutligen
tilliférs aven riktade medel till regionerna, cirka 20 miljoner kronor, for att stodja
drift av ambulansflyg och helikopterverksamhet.

Vid ett seminarium under politikerveckan i Almedalen lyfte féretradare for flyget
och flygplatserna, bostads- och infrastrukturminister Andreas Carlsson samt
statens utredare Anders Flanking behovet av att skapa en langsiktigt hallbar
finansiering av Sveriges flygplatssystem.36

Swecos beddmning ar att de senaste 15 arens system, dar staten ansvarat for
ett nationellt basutbud inom Swedavia och icke statliga flygplatsers underskott
finansierats av kommunala och regionala &gare, endast varit mojligt av tva skal:

» Den sakerhetspolitiska avspanningen som en féljd av Sovjetunionens
upplésning tonade ned betydelsen av flygplatsinfrastrukturen fér
totalférsvarets behov.

* Underskotten for flygplatserna var mindre nar resandet var stérre an de
aridag.

Trafikutskottet konstaterar med hjalp av Sveriges Regionala Flygplatsférbund
att de icke statliga flygplatserna aldrig gatt med vinst (Trafikutskottet, 2026).
Dessutom har en underhallsskuld byggts upp som blir allt allvarligare pa manga
flygplatser.

Sammantaget beskriver denna rapport och ett flertal strategiska utredningar (
(Regeringen, 2026b) ( (Trafikutskottet, 2026); (Norman, 2023)) en situation dar
de nationella nyttorna av icke-statliga flygplatser ar betydande, samtidigt som
radigheten ar begransad. Aktorer som Forsvarsmakten och Myndigheten ger
samma bild. Det ar darfor tydligt att det krévs en ny, langsiktigt hallbar nationell
ansvars- och finansieringsmodell for flygplatser som levererar samhallsvarden
inom totalférsvar, beredskap, halso- och sjukvard, rdddningstjanst, nationell
tillganglighet och regional utveckling. Modellen méaste sékerstalla leveransen av
samhallsvardena, statlig radighet tillsammans med regionalt inflytande samt en
rattvis finansiering mellan parterna.

11.2 En osaker framtid - tio trender

Flygets utveckling i Skéne och Oresundsregionen praglas av betydande
osakerhet. Ett antal strukturella trender paverkar utvecklingen, men riktningen
och styrkan i dessa ar inte given.

Detta avsnitt behandlar tio centrala trender som paverkar flygets framtid. For
varje trend beskrivs ett utfallsrum, det vill siga ett spektrum mellan tva

3% Seminariet "Har Sveriges flygplatser nagon framtid?” arrangerades av Transportféretagen 23 juni
2026.
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ytterligheter. Syftet ar att belysa mgjliga utvecklingsbanor och skapa ett
underlag for strategiska diskussioner och prioriteringar.

Grunden for framgangsrika framtidsspaningar ar att félja utvecklingen och
uppdatera bedémningarna successivt och utan lasningar till tidigare
stallningstaganden (Tetlock, 2015). Darfor foljs varje trend av Swecos
bedémning sommaren 2026 av utvecklingsriktningen och -hastigheten de
kommande cirka fem aren.

11.2.1 Flygets klimatomstallning
Utvecklingen av flygets klimatomstallning ar en avgérande osakerhetsfaktor.

| ett scenario med snabb omstalining sker en kraftig utbyggnad av produktion av
héllbara flygbrénslen (SAF), sarskilt i Norden. Copenhagen Airport kan har
spela en drivande roll. Parallellt nar el- och hybridflyg kommersiell mognad for
korta strackor. EU-regleringar driver teknikutvecklingen, samtidigt som offentliga
investeringar stddjer flygplatsernas omstallning.

| motsatt scenario, med langsam omstallning, begransas utvecklingen av héga
produktionskostnader for SAF och tekniska hinder for elflyg.
Utslappsminskningarna uteblir pa kort och medellang sikt, vilket riskerar att
urholka flygets klimatmassiga legitimitet och 6ka det politiska trycket pa sektorn.

Sommaren 2026 bedéms omstéliningen de ndrmaste fem aren ga
férhallandevis ldngsamt.

11.2.2 Efterfragan

Efterfragan pa flygresor kan utvecklas i olika riktningar beroende pa
ekonomiska, tekniska och beteendemassiga faktorer.

Vid stark tillvaxt drivs efterfragan av 6kad internationalisering, ekonomisk
utveckling och hdg geografisk rorlighet. Detta mojliggor fler direktlinjer aven fran
regionala flygplatser.

Vid stagnation paverkas flyget negativt av férandrade resvanor, 6kad
digitalisering och minskat tjansteresande. Klimatstyrmedel och konkurrens fran
jarnvag kan ytterligare dampa efterfragan.

Sommaren 2026 bedéms de nédrmaste fem aren efterfragan pa inrikesflyg éka
svagt, medan utrikesflyget utvecklas starkare.

11.2.3 Flygplatspolitik

Den kommunala och statliga flygplatspolitikens roll &r central fér flygets
regionala struktur.

| ett stédjande policyklimat betraktas regionala flygplatser som kritisk
infrastruktur. Staten och kommunerna bidrar med investerings- och driftstdd,
och flygplatserna utvecklas till bredare mobilitets- och energihubbar.

| ett restriktivt scenario minskar det offentliga stédet, avgifter 6kar och vissa
flygplatser riskerar att avvecklas. Samtidigt prioriteras andra transportslag,
sarskilt jarnvag, pa kortare avstand.

Sommaren 2026 bed6ms staten de ndrmaste aren bka sitt engagemang och
ansvarstagande for flygplatserna. Styrkan i utvecklingen kan vara beroende av
valresultatet under hésten 2026.
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11.2.4 Teknikutveckling

Teknologiska framsteg paverkar bade kostnadsstruktur och funktionalitet.

Vid snabb teknikutveckling implementeras automatiserade system, exempelvis
autonoma processer och digital flygledning. El- och vatgasflyg blir kommersiellt
gangbara och dronartjanster integreras i det civila luftrummet.

Vid trég utveckling hammas innovation av langa certifieringsprocesser och hoga
kostnader, vilket riskerar att sarskilt missgynna mindre flygplatser.

Sommaren 2026 bedéms teknikutvecklingen i Sverige de ndrmaste fem éaren ga
relativt ldngsamt pa grund av en anstrédngd flygmarknad med smé, ekonomiska
marginaler.

11.2.5 Energimarknaden
Energimarknaden ar en kritisk faktor for flygets ekonomi och omstallning.

Vid stabil och billig energi skapas goda forutsattningar for investeringar i SAF
och elektrifiering av bade flyg och markinfrastruktur. Flygplatser kan utvecklas
till energihubbar.

Vid volatil och dyr energi 6kar kostnadstrycket i hela vardekedjan. Detta kan
leda till farre flyglinjer, hogre biljettpriser och minskad konkurrenskraft for flyget.

Sommaren 2026 bedéms energimarknaden i sédra Sverige de ndrmaste fem
aren innebéra en anstrédngd kapacitetssituation med relativt héga priser i ett
svenskt perspektiv. Det geopolitiska ldget bedéms fortsatt leda till h6ga och
fluktuerande flygbrénslepriser.

11.2.6 Oresundsintegrationen

Oresundsregionens integration har stor betydelse fér flygstrukturen.

Vid full integration fungerar CPH och Skane som ett sammanhallet system med
gemensam arbetsmarknad. CPH befaster sin roll som huvudflygplats, medan
regionala flygplatser fungerar som kompletterande noder.

Vid fragmentering till féljd av politiska spanningar eller sdkerhetsrelaterade
atgarder, sasom granskontroller, minskar tillgangligheten till CPH. Regionala
flygplatser kan da fa en starkt roll.

Sommaren 2026 bedéms integrationen éver Oresund de kommande fem &ren
fortsétta med god kraft, samtidigt som CPH gynnas av véxande utrikestrafik.

11.2.7 Flygbolagens strategier

Flygbolagens strategiska val och natverksstrategier paverkar den geografiska
tillgangligheten.

Vid centralisering koncentreras trafiken till stdrre hubbar, framfér allt CPH. Detta
innebar farre direktlinjer fran regionala flygplatser och 6kat beroende av
transfertrafik.

Vid decentralisering utvecklas fler direktlinjer mellan mindre orter, ofta med
mindre flygplan. Detta kan starka regionala flygplatser och férandra
affarsmodellerna for kortdistansflyg.

Sommaren 2026 bedéms flygbolagens strategiska val, i synnerhet hur SAS
agerar, innebéra fortsatta utmaningar for inrikestrafiken under kommande fem
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ar. Initiativ likt Skane Aviation kan bidra till férbéttrad tillganglighet och
hélsosam konkurrens.

11.2.8 Kapaciteten pa Copenhagen Airport

Kapacitetsutvecklingen i CPH ar avgérande for regionens flygsystem.

Vid kapacitetsutbyggnad kan flygplatsen hantera fortsatt tillvaxt genom utbyggd
infrastruktur och effektivare processer.

Vid kapacitetsstagnation uppstar flaskhalsar, exempelvis brist pa slots, vilket
kan leda till hégre kostnader och ge utrymme for regionala (skanska) flygplatser
att ta dver delar av trafiken.

Sommaren 2026 bedéms CPH ha kapacitet fér att vdxa obehindrat under
kommande fem &r och/eller till malbilden till 40 miljoner passagerare, men
dérefter blir svarigheterna pétagliga.

11.2.9 Sakerhetspolitiken
Det sakerhetspolitiska laget paverkar flygplatsernas roll.

Vid en atergang till Iagre spanningsnivaer kan fokus ligga pa civil
flygverksamhet.

Vid 6kad militarisering integreras flygplatser i totalférsvaret. Detta kan innebéara
Okade investeringsbehov, férandrad anvandning av infrastrukturen och nya krav
pa redundans.

Sommaren 2026 bedéms det under kommande fem ar finnas ett stort behov av
att stérka flygplatserna ur ett totalférsvarsperspektiv.

11.2.10Kompetensforsorjning

Tillgang till kvalificerad arbetskraft &r en nyckelfraga for sektorns funktion.

Vid god tillgang finns effektiva utbildningssystem och en vaxande
arbetsmarknad som stodjer flygets utveckling.

Vid brist pa kompetens uppstar flaskhalsar inom exempelvis flygledning, teknik
och sakerhet, vilket kan begransa kapaciteten och 6ka kostnaderna.

Sommaren 2026 bedéms flyget ha béttre férutséttningar &n pa flera ar att
sékerstélla rekryteringen till branschen.

11.3 Framtidens flygplats?

Avslutningsvis tecknas en mdjlig bild av framtidens flygplats baserad pa olika
spaningar och analyser av olika aktorer.

Framtidens flygplats vantas fa en bredare roll an att enbart vara en plats fér
start och landning. Flygplatser utvecklas mot att ocksa fungera som
energihubbar, logistiknav och plattformar for digitalt stédda flygplatsprocesser.
For Skanes flygplatser innebar detta att den framtida utvecklingen inte bara
handlar om flygtrafikens omfattning, utan ocksa om hur flygplatserna kan bidra
till energiférsorjning, effektivare drift och nya typer av transporter. Digitalisering,
elektrifiering, hallbara flygbranslen och automatisering ar centrala tekniska spar
i denna utveckling.
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En tydlig utvecklingsinriktning ar att flygplatser kan fa en mer aktiv roll i
energisystemet. Genom solenergi, vindkraft, batterilagring och mikronat kan
flygplatser bli mer sjalvforsérjande och samtidigt starka robustheten i den egna
driften. Sadana l6sningar kan ocksa skapa forutsattningar for laddning av el
flygplan, markfordon och drénare. For Skanes flygplatser innebar detta att
framtida investeringar inte enbart behéver ses som flygplatsinvesteringar, utan
ocksa som en del av den regionala energiinfrastrukturen.

Aven héllbara flygbranslen (SAF), blir en viktig del av framtidens flygplats.
Flygplatser kan fungera som nav for lagring, blandning och distribution av SAF,
vilket gor att de far en viktig roll i flygets omstallning. For Skane blir detta
sarskilt relevant eftersom regionens flygplatser behdver kunna méta ett framtida
behov av bransleomstallning samtidigt som kostnader, logistik och samordning
med andra aktdrer behdver hanteras.

Urban air mobility och drénarlogistik lyfts ocksd som en mgjlig del av framtidens
flygplats. Eldrivna lufttaxi och drénare kan fa betydelse for transporter i
tatbefolkade eller infrastrukturellt begransade miljer. Det staller krav pa
vertiporter, laddinfrastrukturer och digitala system for att hantera lag-niva-
luftrummet. For Skanes flygplatser kan detta innebara att de pa sikt far en roll
som knutpunkter fér nya typer av flygrelaterad logistik och transportlésningar,
sarskilt dar regional tillgénglighet och samordning med andra transportslag ar
viktig.

Digitalisering och Al vantas samtidigt férandra hur flygplatser planeras och
drivs. Al och digitala tvillingar kan anvandas for att optimera gateallokering,
bagagehantering, passagerarfldoden och markprocesser. Biometriska I6sningar
och automatiserad trafikledning kan bidra till smidigare och mer resurseffektiv
drift. For Skanes flygplatser betyder detta att framtida konkurrenskraft delvis
kan bero pa formagan att infora ny teknik pa ett satt som starker bade
effektivitet och sakerhet.

Samtidigt staller denna utveckling krav pa IT-infrastruktur, cybersakerhet och
resiliens. Framtidens flygplats behéver kunna hantera stérningar, extremvader
och avbrott i kritiska system. Backupkraft, robusta draneringssystem och
motstandskraftig design blir darfor viktiga delar av flygplatsens langsiktiga
funktion. For Skanes flygplatser ar detta centralt eftersom flygfunktionerna
behdver kunna uppratthallas aven vid tekniska stérningar och belastning pa
infrastrukturen.

Framtidens flygplats innebar en bred teknisk och funktionell omstallining. For
Skanes flygplatser handlar det om att anpassa sig till nya krav pa energi,
digitalisering, bransleomstallning, logistik och robusthet. Utvecklingen kan
skapa nya mdjligheter for effektivare drift och starkt regional tillganglighet, men
kraver ocksa investeringar, samordning och langsiktig planering.
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12 Slutsatser

Detta kapitel sammanfattar rapportens mest centrala slutsatser.

Skane behover betrakta flygplatserna som
ett gemensamt system

De storsta samhallsnyttorna uppstar genom samspelet mellan flera flygplatser
med olika funktioner. Flygplatserna kompletterar varandra inom kommersiellt
flyg, sjukvard, raddningstjanst, totalférsvar, utbildning, logistik och
krisberedskap. Systemets varde ligger i redundans, geografisk spridning och
mojligheten att hantera olika typer av uppdrag parallelit.

Copenhagen Airport ar Skanes viktigaste
internationella flygplats oavsett agar- och
nationsgranser

Skanes internationella tillganglighet ar beroende av Copenhagen Airport, som
fungerar som regionens globala hubb. Naringslivets internationella kontakter

och langdistansresor ar starkt kopplade till CPH:s utveckling. Skanes flygplatser

konkurrerar med CPH inom vissa segment men kompletterar samtidigt den
storre flygplatsen genom regional tillganglighet och samhallsviktiga funktioner.

Samhallsnyttorna ar bredare an den
kommersiella flygtrafiken

Flygplatsernas viktigaste langsiktiga varde kan inte beddmas enbart utifran
passagerarvolymer eller ekonomiskt resultat. Flygplatserna stodjer
ambulansflyg, raddningstjanst, totalférsvar, internationella krisinsatser och
regional robusthet. Nyttorna finns aven nar kommersiell trafik ar begransad.
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Totalforsvaret har ater blivit en
dimensionerande faktor for
flygplatssystemet

Det sakerhetspolitiska laget gor flygplatsernas roll for totalférsvar och Nato-
relaterade funktioner allt viktigare. Robusthet, spridning, mottagningskapacitet
och redundans har blivit strategiska tillgangar. Flygplatssystemet stddjer
vardlandsstdd, militdra transporter, evakueringar och viktiga logistikfléden.

Flera flygplatser ger robusthet och

framtidssakrar kritisk tillganglighet for Skane

| fred, kris och krig

Redundans ar en central samhallsnytta i sig. Kriser, krig, extrema
vaderhandelser och stérningar kraver alternativa flygplatser. Ett system med
flera flygplatser minskar sarbarheten i beroendet av enskilda noder och 6kar
handlingsfriheten vid extraordindra handelser. De skanska flygplatserna och
Copenhagen Airport bidrar till att sékra en kritisk tillganglighet for Skane.

Inrikesflyget har genomgatt en strukturell
forandring snarare an en tillfallig svacka

Nedgangen i inrikesflyget drivs av langsiktiga forandringar och bor inte
betraktas som ett 6vergdende fenomen. Digitala moten, forandrade
resepolicyer, konkurrens fran tag och férandrade resmonster har permanent
minskat efterfragan pa manga affarsresor. Planering bor darfor utga fran nya
marknadsforutsattningar snarare an en atergang till 2019 ars nivaer.

Samtidigt finns ett fortsatt och betydande
behov av flygbaserad tillganglighet

Digitalisering ersatter vissa resor men inte behovet av fysiska moéten,
internationella kontakter och snabb tillganglighet. Féretag och organisationer
har fortsatt behov av personliga méten for affarsutveckling, innovation,
investeringar och relationer. Flyget forblir viktigt for regional konkurrenskraft.
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Malmo Airport har de starkaste
utvecklingsforutsattningarna bland de
skanska flygplatserna, men Ljungbyhed
intar en sarstallning

Kombinationen av geografiskt lage, infrastruktur, markresurser, fraktverksamhet
och narhet till Malmé-Lund-regionen ger MMX en sarskild roll som komplement
till CPH. AGH och KID ger 6kad tillganglighet till nordvastra och dstra Skane
och bidrar med infrastruktur for samhallsviktigt flyg. Samtidigt har Ljungbyhed
en unik position i Sverige genom klustret inom bade hallbart flyg och
blaljusverksamhet.

Klimatomstallningen kommer i forsta hand
att ske genom bransleomstallning, inte
genom snabb elektrifiering

Hallbara flygbranslen (SAF) bedéms vara den viktigaste utslappsminskande
atgarden under de kommande artiondena. El- och véatgasflyg vantas
introduceras gradvis och initialt inom begransade marknadssegment.
Flygplatser och aktorer behdver darfér planera for en lang évergangsperiod dar
SAF dominerar omstallningen.

Det finns en obalans mellan lokala
kostnader och nationella nyttor

Kommuner och regioner bar en betydande del av kostnaderna medan manga
nyttor tillfaller staten och samhallet i stort. Flygplatserna bidrar till nationell
tillganglighet, beredskap och totalférsvar, men finansieras ofta lokalt. Detta
skapar ett behov av nya modeller fér ansvarsfordelning och finansiering.

Flygplatssystemets framtid avgors mer av
politiska beslut an av marknaden ensam

Statlig politik, klimatregelverk, férsvarspolitiska prioriteringar och
finansieringsmodeller far allt storre betydelse for flygplatsernas framtid. Fragor
om driftstod, totalférsvar, klimatstyrmedel, beredskapsfunktioner och statlig
radighet har blivit lika viktiga som den kommersiella marknadsutvecklingen.
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De tre viktigaste slutsatserna i hela rapporten ar sannolikt:
» Skanes flygplatser bér ses som ett sammanhangande system dar olika
flygplatser fyller olika men kompletterande funktioner.

* Flygplatsernas samhallsvarde stracker sig langt bortom kommersiell
passagerartrafik och omfattar beredskap, sjukvard, raddningstjanst och
totalférsvar.

» Den langsiktiga utvecklingen styrs i hdg grad av politiska vagval kring
klimat, finansiering och sakerhet snarare an av marknaden ensam.

De tre storsta osakerheterna som rapporten identifierar ar:

e Hur snabbt klimatomstallningen faktiskt sker och nar SAF, elflyg och
vatgasflyg blir ekonomiskt konkurrenskraftiga.

e Hur efterfragan pa inrikes affarsresor utvecklas i en alltmer digitaliserad
ekonomi.

¢ Hur staten organiserar och finansierar det regionala flygplatssystemet.

Foljande tre strategiska fragor ar viktiga for Region Skanes arbete med att
stddja de skanska flygplatserna:

1. Hur ska Skane utveckla ett gemensamt regionalt flygplatssystem dar
varje flygplats har en tydlig roll?

2. Hur ska flygplatsernas beredskaps-, sjukvards- och totalférsvarsvarden
finansieras och synliggéras?

3. Hur kan Skane positionera sig for nasta generations luftfart genom
SAF, elektrifiering, vatgas, logistik och energifunktioner?
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