Skanes
TEN-T hamnar

— en viktig lank i1 Sveriges
forsorjningskedja



Landinfrastrukturen kopplat till
Skanes hamnar riskerar bli en flaskhals
| Sveriges forsorjningskedja

Skanes hamnar ar en viktig lank i Sveriges
forsorjningskedja och hanterar dagligen en stor del
av landets import och export. Varje ar sedan 2013
har transporterna i hamnarna 6kat med 4 procent
- men landinfrastukturen &r densamma. Nu ar det

kritiskt. Vi maste sakerstalla investeringar i trans-
portledernas infrastruktur for att behalla svenskt
naringsliv starkt och konkurrenskraftigt.

En liten ordlista

Enhet utgors av containers, flak, kassetter, trailers,
lastfordon, sldp, jirnvigsvagnar mm

Intermodal En transport av godsenhet som sker med
utnyttjande av flera trafikslag

RoRo0 (av engelskans roll on, roll off) ir lastfartyg
dir lasten kors ombord och 1 land

RoPax firjetrafik for passagerare, fordon, lastbilar,
semitrailrar och annan rullande last

Skogstid tid da tag star stilla pga tigmoten etc



Skanes TEN-T hamnar - en viktig lank
I Sveriges forsorjningskedja

Nistan 90 procent av alla varor har nigon ging transpor-
terats med sjofart. Sjofarten ir ett effektivt trafikslag,
med ett lagt klimatavtryck och laga kostnader till foljd
av stordriftsfordelar. Forutom farledsdjup och hamn-
anldggningar si behovs i princip inga ytterligare investe-
ringar i infrastruktur for att uppratthélla och utveckla
sjotrafiken. Detta gor att den globala sjofarten vixer.

Men varorna som fraktas med sjofart ska oftast vidare,
vilket betyder att tillgingligheten till hamnarna, alltsa
att hamnarnas vig- och jarnvigsanslutningar, ocksa
behéver fungera.

Sverige dr ett land med en lang kuststricka och manga
hamnar. Men endast fem av dem ar klassificerade som
corel-hamnar i det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T). Tva av dem finns i Skdne: Trelleborgs hamn
och CMP Malmé. Skane har ytterligare tva TEN-T
hamnar: Helsingborgs hamn och Ystad hamn som iter-
finns pa det dvergripande nitet. Totalt hanteras arligen
ungefir 5 miljoner enheter och 73 000 fartygsanlop

av Sveriges hamnars medlemsforetag?. 44 procent av
enheterna och 57 procent av anlopen hanteras i de
skanska TEN-T hamnarna.

Skines hamnar hanterar dverligset flest antal enheter,

1 miljon fler enheter in hamnarna i Vistra Gotalands-
regionen. Det dr ocksd enheter som tar plats pa vig och
jirnvigarna.

Nistan en fjardedel av den svenska import och expor-
tens godsvolym och nistan en tredjedel av handels-
virdet gir via nigon av de skinska TEN-T hamnarna
(Helsingborg, CMP Malma, Trelleborg och Ystad).

Till det kommer att Oresundsbron 4r av stor betydelse si
att 38 % av svensk import och 28 % av exporten passerar
Oresundsbron eller nigon av Skanes hamnar.
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1 Det transeuropeiska natet TEN-T delas in i tva nivaer; stomnatet (core) och dvergripande natet (comprehensive),
darutover finns det 9 st korridorer. TEN-T natverket syftar till att knyta ihop och forbattra infrastrukturen inom EU.
2 38 hamnar ingar i hamnstatistiken fran Sveriges hamnar Hamnstatistik - Transportforetagen (transportforetagen.se).



Skane &r inkorsport till Sverige

Merparten av godset kommer hela Sverige till godo,

till exempel har 58 procent av lastbilarna som kor via
de skanska hamnarna bade start och malpunkt utanfor
Skane. Hamnarna utgor dirfor en viktig del i Sveriges
forsorjningskedja och transportinfrastruktur.

Sedan é&r 2001 har de skidnska TEN-T hamnarna haft en
genomsnittlig drlig tillvixt pa 3 procent i antal enheter.

Speciellt stark har tillvixten varit sedan 2013 da den

arliga 6kningen i genomsnitt legat pa 4 procent.
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Samtidigt dr de skinska TEN-T hamnarna viktiga {6r
persontransporterna. 3 av Sveriges 5 storsta passagerar-
hamnar finns i Skane. 42 procent av alla passagerare

pé firja 2018 akte via nigon av de skanska TEN-T
hamnarna. Storst flode finns 1 Helsingborg med ca

7,1 miljoner passagerare foljt av Ystad med ca 2,3 miljoner
passagerare, titt foljt av Trelleborg med 1,8 miljoner
passagerare. De overtriffas bara av Stockholm med ca
10 miljoner passagerare!.

! Gotland har ocksa 1,8 miljoner passagerare medan Géteborg
pa 6:e plats har knappt 1,7 miljoner passagerare.
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Skane ar inkorsport inte bara for
godset utan aven for personresor
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Skanes hamnar.
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Hamnarna i narbild

Helsingborgs hamn ir Sveriges nist storsta container-
hamn och via kombiterminalen i Helsingborgs hamn
transporteras betydande intermodala volymer. Genom
lastbilstrafiken via Helsingborgs hamn transporteras stora
mangder jordbruks- och skogsbruksprodukter, livsmedel
och djurfoder samt travaror. Samtidigt 4r Helsingborgs
hamn Sveriges niist storsta passagerarhamn.

CMP i Malmé ir Skandinaviens storsta bilhamn

och fungerar dven som en omlastningshubb for vidare
transporter till Skandinavien, Ryssland och Baltikum.
Genom RoRo-verksamheten hanteras, 1 synnerhet frain
Tyskland, stora volymer livsmedel, konsumtionsvaror
m.m. [ hamnen hanteras ocksd projektlaster sdsom
husmoduler till olika byggnadsprojekt. Vidare ar Malmo
en strategisk punkt for omlastning bade via fartyg och
jirnvag av bland annat stal- och pappersprodukter men
ocksd returmaterial. I hamnen finns ocksa en betydande

torr- och vitbulksverksamhet i form av spannmal, metall,
djurfoder och brinsle i olika former.

Trelleborgs hamn ir Sveriges stérsta RoRo-hamn

och Sveriges andra storsta godshamn med firjetrafik

till Travemiinde, Rostock, Swinoujscie och Klaipeda.

Via Trelleborgs hamn transporteras stora volymer av
allehanda godsslag. Den geografiska spridningen av start-
och mélpunkter ar stor bdde pd kontinenten och i Sveri-
ge. Det finns en kombiterminal och i hamnen sker dven
regelbunden firjerangering av jirnvigsvagnar. Trelleborgs
hamn har dven tigfirjetrafik till kontinenten.

Ystad hamn ir Sveriges tredje storsta firjepassagerar-
hamn med 6ver 2,3 miljoner passagerare och 650 000
personbilar. De senaste 15 aren har personbilstrafiken
okat med i snitt 4,8 % per &r enbart till Bornholm. Av
lastbilstransporterna via Ystad hamn har 73 % start- eller
malpunkt i Polen. Under 2020 startade dven sdsongs-
bunden trafik till Sassnitz. I hamnen finns utrustning och
spdr for att kunna hantera jarnvigsvagnar i farjetrafik.




Skanes transportgeografiska lage

Skane har ett strategiskt lige vid Oresund och sodra delen

av Ostersjon, det dr hir som den Europeiska kontinen-

ten och Skandinaviska halvén kopplas samman och

infrastrukturen forgrenas 1 olika strak. Via de Skanska

hamnarna nas fyra av de nio europeiska stomnitskorri-

dorerna. Korridorerna ir viktiga da de ar utpekade for att

utgora ryggraden i det europeiska transportsystemet. God

koppling till flera stomnitskorridorer innebir diarmed ett

langsiktigt fordelaktigt logistiskt lage. o)

I Skane finns 4 av Sveriges 25 rankade logistikligen.!
P4 andra plats med endast ett poing fran ettan finns
Helsingborg.

Skanes strategiska lige kommer att forstirkas ytterligare

nir Fehmarn-Balt forbindelsen dppnar dr 2029 genom

betydande transporttidsforkortningar till Sveriges viktigas-

te handelspartner Tyskland. Samtidigt sa ir det handeln o
med de Osteuropeiska linderna som vixer snabbast. o)
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! Logistlagen — Intelligent Logistik (klickbar lank)


https://intelligentlogistik.com/logistiklagen/

Hamnarnas regionala och lokala effekter

Hamnarna har historiskt varit centrala for stiderna som
vuxit upp runt hamnarna. Genom hamnutvecklingen
skapas forutsdttningar for nya attraktiva stadsnira och
stationsndra boende och det 6ppnar foér ny kapacitet i
logistiken. De skanska hamnarna dr under stor utveck-
ling, flera investeringar dr redan genomforda men stor
del ligger framfor oss. Kommunerna och hamnbolagen
satsar over 10 miljarder kronor for att forbereda sina
hamnar f6r framtiden genom att anligga nya kajer,
bygga klimatvinlig och moderna godslogistik.

De fyra TEN-T hamnarna i Skdne genererar arligen

ett virde pa totalt 28,6 miljarder kronor, varav knappt

15 miljarder utgors av direkta och drygt 12 miljarder i
indirekta effekter. Detta motsvarar ca 5 procent av Skdnes
BRP pa 553 miljarder kronor.

TEN-T hamnarna i Skine ger upphov till 31 000 direkta
respektive indirekta arbetstillfillen. Det innebir att
hamnarna ar betydelsefulla for den lokala arbetsmarkna-
den men ocksa att nyttan som transporterna ger upphov
till realiseras pa andra platser. Arbetstillfillena som de
skanska hamnarna ger upphov till bestar inte enbart av
tjanster kopplat till transportsektorn. Exempelvis finns
betydande antal tjinster inom tillverkningsindustri,
offentliga tjinster samt foretagstjinster och finans.




Vad behovs for att sakra tillgangligheten

till Skanes TEN-T hamnar?

Med en férvintad fortsatt vixande utrikeshandel och en
6kad befolkning kommer transporterna paverka Sverige
och Skéne allt mer att. Faktum ér att for Skane okar
bade personresor och godstransporter markant och
hogre 4dn Sverigesnittet i Trafikverkets prognoser.
Exempelvis tyder prognoser pa att nistan 1,2 miljoner
enheter gir via Trelleborgs hamn ar 2040.

Prognos 2040 (gods dver kaj)
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Det kommer att stilla stora krav pé savil vig- som jirn-
vigs-infrastrukturen att kunna tillgodose béda transport-
slagen som konkurrerar om utrymmet.

For att den betydelsefulla funktion som transporterna via
de skdnska TEN-T hamnarna har skall kunna uppratthal-
las och utvecklas behover ocksa landinfrastrukturen
utvecklas. Investeringar i specifika objekt i Skane kan
fa en avgorande betydelse for hur utrikeshandeln
utvecklas.
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Vad hander om investeringarna uteblir?

Skéne har en vixande befolkning som tillsammans
konsumerar en 6kande mingd varor. Utrikeshandeln ir
betydande {6r skinska foretag, dir exempelvis fler dn
vart femte sméforetag i Skane exporterar, vilket ir hogre
an rikssnittet. Skansk varuproducerande industri ar per
capita inte omfattande ur ett nationellt perspektiv. Inte
desto mindre dr den beroende av en fungerande infra-
struktur for sina transporter.

Genom det transportgeografiska liget gar omfattande
mangder med transitgods genom regionen. For Sveriges
utrikeshandel ar kapacitetstillgdngen pd infrastrukturen
i Skane avgorande.

var 3:e

lastbil pa vag E6 mellan Malmo
och Helsingborg kor i transit via
nagon av Skanes hamnar

Om investeringar i landinfrastruktur i Skdne uteblir
sd kan flera negativa konsekvenser vintas:

* Kapaciteten inom saval vig- som jirnvigssystemen
kommer pa minga platser bli bristfilliga.

D4 vignitet kan en dkad kobildning vintas.

¢ Transporterna riskerar bli lingsammare och fi en
forsdmrad precision.

» Taglagena ricker inte till eller blir oattraktiva,
med mycket skogstid och oférdelaktiga omlopp.

* Det blir mycket svart att styra transporternas utveckling

i hallbar riktning.

* Lingre och osikrare leveranstider vintas.

* Negativ inverkan pa niringslivet genom behov
av storre lager och dirmed 6kad kapitalbindning.

* Aven offentlig verksamhet skulle paverkas, inte
minst de verksamheter som forbrukar omfattande
varumangder.

Genom att gods- och persontransporter anvinder samma

vagar och banor skulle dven privatpersoner samt verksam-

heter med personal drabbas vid en bristfallig kapacitet
inom infrastrukturen.

Darfor behovs
investeringar i vag-
och jarnvagsnatet
i Skane.



Var uppmaning till staten:

De prioriterade atgarderna for nasta plan ar 2022 ar:

Ny stambana Lund-Hasseholm

Dubbelspar Vastkustbanan Maria-Helsingborg C
Dubbelspér Skanebanan Hassleholm-Kristianstad
Okad kapacitet Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Okad kapacitet E6 Vellinge-Helsingborg,
i enlighet med fyrstegsprincipen

Klartecken for brukarfinansierad HH-forbindelse,
samt en utredning for Oresundsmetro
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Stark svenskt niringsliv och konkurrenskraft genom att
sakerstilla investeringar i transportinfrastrukturen i Skane.

Utover de prioriterade atgirderna behdver kapaciteten

pé rangerbangdrdar i Sydsverige utredas i samverkan med
lokala och regionala aktorer i syfte att klargora hur fram-
tida behov av rangerkapacitet kan motas. For att mota
framtidens 6kade behov av godstransporter pa ett hillbart
sitt behover transporteffektiviteten for alla trafikslag hojas
tex genom tyngre och lingre fordon.



Infrastrukturbehov pa langre sikt

Dirut6ver har Region Skéne tillsammans med Helsing-
borgs stad, Malmo stad, Trelleborgs kommun och Ystad
kommun identifierat ett antal objekt som pa lingre sikt
ir av stor betydelse for transporterna till och frin de
skdnska TEN-T hamnarna. Dessa atgirder ir listade
fran norr till soder utan prioritetsordning:

Skénebanan, partiella dubbelspéar Helsingborg
- Kristianstad

E6, trafiksakerhet och framkomlighet

Elektrifiering av hamnspar
Planskild koppling till kontinentalbanan i Malmo

Flintrannan, farledsdjup
Yttre ringled med hamnanslutning i Trelleborg
Trelleborgsbanan, partiella dubbelspar

E65 inkl. Dragongatan, trafiksakerhet och
framkomlighet

Ystadbanan, partiella dubbelspar

Skanebanan

Skanebanan ir idag ett av landets hogst belastade enkel-
spar och viktig for bide gods- och persontransporter.

For att garantera kapacitet, funktionalitet och robusthet
nir godsmingderna och persontransporterna pa jirnvig
Okar dr det av storsta vikt att Skinebanan byggs ut med
partiella dubbelspir. Mojligheten att transportera mer
gods lings Skdnebanan bidrar tillsammans med minskade
restider for persontransporter till fortsatt utveckling och
tillvixt i hela Skéne.

E6

Vig E6 genom Skéne ir en av landets mest trafikerade
motorvagar och en viktig pulsader for bide Sverige och
Norge. Vig E6 har en viktig roll for tillgingligheten till
de Skanska hamnarna och trafiken har under de senaste
15 aren nistan fordubblats pa delar av strickan. Andelen
tung trafik ir hog, ofta uppét 20 %, varav en stor andel ir
transittrafik som enbart anvinder vig E6 for vidare fard
norrut i Sverige eller mot Norge. For att sdkerstilla till-
gangligheten och utvecklingspotentialen for de Skanska
hamnarna ir det av storsta vikt att framkomligheten

och trafiksikerheten langs vig E6 pa strickan Trelleborg-
Helsingborg okas i enlighet med fyrstegsprincipen.
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Elektrifiering av hamnspar Malmo

I Sverige idr andelen fossilfritt producerad elektricitet hog.
Detta innebir att elektrifiering av transporter utgor en
mojlig klimatatgird med god potential. I Malmo foreslas
en elektrifiering av de sa kallade Tullspéren, vilka ansluter
hamnen till I/U-gruppen. Utdver detta foreslds att vissa
hamnspér elektrifieras. Forutom att minska utslappen av
klimatgaser skulle dtgiarden underlitta trafikering, vilket
frigor kapacitet, d& byte till diesellok inte behover ske vid
I/U-gruppen utan istllet kan ske inne pd hamnomradet.

Planskild koppling till kontinentalbanan
i Malmo

Korsande tagrorelser begransar generellt kapaciteten pa
jirnvigsanliggningar. P4 Malmo godsbangird ir detta
speciellt problematiskt da trafik i flera olika riktningar
korsar bangarden och antalet tig ir hogt i forhallande till
antalet spdr. Inte minst antalet spar av fullingd 4r begrin-
sat. Planskildhet med fly over-spér skulle 6ka kapaciteten
genom att det innebdr en minskning av antalet korsande
tagvigar vid Malmé C och godsbangarden.



Flintrannan, farledsdjup

En global trend &r att fartygen blir storre och storre. Vat-
tendjupet i farleden Flintrinnan under Oresundsbron ir
dock inte tillrickligt for varken dagens eller morgondagens
fartygstransporter vilket dven begrinsas av att vattenstin-
det varierar. Som en konsekvens maéste lastvikten idag an-
passas samtidigt som farten ocksa begrinsas for att minska
det vattensug som leder till 6kat djupgdende. For de
fartyg som inte kan segla i rinnan eller runt Saltholm och
anvinda farleden Drogden, som ocksa ir relativt grund,
vantar upp till 10 timmars extra kortid runt Sjilland. En
fordjupning av farleden till 10 meter skulle dirmed bli
betydelsefull for klimat och miljé samt ekonomi.

Trelleborgsbanan

Trelleborg har i dag virldens storsta jarnvigsfirja som
utgdr en viktig redundansfunktion for jirnvigsgodset till
kontinenten som annars dr mycket sirbar med enbart en
forbindelse 6ver Oresundsbron. Varken bangarden eller
motesspér dr dimensionerade for lingre tig, dessutom ar
motessparen for fa. Kapaciteten pd banan dr begrinsad
och med mer gods pé jirnvig begrinsas utvecklingen for
persontrafiken. For att vidare kunna motsvara efterfrigan
pd intermodala godstransporter nir godsmingderna och
persontransporterna pa jarnvig okar behover Trelleborgs-
banan byggs ut med partiella dubbelspir.

Yttre ringled Trelleborg

Trelleborgs hamn 4r Skandinaviens storsta RoPax-hamn.
For att hantera de 6kande lastbilsflodena via hamnen
samt for att mojliggora stadsutveckling behévs en ringled
samt en ny hamnanslutning kopplad till det nya hamn-
laget. Ringleden skall utformas s att trafik som spiller
over pé vig 108 minimeras. Det bor ocksd finnas mojlig-
heter till framtida anpassningar av infrastrukturen.
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E65 inklusive Dragongatan

E65 dr en viktig transportled och utgor en pulsdder

for sydostra Skanes persontransporter och for Sveriges
export och import genom dess betydelse for effektiva
godstransporter. De senaste 20 dren har de totala flddena
pé E65 okat med mellan 80 och 100 % beroende pa mit-
snitt. Dagens utformning ger en sdrbar transportsituation
genom att trafikflodet dagligen ger kobildning samtidigt
som olycksrisken ir hég. Framtidens 6kande trafikmang-
der, som exempelvis inkluderar storre fartyg, innebir nya
krav pd infrastrukturen till och fran Ystad hamn. Hur de
nya kraven hanteras ir av stor betydelse for det lokala,
regionala, nationella och internationella niringslivet.
Okad trafik pi E65 kommer forvirra kobildningen, for-
samra tillgdngligheten och ge en in virre trafiksikerhet.

Ystadbanan

For att garantera kapacitet, forbittrad framkomlighet och
robusthet nir godsmingderna och persontransporterna pa
jirnvdg Okar ir det av storsta vikt att Ystadbanan forstirks
genom etappvis utbyggnad av dubbelspar. Tillsammans
med mojligheten att transportera mer gods pa jarnvig
bidrar dubbelspar till minskade restider och fortsatt
utveckling och tillvixt i hela Skane, vilket framkommit i
den AVS for Ystad - Osterlenbanan som slutfordes 2018.



Helsingborgs Hamn

Helsingborgs Hamn dr Sveriges nist stdrsta container-
hamn, strategiskt viktig for Skane och sddra Sverige.
Hamnen erbjuder med sin lokalisering vid norra inseg-
lingen till Oresund, kort insegling till kajer med 8-13
meters vattendjup. Forutom att vara Sveriges nast storsta
containerhamn ir Hamnen ocksé viktigt for RoPax-tra-
fiken till och frén Helsingor. Helsingborgs hamn ar hir
Sveriges nist storsta hamn for passagerartrafik med ca 7
miljoner resande. Vidare hanteras ocksd bulklaster samt
projektlaster. Helsingborg ar Sveriges nist bista logistik-
lige med ett stort utbud av logistikfastigheter, livsmedels-
logistik och tredjeparts logistik. Detta ir resultatet av
Helsingborgs geografiska lige, med direkt anslutning till
Europavigarna E4, E20 och E6 samt till jarnvigsanslut-
ning till Vastkustbanan, Skanebanan och Rddbanan.

Helsingborgs hamn erbjuder hog turtithet och goda
forbindelser med de stora transoceana omlastnings-
hamnarna i Europa, vilket innebir att de skanska och
sydsvenska import- och exportforetagen har en god
konkurrenskraft ur transporthinseende. Containertrafiken
innefattas for narvarande i tretton (13) olika feederslingor
dir ocksd de transoceana hamnarna Bremerhaven,
Rotterdam, Hamburg och Antwerpen ingér. I dessa
hamnar sker omlastning till och frén transoceana fartyg
som ndr hamnar i hela virlden.

Trelleborgs Hamn

Trelleborgs Hamn ar som Skandinaviens storsta och
Europas femte storsta RoRo/RoPax-hamn en strategiskt
viktig hamn med transporter till frimst Tyskland men
ocks till Polen och Litauen. Det dr Sveriges viktigaste
och storsta hamn for segmentet eftersom man hanterar
storst godsvolym avseende RoRo/RoPax i Sverige samt
att man i ton matt ar Sveriges andra storsta kommersiella
hamn. Hamnen hanterar ocksa direkt lastning/lossning
av jarnvigsvagnar till fartygen med tagspar placerade i
ramper kopplat till fartygen. Virldens tva storsta jarnvags-
farjor trafikerar mellan Trelleborg och Rostock!. I hamnen
opererar tre rederier som tillsammans har 30 st ankomster
och avgangar per dag. - Unity Line, TT Lines och Stena
Line, med dagliga avgangar till Travemiinde, Rostock i
Tyskland och Swinoujscie i Polen samt veckovis avgingar
till Klaipedia i Litauen. Fran 2022 kommer nya fartyg med
in storre kapacitet att tas i trafik.

1 Vart att namna har ar att Deutsche Bahn, nationell tdgoperator i Tyskland, har utsett Rostock till jarnvagshamn vid vilken

all konventionell jarnvagstrafik gar over i dagslaget.



CMP Malmo Hamn

Hamnarna Képenhamn och Malmé ir sedan 2001
sammanslagna och bildar i dagsldget en storregional
hamn i Oresund med verksamheter pa olika sidor av
sundet. Hamnarna hanterar ett antal olika segment, dar
huvudsegmentet ar fordonstransporter och dir hamnen i
Malmo ir storst i Sverige inom segmentet, med hantering
av 20 olika bilmirken med fokus mot import till Balti-
kum-regionen. Utover fordon bedrivs ocksd RoPax-verk-
samhet i hamnen till Travemiinde i Tyskland med
operatoren Finnlines och Nordo-Link, med flera dagliga
avgingar. Vidare hanteras ocksa segmenten container
samt torr och flytande bulklaster. I Képenhamn bedrivs
ocksd kryssningsverksamhet. Hamnarna utgor en del av
en viktig nod for intermodal logistik diar manga trafikslag
mots - Oresundsbron linkar samman Sverige och
Danmark med trafikslagen vig och jimvig och dessutom
ar Kastrup flygplats en viktig nod for fraktflyg.
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Ystad Hamn

Ystad Hamn &r en viktig hamn for Skéne, Sverige och
Danmark med anslutande RoRo-/RoPax-trafik till
Bornholm och Polen med dagliga avgiangar. Hamnen har
under de senaste dren vuxit kraftigt avseende hanterade
volymer. En bidragande orsak till detta dr vixande handel
mot Ost- och Centraleuropa. Tvi rederier trafikerar Polen
och hamnen i1 Swinoujscie, vilka ar Unity Line och Pol-
ferries. Aven Bornholmstrafiken genererar frekvent trafik
med en alltmer minskad sdsongsvariation, d4 resendrer
och rullande fordon okar hela aret. Godstrafik till Born-
holm gér frimst frin Kege soder om Képenhamn vilket
siledes leder till frimst passagerartrafik frin Ystads Hamn.

Dock har man nyligen noterat en 6kning av godsvolymer-
na frin hamnen. Utvecklingen av volymer har varit myck-
et positiv i avseende pa antal hanterade ton. Under dren
2015-2018 har man 6kat godsvolymer arligen, dir okning
har skett for gods, lastfordon, bussar och personbilar samt
passagerare. Frimsta orsaken till denna starka utveckling
bor ses 1 ljuset av trafiken mot Polen och siledes mark-
nader i Ost- och Centraleuropa, men ocksa for att Ystads

Hamn ér en del av livlinan mellan Bornholm och resen
av Danmark. Cirka 97 % av alla passagerare, inklusive
bussar och bilar, som drligen reser till och frin Bornholm
passerar Ystad Hamn. Under 2020 startade det tyska rede-
riet FRS sidsongsbunden trafik frin Sassnitz med snabb-
firja for savil passagerare, personbilar och bussar.
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